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Underhallsavtal
motor RM9

1 flygplan SK60

en 26 januari 1984 fick FMV

regeringens uppdrag  att
teckna principavtal med
bland andra FFV.

I det nya principavtalet som teckna-
des 1985-03-18 sags att parterna skall
striava efter att teckna langsiktiga un-
derhallsavtal utformade sa att savil
leverantéren som FMV far ett uttalat
intresse att sidnka underhallskostna-
derna.

Produktavtal RM9
Sedan juni 1984 har forhandlingar pa-
gatt med FFV Aerotech i Arboga om
ett produktavtal f6r motor RM9. Det
fardiga avtalet undertecknades den 24
feb 1986 och galler fr 0 m denna dag
och t o m den 31 dec 1988.

Detta avtal dr det forsta storre pro-
duktavtal som férhandlats fram med
det nya principavtalet som grund.

Avtalet kan indelas i foljande hu-
vuddelar:

® Underhall till fast baspris per mo-
torflygtimme

® Tillginglighetsgaranti

® Produktstod, utvecklingsarbete till
fast baspris per kalenderar

® Scparata bestallningar till fast pris
per mantimme resp maskintimme

Underhall till fast baspris per
motorflygtimme

Stor 6versyn och reparation av moto-
rer, apparater och separat insinda
motordetaljer sdsom flaktrotor, start-
generatorkdpa fraimre och bakre samt
faktluftkanal betalas i fast baspris per
uttagen motorflvgtimme. 1 priset in-
gar inforande av ny dndringsmateriel.
bearbetning av befintlig materiel till
TO-status, byte av i motorer nu beslu-
tad gangtidsbegrinsad materiel samt
reservdelar och forbrukningsmateriel.

Avtalets konstruktion medfor i
princip att alla motorer som ir behif-
tade med fel som erfordrar C-nivaat-
gird ska atgirdas av FFV inom det
fasta motorflygtimpriset.

Det fasta priset per motorflygtim-
me varierar med uttagen motorflygtid
per budgetdr pa sa sitt att ett okat
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flygtidsuttag ger ett ligre pris per
motorflygtimme.

I avtalet ingar ocksa en prisreduk-
tionsfaktor for motorflygtimpriset in-
nebédrande att baspriset skall sinkas
med 3.5 % per ir.

Avtalet fOrutsiatter att arbete vid
forband fortgar pa hittillsvarande sitt
och omfattning enligt UFM.

Tillginglighetsgaranti
Tillganglighetsgarantin  innebar  att
maximalt 43 st motorer far befinna sig
vid FFV. Detta bedoms ge ett tillrick-
ligt antal reservmotorer pi forband.

Overstiger antal motorer vid FFV
43 st utgér vite. For separata appara-
ter ingiende i ue-systemet skall er-
sattningsleveruns ske enligt forbands
behov dock senast inom 5 arbetsdagar
efter att den utfallna apparaten an-
kommit till FFV,

Justering av tillginglighetsgarantin
skall ske om reservdelsbrist uppkom-
mit genom FMV villande. om FMV
beordrat extra atgarder som inte ingar
i det normala underhéllet inom fast-
prisatagandet eller om antalet Ue for-
andras.

Produktstod

Produktstodet bestills arligen av
FMV och omfattar allt erforderligt
tekniskt stod till underhallsproduktio-
nen och ett dtagande fran FFV att be-
driva underhalls-, produktions- och
kvalitetsteknisk utveckling samt repa-
rationsutveckling.

Verksamheten syftar till hogre kva-

Text: Sture de Wall FuhD

Fr o m 24 februari 1986 giller

ett nytt UH-avtal for motor RM9
i SK60. Underhallet betalas
genom ett fast pris per flygtimma.
Kostnader per ar blir ca 80 MKkr.
Avtalet giller t 0 m 31 december
1988 med mojlighet till forling-
ning.

litet och liagre underhdllskostnader.
FMV kan paverka verksamhetsinrikt-
ningen och beslutar i alla frigor om
flygsakerhet gangtidstorlingning etc.

Ett incitament i veksamheten kan
vara en kvalitetsdkning som medfor
att FMV godkinner ett forslag fran
FFV om gangtidsférlangning. FFV
skall samtidigt offerera ett nytt lagre
timpris for underhallet och den kost-
nadsminskning som da uppstar delas
mellan FMV och FFV i proportioner-
na 50 9% —50 %.

Separata bestillningar

Utanfor det fasta motorflygtimpriset
atar sig FFV mot separat bestillning
bl a arbeten sasom servicelag till for-
band, modifieringskampanjer. under-
s6ka och atgirda haverier, FOD-mo-
torer m m.

Som fordelar med detta fastprisav-
tal kan ndmnas att FFV far incitament
att 0ka sina anstriangningar for drift-
sakerhets- och tillganglighetshdjande
atgarder, reparation av reservdelar
och rationalisera underhdllsarbetet
vilket sammantaget ger storre vinst-
mojlighet och lagre underhallskostna-
der pa sikt.

FFV limnar full garanti utan kalen-
dertids- eller gangtidsbegrinsningar
for materiel som atgirdats inom det
fasta motorflygtimpriset. Observera
att garantiansprak skall stillas liksom
tidigare enligt FMV bestaimmelser.

Det blir littare att budgetera och
bedéma marginalkostnader om man
tex vill flyga mer 4n planerat under
ett budgetar. ]
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Under hotet av den vixande politiska spinningen i Europa tvingades riksdagen att
1936 fatta ett nytt beslut om forsvaret. Det innebar bland annat att flygvapnet skulle
forstiarkas. Den beslutade *’uppsittningen’’ skulle genomféras under en sjuarsperiod,
med borjan verksamhetsaret 1936—1937.

g - -
r
] Batern
Ii
N
- and 4
\
N
—_—

eslutet att forstarka det sven-

ska flygvapnet resulterade i

uppsittning av nya forband.

Det “nya” flygvapnet fram-
gar av bild 1.

En av de tidigaste forindringarna
blev att organisera om flygstyrelsen
till flygférvalimingen. Dir ingick den
militirtekniska byrdn (M), som inne-
holl en elektroteknisk sektion med sig-
nalmaterieldetalj och belysningsde-
talj. Nagot senare tillkom en “kon-
troll- och forsoksdetal™.

Inom flygstaben permanentades
signaldetaljen i organisationsavdel-
ningen. Signaldetaljen alades uppgit-
ter rorande signal-. krypto- och cen-
surtjinstorganisationen med ditho-
rande reglementen och instruktioner.

Fran den 1 juli 1937 samordnades
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Kungl, Jamtlands flygfiattil|
Latt bombforband

Kungl. Vastmanlands flygflottilj

Tungt bombforband

Flyguapnets
underofficersskola

Centrala llygverkstaden
I Vasteras

Kungl. Svea fiygflotil]
Jakiforband

Kungl. Roslagens flygflottilj
Spanings- och torpedférband

Chefen for flygvapnet

Flygstaben

Kungl. flygforvaltningen

Eskadersiaben

Kungl. flygkrigshogskelan

Kungl. Ostgdta flyafiottl] ‘1
Spaningsforband |
Centrata flygverkstaden
a Malmen
S :

Kungl, Véstgata fiygfiottil]
Latt bombforband

T Kung!, Gota flygfiotil]
Tungt bombforband

Kungl. flygkrigsskolan

Flygvapnets bomb- och
skjutskola

sedan det militira forsvaret under OB
av forsvarsstaben. Aven dar organise-
rades ett centralt organ for signal-
tjanst m m. I forsvarsstaben skulle
ocksa finnas en avdelning for flygope-
rationer och luftforsvar. — Luftfor-
svaret var annu en uppgift for armén,
s& smaningom i samarbete med flyg-

Bild 2

Kap !, § 1, mom 1:
Signaltjansten har till andamal:

vapnet (som bidrog med jaktfor-
band).

I bérjan av 1936 faststillde for-
svarsdepartementet de for forsvars-
grenarna gemensamma signaltjanst-
bestammelser — GBS — som nidmnts i
foregaende artikel (TIFF 1/1986 sid
35). Dirmed blev det nodvindigt att
ge ut en dndring till flygvapnets provi-
soriska signalinstruktion. Den dind-
ringen var i verkligheten en helt ny
SignlF” — f ¢ den tidigaste bevarade
signalinstruktionen for flygvapnet.

Instruktionens forsta moment anvi-
sade signaltjanstens uppgifter i stort
(se bild 2).

Uppgiften att kunna snabbt och sa-
kert overbringa meddelanden mot-
svarades inte av tillgang pa i tiden mo-
dern materiel. Inte heller av tillrack-
ligt kunnig och rutinerad personal.

Radiomaterielen inskrankte sig till
ungefar det, som visades i foregdende
artikel (TIFF 1/1986 sid 35). Radio-
materielen fordelades sa som visas 1
bild 3. For viss samverkan med enhe-
ter ur armén och marinen anvindes
enklare optisk materiel m m.

Markforbindelser upprattholls
framst med telefon over telegrafver-
kets nat, som d& &nnu och hogst
oegentligt benidmndes “permanenta
nitet”. For telefonforbindelser inom
flygbas for anslutning till det civila te-
lefonnitet hade férbanden en liten
mangd tradmateriel. Flertalet trans-
portabla markradiostationer var fran
1925, nagot modifierade 1932.

Ett orosmoment var den begynnan-
de automatiseringen av det civila tele-
fonnitet. Forsvarsgrenarna begérde
en noggrann utredning hérom och

Ur Signal 1F/1940

att medelst signaimedel sakert och snabbt dverbringa meddelanden — signal-

meddelanden,

att genom utforskande och évervakande av fiendens signaltjanst inhamta under-

rattelser om denne,
att forsvara fiendens signaltjanst.




darefter atgarder for att sdkerstilla
forsvarets behov av tradforbindelser
aven sedan en vidstrickt automatise-
ring... blivir genomford.

Den vardagliga praktiska anvind-
ningen av radio och det lopande un-
derhallet m m gav flygstyrelsen (flyg-
forvaltningen) mangahanda erfaren-
heter. Detta foranledde ambetsverket
att ge ut en ganska diger publikation:
Foreskrifter for radiomatericlens in-
delning, montering, férvaring, vird,
oversyn och kassation samt bestim-

Av tabellen framgdr air divisionerna skulle utrustas i krig
for att sjilva anordna sina interna iradforbinde

Bild 4

Text: C-G Simmons Viken

1. Radioantenn
2.Radiopejlram

3.Flygsignalist i nedsankt lage, klar for strid

Tungt bombflygplan 1yp B3 i genomskirning
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organisation ingick en liten signalavdelning (se bild 4).

med cgen tradsignalutrusining
Iser inom flygstationen. 1 divisionens

Férband | Tradutrustn. ‘ Radioutrustn:") Ovrig signalutrustning: ‘
medger —
‘ Antal ! Antal Signal- Rapport- Upphamtn-
| fr mr pistoler hylsor anordn
| ‘ pa fpl
Fistab | Uppratta | — 12 Vid - =
tradforb flyg- ‘
pa hogst plats
4 km avst ]
Sdiv Uppratta Vanl 1 I varje | varje Pa varje l
tradforb 1/fpl fol fpl fol
inom div ‘ och vid
pa flygstn flyg- ‘
| plats
Jdiv D:o | regel 1 | D:o - -
1 per
divch
och ‘
grpch.
Mott i
Ovr fpl ‘
%)
!
Bdiv D:o | regel 1 [ D.o | varje -
1 per fpl
fpl | |
L | I

'} Vid s- och bdiv kan flygradiostationerna uppratthalla signalférbindelse sinsemellan och med flygforbandens

markradiostationer.

%) Jdiv flygradiostationer ar avsedda for signalering dels inom flygtérbandet i luften. dels med iflj (jdiv) markradio-

station.

melser for forandet av journaler. For
underhallstjansten synes detta ha va-
rit en viktig milstolpe.

[ arsrapporten i december 1936 an-
malde CFV att flygradiomaterielen
fungerat vil, men att omoderna ut-
rustningar nu maste ersiittas. Hirvid
avsdgs flygradio m/29 och tidigare. En
viktig teknisk forbattring anmaldes nu
vara pa vag: de luftpropellerdrivna
flygradiogeneratorerna skulle bytas ut
mot batteridrivna omformare. varvid
batterierna laddas fran en rill Jlvgpla-
nets motor kopplad laddningsgene-
rator.

Det kan niamnas att flygtjdnsten nu
utvecklats sa langt att morkerflyg-
ningar var vanliga. For att oka siiker-
heten vid landning tillfordes flygka-
rerna (flottiljerna) under 1936 perma-
nenta flygplatsbelysningar. Man pro-
vade ocksa transportabla griins- och
varningsljus.

Mot bakgrund av den framtidsvi-
sion som forsvarsbeslutet innebar be-
arbetade flygledningen vunna erfa-
renheter av  radiomaterielen. Man
studerade den tekniska utvecklingen
och samlade in 6nskemal. Under hos-
ten 1936 sammanstilldes sé de ford-
ringar, som CFV skulle ligga som
grund vid nyanskaffning av radioma-
tericl under flygvapnets “uppsiitt-
ning’.
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Typ Il

-

Inkoppling av bildtelegrafi skall

vara mojlig

‘ i luften)

Flygradiostationer Typ | Typ I
Avsedd for Medeltungt bfpi Latt bfpl Jipl
Tipl | M-sfpl (tartygs-
M-sfpl (kustba- el kustbaserat)
serat) A-sfpl
Fordelning’) 1 per fpl 1 per fpl Sand: 3 per div
Dock bfpl: Mott: 1 per fpl
1 sand per grp
1 mott per fpl
Frekvenser kc/s ]
Sandare 275-520 275-520 4 fasta inom
(alt: 4 fasta) (alt: 4 tasta) 3140-3320
2750—-5500 2750—5500
Mottagare 490-880 490-880
(el 210—-375) (el 310-375) 30003500
35005500 3500—5500
(el 2500—3750) (el 2500—3750)
Frp 1 per grupp ‘{
165—1000 ‘
Vikt, hogst 70 kg | 45 kg 35 kg
Sarskilda Tgf och tini Tgf o tfni Tgf o tfni
fordringar Direktmanévrerad | Direktmanévrerad | Fjarrmandvrerad
‘ Break-in ?) Break-in?) (Kristallstyrd,
Sandning aven pa ingen fq-vaxi
marken

Anm ') Som materielreserv beraknas en anskaffning i regel 25 % av linjebehovet

2) Omfattande forsok forutsags med “preakin-anordningar”

Flygradiostationer. Utdrag ur tabellbiluga 1ill CFV skr den 3 nov 1936

Markradiostationer. Utdrag ur tabellbilaga till CFV skr den 3 nov 1936

Markradio- Fmr [ Trmr Fast | Transportabel
utrustningar } radiopejl radiopejl |
|Avsedd for | Fij | Fij, flygdiv Flj FIj, esk-stab |
Fordelning?) 1 per flj 1 per flj %), 1 per flj 2 per flj )
bdiv, A-sdiv, 8 for eskader- ‘
M-sdiv (kust- staben
1 baserad), jdiv |
Frekvenser kc B
Séndare Kontinuerligt variabla inom
275— 520 ‘
2750-5500
Mottagare | Kontinuerligt variabla inom 275—-650 LV ??
210-5500 210 (?)-5500 2500-5000 2500—-3750 ‘
(ev t 3750) {(ev t 3750) |
Sarskilda Fjarrmanover | Forbr-motor Ev senare Talt
fordringar | fq-vaxel f6r for driften oOkning av
sandaren fq-omradet
Reservkraft
_Transport Stn skall Hast landsvag Packas i
upp- (ned-) 50 km/t lador
monteras pa | Framkomlig pa (bil-tp)
36 timmar sdmre vagar
Fortsatta
forsok med
slapvagn |
Anm. %) Materielreserv beréknad for varje slag av utrustning

4) Ej F5
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Nu besléts om standardtyper och
det nya utvecklingsskedet markerades
medelst annorlunda modellbeteck-
ningar pa flygradiomaterielen.

Flygvapnet forstiarktes med tunga
flygplan, som inkoptes fran utlandet
(T2 och B3). Detta gav méinga impul-
ser, inte minst rorande signalpersona-
len. Det tillkom t ex en ny kategori
flygande personal: flygsignalister.

Efter forslag av flygstyrelsen beslot
CFV att inritta en radioskola vid F1.
Diarmed lades grunden till flygvapnets
signalskola (FSS), — som fick en fast
organisation 1942.

Med en central radioskola, som alla
signalister passerade, gavs utbildning-
en battre stadga och den genomsnittli-
ga yrkesskickligheten kunde hojas.
Detta trots att skolan under lang tid
hade brist pa utbildningslitteratur och
materiel.

Hundbesék med konsekvenser

Fran elever under utbildning vid ra-
dioskolan ar 1936 har foljande inhdm-
tats. Det vore synd att undanhélla
detta fran TIFF:s lasare.

— Hanteringen av radioutrustningarna
bjod pa mangahanda vanskligheter.
Man var t ex 1 en bilradiostation (=
tmr) tvingad att vid frekvensvixling
byta spolar i en hogfrekvenskrets. Da
maste armen stickas in i sandaren (!).
Det var darvid nist intill omdjligt att
undvika en kraftig hogfrekvent stot.
Vanligen rycktes da handen undan
och den hiftiga rorelsen medforde
ordentliga skérsar fran vassa plat-
kanter.

— En annorlunda risk berattades sa
har fran en 6vning med en tmr: "En
hund kom strovande mot magirus-
masten och nosade pa mastfoten. Den
tog sedan ett steg framat och lyfte pa
benet for att lamna sitt doftspar. —
Den rullade ett tiotal meter som ¢n
boll och ylade i hogan sky.” ]




[ svepelektronmikroskopet kan Mikael Zaulich omedelbart konstatera att den brustna
skruv han fatt in for undersokning varit utsatr for overbelastning.

I TIFF nummer 2 1985 berittade red om
Open House med FFV pa industrihuset i
Stockholm och aterkommer héir med ett
speciellt reportage om FFV MATERIAL-
TEKNIK i Malmslitt.

‘o 85
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Text: Sven Arne Karlsson FFV Aerotech och Gdsta Egelnoff '

¥
Foto: Barbro Bergstrom och Niklas Forslind FFV Materialteknik g

slutet av februari 1986 besokte
TIFF  FFV  Materialteknik i
Malmslitt. Sektorchefen Bjorn
Thundal var tyvarr bortrest men
marknadschef Sven-Ake Karlsson var
var ciceron och med mycket omfat-
tande kunskaper om laboratoriet och
dess verksamhet gav han TIFF intres-
santa och givande informationer.
Verksamheten bérjade nigon gang
omkring 1920}, dd man fann att det be-
hovdes en enhet for materialprov-
ning. En dragprovsmaskin var den
mest avancerade utrustningen och hir

FF'V Materialteknik

provades bl a de i datidens flygplan
viktigaste materialen — tra och textil.
Med tiden tillkom undersdkningar pa
oljor och bensin.

Nodvindigheten av flvgteknisk la-
boratorium blev alltmer pataglig pa
1930-talet. Resurserna odkades och
man verkade i allt storre utstrickning
som radgivare och konsult inom flyg-
vapnet. Nya metoder utvecklades. Sa
har framatskridandet fortsatt och man
kan idag erbjuda tjinster inom ett
brett spektrum inom ett flertal olika
teknikomraden.

Materiallaboratoriet verkade som
en enhet inom CVM och inforlivades i
FFV ar 1968. Den 1 april 1984 blev
man egen sektor inom FFV-koncer-
nen under namnet FFV Material-
teknik.

Ett materialtekniskt laboratoriums
utveckling dr ofta priglat av sina che-
fer som var och en ar en personlighet i

FFY Holding inc.

R o
ngcions
Proves

FFV organisation

De-loing Systems

Det finns nu dnnu modernare utrustning for systemkontroll (SOAP) berittar Birgitta -
Johansson for TIFF-redakidren Gosta Egelnoff och Sven Arne Karlsson FFV Aerotech  Sitt slag.

medlem [ TIFF-redaktionen Forste chef var Claes Sparre. Han
En ny plasmaemissionsspektrometer har installerats viren 1986 eftertraddes av Wilhelm Aschan. Ar
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1932 overtog Ulf Boye chefsskapet
som han behdll till 1936. Da blev Ar-
tur Fransson chef och han var det an-
da fram till 1971. Néste chef var Yng-
ve Lindblom fram till forra aret da
Bjorn Thundal intradde som chef.

Skadeférebyggande
undersokningar

Om ett system eller komponent upp-
hér att fungera kan konsekvenserna
bli katastrofala i flygsammanhang.
Oberoende vad som intriaffar krivs
det noggranna undersokningar s att

felet inte upprepas. Det giller inte ba-
ra att vid exempelvis ett flyghaveri
konstatera orsaken utan dven att fore-
sla foérebyggande atgarder t ex att an-
vdnda bittre material eller att infora
en annan typ av vairmebehandling.

Tillsammans med Forsvarets Mate-
rielverk har Materialteknik 1 manga
fall utarbetat sakerhetshojande och
dven kostnadsbesparande atgérder.

Ett exempel dr den virmebehand-
ling som gors sedan manga ar tillbaka
pé turbinskolvar och som sparat in
manga miljoner kronor i underhalls-
kostnader.

Benet Hakansson beskriver vakuwmugnens funktion for TIFF-redaktéren Gosta Egel-

noff.

58 %
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Hallfasthetsprovning

For att vid tillverkning av nya detaljer
med bl a hoga krav pa hallfasthet har
Materialteknik sedan manga ar haft
olika typer av provningsanordningar:

Dragprovning. utmattningsprov
(aven i varme) samt varmhallfasthets-
provning s k krypprovning.

Oforstorande provning

Den ofdrstorande provning sparar
dyrbar material och kan anvindas
som en preventiv atgird och ofta utan
att apparaten behover demonteras.
Exempel p& provningsmetoder ar:

Radiografisk provning. Induktiv
provning,  Ultraljudprovning  etc.
Provning dr en kontrollatgird som
vanligtvis utfors pa svetsar och 16d-
ningar. Déar kan sprickférekomster
och korrosionsangrepp forekomma.
Vissa metoder anvinds for mitning
av skikttjocklek hos ytbeldggningar.
Laboratoriets personal har ocksa
aterkommande kurser i oférstorande
provning dels en allmin grundkurs
och dels kurs for certifiering av opera-
torer.

Oforstorande provning 4r en sektor
som vixer. Som exempel pd hur man
arbetar kan vi relatera fallet med hyd-
raulslangar som har inviindig beklad-
nad av teflon och som med tiden far
sprickor till f6ljd av utmattning. For
att konstatera forekomsten av sprick-
or inuti slangarna har en metod ut-
vecklats av FFV-M. Den gar till sa att
man spolar in penetrerande vitska i
slangen, och darefter rengdr med vat-
ten sedan kan man med hjilp av fiber-
optik och samtidig belysning med ult-
raviolettljus konstatera eventuell fo-
rekomst av sprickor och darmed byta
ut slangen innan nagon skada sker.
Parallellt har man utfért utmattnings-
prov i forhojd temperatur och med
pulserande tryck. allt i syfte att fd
fram det optimala underhallsinter-
vallet.

Ett annat exempel som belyser hur
FFV-Materialtekniks breda resurser
kan utnyttjas &r problemen med vix-
elladan i fpl JA 37. Det bérjade med
att man fick in skadade kugghjul for
undersdkning. Néista steg var att ta
fram en matgivare sa att man med in-
duktiv provning kan kontrollera véx-
ellddans kugghjul utan att den be-
hover tas ur flygplanen. Experterna
pa metallurgi fortsatte genom med-
verkan vid framtagning av modifie-
ringsférslag. Slutligen deltar man vid
tillverkning av modifieringsmateriel
dir elektronstralesvetsning ingdr.

Ytteknik

Ytbehandling 4r inte bara korrosions-
skydd utan ar ocksa en fridga om frik-
tion och nétning. FFV-Materialteknik
hjélper till med att vilja den ytbelagg-




ning som kan ge varje detalj speciella
egenskaper. Genom tillgdng till ett
flertal olika processer kan riatt metod
véljas: exempelvis sulfamatnickel, ke-
miskt nickel. hardkrom, hardanodise-
ring, tennbrons. Men ocksa moderna
ytbehandlingsmetoder som Tufram
och Nadox dar man har exklusiv li-
censriatt i Norden dr mer och mer
vanlig.

Genom  sofistikerade  provnings-
anordningar kan ytbehandlingspro-
cessen kontrolleras betriatfande skikt-
tjocklek. vidhaftning. porositet etc,
Kontrollen kan kompletteras ytterli-
gare genom provning av korrosionse-
genskaper och  ytbeldggningarnas
skyddande férmaga.

Tribologisk provning

Under drift utsitts detaljen for frik-
tion och notning. Resurser for skade-
undersdkning av bl a laboratorier for
smdrjmedel ytbelaggning, korro-
510nspr0vmng och polymera material
aterfinns inom Materialteknik. Aven
forsok med att fa fram bédsta material
for olika ytor gors.

Soap

Soap ir en forkortning av Spectroma-
tic Oil Analysis Program och ér en
analysmetod som ursprungligen kom-
mer fran USA. Inom forsvaret an-
vinds metoden bl a f6r regelbunden
kontroll av VIGGEN:s motor och ro-
torvixlar for helikoptrar.

I ett oljesystem &r oljan en odver-
triaffad informationskalla foér syste-
mets kondition. En analys av oljan ta-
lar om vad som hént, vad som hinder
och vad som kommer att handa.

SOAP-tekniken har tidigare beskri-
vits i TIFF, senast i nr 2 1985.

Renlighetsteknik

Inom bl a rymd-, elektronik-, hydrau-
lik- och finmekaniska industrin har
man insett betydelsen av att arbeta i
ren miljo. Analys- och miljolaborato-
riet inom FFV Materialteknik har
mer &n 20 ars erfarenhet av s k rena
rums tekniken. Med hjalp av partikel-
mataren mats antalet fasta luftburna
partiklar i arbetslokalen och iven
storleken pa dessa. Partiklar ner till |
pm analyseras i ett elektromikroskop.
Slutresultatet laggs sedan till grund
for vilken renlighetsklass lokalen har.
Vid iordningstdllande av rena rum
lamnas &dven rekommendationer for
krav pa filter i ventilationsanliggning-
ar, ratt temperatur och fuktighet etc.

Yrkeshygien och
miljomitningar
Frén renlighetstekniken ar steget inte
sd langt till arbetsmiljon. Angor ga-
ser och dammpartiklar férekommer
pa ménga arbetsplatser och det dr ur

yrkeshygienisk synpunkt nodvindigt
att kartldigga om rekommenderade
gransviarden vad giller farliga &mnen
inte Overskrides.

I samband med arbetsplatsunder-
sOkningar méts dven temperatur, luft-
fuktighet, luftdrag. processventilatio-
nens funktion etc.

Men inte bara fororeningar i luften
kan paverka arbetsmiljéon utan &dven
buller och mikrovagsstralning, IR-

stralning och synligt ljus kan vara mil-
jofarliga. Man har vid FFV-M ett re-
gister Over farliga dmnen och vilka
hélsorisker de medfoér, uppgifter som

sedan ligger till grund for de skydds-
blad som givits ut 1 form TO.

Kemisk analys

Laboratoriet utfér en méngd olika ty-
per av analyser med hjélp av den mo-
dernaste utrustningen som kan fas pé

marknaden. Av  utrustning kan
namnas:
Rontgenspektrograf, Emmisions-

spektrograf, Elektromikroskdp med
rontgenspektrometer och termoana-
lysinstrument. Legeringarnas sam-
mansittning och olika typer av poly-
merer t ex identifiering av plast, gum-

FFV Materialteknik inrymmes bl a i en huvudbyggnad uppford 1981 och innehdller 150

rum.

FFV Materialteknik organisation

SEKRETERARE
Mar, q uta Wardel!

ANALYS och MILIO |
Kurt Nordels

METALL\SKA
MATERIAL
ingemar Barefeldt
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Forsvarets Materielverk
FFV-koncernen

Armén

Marinen

Flygvapnet

Forsvarets Materielkommando, Danmark
Finska Flygvapnet
Schweiziska Flygvapnet
SAS

Linjeflyg

Swedair

Kunder Widerg, Norge

mi, textiltibrer analyseras. Da det gél-
ler processer kontrolleras bl a ytbe-
handlingsbaden.

Polymera material

Till polymera material raknas kompo-
siter, plaster. gummi, lim, farg och
lacker, titmedel och textil. P4 materi-
altekniska laboratoriet gors kemiska
och termiska analyser, materialets
mekaniska egenskaper undersoks, be-
stindigheten mot luft, vatten. syror
etc kontrolleras. Bla dr FMV:Re-
servmateriel en stor kund. FFV Mate-
rialteknik utbildar personal som i sitt
dagliga arbete kommer i kontakt med
polymera material.

En viktig kurs 4r den som behand-
lar lim och limningsteori och eleverna
far dir grundlidggande kunskaper om
faktorer som styr egenskaperna hos
olika typer av limférband.

Polymera material och
kompositprodukter

Kompositmaterial ar i korthet en
blandning av epoxi. en sorts plast som
armerats med antingen kolfiber eller
glasfiber. Hallfastheten 4r mycket
god trots att materialet endast viger
1/3 av stal. Vid FFV-M har anskaffats
en fiberlindningsmaskin som lindar
fibrerna pa ett verktyg. impregneras
med epoxi i en stor mycket noggrant

Electrolux Motor AB

Tetrapac

ASSA-Stenman

Volvo Komponenter AB

Volvo Lastvagnar AB

Blackstone AB

Bygg- o Transportekonomi (BT) AB
SAAB Combitec

Forsheda AB

ASEA-STAL

Hultsfreds Gjuteri AB (for Garret/VFA)
m fl

styrd varmeugn. D& verktyget tagits
bort kvarstar en stark och framfor allt
latt kompositstruktur.

En finess med maskinen ar att den
ar datorstyrd, vilket garanterar den
exakthet som Onskas.

TIFF undrade varfér man satsade
sa mycket pa en maskin som normalt
anvéndes for serieproduktion. Var ci-
ceron Sven-Ake Karlsson papekade
att maskinutrustningen var dyrbar i
anskaffning. Anpassningen till loka-
len. inklusive den speciella ventilatio-
nen som maste installeras var idven
omfattande. And& anser man att
kompositsatsning inom FFV iar en rik-
tig investering av storsta tekniska och
ckonomiska betydelse inte bara fn
utan dven i framtiden.

Svepelektronmikroskop = SEM

Svepelektronmikroskopet  som  an-
skaffades 1984, 4r det tredje i
ordningen. Det ar ett ytavbildningsin-
strument med stor provkammare
(300 x 300 x 300 mm). Med instru-
mentet kan felaktigheter i material
analyseras t ex ytférandringar. brott-
karaktar och korrosion. Den vane
operatdren kan genom att Ttolka”
brottytan genast konstatera ndr och
hur exempelvis ett brott uppstatt. En
jamforelse mellan ett ljusoptiskt mik-
roskop (LM) och svepelektronmik-
roskopet (SEM) ger foljande virden:

LM SEM

Max torstoringar | 10-2 000.gar 10-100.000-ggr

Skardiup 250 um wid 15:9ar 100 wmvid 10 ggr
| 0.1 wm vl 1.000 ggr | 5 mm vid 15 ggr
‘ Uppldsning 2,000 A B0 A
|A=10"m
, Ovngt ger mijighet till

analys av observeral
obljakt

I svepelektronmikroskopet kan
dven  materialets sammansittning
analyseras pa en yta som inte ar storre
an en tusendels millimeter i fyrkant.

Svetsning och l6dning

Inom avdelningen fo6r Mekanisk Tek-
nik 6vervakas kompetensen hos svet-
sare bl a inom flygvapnet och FFV
verkstader. Stiandigt dterkommande
kurser i saval svetsning som hardlod-
ning borgar {or att certifierad perso-
nal har hog kompetens. Man har till
sitt forfogande utrustningar for en
méngd olika metoder. Férutom den
konventionella metoden metallbag-
svetsning och svetsning far eleverna
svetsa med skyddsgas (TIG-, MIG/
MAG-svetsning). Dessutom finns ut-
rustningar for plasmasvetsning och
elektronstralesvetsning. Med hjilp av
de senare metoderna kan man forbin-
da material som annars dr omdjliga
att svetsa.

Kurser i mjukldodning for certifie-
rad personal dr ocksa en utbildnings-
gren som FFV-M svarar for.

Sammanfattning

TIFF vill till sist tacka FFV Material-
teknik i Malmslatt f6r ett givande
besok.

Tyvarr har vi i vart reportage en-
dast haft mgjlighet att ta med en liten
del av laboratoriets mycket omfattan-
de verksamhetsomrdde men hoppas
att vi till TIFF lasare formedlat en na-
got sa nar god bild av FFV Material-
teknik. B

Pressvisning JAS 39 Gripen

O Den 11 februari 1986 utgdr en mil-
stolpe for svensk flygplanutveckling
dd GRIPEN i fullskalemodell premi-
arvisades for forsvarsledning och ett
stort massmediauppbad. Det dr 21 ar
sedan Viggen visades upp. Gripen,
som ar ett kombinerat jakt-, attack-.
och spaningsflygplan skall flyga nista
ar och serielevereras 1992 och anpass-
ning till Bas 90 som pagir med stor
intensitet.

Red
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Pa bilden ses ansvarig for "mock upen’ civilingenjor Lars Ygge och Anders Kagstrom.
Foto Ake Andersson, Saab-Scaniua.
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Text:
Enar Berggren
1 Stockholm

uppvaxt

Fran 40-tal till 70-tal

Manga TIFF-lisare undrar hur foregangaren till och hur
DIDAS skapades och utvecklades. Hir foljer en samman-
stillning fran 40- till 70-talet.

Orfattaren var pa ett tidigt sta-

dium knuten till utvecklingen

avosystem {or uppfoljning ay

flvgtid. motorgangtid och se-
nare feluppféljning ete.

Enar Berggren ir numcra pensio-
nar men TIFF red som i flera ar sam-
arbetat med honom i det expanderan-
de DIDAS lyckades évertala honom
att beritta om systemets utveckling
fran 40-talet till in pa 70-talet.

A. 40-talet

Vilka fel kan uppstd pd
materielen?

Under 40-talet tillfordes f&rsvaret

alltmer komplex materiel. diar under-
hallet i borjan helt maste grundas pa
leverantérens rekommendationer.
For att med tiden skaffa sig cgna
erfarenheter som underlag for sjélv-
stindig bedomning av erforderligt o-

rebyggande underhall fordes dels
loggboksanteckningar om operato-

rens erfarenheter dels anteckningar
fran reparatérerna. Det tog naturligt-
vis lang tid innan man fick tillrickligt
omfattunde underlag for siker utviir-
dering men med tiden samlades det
en mingd virdefulla informationer.
For flygplan och motorer har man
speciellt hoga krav pa siker funktion,
Hir omfattar kravet aven flygsdikerhe-
ten. Man organiserade darfér mycket

omfattande periodiska dversyner som
utfordes vid de centrala verkstiiderna.
Dar nedmonterades de komplexa en-
heterna i sina underenheter som ren-
gjordes, kontrollerades. reparerades
eller utbyttes. Hirefter monterades
flygplanen och motorerna och ater-
stdlldes i ursprungligt skick.

Efter denna grundliga 6versyn. be-
traktades enheterna i det nirmaste
likviardiga med ny materiel.

Detta var innan man bérjade tala
omden s k “badkarskurvan'. Den vi-
sar att ny materiel behover en relativt
lang begynnelseperiod med intensiv
Overvakning (inkorning) innan fel-
intensiteten gar ner till relativt kon-
stant niva.

Forst efter lang driftperiod i avsedd
miljo uppstar ositkerhet pa grund av
slitage och aldersforiindringar.

De av underhallspersonalen samla-
de anteckningarna viixte under tiden
och blev alltmer omfattande och svar-
6verskadliga. Nu insdg man att det
krivdes speciella rutiner foér sorte-
ring, sammanstillning och presenta-
tion av informationerna.

Vid den tidpunkten bérjade man f4
tillgang  till  hdlkortsmaskiner som
kunde utnyttjas for att underlitta ar-
betet med systematisk bearberning.
Halkortsmaskinerna var centralt pla-
cerade vid Forsvarets Hilkortcentral i
Arboga. For att mojliggora halkorts-

behandling kravdes speciell anpass-
ning av rapporterna sa att de kunde
utgora direkt underlag for stansning.
Forst under 30-talet var man mogen
att paborja forberedelser till en syste-
matisk rapporteringsrutin som kunde
behandlas centralt vid en halkortsan-

laggning.

B. 50-tal

Viorganiserar ett
felrapporteringssystem

Haélkortsmaskinerna bérjade redan
anvandas till forradsbokféring, flyg-
tidsredovisning etc och skulle nu bli
ett vardefullt hjialpmedel vid felrap-
portering.

Man utarbetade en felrapporte-
ringsblankett direkt pa ett halkort
med fértryckta och stansade identifie-
ringskoder. Vidare hade blanketten
sarskilda falt for att fylla i materielko-
der och klassificerade koder fér olika
feltyper m m samt plats for klartext
med uppgift om rapportérens bedom-
ning.

Rapporterna benimndes den tiden
felanalyskort.

Informationerna stansades centralt
i Arboga och registrerades for perio-
disk maskinell sortering och summe-
ring av olika kodtyper.

Hiérigenom fick man ett snabbt och
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sakert underlag fér manuell utvérde-
ring.

Ovan beskrivna rapportering direkt
fran underhallsinstanserna vid for-
band och centrala verkstiader utgjorde
naturligtvis en extra belastning for un-
derhéllspersonalen och mottogs inte
alltid med vilbehag. Det var viktigt
att fa till stind ett mycket personligt
samarbete med rapportorerna och
hirigenom skapa motivation och en-
tusiasm for rapporteringen. Det bil-
dades arbetsgrupper, anordnades
kurser och man gjorde personliga be-
sok vid rapporteringsinstanserna. For
att uppratthalla intresset var det na-
turligtvis av storsta vikt att s snart
som mdligt uppvisa positiva resultat.

Den sratistiska urvdrderingen blev
osiker framst f6r att man ofta under-
lat att rapportera. Detta innebar att
man fick intensifiera arbetet med att
sprida insikt om vérdet av en fullstan-
dig rapportering. Aven om den statis-
tiska utvirderingen i borjan gav tvi-
velaktiga resultat hade man fatt ett
valsorterat underlag for studie av rap-
portdrens klartext. Man fick harige-
nom ldra kidnna rapportérens egna
asikter om konstaterade fel i relation
till operatorens anteckningar om
funktionsstorningar. Rapporteringen
omfattade redan da saval flygplans-
materiel som marktelemateriel med
tillhorande utrustning.

Det var i huvudsak klartextinfor-
mationerna som i borjan blev det vik-
tigaste underlaget vid utredningar och
beslut om erforderliga forbéttringar
och modifieringar.

C. 60-tal

Vi behover miita tillforlitligheten
Det gamla ordspraket:

ATT MATA AR ATT VETA kom till
heders vid den fortsatta utvecklingen.
Halkortsmaskinerna hade nu ersatts
med mera avancerade datorer. Man
fick harigenom storre mojligheter att
bearbeta informationerna och gora
omfattande berikningar enligt nya
metoder att uttrycka materielens till-
forlitlighet.

Malsattningen var att i takt med
6kad rapporteringsvilja och didrmed
sikrare informationer kunna berdkna
(miata) materielens driftsikerhet och
uttrycka den i konkreta véarden.

Annu hade man inte hunnit sa langt
att man rapporterade hindertider vid
reparation men man hade tillrickligt
underlag for beriikning av felintensite-
ter och funktionssannolikheter under

drift.
Langre fram — vid en kommande
omarbetning av rutinerna — hade

man for avsikt att avldsa hindertider
d v s tider mellan felupptickt och full-
bordad reparation. D& skulle man
dven kunna beridkna materielens till-
ganglighet.
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Med begreppet tillginglighet avses
sannolikheten for att materielen finns
tillginglig och funktionsklar nér den
behovs.

Man riknade med att detta uttryck
bl a skulle bli vardefullt vid bedém-
ning av erforderliga utbytesenheter
och saledes dven vara till gagn for
ekonomisk optimering.

Rapporteringsrutinerna hade med
tiden blivit en naturlig del av under-
hdllsarbetet.

Under 50-talet koncentrerades ma-
terielfelsrapporteringen pa att regi-
strera underlag for funktionssikerhe-
ten under drift. Nu borjade man fa till-
riacklig erfarenhet och underlag for att
kartlagga underhallsbarheten och er-

forderliga reparationstider. Man kun-

de salunda sammanstilla dessa be-
grepp och fa ett representativt uttryck
for materiels och funktioners driftsd-
kerhet.

Enkelt uttryckt ar begreppet drift-
sikerhet sannolikheter for att mate-
rielen finns tillganglig nar den behovs
och att den fungerar pa ritt sitt under
avsedd drifttid.

Man maste forutsatta att komplex
materiel och system nagon gang gér
sonder under drift och att det tar viss
tid att reparera. Nar fel uppstar blir
materielen saledes hindrad fran drift
vilket naturligtvis #@ven péaverkar
funktionsberedskapen.

F6r att uppritthalla forsvarssiker-
heten med avseende pa tillginglighe-
ten for flygplan, motorer och vrig ut-
rustning ar det noédvandigt att fylla
tomrummet som uppstar vid fel med
reservenheter.

Detta innebdr i sin tur att ju oftare
lingre funktionshinder foreligger des-
to storre underhallskostnader blir
foljden.

Malsattningen blev darfor att soka
samordna driftsikerhet och under-
hallskostnader for att inom ramen for
tillgangliga resurser uppna storsta
moijliga driftsakerhet till lagsta mojli-
ga kostnader.

D. 70-tal

Vi borjar veta mer!

Utvecklingen av datortekniken har
gatt otroligt snabbt. Vi har nu kommit
in i en ny datoralder och fatt tidigare
oanade resurser.

Under 40-, 50- och 60-talen hade
ledningen for forsvarets underhéll va-
rit relativt aterhallsam nér det géller
resurser for utveckling av felrapporte-
ringssystem. Nu blev intresset storre
niar man insag att resultatet fran fel-
och hindertidsrapporteringen &ven
kunde ge ekonomiska fordelar.

Den nva generationen av datorer
som nu tillforts datacentralen i Arbo-
ga medforde goda framtidsutsikter for
utveckling av rapporteringssystemet.

Felrapportering bedrevs under for-
sta aren huvudsakligen inom Flygvap-
net och endast i liten skala vid Armén
och Marinen.

Nu hade emellertid intresset vaknat
aven vid ovriga fOrsvarsgrenar. Man
bildade arbetsgrupper for omsesidig
delgivning av erfarenheter och man
diskuterade den framtida utveckling-
en. Resultatet blev att materielen var
av sa skilda slag att man inte kunde
tanka sig en samordning av systemen.

Inom flygvapnet beslot man att ut-
veckla tvad skilda rapporteringssys-
tem. Ett system for flygplan (DIDAS
FLYG) och ett for marktelesystem
(DIDAS Mark).

De olika systemen utvecklades pa-
rallellt men med delvis olika malsatt-
ning.

Eftersom underhallet av flygplan
bedrivs vid ett flertal olika instanser
uppstar ofta skiftande behov av er-
sattningsenheter (utbytesenheter).

For att kunna optimera tillginglig-
heten av utbytesenheter vid varje un-
derhéllsinstans behovde man ett ror-
ligt materielflode mellan forrad, olika
underhalisinstanser och bruksenhe-
ter. Man hade dven behov av att noga
bestimma de olika individuella enhe-
ternas funktionstider.

Detta var sarskilt viktigt nir enhe-
terna byttes mellan olika bruksenhe-
ter (flygplan).

Forutom noggrann uppféljning av
driftsikerhet och funktionstider upp-
kom hir dven behov av att f6lja upp
varje individuell underenhets funk-
tionstid.

Med hansyn hértill kriavdes storre
insatser vid den fortsatta utveck-
lingen.

Arbetet omorganiserades och nya
krafter sattes in. Utvecklingen borja-
de redan under 50-talet och de
minskliga resurserna som deltagit
fran borjan ndrmade sig pensionsal-
dern.

For utvecklingen av DIDAS Mark
bildades en sarskild arbetsgrupp med
deltagare fran Materielverkets flygun-
derhallsavdelning och centrala verk-
stader som for marktelematerielen
framst var verkstaderna i Arboga och
Vixjo.

Marktelematerielen som i motsats
till flygplan ér fast installerad pa olika
platser i landet maste standigt vara
funktionsberedd.

Viktiga funktioner har dérfor re-
dundans d v s snabbt inkopplingsbar
ersittning vid funktionsstorning. |1
motsats till flygplan kan man darfor |
viss utstriackning aterstilla funktionen
utan att avbryta funktionsbered-
skapen.

Savial DIDAS FLYG som DIDAS
Mark ar nu i drift och informationer-
na ger i huvudsak det resultat med
avseende pa driftsakerhet och opti-
malt utnyttjande som avsetts. |




Den 22 januari 1986 besokte FUH med tekniska dir An-
ders Kagstrom CFUH, 6ing Erik Vintheden och bdir
Bengt Dahlgren Ostgéta arméflygbataljon och AF2 i Lin-
koping. Mottagare var bataljonchef Stig Thorén och tek-
nisk chef Lars Burman.

oo Vl
Ostgota

-besok

Bilden visar fran héger till vinster teknisk
chef Lars Burman och bataljonchef Stig
Thorén teknisk dir Anders Kagstrom, aing
Erik Vintheden och bdir Bengt Dahlgren

Text: Erik Vintheden FMV:FuhT  Foto: Erik Norberg AM2, Ostgota arméflygbataljon

armeflygbataljon

esOket var en uppféljning av
det sammarbete som pagatt
under dren vid planlaggning
av underhall fér bl a HKPS
som genomforts parallellt med for-
bandets flyttning frén Nykoping.

FUH har typansvar fér underhall
av arméns och marinens flygande ma-
teriel.

Vad avser helikopterunderhall har
det varit en politisk trend att frsvaret
bor utnyttja civila resurser for under-
hall dir den civila marknaden till Sy-
nes har samma materielslag.

Som en f6ljd hirav har FMV teck-
nat kontrakt hos bl a NYGE AERO

att till fast pris per flygtimme och ga-
ranterad beredskap utféra underhall
och tekniskt stod.

Resultatet av denna policy ar posi-
tivt, och stimmer i stort sett med for-
vintningarna. En del flodesvigar och
detaljer i relationen mellan forband
och de inblandade industrierna ater-
star att ompréva p g a indrade forut-
sattningar och eventuellt ritta till.

Virdefulla erfarenheter och slutsat-
ser har tillférts FMV och Ostgéta ar-
méflygbataljon i samband med de val-
da underhallslésningarna och  kon-
traktsformerna som kan laggas till
grund for framtida 6sningar vid val

av underhéllspolicy da forutsittning-
arna ar likartade.

Ostgdta arméflygbataljon ir nu i
fard med att slutféra iordningstallan-
det av lokaler och ovriga forutsitt-
ningar for den milj6 som flygverksam-
heten kriver efter sin flyttning fran
Nykoping.

Det samlade intrycket av besoket
blev att Ostgéta arméflygbataljon pd
ctt mycket ansvarsfyllt och fram-
gangsrikt satt planlagt sin verksamhet
och installerat sig for att klara sina
viktiga kommande uppgifter. Som ex-
empel pa den effektivitet som redan
uppnatts pad den tekniska tjansten for
HKPS namnde tekniska chefen att
AF 2 hade genomfort héstens pro-
gram utan att négot planerat flygpass
hade behovt instillas.

FMV:FUH representanter som
ockséd representerar TIFF redaktion,
gratulerar chefen for armén och hans
foretradare vid Ostgdta arméflygba-
taljon till att s& snabbt ha skapat en
milj6 som utgdr grunden fér en ratio-
nell flygverksamhet. ]
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Av svenska forsvaret tillverkade flygplan visades interna- ®
tionellt redan ar 1919 i Képenhamn. Detta fortsatte vid De f
industri- och flygutstéllningar i Linképing 1920, Gote- Ors
borg 1923, Visteras 1929 och Stockholm 1936.
Arméns flygledning, och sedermera Flygstyrelsen, stod

bakom dessa for luftforsvaret betydelsefulla framtra-
danden.

Text: Ingemar Lindstrand, Malmen

I Tivolis konsertsal stod S18 pad heders-
plats pa estraden. Tyghantverkare Hugo
Sjcigren bevakade det uppmdrksammade
nva svenska jaktflvgplanet, som hade en
260 hk Mercedesmotor. Svensk privat flyg-
industri borjade bli undantrangd av arméns
flygverkstad. \

april 1919 utlystes en flygtavling

i samband med den Andra Skan-

dinaviska Flygutstéliningen i Ko-

penhamn. Atta svenska officera-
re var anmalda, diribland arméflyga-
ren, 16jtnant S Hogberg med Flyg-
kompaniets forsta egna produkt. spa-
ningsplanet S18.

Men ingen av de svenska flygarna
hade anledning att hurra for den re-
san: de kom aldrig fram till Kopen-
hamn! I varje fall inte luftledes i sina
tavlingsmaskiner.  Allehanda  miss-
aden eller daligt viader stod 1 vigen.

S18 pa Tivolis scen

Chefen for Ing 3 (varunder Flygkom-
paniet pa Malmen lydde) hade begirt
tillstand av Kungl. Maj:t att fa delta-
ga. men godkannandet kom villdigt
sent. Forberedelsetiden for flygarna
blev kort.

Bradskan galide ocksa att fa fram
ett utstallningsplan. Det blev flyg-
verkstadernas forsta  konstruktion
(Henry Kjellsons), en S 18, prototy-
pen, nr 980 som blev klar den 20
mars. Den sindes med jarnvig. och
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flygutstallningarna

intog en central plats pa estraden i Ti-
volis konsertsal, under bevakning av
tyghantverkare Hugo Sjogren.

Flera andra europeiska flygplantill-
verkare stillde ut, bta Dr. Enoch
Thulins Aeroplanfabrik i Lands-
krona.

Stort PR-viarde

Flyghistoriskt Manadsblad skrev i nr
4/79 bland annat: “Egentligen utgjor-
de utstéllningen en illustration till hu-
rusom svenska arméns egna flygverk-
stider (FVM) overflyglade och trang-
de ut civil flygindustri.”

Nyligen pipekade general Nils So-
derberg: — Det var ett unikt tillfille
med stort PR-virde att sa snart efter
fredsutbrottet fa visa forstlingspro-
dukten S18 frdn Arméns Flygverksti-
der pd Malmen.

Ar 1920

holls en stor hantverks- och industri-
utstillning i Linkoping. Bland oOver
200 utstdllare medverkade Flygkom-
paniets verkstader med sin tredje eg-

Den allra forsta kontrollflygningen av S18 gjordes av Ibjtnant Nils Rodéhn pd Malmen
den 20 mars 1919, varpd planet genast monterades ned och sindes med jarnvig till

flygutstillningen { Kopenhamn.

Sa hdr fick uistillningsbesékarna se prototypen av den nya beromda Malmenskapelsen
Tummeliten pd Linképingsutstillningen 1920 vid det nya ldroverket, dd landets storsta.

na skapelse, dvningsjagaren Tumme-
liten. Planet visades i en tdlthangar.

»’Njutningsmedel’’

Utstallningen vid och 1 det nya lédro-
verket pdgick fyra sommarveckor.
och kompletterades av ett stor ndjes-
falt med friluftsteater, som drog pu-
blik till utstallningen. Déar konsertera-
de vid ett tillfalle sju militdrmusikka-
rer samtidigt!

Manga olika verksamhetsbranscher
visade sina produkter; allt fran maski-
ner, redskap, mobler, bilar och trosk-
verk till “nérings- och njutningsme-
del”. Manga besokare fick for forsta
gangen ocksd 'njuta” av att se ett
flygplan pa nara hall.

Hela kungahuset

Den internationella, mycket stora
luftfartsutstiallningen i Goteborg —
ILUG 1923 — hélls samma ar som sta-
den firade sitt 300-arsjubileum. Prak-
tiskt taget hela kungahuset var med
nar kung Gustaf V invigde utstill-
ningen, som blev en betydande inter-

nationell framgang. Den betydde
ocksd mycket for det kommande flyg-
vapnets framtida flygplananskaffning.

Flygkompaniet medverkade med
nistan allt vad man hade av flygplan:
Tummeliten, S 21, Dront, Phonixja-
gare och arets nyhet, jaktplanet J 23.
De tvé senare i sex respektive fem cx-
emplar. Atta linder deltog med flyg-
plan och utrustning.

Svensk underhallsservice...

Flygkompaniet stdllde ocksd upp med
alla nyckelpersoner och ett vil be-
mannat och utrustat verkstadstalt.
Aven andra linders flygplan fick re-
parationer och annan service dir. Sar-
skilt populdr var svetsresurserna. Den
i flyget ende licensierade svetsaren
Bror Linné (sedermera verkméstare
vid CVM) fick visa sin skicklighet ge-
nom att t ex lappa ihop manga olika
plan med trasiga motorfundament
och landstall.

... och flygframgang
Med en gammal Bréguet 14 B 2 segra-
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Vid ILUG 1923 | Géteborg venska armens farsta jakiplan J23 i wistillningshallen
vid Li; - Dessutom deltog fyra sadana Malmen-byggda plan i flvgningarna. Med eu
r ovrigt skandinaviskt hojdrekord pa 7 314 meter. Till vanster skymtar en

de l6jtnant Nils Soderberg i den inter-
nationella ankomsttivlingen Rotter-
dam-Torslanda. Hans  mekaniker
Louis Andersson gjorde en storartad
insats genom att vid Flygkompaniet
forst hjalpa Soderberg att sitta det ri-
siga planet i flygdugligt skick. och se-
dan under flyguppehalien klara av re-
parations- och andra underhallspro-
blem.

Lojtnant Eric Kjellgren gjorde en
god prestation. 1 det radande daliga
vadret genomforde han tivlingen med
sin lilla Tummeliten i konkurrens med
ménga storre plan. Han kom dock pa
attonde plats efter en fatal felnavige-
ring, utefter fel jarnvigslinje. nara
malet pa vistkusten.

Aven en S18 Malmen deltog i
tivlingen, men stortade i Rotterdam,
och sorgligt nog omkom besittningen
pa tre man.

Hojdrekord

Det nya svenska jaktplanet J23 upp-
mirksammades. Loéjtnant Axel Nor-
berg vann hojdtiavlingen och 16jtnant
Georg Girdin  slog  skandinaviskt
héjdrekord pa 7 314 meter.

Tyvirr vet vi inget om hur syrgasut-
rustningen sdg ut. Hoppas att Flvgva-
penmuseum sa smaningom kan pre-
sentera utvecklingen pa Sikmat-om-
radet.

Patrulltavlingen vanns av de sven-
ska Phonixjagarna, men publikens fa-
voriter var de Hollandska Fokkrarna.

En ’bjasse’’ i Visteras
Sommaren 1929 premiidrvisade den
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Centrala  flyg-
verkstaden
(CFV 1936 dnd-
rat  tll  CVV)
stallde ut en li-
censtillverkad
S5A Heinkel He
5T pd hant-
verksutstdll-
ningen i Vdster-
ds 1929. Krop-
pen och hoger-
vingen var del-
vis oklddda.

En B4 Hawker Hart stilldes ut av CVM vid flygwstillningen LIS 1936 i en hangar pa
Lindaringen utanfor Stockholm. Kroppen och vinstervingen var delvis frilagda. Synliga

spryglar och balkar var prydligt puisade.

Till hoger skymiar det oklédda stjdrtpartiet till en av ASJA (AB Svenska Jdrnviigsverk-

L e R

stiderna) tillverkad B4 och en " Flygande Loppa”.

.+ — it
LRt ' B 5. e

- ] min i

1927 uppsatta Centrala Flygverksta-
den i Visteras (CFV) ett av sina for-
sta tillverkade flygplan av typ SS5A
Heinkel He ST, ett sjospaningsplan.

Det var vid en stor hantverks- och
industriutstillning, arrangerad av 50-
arsjubilerande Vasterds Hantverksfo-
rening. Drygt 90 000 bestkare rikna-
des in under sju veckor pa det nedlag-
da I 18s forna kasernomrade.

Flygvapnets forsta
[ regementets stora gymnastiksal do-
minerade Heinkeln bland utstillda
maskiner, bilar, motorcyklar, spiral-
fjadrar(!) m m. Det tre ar tidigare bil-
dade flygvapnet deltog hirigenom for
forsta gangen i en utstéllning.
Flygplanet viackte naturligt nog
stort intresse och beskrevs i en lokal-
tidning pa foljande satt: “Flygplanet
ar en bjisse i sitt slag, med fullt mo-
dern utrustning i alla avseenden. Gi-
vetvis saknas ej, forutom bestyck-
ning, radio. Endast halva flygkroppen
har Overklitts. den andra hilften lig-
ger blottad, sa att utstédllningsbesoka-
ren kan studera den stora fagelns in-
nanmate — i tekniskt avseende givet-
vis pa sitt satt en fullandning.”

B 4 paILIS

Nar Bromma flygplats invigdes 1 maj
1936 holls en stor internationell luft-
fartsutstallning i Stockholm, kallad
ILIS 1936.

CVM  dominerade flygvapnets
monter med en licenstillverkad B 4
Hawker Hart i en hangar pa Lindar-
angen.

Styresman Peter Koch (samma &r
KFFs forste verkstadsdirektor) hade
anfortrott uppdraget at sin verkstads-
ingenjor, flygingenjor Olle Thunell.
De kunde glidja sig at att kungen vid
invigningen uttryckte sin beundran
Over planet och den eleganta expone-
ringen. Tidskriften Flygning skrev:
... man imponeras av allt det oerhor-
da arbete som finnes innanfor flygpla-
nets vackra sliata yta.”

Fokkrar flogs fint

Av 16 deltagande svenska Fokkrar i
den Nordiska flygtiavlingen, som holls
i samband med ILIS, placerade sig
sex pa de sju framsta platserna. Lojt-
nant Lage Thunberg vann och 16jt-
nant Bengt Jacobsson kom tvaa.
Aven detta en internationellt upp-
mirksammad svensk framgéang.

Denna kortfattade tillbakablick pé att
inom forsvaret tillverkade flygplan
stallts ut offentligt gor inte ansprak pa
att vara heltickande. Kanske visades
sadana flygplan dven pé andra bety-
delsefulla utstdtlningar?

Man var tydligen inom luftférsvaret
tidigt medveten om virdet av att
framhalla sin profil och sitt anseende
for allménheten. |

FOTNOT:

Sc vidare Nils Soderbergs bok Nir [lvget var
ungt, 1956, Flyghistorisk Revy 23/1973 och
Flyghistoriskt Manadsblad 4/1979.

Ett hjartligt tack till general Nils Soderberg
och verkstadsdirektér Elmer Axelson. vilka
vilvilligt bidragit med underlag.

Forf.
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Text: Carl Rappe — chef for FMV:s kommersiella huvudavdelning

att vara leverantor
at forsvaret”’

I en artikel med rubriken *’Att vara leverantor at forsva-
ret’’ skriven av Tomas Djulstedt vid SATT Communica-
tions AB och inford i forra numret av TIFF tas upp ett
antal intressanta fragestéallningar som jag girna vill kom-
mentera. Fragorna behandlar de affirsmissiga relatio-
nerna mellan FMYV och den svenska forsvarselektronik-

industrin.

et ar med tillfredsstillelse jag

konstaterar att Djulstedt

tycker att det rent allmint

ar mycket stimulerande att

vara leverantor till forsvaret samt att

samarbetet — savil tekniskt som

kommersiellt — oftast 4r mycket bra

samt att forsvaret i manga avseenden
ligger langt framme i sina idéer.

FMV:s ambition inom forsvarsma-
terielomradet dr att ha det tekniska
initiativet och tillsammans med bl a
industrin kunna bedéma den langsik-
tiga materielutvecklingen. Detta lang-
siktiga perspektiv skall ligga till grund
tor val avviagda materielupphandling-
ar dar de senaste tekniska framstegen
sd langt mojligt skall utnyttjas. Ofta
efterstravar FMV tekniska losningar
med en sdrskild s k svensk profil. De
samlade och begransade personella,
ckonomiska och tekniska resurserna
inom landet mellan staber, FMV och
industrin maste gemensamt utnyttjas i
detta utvecklingsarbete. Detta leder
till ett omsesidigt beroende mellan
forsvaret och forsvarsindustrin dar vi
ar starkt beroende av varandras kom-
petenser for att nd vara olika mal —
delvis sammanfallande och delvis icke
sammanfallande.

Det stora beroendeférhallandet gor
det sarskilt viktigt for bada parter att
klara och entydiga kommersiella vill-
kor reglerar de inbordes affdrsmissi-
ga och juridiska relationerna. Parter-
na maste i detalj veta vilka prestatio-
ner och leveranser som Overenskom-
mits samt eventuella konsekvenser
om dessa ej till fullo kan uppfyllas.

Anvindarmiljoer
Djulstedt pekar pa forsvarsleveranto-
rens svarigheter att i alla ldgen f4 reda
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pa exakta anvdndare och anvind-
ningsmiljder av den framtagna och le-
vererade produkten.

Pa grund av sekretesskil men dven
pa grund av osikra “hotbilder” kan
det ibland vara svart att i detalj tor
leverantdren presentera anvindare
och anvindarmiljoer. FMV forsoker
motverka detta genom att i 6kad ut-
strickning beskriva de tekniska kra-
ven pa en utrustning i funktionella
termer i stdllet for mera traditionella
tekniska specifikationer.

Tid fran idé till drift
Djulstedt konstaterar att det for de
storre materielsystemen ar lang tid
mellan idé och drift. Sa lang att den
utvalde leverantoren ibland ej finns
pa marknaden nir systemet tas i drift.
Tiden fréan idé till drift ir inte nagot
sjalviandamal och ar oftast i realiteten
kort med tanke pa att materielens
livslangd dr kanske 10—20 ar eller
mer. Tiden anvdnds for omfattande
studier., framtagning av konstruk-
tionshandlingar, prototyptillverkning.
grundlig utprovning samt upphand-
ling i konkurrens eller monopol och
dérefter produktion. Detta omfattan-
de och tidkravande arbete leder for-
hoppningsvis fram till materiel med
ritt kvalitet i rdtt tid till ett rimligt
pris. Vid FMV:s val av leverantor be-
aktas savil dennes forméga att svara
for produktionen som forméga att i
framtiden svara for eventuella under-
hallsatgirder,  reservdelsforsorjning
eller modifieringar och foérbittringar
av materielen.

Komplex beslutsprocess
Djulstedt papekar att manga enheter
inom FMV dr inblandade i besluts-

processen av komplexa systemupp-
handlingar.

Forsvaret och FMV ir stora organi-
sationer. FMV dr uppbyggt som en
fyrdimensionell  matrisorganisation.
Generalist- och specialistkompetens
for ett specifikt upphandlingsprojekt
finns fordelade inom flera organisa-
tionsenheter. Alla berérda enheter
méste fa medverka och paverka ett
projekts utformning. Projektorgani-
sationer kommer i storre omtattning
att utnyttjas inom FMV f{6r de mera
komplexa upphandlingarna. Projekt-
ledaren ges langtgaende beslutsbefo-
genheter for att underlitta sjilva be-
slutsprocessen. Bland annat har gjorts
en Oversyn av ansvarsfordelningen
mellan inkopsavdelningen och de oli-
ka tekniska sakavdelningarna i syfte
att bittre klargora beslutsprocessen
rorande de kommersiella fragorna for
stora och principiellt viktiga projekt.

Kraven pa detaljer i anbuden
har okat

Djulstedt konstaterar att méangden
uppgifter — och deras detaljrikedom
— i begirda anbud har 6kat visentligt
pa senaste tiden.

I takt med teknikutvecklingen —
sarskilt inom tele- och elektronikom-
radena — har den upphandlade mate-
rielen blivit alltmer komplex. Detta i
kombination med att FMV mer och
mer utvarderar de olika anbuden med
livstidskostnadsberikningar  (LCCQ)
Okar kravet pa uppgifter. FMV hiiv-
dar att forsvaret och industrin i det
ldnga loppet 4r betjént av ett grund-
ligt och vil genomfort upphandlings-
arbete. Detta arbete kommer aldrig
helt att eliminera risken for felaktiga



beslut och ddrmed framtida st6rning-
ar i den planerade utvecklingen, pro-
duktionen eller driften av materielen
men kan till en vasentlig del minska
riskerna. I takt med att FMV mer och
mer anger upphandlingskraven i s k
funktionella termer kan uppgifts-
mdngden och detaljrikedomen pé
uppgifterna till FMV komma att vi-
sentligt minska. Daremot torde ej
omfattningen av de uppgifter som in-
dustrin maste ta fram for eget behov. i
syfte att kunna visa att man uppfyller
de funktionella kraven att minska.

Tuffare attityd mot industrin,
ensidiga villkor och krav samt
alltmer omfattande
bestallningsformulir

Djulstedt anfér att FMV infort en tuf-
fare attityd mot industrin, staller
ménga alltfér ensidiga krav och vill-
kor som tillvaratar enbart FMV:s in-
tressen samt utger alltmer omfattande
bestallningsformular liknande fardiga
kontrakt. Kort sagt anser Djulstedt
att advokatyren har ¢kat.

I FMV:s policy rorande forhallan-
det till industrin och konsulter sigs att
Vi skall upptrada affidrsmissigt och
objektivt mot industri och konsulter
samt sa langt det ar motiverat utnyttja
konkurrens”. Detta innebar bl a att
FMV | avtalen med leverantérerna
skall verka for sddana villkor att bada
parter gor goda affirer baserade pa
sunda foretagsekonomiska principer.
Vidare skall FMV ge likartade torut-
sattningar till alla tinkbara leveran-
torer.

Vi inom FMV anser att vi i allt vi-
sentligt lyckas leva upp till var policy.
V1 anser definitivt inte att vi utnyttjar
var eventuella styrka till att dstad-
komma alltfér ensidiga krav till
FMV:s forman. Tvirtom upplever vi
manga ganger inom FMV — pi sam-

ma sitt som industrin da och da gor —
att vi tvingas acceptera alltfér ensidi-
ga krav till motpartens férméan. Den
relativa balansen mellan tvd parter
varierar fran affir till affir,

Olika parlamentariska och departe-
mentala utredningar har riktat kritik
mot FMV f{or bristande affarsmassig-
het. Denna kritik har bland annat lett
fram till skapandet av den kommer-
siella huvudavdelningen. Det ar min
absoluta férhoppning att denna for-
andring eliminerat orsakerna till den
kritik som tidigare riktades mot
FMV. En bittre affarsmissighet inom
FMV kan i olika situationer uppfattas
av _motparten som en tuffare atti-
tyd”. Var ambition ar definitivt att till
gagn for bada parter uppna entydiga
och for bada parter gynnsamma avtal.

Ett led i FMV:s strivan att vara af-
farsmissig och objektiv mot alla ténk-
bara leverantorer 4r att sd langt moj-
ligt redan i anbudsforfridgan ange de
avvdgda kontraktsvillkor som FMV
anser bor gilla i den enskilda upp-
handlingen. Sjilvfallet gives alltid ut-
rymme for varje leverantor att foresla
och prissitta alternativa kontraktsvill-
kor. FMV har konstaterat att en pa
detta satt mera komplett anbudsfdr-
fragan vasentligen underlittar an-
budsutvirderingen och darmed min-
skar det ofta mycket tidsodande for-
handlingsarbetet for bada parter. Till-
vigagangssittet dr vanligt i internatio-
nell handel och féretag har uttryckt
uppskattning dver metoden da de ve-
tat att de offererar pa lika villkor och
blir objektivt utvirderade.

Jag vill understryka att Djulstedts
farhaga att FMV haller pé att tappa
fortroendet for industrin och dess for-
maga och vilja att gora ritt for sig ir
helt ogrundad. Tvirtom upplever vi
inom FMV att det idag liksom tidiga-
re riader goda relationer mellan oss
och industrin.

Réttelser i TIFF nr 1/1986

Kostnadsramar/malpris

Djulstedt anser att det ar dags att
FMV delger kostnadsramar alterna-
tivt malpris i samband med anbuds-
forfragan.

FMV anser att ett sddant forfaran-
de vore rent forkastligt fran affars-
méssiga utgdngspunkter. Dessutom
vore det ett totalt underskattande av
industrins férmaga att kalkylera och
berikna de korrekta kostnaderna for
en utveckling och efterféljande pro-
duktion. FMV kan aldrig rimligen be-
sitta sddana kunskaper att man kan
gora dessa berdkningar bittre an in-
dustrin. Kort sagt maste FMV:s roll
vara att ange produktionen som efter-
fradgas och den kompetente leveranto-
rens roll att sitta priset for att levere-
ra denna produkt.

Tekniskt starkt FMV

Djulstedt vill ater ha ett tekniskt
starkt FMV, som bl a 4r mindre bero-
ende av konsulter.

Ledningen inom FMV ir medveten
om att FMV under senare ar har tap-
pat ett stort antal kompetenta medar-
betare. Detta géller i f6rsta hand in-
genjorer och tekniker men dven inké-
pare, ekonomer och administratorer.
FMV har kommit i en situation dar
konsultberoendet inom vissa omra-
den har blivit alltfor stort.

FMV arbetar aktivt med olika
atgarder sasom rekrytering, utbild-
ning och forbittrade anstéllningsvill-
kor for att 16sa dessa problem.

Avslutningsvis vill jag konstatera
att det ar bade larorikt och stimule-
rande att fi ta del av utomstiendes
synpunkter pad den egna verksamhe-
ten. Jag uppskattar darfér Djulstedts
inlagg och hoppas att vi till gagn for
bada parter kan hélla igdng en kon-
struktiv dialog i dessa fragor. a

Aven solen har sina flickar och redaktoéren beklagar!

 rubriken pa sidorna 67 star det felaktigt nog Férenade Fabriksverken.
Alltsedan sommaren 1983 ar det faststallt genom en SFS (Svensk For-

fattningssamling) att det ska heta:

Sa var det pa sidan 31 i rubriken om Luftfartsverket att logotypen vid lay-
outen fick verket vid sidan om kronan med vingarna men s& har ska det

hela se ut:

LUFTFARTSVERKET
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lygforvaltningens  verkstads-

skola 1 Vasteras, FFV, eller

som den hette under de fOrsta

aren “Larlingsskolan for yr-
kesarbetare till flygvapnets flygverk-
stader”’, FFL, startade som ett provi-
sorium ar 1942. Den fick permanent
karaktir 1947 och kom f o m 1954 att
ingd i flygforvaltningens underhlls-
avdelning.

Skolan har haft till uppgift att utbil-
da flygplan-, flygmotor- och telemon-
torer samt instrumentmakare for flyg-
verkstadernas behov. Som elever till

Text:
Rolf Hjdrter
FMV:FuhD

skolan antogs efter sarskilda lamplig-
hetsprov ynglingar 1 15—17 arsaldern.
Utbildningen omfattade tva ars ut-
bildning vid skolan i Vasteras foljt av
tva ars praktisk tjanstgoring vid flot-
tiljverkstiderna eller vid nagon av de
centrala flygverkstaderna.

Forsta arskursen omfattade grund-
laggande utbildning av verkstadska-
raktar vari ingick c:a 15 timmars teori
per vecka. Andra aret innefattade
teoretisk och praktisk fackutbildning
med inriktning pa den aktuella yrkes-

grenen. Under tredje och fjarde aren

gavs huvudsakligen praktisk utbild-
ning enligt sarskild plan vid flygverk-
stiderna. Den teoretiska delen anord-
nades darvid som frivillig kostnadsfri
korrespondensundervisning.

Den forsta tiden kunde antalet ele-
ver i en arskurs uppga till ett tjugotal.
Behovet 6kade med éren, speciellt in-
om telemontorfacket och ett arskulls-
intag pa 60 elever var inte ovanliga i
slutet av 50 och borjan av 60-talet.

Utbildningen var kostnadsfri for
eleverna. Under de tva fOrsta aren
fick de dven kost och logi pa skolans

I ett jubileumsnummer som detta kan flygforvaltningens
verkstadsskola i Visteras inte undga att uppmérksam-
mas pé grund av den stora betydelse som den haft for
materieltjansten inom flygvapnet.

Forfattaren som sjilv har ett forflutet vid Visterassko-
lan tecknar hir en bild av verksamheten genom aren.

Flygforvaltningens

elevhem samt en mindre flitpenning.
Elevhemsverksamheten drevs i
KFUM regi. Under praktikdren ut-
gick sedvanlig larlingslén.

Som ett led i en okad samordning
med den civila yrkesutbildningen
overfordes skolan 1968 till det allmén-
na yrkesutbildningsvasendet och fick
skoloverstyrelsen  som  huvudman.
Flygforvaltningen kunde da se tillba-
ka pa drygt 25 ars unik utbildnings-
verksambhet.

Bakgrunden

Fran slutet av 1930-talet borjar en
snabb tillvaxt av Flygvapnet, bade
organisatoriskt och materiellt. Beho-
vet av yrkesutbildad personal vid un-
derhéllsverkstiderna blir allt storre
samtidigt som mojligheterna att rek-
rytera ar sma da négon yrkesutbild-
ning i statlig eller kommunal regi inte
forekommer vid denna tid.

Inom KFF Materielavdelning vet
man att férutsittningen for den plane-
rade och beslutade flygmaterielens
anviandning ér att yrkeskunnig under-
héllspersonal finns pd plats. Avdel-
ningens dynamiske chef Nils Soder-

Yrkesidrare Bengt Norbdck instruerar en
flygmotorelev med rektor Ove Ahlgren t h
som intresserad dhorare. Bengt Norbick
dr fortfarande verksam vid skolan i dess
nuvarande form nu som huvudldrare.




]

Yrkesldrare Erik Firnlof med glimten i ogat tillsammans med ndgra elever i smedjan.
Erik Firnlof dr sedan mitten av 60-talet verksam vid CVM numera FFV Materialteknik i

Linkdping.

pé nagot befintligt FV-etablissemang
med kvalificerad verkstadsmiljo. Va-
let av Visterds med bade flottilj och
central flygverkstad, blott 12 mil fran
Stockholm synes inte ha varit alltfér
svart.

En sjohangar vid CVV avdelades
for utbildningen. Civilingenjor Sven
Nylinder som fick bli skolans forste
rektor svarade for den teoretiska och
praktiska utbildningen. Till sin hjalp
hade han verkmadstaren vid CVV, Nils
Lindstrém.

De forsta eleverna, 20 unga grab-
bar, anldnde i febr 1942. Nu fanns
skolan, lararna och eleverna men yt-
terligare en funktion och en viktig sa-
dan maste 16sas. Hur ta hand om ele-
verna pé deras fritid, med allt vad det-
ta innebar av ansvar, fostran, kost och
logi?

Samarbetet med KFUM och
Flygforvaltningen

Hur frigan om elevernas omhiander-

verkstadsskola i Visteras

T o o

Verkstadsskolan var inrymd i denna byggnad, fran borjan en “beredskapslada’, tillhérig
CVV och beligen vid Johannisbergs flygfilt c:a 5 km séder om Viisterds stad.

berg — sedermera general — ville ha
en snabb l6sning av problemet. Olle
Thunell chef fér verkstadssektionen
och tillika stor idealist, far uppdraget
att organisera utbildningsverksamhe-
ten. Thunell engagerar i sin tur Stig
Ogren vid samma enhet fér uppligg-
ning och genomférande.

Efter ett intensivt funderande pi
olika alternativ beslutas att inrétta en
central verkstadsskola i Vasteras som
pé sikt skall organiseras som central
for all yrkesutbildning av underhalls-
verksamheten pd FV flygmateriel.

Starten

Beslut om FFV togs redan 1940. D4
man inte hade nagon tidigare erfaren-
het av liknande verksamhet inréttades
skolan som ett provisorium och fick
ingé som en del av Flygforvaltningen.

Eftersom skolan skulle ha hela Sve-
rige som upptagningsomrade och alla
flottiljerna som avnidmnare var det
praktiskt att forlagga den till mellan-
sverige med nérhet till dess organisa-
toriska huvudman i Stockholm. Vida-
re var det ldmpligt att kunna repliera

tagande utanfoér sjilva skolverksam-
heten l6stes och dirmed ett viardefullt
samarbete mellan Flygfrvaltningen
och KFUM kom att inledas berittas
bast av Erik Tunas som var verksam
under 40 4r i KFUM i Visteras. Hans
redogérelse ar hamtad fran FFV
Kamratforenings eget organ, Propel-
lerbladet.

“En hostdag 1941 kom en repre-
sentant frin Kungliga Flygforvalt-
ningen pa besok for att efterhdra
KFUM:s mdjligheter att ordna in-
kvartering av 20 elever i planerad
yrkesutbildning. En rundringning
till hyresvirdar och servicebyraer
gav intet resultat. FF accepterade
férslag om annonsering som ledde
till kontakt med fastighetsagare
vilken kunde erbjuda en nyrenove-
rad 6-rumslagenhet, ljusa tapeter,
parkettgolv, vackra rum. Men —
en ’famil]” med 20 vuxna pojkar,
nej, det passade inte. Nésta forsok
blev Johannisbergs gird, dir herr-
gardsbyggnaden da endast dispo-
nerades av en eller flera rattfamil-
jer. Uppslaget intresserade FF och
s& dok flygdirektor Olle Thunell in
i bilden, han kom i "kronbil”” och
gav skjuts till den gamla herrgar-
den vid Mailarstranden, naturligt-
vis aven till Lovudden, da en som-
marvilla, tvd vandrarhemsbyggna-
der, ett par smastugor och ett ute-
dass. Men dir fanns idrottsplan
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och badmojligheter, vilket i kom-
bination med herrgardsbyggnaden
kunde bli en bra miljo. Sa foljde
kontakten med Visterds stad, nu
kommun, som var herrgirdens
dgare. Min f6ljeslagare i fin uni-
form gjorde intryck och pa Thu-
nells intresse for att Johannisberg
skulle bli elevhem med KFUM
som samarbetspartner gick ej att ta
miste. Och s& blev det. Reparatio-
ner for 4 000:— (fyra tusen) kr.
skedde och i febr 1942 stod sekr
Aron Hallman med fru Siri och so-
nen Gunnar i hallen och sa vil-
kommen till 20 ungdomar frén Pa-
jala i norr till jag tror Malmé i s6-
der. En snoboll var satt i rorelse.

Nog var det primitivt, men triv-
samt och trangboddheten bara
Okade samhorighetskinslan. Det
gick ett par manader och sd kom
FF-onskemal: till hosten plats for
ytterligare 20 elever. Ja visst, det
fanns ju en vindsvaning. Ytterliga-
re 8 000:— (atta tusen) kr. och det
blev golv, tak, malarfirg och toa-
lettutrymme i det blivande bord-
tennisrummet samt tapeter och
mobler i fyra rum. Nir augustima-
nen lyste for fullt da hade Johan-
nisbergs-familjen 40 ungdomar
jdmte stallforetradande forildrar
och deras medhjilpare.

Turerna fran och till skolan vid,
CVV, pa andra sidan viken, gick
med cykel och nar héstvindarna
blev fo6r harda ryckte F1 bussen ut,
jag tror med gengas, i tidig otta for
att hdmta och niar skymmningen
kom blev det retur. Utbildningen
omfattade vad till kommande yrke
hérde men ocksa “takt och ton”,
stil och pli skulle det vara.

Sommaren 1943 utdkades trans-
portmdjligheterna genom tva tio-
huggare, som forslade halva styr-
kan till och frén skolan. En och an-
nan f d elev pastar att hans kraftiga
muskler ar resultatet av den takt-
fasta rodden Gver Mailarens bla-
nande boljor. Ibland berittar aldre
Visterésare att de fran hamnen sag
detta trevliga inslag pd Visteras-
fjarden.

Ute i viarlden pagick kriget. I
vart skonade land hade vi smé be-
kymmer men dock nigot, t ex ran-
soneringen. Hungriga ungdomar
skulle méttas. En god hjilp blev
grisar i svinhuset och massor av ka-
niner i burar. Grisarna holl sig pa
plats men en och annan kanin smet
ut bland buskarna. Infangade bels-
nades med 25 6re, intill dess att det
uppdagades att “’smitarna” hjalp-
tes ut av “'ndgon” som gick forbi!

Skolan skulle nog kunna bli
sjalvforsorjande, sa rektor Nylin-
der en dag. Det fanns ju bade ladu-
gérd och oppen jord. Varfér inte
négra kor och ett par hastar, plog,

harv med mera saddant. Nyttigt for
eleverna att liara sig skoéta. Vilken
hirlig syn, eleven pa mjolkpallen,
med ryktborsten i handen eller ga-
ende bakom plogen och de bada
“kamparna”. Men det blev bara en
idé!”

Verksamheten tar fart

Verksamheten slog vil ut och kunde
fortsdtta. Varje host togs nya elever
in. Antalet holl sig pa 40-talet till c:a
20 elever per ar. Urvalet skedde fran
bérjan pé grundval av skolbetygen
dér speciellt matematik och sl6jd upp-
mirksammades. Snart tillkom intri-

desprov med tester av olika slag.
Dessa skedde under varen pa 5 eller 6
platser i landet.

Lararkapaciteten utdkades. Nagot
ar efter starten anstalldes driftingen-
jor Erik von Kohler och 1944 tog Ove
Abhlgren 6ver som rektor efter Nylin-
der. Lage Jarking anstilldes samma
ar for de kamerala uppgifterna och
som lédrare i svenska och nagot senare
dven i engelska spraket. Dessa tre
blev verkliga veteraner och kom att
betyda mycket for skolans utveckling
och kontinuitet. Lage Jarking flyttade
1967 till annan verksamhet inom flyg-
forvaltningen medan Ove Ahlgren
och Erik von Kéhler fortsatte vid sko-
lan i dess nya form till 1977 da de ba-
da pensionerades.

Samarbetet med KFUM konsolide-
rades. Frin borjan hade det funnits
tankar péd att flygforvaltningen sjalvt
skulle ta 6ver rusthallet men dessa av-

skrevs snart av olika skil. Nir det
gamla slottet, Johannisberg, inte
langre rickte till uppfordes 1948 ett
nytt modernt elevhem i nirheten vid
Loévudden.

Elevhem uppfordes d4ven av KFUM
vid Malmslatt och vid Ekbacken i Ar-
boga fér de elever som gick till CVM
och CVA for sin praktiktjanstgoring
under tredje och fjarde aret.

En ny epok inleddes 1949 genom
att skolverksamheten flyttades fran
CVV till andra sidan av Milaren. Har
fanns vid Johannisbergs flygfilt en
forradslokal tillhérig CVV som kunde
iordningstillas f6r undervisning och

Folke Sundholm med en av tele-

montorerna. Funktionskontroll
pdgdr av den egenhindigr bygg-
da  radiosindaren  (Hartley-
kopplad oscillator) med hjilp av
en gammal flygradiomottagare
(FR2?).

administration. Det som foranledde
flyttningen var att skolhangaren vid
CVV brann ner. Som kuriosum kan
namnas att detta skedde samma kvall.
den 26 jan, som det nya elevhemmet
vid Malmslitt invigdes.

For eleverna blev det nu enklare att
ta sig till skolan. Man fick byta ut den
langa vigen till CVV mot landsviigen
kring Johannisbergsfaltet. Roddbéten
kunde ersittas av cykeln.

50-talet

1949 blev ett markesar dven i andra
avseenden. Fran det att man tidigare
koncentrerat utbildningen till flyg-
plan- och flygmotormontérer samt in-
strumentmakare bdrjade nu telemon-
torsutbildningen att vinna insteg. Den
skulle s& smaningom komma att do-
minera vid skolan vad gillde antalet
elever. For att klara det nya utbild-




ningsbehovet anstilldes teleingenjo-
ren Folke Sundholm. Han svarade en-
sam de fOrsta aren pa 50-talet for sa-
vél den teoretiska som praktiska tele-
utbildningen och fortsatte sedan att
vara huvudlarare f6r denna gren tills
hostterminen 1962 da han gick over
till reservdelsbyran 1 Arboga.

r 1949 anstilldes tvd andra upp-
skattade larare ndmligen Martin Niel-
sen pd maskinsidan och Arvid Lund-
sttom som svarade for materielforra-
det och bl a var ledare for driftvirnet.
Som forestandare for KFUM:s elev-
hem tillkom samma ar David Molin
som pa ett foredomligt sétt svarade

Vy fran telemontérernas praktiklokal, en
trappa upp i byggnaden. Ldgg mdrke till
det gedigna oscilloskopet i forgrunden, en
“dkta” Cossor.

for denna funktion tills avvecklingen
var klar 1969.

Den nygamla lokalen iordningstill-
des for skolverksamhet. Eleverna fick
hjalpa till. For den praktiska under-
visningen tillkom avdelning for bank-
arbete, maskinavdelning, snickeri,
smedja, platslageri, hallutrymme for
motor- och flygplansmontering, tele-
och instrumentverkstad. Foér den teo-
retiska undervisningen ordnades tre
larosalar.

1947 hade skolan fatt permanent
karaktdr och 1954 da flygférvaltning-
en omorganiserades kom den att inga
i underhéllsavdelningens driftbyra
som egen sektion.

Mellan skolstart p&d hosten och av-
slutningen pa varen géllde det att gora
undervisningen sa effektiv som moj-
ligt. Kanske bidrog i viss man en na-
turlig omséittning och utdkning av 1a-
rare till dnskad anpassning och férny-

else. Pa flygmontoérlinjen tillkom un-
der mitten av 50-talet sdlunda yrkesla-
rarna Bengt Norback och Erik Férn-
16f, bada sjalva FFV-elever pa 40-ta-
let. Pa telesidan forstirktes samtidigt
lararkapaciteten med yrkeslirarna
Bertil Soderberg och Frank Stage
(sistnamnde avldstes dock efter ndgra
ar av artikelforfattaren). P& instru-
mentmakarlinjen, som nu togs upp
igen efter att ha legat nere en tid, till-
kom Birger Bjorklund som yrkesla-
rare.

Stranga ordningsforeskrifter

For uppritthéllande av ordningen och
for den gemensamma trevnaden fanns
det en omfattande ordningsforeskrift
faststdlld. Har var det mesta reglerat
alltifrdn fardvég till skolan till box-
ningstraning pa elevhemmen.

For mindre fOrseelser belastades
eleven med en anmarkning, f6r storre
med en varning. Tre anmarkningar
omvandlades automatiskt till en var-
ning. Tre varningar medforde att ele-
ven skiljdes frdn skolan. Enklare
Vstraff”’ kunde ocksd utdémas t ex
potatissortering, lovréafsning eller ute-
gangsforbud.

Det var kollegiet som fick agera
”’domstol” och utdéma straff och var-
ningar vilket alltsa ytterst kunde leda
till att eleven fick avbryta utbildning-
en. Kollegiet utgjordes av rektor, la-
rare och elevhemsforestandare. Elev-
hemsforestdndaren David Molin har i
1984 &rs propellerblad berattat om ett
fall som kom att granskas av MO.

”Ordningsreglerna vid Flygforvalt-
ningens Verkstadsskola var
stranga. Och inte nog med det. De
skulle efterlevas ocksa! Vi pi elev-
hemmen liksom &ven skolans rek-
tor och larare hade bestdmda order
fran “hogre ort”. Det gillde att in-
printa i elevernas medvetande att
det var ett betydelsefullt led i deras
utbildning, detta att lara sig lyda.
”Ty” sade man, "i Flygets verksti-
der kommer de att stota pd méng-
der av bestimmelser. Det giller att
folja dem och ritta sig efter dem
dven om man inte forstar varfor!”
En av de mest omdiskuterade
paragraferna torde ha varit férbu-
det for eleverna att bruka alkohol-
haltiga drycker! Man fick inte hel-
ler férvara sddana pé elevhemmen!
En och annan elev brét mot denna
bestimmelse och — i de fall det
blev upptackt — skickades synda-
ren hem péféljande dag! Dessbatt-
re intraffade detta inte sa ofta,
men sista gidngen det hande drab-
bade det en elev i klass 2 nagon
gdng i mitten av varterminen. Det
var den nist sista argdngen innan
skolan overgick till annan huvud-

man och samarbetet mellan Flyg-
forvaltningen och KFUM upphor-
de. Det var ju hart for den elev
som, nar han fullgjort en sa stor
del av sin utbildning, nu méste av-
bryta och resa hem. Hans pappa
skrev ett brev till MO, en mycket
vettig skrivelse, dar han framholl
att han mycket vl forstod att
ordningsregler och bestimmelser
var nédvandiga, men att han dnda
undrade om proportionerna i det
hir fallet mellan forseelsen och
straffet med dess konsekvenser for
eleven stod i rimligt férhallande till
varandra! Eleven ifriga hade skott
sig utan anmarkning, men npu hade
skolans larare vid en razzia (man
letade efter forsvunna verktyg) pa
elevhemmet pétriffat en butelj i
hans skdp innehallande nagra
droppar av en “rusdryck”. Och av
denna anledning blev hans mojlig-
heter till fortsatt utbildning och en
anstéllning i Flygvapnet ddelagda!

Med anledning av det intriffade
tillsattes en arbetsgrupp pa Flyg-
forvaltningen med uppdrag att
granska och utreda fallet. Kommit-
tén tog god tid pa sig, kom och in-
spekterade skolan och elevhem-
men, tog del av ordningsreglerna
och efter en grundlig utredning
kom vederborande fram till fol-
jande:

“Néagon gang for lange sedan, néir
Flygfoérvaltningens Verkstadsskola
holl pa att ta form och organiseras,
fick ett krigsrdd i Kungl. huvud-
kommunen i uppdrag att utarbeta
en arbetsordning som skulle regle-
ra forhallandet mellan Flygforvalt-
ningen och skolan i Véasteras. Den-
na arbetsordning hade aldrig kom-
mit till stdnd. Man konstaterade
att skolans kollegium aldrig hade
haft befogenhet att fatta beslut om
elevers skiljande fran skolan och
undervisningen. Arenden av sddan
betydelse skulle héanskjutas till
Flygforvaltningens representanter
i Stockholm fér avgérande! Men
nu var det sd dags... Néar utred-
ningen var klar och besked kom
hade Flygforvaltningens verkstads-
skola upphort att finnas till!”

Aren gick
Aren gick och varje host kom nya ele-
ver till skolan som l&g vackert inbad-
dad i malarlandskapet med skogen pa
ena sidan och flygfaltet som strackte
sig mot de naturskont beldgna elev-
hemmen vid Mélaren pd den andra.
Arbetet i skolan var intensivt. For-
utom att tilligna sig de teoretiska
kunskaperna skulle man hinna med
alla de praktiska arbetsuppgifterna
och proven. Proven foér Aarsklass 1
kunde t ex besta i att fila “’passbitar’,
tillverka verktyg som passare, ham-
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Yrkesgren |
Examensar Flygplan- | Flygmotor- Flyg- |Instrument-| Tele- S I
montdrer | montdrer | montérer | makare | montdrer

1945 7 9 2 18
1946 10 10 20
1947 9 9 2 20
1948 7 7 4 18
1949 6 8 6 20
1950 7 7 6 20
1951 6 8 6 20
1952 4 7 6 8 25
1953 26 26
1954 6 3 10 19
1955 10 16 26
1956 12 4 9 25
1957 6 15 21
1958 21 21
1959 25 25
1960 44 44
1961 9 10 29 48
1962 14 9 28 51
1963 9 33 42
1964 94 94
1965 49 49
1966 51 51
1967 42 42
1968 26 26
1969 36 36
S:a 68 65 44 68 562 807

Utexaminerade elever. Det stora antalet 1964 beror pa att bade de elever som togs in 1960
och 1961 utexaminerades detta dr p g a att praktikanttiden skars ner fran tva tll ett dar

fr o m 1961 drs elevkull.

mare, tinger samt att svetsa ihop pla-
tar till “konstiga lador”.

Man kan gissa att dessa egenhan-
digt tillverkade praktikarbeten 1 dag
ar kira dgodelar eftersom sd ménga
minnen ir forknippade med deras till-
komst.

I arsklass 2 skulle man hinna med
att gora laborationer och olika byg-
gen. Telemontérerna fick konstruera
och bygga forstarkare, snabbtelefoner
och radioapparater m m.

Instrumentmakarna plockade isir
och satte ihop olika flygplansinstru-
ment och tillverkade dven vissa enkla-
re sddana.

Flygplan- och flygmotormontdorer-
na arbetade med utrangerade strids-
flygplan, t ex B18, J29, J33 och sena-
re dven med det forsta exemplaret av
J32 Lansen. Under vissa perioder
byggde man aven segelflygplan vid
skolan.

For fritidsaktiviteterna var vl
sorjt. P4 sommaren spelade man fot-
boll p4 Lovuddens fina plan. Det ba-
dades nere vid bryggan pa Lovudden
och vid Johannisbergsbadet. Segelba-
tarna strivade ut med fulla segel pa
lérdagarna for att aterkomma pé son-
dagarna efter 24 timmar pa Malarens
bld boljor. Besittningen bestod till
100 procent av elever. Tvaorna larde
upp ettorna som aret darpa fick lara
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upp nasta kull o s v i seglingens hérli-
ga konst.

P4 vinterhalvaret var det ishocke-
yns och bordtennisens tid samt tuffa
handbolls- och basketmatcher i gym-
nastiksalen pa Viksang.

Cykeln skulle aven hallas i trim aret
runt. P4 Lovudden fanns for detta an-
damal en cykelverkstad. Cykeldelar
var harvaluta, inte minst under krigs-
aren, och handeln med dem var livlig.

Hartill kom icke obetydlig intern
féreningsverksamhet. Man bildade
bl a en kamratforening och gav ut en
egen tidning, Propellerbladet. Béde
foreningen och tidningen fortlever
annu.

P4 varen var arbetet som bradast.
Dels skulle den teoretiska utbildning-
en och praktikarbetet hinnas med,
skrivningar forberedas och genomfo-
ras samt betyg sattas dels skulle test-
ning och intagning av hdostens nya
elevkull ske.

Arsavslutningarna pa férsommaren
var kulmen pa verksamheten och
upplevdes sakert av savil elever, lira-
re och elevhemspersonal som hogtids-
stunder. Speciellt géllde kanske detta
de elever som da hade varit ute pa
praktiktjanstgoring under tvad ar och
som nu samlades till examen. Vackra
tal holls av rektor, elever och av till-
resta chefer fran flygforvaltningen.

Blommor utdelades och festmaten
som KFUM stod for var alltid valfor-
tjant god.

60-talet och avvecklingen

I borjan av 60-talet kom plotsligt sig-
naler om ett kraftigt ékat behov av
elever pa telesidan. Det gillde att fd
fram c:a 1 000 telemontdrer pa nagra
fa ar. Bakgrunden var den kraftiga ut-
byggnaden av marktelematerielen.
Stril 60 stod fér dorren. De regionala
televerkstaderna var under uppbygg-
nad och behovde telemontorer. Folke
Sundholm m fl fick véssa ritstiften
och borja skissa pa en ny skola som
skulle tas fram pa rekordtid. Det
fanns dven langt gangna planer pa och
forberedelser gjorda att etablera en
larlingsskola i Vaxjo.

Lyckligtvis hann behovet korrige-
ras i tid. Dels genomfordes inte Stril-
60 utbyggnaden i den takt som de {or-
sta planerna innebar dels blev den nya
transistoriserade telematerielen be-
tydligt driftsakrare 4n den gamla ror-
bestyckade som man dittills hade er-
farenhet av. Man kan dven peka pd en
forbattrad upphandlingsteknik som
initierades av underhallsavdelningen
och som innebar att storre hansyn
togs till driftsdkerhetsparametrarna
och vidmakthallandekostnaderna 1
materielanskaffningskontrakten.

I stallet f6r valdsam expansion kom
s& nagot senare andra signaler som sa
smaningom skulle leda till att flygfor-
valtningen frantrddde huvudmanska-
pet for skolan.

Orsaken till att skolan 1968 Over-
gick i annan regim grundade sig yt-
terst pa vissa uttalanden frén 1961 érs
riksdagsrevisorer som ansag att for-
svarsanslagen inte skulle belastas med
kostnader for denna typ av utbild-
ning. Forsvarsdepartementet tillsatte
1963 Krigsmaktens larlingsutredning-
en vilken inte bara skulle behandla
FFV utan all yrkesutbildning vid
krigsmaktens industrier och verksta-
der. Utredningen forordade i ett for-
slag 1967 en 6kad samordning med
den civila yrkesutbildningen. Detta
resulterade 1 att riksdag och regering
beslutade att fr o m 1 juli 1968 skulle
forsvarets yrkesutbildningar under-
stillas det allmédnna skolvisendet. For
FFV del innebar detta att skolan i sin
helhet med lokaler, larare och elever
overtogs av de lokala skolmyndighe-
ten i Visteras och att skoloverstyrel-
sen blev huvudman.

Efterbetraktelse

Malet for verksamheten synes ha upp-
natts vil. Flygvapnet har genom aren
tillforts ett stort antal kvalificerade yr-
kesman. Yrkesutbildningen har dven
tjanat som en god grund for fortsatt
utbildning till andra viktiga befatt-




Pa fritiden under sommarhalvdret var segling pa Milaren med egna bdtar en uppskattad
verksamhet. Myteri lir ndgon gang ha férekommit.

ningar inom férsvaret som tekniker.
ingenjorer, forman och chefer pa oli-
ka nivier. FFV-arna har utgjort och
utgor fortfarande en viktig del av FV.
De har genom sina fina insatser lim-
nat ett vardefullt bidrag till FV ut-
veckling och goda resultat genom
aren. En del har naturligtvis ldmnat
FV men ménga av dessa ar verksam-
ma i den forsvarsanknutna industrin.
Ett exempel ur verkligheten kan
belysa  detta.  Avdelningsdirektér
Sten-Inge Drie vid flvgets underhalls-
avdelning pa FMV besokte for nigra
ar sedan Saab i Linkoping for att dis-
kutera  driftsakerhetsfragor  kring

JAS-projektet med Saabs experter
Bertil Andersson och dennes chef Stig
Persson. Det visade sig att samtliga
gétt igenom FFV-skolan och presen-
tationen kunde ha gjorts pa foljande
satt ’5705 Drie” — 74705 Andersson”
— 7’4811 Persson”’.

FFV-eleverna var de dn péatriffas
synes vara omtyckta sdval som yrkes-
min som minniskor. Undertecknad
som genom arbetet kommer i kontakt
med maénga FFV-are har annu inte
moétt ndgon som Angrar sina ar vid
skolan. Tvartom &r det &r som man
garna minns och berdttar om. Man
végar kanske darfor pasta att det inte

Joh.annisbergs gamla herrgdrd, fran bérjan biskopssite, var sedan 1942 elevhem i KFUM
regi for FFV-elever. 1948 tillkom ett nytt elevhem vid Lévudden. Aven i Linképing och

Arboga anordnades elevhem.

bara ar FV som dragit fordelar av
verksamheten. En del av eleverna
skulle troligen inte med de utbild-
ningsmojligheter som da foreldg ha
kunnat skaffa sig en alternativ yrkes-
utbildning.

Formodligen ér det en lyckad kom-
bination av flera faktorer som Aastad-
kom de goda resultatet:

® Ett mycket bra elevurval med grab-
bar som var motiverade for under-
visningen

® Bra undervisning och hingivna
larare

® En god kringmiljé eller som Ove
Ahlgren en gang uttryckte det:
Elevhemmen med sina férestanda-
re, husmddrar och annan sjalvupp-
offrande personal som i mycket
blev en ersittning for far och mor,
skapade en atmosfir av sund livs-
askadning, som eleverna tog med
sig ut i livet.

Till slut vill artikelforfattaren be
om ursékt for att inte alla vilf6rtjinta
krafter som verkat for skolan kunnat
namnges. Vidare ett tack till Stig Ogren
och min medarbetare Stellan Olofsson
(gammal FFV-are, 5848) som ur skilda
synvinklar, Flygforvaltningens respek-
tive elevens, gett mig virdefull infor-
mation for denna uppsats. Jag tackar
dven kamratforeningens ordférande
Karl Gardh som vilvilligt stallt arkiv-
exemplar av Propellerbladet samt
gamlabildertillférfogande. N

Mel. "Den svenske flottisten...”
(Refrdngen)

FFV-visan

Verkstadsskolans glada gosse,
gI6m ej bort ditt FFV.

Ténk att grunden till din framtid
och ditt basta vél och ve

har du fatt hdrpé lektioner
utav alla skilda slag

For ditt kéra fosterland

har du nu knutit detta band,
FFV, FFV,

Nu vi tacka for det séliskap
som vi hér av Er har hafi.
Nésta gang vi rékas ater
ska vi ha det lika glatt.

Och nér vi se’n bliva gamia,
kan vi oss tillbaka se

for att minnas dessa &r,
som vi haft i livets var

vid FFV, FFV.

FFV-visan ar FFV-arnas egen skol-

sang och brukar sjungas pé alla
klass- och arstréffar.
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FFV Elektronik och TELUB i Gdteborg
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FFV Elektronik AB arbetar inom omraden som genom
tekniska framsteg hela tiden forandras snabbt. Detta ar
ingen nyhet for oss som arbetar inom markteleomradet
och inte heller det faktum att foretagets huvudprodukt —
tjinsterna — ytterligare okar dynamiken. Vi maste dar-
for se till att foretaget har tillrackligt med kompetent
personal for att utfora vara ataganden.

»g'-—«.__en begransade tillgangen pa
a W\ kvalificerade tekniker har
5 som vi alla vet gjort det sva-

5 rare att nyrekrytera denna
personal till de huvudorter dar foreta-
get idag ér etablerat.

Det overhidngande problemet ar
darfor den radande bristsituationen
avseende gymnasie- och hogskolein-
genjorer med data- och elektronikin-
riktning. En kapacitetsbrist kan i
lingden inte accepteras av vare sig
FFV Elektronik eller dess kunder.
Det ar darfor nodvindigt for den fort-
satta tillvixten att foretaget soker nya
etableringsorter for sin konsultverk-
samhet.

Som ett led i denna stravan att inte
dampa  foretagets expansionstakt
kommer FFV Elektronik att starta
och etablera ett tekniskt konsultkon-
tor i Goteborg.

Detta nya konsultkontor kommer
dessutom att medféra att foretaget far
battre nirkontakt med bade etablera-
de och nya kunder i vstsverige.

Vastra delen av vért land ar visserli-
gen inte helt nytt for foretaget ur eta-
bleringssynpunkt. Telub AB har ju
sedan flera ar tillbaka ett regionkon-
tor i Vistra Frolunda for tredjeparts-
service av datormateriel.

Mojligheterna att rekrytera hog-
skoleingenjorer verkar fortfarande
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vara goda 1 Goteborgsregionen, myc-
ket beroende péa nérheten till Chal-
mers tekniska hogskola.

Hogsbo industriomrade dit FEV
Elektronik forlagger sin verksamhet
haller dessutom pa att bli nagot av ett
centrum for elektronikindustrin i G6-
teborg. Detta forhallande gor etable-
ringen extra intressant da det har
mirkts ett alltmer 6kande intresse for
foretagets  konsultverksamhet fran
svensk industri..

Division Teknikkonsult kommer atl
bemanna det nya kontoret med 12
medarbetare under 1986 medan divi-
sion Anliggning & Radar riknar med
att ha 6 medarbetare pa plats under
aret.

Utoéver denna konsultgrupp kom-
mer de 25 personer som idag finns i
Vistra Frolunda att flytta till en ny-
byggd fastighet beldgen endast ett par
kvarter fran nuvarande lokaler i Vast-
ra Frolunda. Dessa medarbetare rep-
resenterar divisionerna Service, Tek-
nikinformation och Telub Vigning
AB.

Darmed kommer samtlig personal

Christer Lannerstam
FFV Elektronik AB
i Goteborg

=
=
=

=
T

frain FFV Elektronik AB och Telub
AB att vara samlade i samma fas-
tighet.

Division Anlaggning & Radar har
kommit igdng med personalrekryte-
ringen, vilket innebar att en ansvarig
for divisionens verksambhet i vastsveri-
ge redan ir tillsatt och ar i full gang
med uppstartningsarbetet.

»Det kommer att bli bdde spannan-
de och stimulerande att representera
divisionens samlade resurser genom
virt nya konsultkontor. En av de
stora utmaningarna ligger i att over-
brygga det geografiska avstandet mel-
lan Hogsbo och huvudorterna Vaxjo,
Arboga. Kontoret maste fungera som
en aktiv del av organisationen och in-
te som en frisvivande satellit”. Sager
chefen for divisionen Anlidggning &
Radar’s verksamhet 1 Goteborg,
Christer Lannestam.

For de flesta dr namnet bekant men
for ovriga kan vi tala om att Christer
hittills arbetat vid FFV Elektronik’s
Stockholmskontor med Nit- och
abonnentsystem.

Nya dndamalsenliga lokaler

Konsultverksamheten i Hogsbo indu-
striomrade kommer officiellt att invi-
gas i mitten av maj da samtlig perso-
nal inom FFV Elektronik och Telub
AB har flyttat in i de nybyggda och
dirmed representativa och dndamals-
enliga lokalerna i kvarteret Svarv-
stalet.

Foretaget kommer att disponera
1625 m? vilket betyder att personalen
far flytta in i permanenta lokaler un-
der varen utan alltfor produktionssto-
rande provisorier.

Detta i sin tur medfor att all kraft
och tid kan agnas 4t konsultverksam-
heten och kunderna.

De nya lokalerna ar ocksa av vi-
sentlig betydelse for att profilera fore-
tagets verksamhet och for att under-
latta rekryteringen av nya medarbeta-
re. |
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Ordlista '
r ls Inledning

Driftsikerhets- och
Underhallstekniska

termer
och

begrepp

FMV:FUH har under 1985
overarbetat Ordlista under-
hallstekniska termer och
begrepp av den 2 januari

1978.

O Overarbetningen innebir att tidi-
gare utgava har strukturerats om samt
kompletterats med nya termer och
begrepp.

Som ex har ett nytt avsnitt “LCC-
tekniska begrepp” tillkommit.

Utgdva 2 omfattar definitioner av
ca 1.000 termer och begrepp.

Innehéllsférteckning  framgar av

fig. 1.

Alfabetiskt register
Forkortningar

Forvaltning

Qrganisation

Planeringsbegrepp

Anskaffning.
Underhallsberedning

Materielunderhal!

Utgava 2 som giller fr 0 m 1986-01-
02 innehaller termer och begrepp som
anvands frémst inom FMV:FLYG-

MATERIEL i

savil

Materieluppftljning

anskaffnings-

som vidmakthallandefaserna.
Ordlistan ingar i en serie dokument
(existerande, under framtagning och
planerade) som ansluter till det Gver-
gripande arbetet med anvisningar vid
FUH. Ordlistans placering i FUH to-
tala dokumentstruktur framgér av fig

~

Ordlistan har initialt férdelats en-

Fornodenhetsbegrepp

Driftsakerhetstekniska

begrepp

LCC—tekniska begrepp

ligt skrivelse FUH A52:5065/86.

Vid fragor hinvisas till FMV:FuhT/
Bengt Skarhammar 08-782 46 56.

Red

Dokumentationsbegrepp
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Flygteknikercertifikat

I Tiff nr 1/84 hade jag tillfille att skriva en artikel med

rubriken ’FLYGTEKNIKER, ett yrke i forvandling’’?
Anledningen till artikeln var dom forindringar inom

flygteknikeryrket som hade intriffat efter genomforande

av NBO-systemet.

dag handlar det om FLYGTEK-

NIKERCERTIFIKAT. CFV har

nu infort benamningen FLYG-

TEKNIKER igen, en befattning
som infordes redan 1946. (da som er-
sattning for den militdra graden
OVERFURIR) och som férsvann vid
inforande av NBO. Man skulle kunna
saga att ordningen ar aterstalld.

I den forra artikeln namnde jag bl a
att FMV hade tillsatt en arbetsgrupp
for att se oOver kvalifikationskraven
for personal som arbetar med flygma-
teriel (Ag Kvalité). Den nu avlimna-
de rapporten har, liksom den av FS
genomforda Teknikerutredningen.
framfort krav pa inforande av ett cer-
tifikat for fast anstilld personal.

CFV har med anledning hérav upp-
dragit &t FMV att i samarbete med FS
och F14 utforma ett FLYGTEKNI-
KERCERTIFIKAT med inriktning
att certifikatet skall kunna inforas un-
der 1986. Uppdraget omfattar. jag
citerar:

»QOlika former for certifikatet kan
dvervagas. koppling kan ske till olika
nivaer, t ex fullgjord OHS, kompe-
tens att krigsplaceras i viss befattning.
antal ar inom stationskorapani, ut-
bildning pa olika flygplantyper m m.”

Inom FMV har FUH fatt uppdraget

att utforma ett flygteknikercertifikat
och har tillsatt en arbetsgrupp (Ag
certifikat) som, utover ovannamnda
representanter ur FS (E1l) och Fl14.
dven omfattar deltagare fran F15. F17
och F21 (attack resp jakt om spa-
ningsférband) samt ur FFV-A (betr
foreskrifter). Aven armén och mari-
nen deltager i arbetet fOr att anpass-
ning skall kunna ske till arméflyget
resp marinens helikopterverksamhet.

Arbetet bedrivs skyndsamt for att
certifikatet, enligt direktiven, skall
kunna inforas under 1986. Slutbear-
betning av ett utkast till bestammelser
pagar och ett forslag skall enligt pla-
ner ligga pA CFV skrivbord vecka 23
(i ar).

Lasaren undrar naturligtvis vilka
fordelar ett certifikat kommer att ge
och hur verksamheten kommer att
forandras.

Arbetsgruppen  bedomer  enbart
certifikatet ur teknisk synpunkt och
lagger inga ekonomiska synpunkter i
det. Men med ett certifikat i handen
gar det alltid lattare att fa gehor tor
sina synpunkter.

Certifikatet ér ju framforallt till for
att grundligga och sikerstilla den
tekniska kompetensen inom {lygvap-
net. som i sin tur ger hogre kvalité pa

Kanske ett inligg i “'debatten’ om hur certifikatet kan utformas?

CERTIFICAT DE STAGE DINSTRUGTION

INSIEUR

e

TR

LE HESPONSABLE DES
COUAS D'INSTAUCTION

\' STUD-AVIATION

P pa st it

LE CHEF DES BORVICES
APREN VENTER

Text:
Gunnar Rickard FMV .FuhD

utféorda arbeten och darmed Okad
flygsdkerhet.

Genomgangen utbildning av OHS
anvands som grundkomponent i det
utkast till bestimmelser som arbets-
gruppen nu arbetar med. For att er-
hélla certifikat med behorighet att ar-
beta pa eget ansvar diskuteras f n en
styrd praktisk utbildning vid flottil) pa
mellan 18—24 méan direkt efter fan-
riksutnamningen. Denna styrda prak-
tiska utbildning foreslas innehélla ett
antal utforda arbetsoperationer under
behorig ledning vid egen flottilj men
under FTS o6verinseende.

Certifikatet foreslas 1 likhet med
LFV besta av en personhandling, cer-
tifikat med fotografi. och till detta ett
behérighetsbevis, som anger vilken
behorighet certifikatet giller for. For
fornyelse av behorighet foreslas fn
gilla de praktikkrav som giller enligt
OSM kap 3 moment 3001. (under de
senaste 36 man arbetat 6 man med ak-
tuell flygplantyp).

Dessa bestimmelser foreslas gélla
for alla flygteknikér som genomgatt
flygteknikerutbildning fore 1987. For
flygtekniker examinerade fore 1986,
1985. 1984 resp 1983 toreslas sirskilda
overgangsbestimmelser galla.

Certifikatet forutsittes berdttiga in-
nehavaren att pa eget ansvar utbilda 1.
utféra, leda och kontrollera under-
hallsarbeten pa flygmateriel enligt
OSM kap 3.

Ex pa forslag till behorighetsbe-
teckningar som arbetsgruppen just nu
bearbetar.

“AJ37" (utan tillagg) innebir att man
har typutbildning och beho-
righet att pa eget ansvar utfo-
ra klargoring, service och re-
paration av fpl AJ37 utom te-
leinstallationer.

med tillagg FPL alt AVIO-
NIK eller MATERIEL inne-
bar att man genomgatt speci-
alistutbildning inom de aktu-
ella fackomradena och har
behorighet att pa eget ansvar
utféra service- och repara-
tion.

TAJ3T

Motsvarande avses galla for ovriga
flygplan och helikopter.

Certifikatet 4r ju som rubriken an-
ger avsett for flygtekniker. Arbets-
gruppens avsikt var i forsta skedet att
dven ta med civila fplreparatorer och
materielreparatorer.  Skiljaktigheter-
na var dock for stora for att nu ta fram
gemensamma bestdmmelser. Arbetet
med certifikat for civila reparatdrer
kommer att paborjas nér flygtekni-
kercertifikatet dr infort.




F21 marktelekontor och miloverkstad Luled dr samlokaliserade i denna moderna bygg-

nad i industriomradet Bergndset.

17—19 mars 1986 avhélls bud-
get- och informationsmote mel-
lan representanter for sektor-
flottiljernas marktelekontor och
FMV:FUH. Motet som varit
aterkommande de senaste aren
hade denna gang forlagts till
F21.

O Platsen for konferensen var Berg-
niset som ar ett industriomrade loka-
liserat nagra kilometer utanfor
flottiljomradet i riktning mot Luled
stad. I Bergniset samsas F21 markte-
lekontor och miloverkstad Lulea (f d
TSBN) i moderna lokaler vilket verk-
ligen medger korta kontaktvigar mel-
lan lednings- och verkstéllighetssidan.

Mark-

telemo

Text: Rolf Hjdrter FMV:FuhD
Foto: Ivar Blixt, F 21

Viktigaste programpunkten pa mo-
tet var marktelebudgeten for 1986/87
som granskades ingdende.

Sista dagen diskuterades aktuella
frdgor inom markteleomradet sasom
elbehoérighet for den framre under-
hallsorganisationen, utbildning, da-
torstod for MTK, liagesuppfoljning av
marktele och redovisning av resultat
fran underhallsmétningar pa forbin-
delser m m. Vidare genomférdes ett
studiebesok pd ERISOFT (se separat
artikel). |

Studiebesok i Lulea vid

I samband med ett budget- och informationsmote pa F21 D { ey

Text: Rolf Hjdrter
FMV:FuhDM

mellan FMV:FUH och FV marktelekontor gjordes ett
industri- och studiebesok pa Erisoft AB i Lulea. Erisoft
ar ett ungt avancerat dataforetag som arbetar med konst-
ruktion och utveckling av tekniska realtidssystem med

tyngdpunkt pa mjukvara.

arl Ljung. chet f6r Applika-

tion och Marknad. och med

ett tidigare forflutet inom

FV var besoksvird. Utover
honom stéllde verkstillande direkto-
ren Sture Johansson och platschefen
Thomas Brinnstrom beredvilligt upp
och berittade om foretaget. Vi fick
aven tillfalle att ndrmare se pa nagra
intressanta system som man ut-
vecklar.

Resurser och lokalisering

Erisoft bildades 1982. Erisoft och
Programmator star som huvudagare
med 50 % vardera. Foretaget starta-
de sin verksamhet i borjan av 1983
och har expanderat kraftigt for att i
dag besta av 75 konstruktorer fordela-
de pa tva kontor. Huvudkontoret lig-
ger i Luled i omedelbar nirhet till
hogskolan med 50 anstillda och ett lo-
kalkontor ligger 1 Skellefted med 25
medarbetare. Karl Ljung anférde tva

skal till lokaliseringen. Ett av dem éir
att man nu lattare kan rekrytera tek-
niker som gar ut fran hogskolan i Lu-
lea &n om foretaget legat t ex i mel-
lansverige. En annan orsak &r att In-
dustrigruppen JAS dér Ericsson ingar

Evrivisionen ut-
an industrirobo-
ten och det 16-
pande bandet.

Bilden visar principen fér hur man kan ut-
nytija Erivision. Videokameran observerar
foremadl pa bandet. Datorn identifierar och
ger industriroboten direktiv. om olika
dtgdrder.




Exempel pd radardata presenterad pa grafikskdrm framgdr av deuta foto. Tyvirr gdr inte
fargerna fram.
Stédinformation i form av historik, tdackningslinjer, symboler, etiketter och karta kan
ses.
Datorstédda funktioner sdsom forslag pa startbaser, identifiering, stridsledningsprofil,
bekimpnings-/beslutslinjer m m kan ocksd utvecklas.

atagit sig en etablering inom stddom-
radet i Norrland.

Kompetensprofil

Foretagets tyngd ligger i avancerad
programmering for
ningar avseende framst

realtidstillamp-

wn
2

® Datakommunikation

e Telekommunikation

e Test och underhall

e Bildbehandling och datorgrafik

® | edningssystem

Foretaget har dven en hardvaruavdel-

ning pa varje kontor. C:a 10 procent
av personalen arbetar med teknikut-
veckling medan huvuddelen sysslar
med programmering.

Erisofts kunskapsprofil dr sadan att
man kan ta uppdrag fran férstudie till
leverans av fardigt system till indu-
strin, forvaltningar och forsvaret.
Skelleftedkontoret har uppdrag inom
industrin bl a fran Boliden, ASEA.,
Ericsson, Teli m fl féretag.

Huvuduppdragsgivare ar annars
Ericsson Radio Systems AB. Man ir
involverad i exempelvis marina led-
ningssystem, JAS test och utprov-
ning, FV ledningssystem och héardva-
ruutveckling.

Idéer som utvecklats

Nedan presenteras kortfattat nagra
idéer som foretaget tagit fram eller
har under utveckling och som vi pa
studiebesdket fick demonstrerade.

Erivision

Erivision ér en seende dator som Eri-
soft har utvecklat. Systemet ar ett ge-
nerellt synsystem som kan arbeta med
objekt av olika material, form, stor-
lek och féarg. Erivision ar litt att an-
vianda, har stor flexibilitet och hoga
prestanda. Det ar speciellt lampat for
automatisk inspektion men kan vil
anviandas for identifiering, lokalise-
ring, sortering och styrning.

Datorgrafik

Som ex pa mjukvaruarbete inom da-
torgrafikomradet visades presenta-
tion pd radardata. Den arbetsstation
som anvands vid detta arbete ar en
SUN WORKSTATION. Som kuriosa
kan ndmnas att SUN erbjuder miljo-
ner fargnyanser att vilja mellan. SUN
har Unix operativsystem och pro-

Grafik i kombination med bild och texthantering.

™
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Fran ursprungsbilden ABCD har en forstoring gjorts av delytan E som darefter kan
behandlas vidare. Hdr har uppskirning gjorts av delytan E. Direfter kan man “zooma"

sig ner i skogsbrynet F.

grammeringsspraket ar C. Maskinva-
ran uppfyller alla krav pa en struktur
90-maskin. Basfunktionerna for da-
torgrafik och bildbehandling finns
med 1 basprogramvaran. En omstill-
ning fran administration till taktisk
och strategisk ledning ir fullt mojlig
pa mycket kort tid om man s& dnskar.

Deltagarna pd studiebeséket tillsammans med r

Foto: Susanne Lindholm, Lule-bilgi i Luleq.

= [

Grafik i kombination med bild
och texthantering

EXCO (Expansion — Compression)
ar en texteditor.

Den ar hierarktiskt uppbyggd och
kan “ldnka” text och skisser till olika
dokument.

Vid plan- och dokumentationsarbe-

tet i dag beskrivs ofta en situation
med manga ord. Detta darfor att moj-
ligheterna tiil att skapa bilder, dia-
gram, symboler, skisser och kartor ir
begransad. Erisoft har darfoér pabor-
jat och kommit en bra bit pa viag med
en utveckling av texteditorn till att
omfatta &ven GRAFIK.

Frihandsritning med en s k “mus”
och utnyttjande av digitaliserad infor-
mation kan kombineras.

Symboler kan placeras pa bilderna
och textsidor kan lidnkas till symboler-
na. Hirigenom erhdlls en littover-
skadlig bild dér faktainformation kan
tas fram vid behov. I stéllet for text
kan forstas andra skisser och bilder
lankas till symbolerna.

Bildbehandling

Ett annat omrade man arbetar med ir
program for bildbehandling.
Information som finns i ett foto
men som inte kan upptackas av dgat
kan ’tas fram” med olika bildbehand-
lingsoperationer. Framhivning av oli-
ka karaktiristiska (monster) kan
ocksa utforas. Zooming. pseudofirg-
ning och utlaggning av egna valfria
symboler dr mojligt. Dessa symboler
kan kopplas till olika ordrar och do-
kument. Foérdelarna med att digitali-
sera foton, kartor och bilder av olika
slag 4r manga. Insamling, bearbet-
ning och distribution av ordrar och
dokument innehdllande foton, skisser
och kartor kan snabbas upp vasent-
ligt. i

epresentanter frian Erisoft framfor foretagets huvudkontor i Luled.




Text: Ingemar Wiktorsson FMV:FuhD

Vinterprov pa Heden

Det ar synnerligen betydelsefullt att fore anskaff-

ning utprova materielen i dess ritta anvindnings-

omrade och ta vara pa de erfarenheter som kan
leda till forbittringar. Lika betydelsefullt ir det
att efter anskaffning kravverifiera for att se om
de i Teknisk bestimmelse uppstillda kraven har
uppfyllts av leverantoren.

nder de senaste aren med

forhallandevis sméa anskaff-

ningar har prov- och for-

soksverksamheten  bedri-
vits i mindre omfattning vid F4 och
F15.

Anskaffning av ~Plogbil Ny blev
Scania P92 H4 x 2 C 38 med 5 vixlad
vixellada i kombination med hydrau-
lisk momentforstarkare. Detta en helt
ny bil som inte provats av FMV. En
genomgripande kravverifiering av en
serielikare maste darfér genomforas
fore serieleverans.

For genomforande kravdes en flyg-
bas dir fa flygrorelser skulle stora
verksamheten och dar riklig snétill-
gang kunde forutses. C F21 stéllde
Hedenbasen till FuhDB férfogande
och FFV Aerotech i Ostersund fick i
uppdrag att genomféra verksam-
heten.

En mindre provgrupp bestaende av
tekniska handlaggare under ledning
av Lars-Eije Gustavsson organisera-
des och verksamheten startade i slutet
av januari 1986.

Tithetskontroll av kopplingsboxar ..

Inte mindre 4n 10 olika provobjekt
har blivit provade, bland dessa objekt
kan nimnas:

Prov med allhjulsdriven traktor
med ett specialfiste for plogar avsed-
da for traktorer och hjullastare. An-
skaffning av “Traktor Ny &r nasta
stora upphandling som planeras till
vintern 86/87.

Sopmaskin tankt att anvidndas vid
banreparation i krig. Plogar av olika
typer avsedda for plogbil, samt ambu-
lansbandvagn med rdddningsslipa.

Den 27 februari var det dags for en
vinterdag pa Heden. Nagra leveranto-
rer och medarbetare ur staber och
FMYV inbjods for att studera proven.

Svedala—Arbra visade sin storsta
Snolastare LSV 240-80 egenmotordri-
ven och buren av hjullastare. Maski-
nen kom verkligen till sin ratt nar den
kordes pa Hedens fotbollsplan och
spelade med snostralen mot den vack-
ra vinterhimlen. Med en kapacitet pa
45 m*/min gick det fort att 6ppna va-
gar. Foraren kunde vrida maskinens

for Flygplatsljussystem

FMV:FuhDM har tagit fram en
ny metod och utrustning for att
kontrollera titheten hos kopp-
lingsboxar ingaende i flygplats-
ljus-system.

0 Metoden innebér att man under en
kort stund trycksitter kopplingsbox-
arna och observerar eventuellt lacka-
ge genom att ge akt pd en manome-
ter. Om lickage konstateras lokalise-
ras lackan genom att luft far stromma
ut kontinuerligt genom lackan medan
lackspray appliceras.

Utrustningen  Provtryckningsdon,
M3721-800711 bestar av luftflaskor
och reducerventil, manometrar och
sikerhetsventiler samt pafyllnings-
nipplar med backventiler och en 10s
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Provtryckningsdon M3721-800711

manometer med tillracklig noggrann-
het f6r kontrollen.

Provtrycksdonet som uppfyller Ar-
betarskyddsstyrelsens krav pa saker-
het ar emballerat i en plywood-lada
med handtag. Utrustningen ar latt att
transportera och att anvinda.

Metoden och utrustningen har pa
uppdrag av FMV:FuhDM utarbetats
av FFV Aerotech i Ostersund och

Snolastare LSV 240-80

utkastarror 360° och dérmed bade
Oppna sin egen vag och ligga igen den
efter sig — nagot for kriget — som de-
monstratérerna uttryckte sig.
Lars-Eije Gustavsson sammanfat-
tar och sdger att det varit for manga
anpassningsproblem mellan  plogar
och plogbil och att det varit alldeles
for daligt viader, fér mycket sol och
for lite sné. Vi onskar honom riktigt
busvader infor provens slutskede.
Betriffande "Plogbil Ny siger
Lars-Eije att niar smirre justeringar
gjorts kommer det har att bli en bra
bil, ratt anpassad i effekt till det arbe-
te som den ska utfora. Det dr bara att
gratulera den personal som skall bru-
ka den nésta vinter. m

Goran Kénberg FEV Aerotech i Ostersund

Flygplatsijus — detalj

finns beskriven i TOMT och ér av-
sedd att rutinméssigt anvindas vid
dversyner samt som ett hjilpmedel
vid felundersokning for laga isola-
tionsvirden har erhéallits. Erfaren-
hetsmaissigt vet man att lackande box-
ar oftast ar orsak till isolationsfel. W
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Med ratt att vara stolt

En dag i slutet av mars 1986 uppenbarade sig den pigge
blivande pensioniren Sune Malmberg pa FUH med en
vacker valgjord flygplanmodell.

TIFF red var tillfalligt uppe pa FUH med bl a kamera.

lygplanmodellen LIMBO ir
en svensk konstruktion och
har féljande data:

Spannvidd = 158 cm
Langd =125cm
Vikt = 3kg

Motorn ér en glodstiftsmotor pd ca 8
cm’ och ger en effekt av ca 0,88 kW
(1,2 hk) vid ett varv av ca
16 000—17 000 r/min.

Sune berittar att detta ar en av mo-
dellerna i hans samling och den har
tagit ca 200 timmar att bygga. Flyg-
planet ar radiostyrt och provflogs med
gott resultat i maj 1986.

Pa forfragan hur manga modellflyg-
timmar han fatt under arens lopp blev
Sune litet 'stalld” da han aldrig tankt
pé att ha en "loggbok”, men ungefir
100 flygtimmar bor ligga sanningen
narmast.

Sune borjade redan som skolpojke
att bygga flygplanmodeller. Pa den ti-
den finns inte andra motorer an stora
gummisnoddar som drivkraft men
detta gav pojkarna en god uppfatt-
ning om modellernas flygférméga.
Under arens lopp blev modellerna
storre och Sune satsade pid motor-
drivna och radiostyrda flygplan.

Red undrade var man héll till med

flygningarna och Sune talade om att
han 4r medlem av flera klubbar och
Visterorts RC-klubb (Radio Control)
gor det mojligt f6r honom att flyga pa
Grimsta-faltet. Sommartid brukar Su-
ne anvianda Moheds flygplats utanfor
Séderhamn och da som medlem av
Soderhamns modellflygklubb ~ AL-
BATROSS. I ndrheten av familjens
sommarbostad i Halsingland finns
Bergviken och dar kan han — efter att
ha forsett sina modeller med ponto-
ner — starta och landa pa vattnet.

Sune har under flera &r engagerat
sig som ungdomsledare och varit an-
svarig som modellbyggare och flygla-
rare. I Visterort har kommunen vissa
dagar i veckan stéllt lokaler till mo-
dellbyggarnas forfogande.

Ar det svart att flyga modellflyg-
plan fragade red och Sune som varit
segelflygare under sin F8-tid anser att
det &r betydligt svarare att radioflyga.
D& man sjalv inte kan sitta vid spakar-
na och “kinna” flygningen maste
man hela tiden ha 6gonkontakt med
flygplanet. Man maste tdnka pa ~om-
vinda roderrorelser” vid tex rygg-
flygning och di aerodynen kommer
emot “fOraren”. Sedan ar det &dven
viktigt att lyssna pa motorljudet. Vis-
sa modeller “klipper” till vid for lag
hastighet och om héjden inte ar till-

Text och foto: Gosta Egelnoff

Stolt Sune Malmberg med sitt radio-
styrda flygplan tvp LIMBO omgiven av
Anders Kdgstrém och Christina Magnusson

racklig kan allvarliga haverier intraf-
fa. Sune berittar att han sett manga
nyborjare som tétt plocka upp kaffe-
ved” i en kartong. Har man under
manga vinterkvéllar lagt ned ett nog-
grant byggarbete kidnns det verkligen
hart.

Sune har byggt och bygger dven
skalmodeller som tex hans vackra
Mustang (J26) i skala 1:7 ar verkligen
ett harligt litet flygplan med synnerli-
gen goda flygegenskaper.

Sune Malmberg har alltsa inga som
helst problem med sin pensionering
och TIFF Onskar honom lycka till
med ungdomsverksamheten och sina
radiostyrda flygplanmodeller. u

Birger Falck pa FMYV ritar och berittar sex historier
upplevda under hans tidigare tjanstgoring pa forband.

Text och Gubbar: Birger Falck FMV: FuhT
Foto: Nils Andersson F16

IFF har ett flertal ganger vad-
jat till sin lasekrets att fa ta
del av alla de underbara hi-
storier som red vet finns pa
sdvil verkstdder som olika forband.
Aven pensionérer ar givetvis valkom-
na med sina upplevelser. TIFF tackar

pd forhand!!
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~— Var Herre ser till de sina eller

FOD i forfluten tid

Den ser annorlunda ut 4n vanliga
Bacho-nycklar. Den 4r mindre och
kraftigare och jag har haft den i min
verktygsldda ca 40 ar. Varje géng jag
ser den, ser jag ocksa general Ljung-
dahl framfor mej. Han star pa J9:ans
vinge och sdger barskt: “Ar Ni inte
Overtygad om vad som behover goras
sa gé efter en flygplanmistare™.

Négra timmar tidigare hade genera-
len landat och kort in till divisionen.
En kamrat och jag hade fatt till upp-
gift att klargora flygplanet nér han se-
dan skulle flyga vidare.

Ovana med flygplantypen och kan-
ske dven en aning nervdsa infor gene-
ralen fick vi inte igang motorn. Na-
gonstans 1 bakhuvudet hade jag for
mej att man skulle gora nagot &t for-
gasaren varfor jag borjade skruva ner
en av motorplatarna. Det var da ge-
neralen kom, sdg vad han sag, sag
barsk ut (det hade han inte svart for)
och sade vad han sade. Jag tog ned
luckan, gjorde nagot at forgasaren el-
ler kanske jag bara stirrade pa den.
Ovanpa forgasaren mitt bland alla
reglagen ldg namligen en fast nyckel.
Jag tog bort verktyget, stoppade det i
fickan och stingde luckan. Vi fick
igdng motorn och lamnade av till ge-
neralen: “Fulltankat, fullt olja, varm-
kort utan anmarkning”. Han tackade,
startade och flog vidare utan missode.

Fortfarande har jag lite daligt sam-
vete for att jag beholl den fasta nyc-
keln. Mekanikern fick sdkert ersitta
forlusten. Kanske var han orolig
ocksd och letade linge efter verkty-
get. Men jag kunde ju inte garna be
generalen dterlamna det till mekani-
kern. Vad som da hade hint vagar jag
inte ens tianka pa.

Ett marke for livet

Fonstret vitter ut mot flygfiltet och
innanfor sitter flottiljingenjéren och
ser flygplanen komma och ga. Allt an-
das frid, det ser ut att bli en fin dag,
D4 brakar helvetet 16st. En herrelds
J8 kor in 1 védggen alldeles intill fon-
stret. Motorn gar for fullt. Propellern,
som gnager i fonstersmygen, blir allt
mindre och mindre. Nir motorn stan-
nar dr bara navet kvar av triapropel-
lern och det ar ett djupt mirke i
vaggen.

Mirket syns tydligt an i dag trots att
viggen dar omrappad och det hiande
for 6ver 40 ar sedan. Jag gor mej ér-
ende dit och tittar pa market nir jag
rdkar besoka denna, pé tidigt 40-tal sa
gudsforgitna plats.

Jag minns d& tva slokérade mekani-
ker. Den ene har just stingt av mo-
torn. Den andre mixtrar vid ett av
hjulen. Direfter fortsitter de att se
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slokorade ut medan folk valler ut fran
verkstad och kontor. ”Vad i helvete
haller ni pad med?” skriker en nagot
chockad flottiljingenjor. Det dr nam-
ligen inte varje dag som en yster J8
fonstervagen forsdker komma in pa
hans tjansterum. Den ene mekani-
kern sdger “vet inte”, vilket antagli-
gen var ett exakt svar i den situatio-
nen. S4 smaningom upptécktes en tra-
sig bromsledning pa vénster landstill
(dock inte av nagon slokérad mekani-
ker) och maléren fick langt om linge
en plausibel och fullt néjaktig, offent-
lig forklaring.

Vad hade da hint egentligen. Jo, vi
hade fatt i uppgift att himta en J§ i
malarverkstaden for att med motor
kora den tvirs over flygfiltet och stal-
la in den i en hangar. Bromsarna fun-
gerade inte och efter en del underlig-
heter blev det som det blev.

»’Vinner”’ fornekar sig aldrig

Han sag forvanad ut och rev sig i ha-
ret medan han smackade med tungan
for att sen spotta pd hangargolvet.
Darefter bojde han sig ner under
mustangen och doppade dnnu en ging
fingret i polen. Det var inte glykol och
det var inte bensin, det kinde han
tydligt. Inte heller sag det ut som olja.
Han var pa vag att fora fingret till lap-
parna dnnu en gang da han avbroéts av
kamraternas ohdmmade skratt. Sak-
ta, sakta gick det upp f6r honom vad
han drabbats av. Ett practical joke av
svinaktigaste slag.

Mitt under kroppen pa flygplan J26
Mustangen sitter savil en vitskekyla-
re som en oljekylare. Ovanfér dessa
finns dessutom en brinsletank. Dir
finns ocksd manga roér som ar skarva-
de med gummiférbindningar och
slangkidammor. Med andra ord det
kan lacka dir och det gjorde det
ocksa ofta.

Mekanikerna hade darfor f6r vana
att pd morgonen fGOrst titta efter om
det fanns ndgon pol under flygplanet.
For att avgora vad som lackte bruka-
de manga mekaniker forsiktigt smaka
pa pdlens innehall. Glykol smakade
ndmligen socker och en sadan lick-
ning kunde upphoéra efter varmkor-
ningen.

Sdkert anar ni vad som hade héant.
Alldeles ratt, en mekaniker hade gatt
ut i hangaren fore alla andra och “pin-
kat’” under kamratens flygplan.

Ofrivillig produktutveckling

Propellern pa J22 har just stannat.
Foraren ropar “kupé” och jag gar
fram for att stilla propellern i ratt la-
ge. Flygplanet har kommit fran en an-
nan flottilj och foraren dr en kadett.
Jag stryker Over propellerspetsen
som dr bojd bakat i en mjuk bage. De

andra tvd propellerbladen ser likada-
na ut. Mycket intressant det har tan-
Ker jag, dr det en ny typ av propeller?

Jag borjade prata med kadetten om
ev fordelar och nackdelar med den
nya typen av propellrar. Han ser mer
och mer foérvanad ut. Som en fiollada
enligt modernt sprakbruk. Da jag pe-
kade pa propellern och de bojda pro-
pellerspetsarna gar det upp ett ljus for
honom. "Jag tog tydligen in stallet {6r
tidigt” sidger han och jag har inte
markt nagot under flygningen”.

Med andra ord. Flygplanet hade
sjunkit igenom vid starten séa att pro-
pellerbladen slagit i marken. Detta
var fore betongbanornas tid, som vil
var.

Lagti stillet for 1angt

Mustangen rullar in pa hangarplattan.
Mekanikern som tar emot den ser lite
forvanad ut. Tillsammans med néagra
andra flygplan skulle den ju vara
borta i sex/sju timmar pa langflyg-
ning. Foraren meddelar att han blivit
tvungen att avbryta flygningen pa
grund av for lagt oljetryck (eller var
det for hog oljetemperatur).

Mekanikern ser férvanad ut for det
var ett mycket ovanligt fel. Forkla-
ringen fick han nédr han tittade in i
intaget under flygplankroppen for
viitske- och oljekylaren. "Har ni haft
lagflygning” fragar han flygforaren.
7Ja, hur sa” svarar denna “det kan
vil inte ha ndgot med oljetrycket att
gora’”.

“Ja, sdg inte det, du kan ju titta i
kylaren’ replikerade  mekanikern
“den dr igensatt av granris”.

Tabla.

Andra tider

“Bla David har fatt motorstorningar
och star pa Sovdeborgsfiltet” siger
flygplanmastaren. "Ta med dej ett
par magneter och en kamaxel och ak
ner och se vad du kan gora”, fortsit-
ter han. Sagt och gjort, jag lastar in
vad jag tror att jag behdver i den Sk16
som ska flyga mej ner till Skane.

Fran luften ser vi mustangen pa
langt hall. Foraren sitter pa vingen
och har det skont i solen.

Det dr snart konstaterat att det ar
véanster magnet som fallerat. Att byta
denna tar inte ldng stund, flygplanet
ar ju otroligt “lattmekat”. Efter na-
gon timma dr bada flygplanen ater i
luften, pa vég tillbaka till Uppsala.
Nér jag kommer in i hangaren siger
en av mina kamrater: ~’Var har du va-
rit hela dan och varfor tog du min
kamaxel. Den hade jag ju gjort i ord-
ning till bld Bertil .

Det var inte sd krangligt att vara
mekaniker pd fyrtiotalet. Det var en
fin tid. [ ]
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“ BOCKER

O I ar pryds boken av det ultralitta
flygplanet TIERRA med Hans Berg-
qvist vid spakarna.

I forsta kapitlet av Robert Léfberg
far vi folja Drakens utveckling fran
1949 da flygplanet borjade ta form. 21
januari 1951 tog Saabs chefsprovfly-
gare Bengt Olow upp den forsta sven-
ska deltan i luften. Flygplanet kalla-
des Lilldraken och finns idag att be-
skdda pa Flygvapenmuseum i Malm-
slitt. Prototypen var i luften redan i
oktober 1955 och det forsta serie-
flygplanet februari 1958. I slutet av
1959 fick F13 som férsta férband
J35A. I november 1959 kom J35B i
luften.

J35C var en tvésitsig skolversion
som baserades pa F16.

Sa kom J35D i slutet av 60-talet och
forsedd med en starkare motor som
gav flygplanet bittre prestanda och
bl a steg toppfarten till dubbla ljud-
hastigheten. 1963 fick F13 och senare
F10 och F3 denna version. S& var ti-
den mogen aven for en spaningsver-
sion S35E och i augusti 1965 fick F11
sitt forsta flygplan av denna typ.

"Sista” versionen av Draken J35F
med bl a en avancerad navigationsut-
rustning. avstandsmiitning och radio-
installation finns nu pa ett flertal for-
band. (Jmfr Ake Engman artikel i
detta nummer om “Draken i sitt livs
form™ dar I35 Johan presenteras!!)

Inte bara svenska flygvapnet utan
aven det danska (Danske Flyvevab-
net) kopte Draken men av s k export-
modell 35XD.

Aven det finska flygvapnet képte
en modifierad typ sk 35XS (S =
Suomi). )

Sa har slutligen flygvapnet i Oster-
rike bestillt ombyggda J35D fran
svenska flygvapnet via Saab-Scania.
Artikeln ger en synnerligen bra 6ver-
blick av en av véra storsta satsningar
pé flygsidan.

Olle Skogman tar i "Flugan som dog”
upp fragan om ultraliitta flygplan —
den idiotsikra aerodynen man foér
4—5 ar sedan introducerade pa den
svenska marknaden. Flygplanet re-
spektive  byggnadsritningar  kom
framst fran USA och dir krivdes det
varken underlag fér hallfasthetsbe-
rakningar eller godkéant flygutprov-
ningsprogram. De svenska bestim-
melserna var daremot mer restriktiva.
Luftfartsverket har numera en positiv
syn pa dagens ultralitta flygplan och
genom att KSAK administrerar certi-

FLYG 86 — Flygets arsbok

Det har blivit tradition att flygets arsbok utkommer la-
gom till jul. Tyvirr ligger TIFF efter ca ett halvt ar
varfor recensionen kommer nagot sent.

fikatdelen tycks laget stabilisera sig.
Kanske dven beroende pa att forsil-
jarna av flygplanen blivit mer seridsa
och att man dessutom ir inne i andra
generationen ultralétta flygplan.

Det saknas tyvarr fortfarande ge-
mensamma internationella regler for
ultraléttflyget men runt om i virlden
arbetar luftfartsmyndigheter pa for-
enklade regler for nojesflyget. Men
under tiden anser forfattaren att dven
om utsikterna inte ar si ljusa just nu
sd lever "flugan” och mar relativt bra.

Axel Oldne berittar om "THAI IN-
TERNATIONAL  silverjubilerar”.
Artikeln &r intressant och valskriven.
Det ar kanske inte s& ménga som vet
att det 4r de skandinaviska linderna
som i samarbete med de thaildndska
myndigheterna byggt upp "THAI IN-
TERNATIONAL”. Det bérjade
1958 med diskussioner mellan SAS
och TAC (Thai Airways Company)
om trenden att sammansld flygbolag
inom luftfarten for att bittre utnyttja
flygplan. reservdelar och verkstider.
Hans Erik Hansen pa SAS ansag att
arbetet maste bedrivas pa kommer-
siell basis och helt fritt fran politiska
band. Vidare skulle savil ekonomiskt
som administrativt ansvar delas. D3
parterna skrev under avtalet 14 de-
cember 1959 som skulle gilla under
femton &r under namnet Thai Inter-
national Ltd hade TAC 70 % och
SAS 30 % av aktiekapitalet.

Redan 3 april 1960 landade den {6r-
sta DC-6B i Bangkok med kapten
L A Nilsson som befalhavare. Om-
bord fanns skandinavisk flygpersonal,
12 thaipiloter och 12 thailandska flyg-
maskKinister som alla fatt sin omskol-
ning till DC-6B i Stockholm. Ytterli-
gare tva flygplan anldnde nagra dagar
senare.

Thaildndska flygvirdinnor utbilda-
des av den duktiga flygvirdinnan Ma-
rianne Gronlund.

Forsta maj 1960 invigningsflogs lin-
jen Bangkok — Hongkong — Tokio
och 18 maj 1962 inleddes epoken med
jetflygplan.

Fem 4&r efter starten redovisade
THATI den férsta vinsten och antalet
anstillda hade okat till 636.

De femton aren i samarbetsavtalet
gick ut och den 13 mars 1977 teckna-
des ett nytt.

Sa sméningom bérjade THAI flyga
p& USA, Europa och Kina m fl lander
och idag flyger bolaget pa 40 destina-
tioner i 30 lander.

Flygtlottan férnyades successivt
och ut6kades i snabb takt,

Men aven THAI har haft sina kri-
tiska perioder och inte bara ekono-
miska de férsta aren. SAS krav pa
thailandska piloter att de skulle ha
SAS-standard vickte visst missndje.
Men SAS ansag att om THAI skulle
flyga inernationellt s& méste piloterna
kunna uppvisa internationell stan-
dard.

Konkurrens forelag mellan THAI
och VARAN-AIR SIAM — ett till
100 procent privatagt flygbolag som
till rdga pa allt dven stoddes av tva
ministrar i regeringen — motarbetade
THAI. Aven lonnmoérdare kom in i
bilden men s& sméiningom rensades
ministrarna bort och Air Siam for-
svann.

Ingvar Lander har i "En hard mark-
nad” tagit upp fragan hur det i framti-
den ska ga foér Volvo Flygmotor
(VFA). Dé en nedskarning av perso-
nal aviserades i samband med bant-
ning av det svenska flygvapnet tvinga-
des VFA att soka sig till den civila
marknaden. VFA hade bra Europa-
kontakter och fick tidigt vissa intres-
santa utvecklingsuppdrag. Kompo-
nenttillverkning skedde i slutet av 70-
talet och erfarenheterna har bekraftat
att i samband med militira tillverk-
ningsprojekt okar intresset for samar-
bete da utvecklingen gér snabbast pa
militdra motorer.

General Electric (GE) motor F404
blev grundmotor fér JAS (F404) —
senare RM12) och gav draghjilp for
en rad andra svenska industrier med
GE:s lo6fte om stora bestillningar.
VFA kommer att svara for 40 procent
av komponenttillverkningen.




<—  Pratt & Whitney Aircraft (P&WA)

ir en annan samarbetspartner som
VFA har tecknat avtal med. Aven héar
galler det utvecklingssatser och kom-
ponenttillverkning men dven Oversy-
ner av motorer till Caravelle, Boeing
727 m fl.

Forfattaren papekar att det dr en
synnerligen hard marknad men att
Volvo Flygmotor nu boérjar finna sin
plats!

Under rubriken “'Flyg med ett leen-
de” tar Gdsta Norrbohm oss med i
”den tredimensionella  flygarhu-
morn’’. Med sin oftast fina och trevli-
ga humor ger han oss de forsta flyg-
historierna i Sverige. Dock sneglar
han nagot &t internationella historier.
Vi far stifta bekantskap med Carl Ce-
derstrom, Albin Ahrenberg, Knut
Zackrisson, Nils Soderberg m fl.

Practical-joke-epoken far sitt eget
kapitel och ar lika vélskriven som allt
annat av Gosta Norrbohm.

“Stjarnornas krig” av Erik Dyring ger
lasaren en god inblick i vad som
USA:s president Ronald Reagan av-
ser i sina TV-tal om ”Star War™.

SDI (Strategic Defence Initiativ)
med sina tre forsvarslinjer kan inte
styras av ménsklig hjarna eller musk-
ler da allt gar fort. "Hjarnan” mdste
besta av elektroptik, mikroelektronik
och datorer. Militirernas inneteknik
ar C3I (Control, Command, Commu-
nication, Intelligence). Vapentekni-
ken forindras helt bl a med direkt-
energi.

USA har erbjudit Europa att vara
med i uppbyggnaden av SDI. Den eu-
ropeiska industrin har lockats med att
bli underleverantorer och ser positivt
pé projektet under det att Europas re-
geringar ar mindre positiva.

Om SDI har nagon framtid kan
idag ingen svara pa!!

Propellern har kanske mojligen pa att
fa sin panyttfodelse enligt Johs Thine-
sen "Renissans for propellern™.

Flypropellern trodde vi helt skulle
forsvinna di jetaldern intraffade pa
50-talet. Propellern begrédnsar topp-
farten hos flygplanet d& propeller-
spetsarnas hastighet inte bor ligga
hogre én 85—90 % av ljudhastighe-
ten. Hastighetsrekordet fér propel-
lerdrivna flygplan sattes den 14 augus-
ti 1979 med 801 km/h med ett trimmat
North American P51D Mustang.

1973 kom brinslekrisen och man
bérjade éter intressera sig for propel-
lerflygplan och da speciellt turboprop
och dess briansleeffektivitet.

Den nya typen av propeller karak-
teriseras av breda flaktliknande blad.
Spetsarna ar tillbakabdjda med tunn
profil for 6kad effektivitet och redu-
cerat buller. En annan nyhet ar att
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bladantalet har dkat till 8—10 med su-
personisk spetshastighet.

Propfanmotorn ir branslesnélare —
ca 30 procent mindre brénsle dn for
dagens motorer. Storsta problemet
kommer sannolikt att vara bullret i
flygplanet men akustiska avstérning-
ar, motorer placerade i bakkroppen
bor kunna minska obehaget for passa-
gerarna.

”Lage JAS” av Lennart Berns ger o0ss
en bra inblick i hur JAS39 Gripen ut-
vecklas.

Beslutet som riksdagen tog 1983
var ett nédvindigt beslut for att kun-
na varna Sveriges oberoende i fram-
tiden.

Svenska politiker och militdrer pé-
pekar forfattaren har inte glémt de
bittra erfarenheter vi svenskar fick ut-
std under andra vérldskriget delvis av-
staingda fran ytterviarlden och med
tillférseln av flygmateriel ndra nog
noll.

En inhemsk tillverkning av savl
flygplan som motorer behovs for att
kunna bibehélla vart oberoende.

Motorn ar visserligen av ameri-
kansk konstruktion men de viktigaste
komponenterna tillverkas i Sverige.
Majligheten att licenstillverka hela
motorn skapar dock fullstandigt obe-
roende. Vi ser dven fram emot in-
hemsk tillverkning av bl a robotar dér
forskning och utveckling ar langt
framme.

Redan under forsta varldskriget
forverkligades tanken att kombinera
jakt- attack- och spaningsflygplan.
Under andra virldskriget kunde pa
relativt kort tid jaktflygplanen for-
vandlas till attackflygplan. Typiskt ex-
empel var Spitfire IX, Hawker Tem-
pest, Mustang m fl.

P4 JAS39 Gripen ska piloterna
kunna skifta rollerna som jakt-, at-
tack- och spaningspiloter med kort
varsel.

JAS verkliga utseende vet annu sa
lange endast ett fatal personer om. I
utvecklingsstadiet sker stidndigt for-
andringar savil inuti som utanpa. Det
verkliga utseendet kommer att avslo-
jas forst pa hosten 1986.

Industrigruppen JAS ansvarar for
Gripens utveckling och omfattar ca
3 000 personer.

Nya tekniska tillimpningar an-
viands och JAS39 blir det forsta i en
helt ny generation latta stridsflygplan
i varlden. Kolfiberkompositer, elekt-
riskt styrsystem, mikroelektronik och
det senaste inom motortekniken ska
borga for tekniskt langt gangen konst-
ruktion. Saab-Scania haller pé att ut-
veckla sin sjdtte generation jaktflyg-
plan.

Vissad motor fran 7 100 kp till
8 000 kp statisk dragkraft, "fly-by-wi-
re”’, elektriskt styrsystem varvid rod-
rens domkrafter paverkas med elekt-

riska impulser via en dator, en utom-
ordentligt avancerad radar m m ger
lasaren en uppfattning om att flygpla-
net blir ndgot extra. Lennart Berns
har férmaga att ge mycket klara och
intressanta informationer om JAS.

Ekonomien ar och forblir besvarlig
men med forhoppning att t ex Fin-
land, Osterrike m fl kan kopa flygpla-
net har svenska flygvapnet kanske
mojlighet att i framtiden f& ett ldgre
styckepris an idag.

Karl-Axel Dahlberg har med “Hang
med till VM™ gett ldsarna en inblick i
hangflyg och vilka problem som mott
ett gang flygsugna svenska pojkar 1
Osterrike. Nationsplaceringen blev
inte den alira basta da flygforhallan-
dena var helt annorlunda &n vad de
var vana vid hemma i Sverige.

Vackra fiargglada bilder och intres-
santa upplevelser fint beskrivna ger
en mer &n lasvird artikel.

VLA — billig och bra” av Bo Sehl-
berg. VLA (Very Light Aircraft) f6d-
des vid en lunch 1981 da Curt Johans-
son (NYGE-koncernens chef och édga-
re) och Sven Hugosson (KSAK gene-
ralsekreterare) diskuterade den hoga
dollarkursen och dess negativa inver-
kan pa flygmarknaden. Flygklubbar-
na skulle fa det svart och medlemmar-
nas certifikat kunde komma i farozo-
nen. Hur skulle ett billigt flygplan —
som Piper Cub — kunna skapas? De
bida lunchgésterna borjade skissera
och efter manga och langa diskussio-
ner kom man Overens om att limna
over projektet till en amerikansk
konstruktorsgrupp. P& nagra mana-
der skapades VLA och "nu skulle det
startas flygplantillverkning i Nyko-
ping!”

Forsta prototypen byggdes i USA
och redan 83—84 flog “proof con-
cept” — prototypen. Efter lyckade
provflygningar satte Nyge pa allvar
fart med tillverkningen.

Man riknade med att flygplanet
skulle kunna siljas f6r 150 000 kro-
nor/st (1984 ars penningvirde) och att
flygtimkostnaden skulle kunna ligga
sa lagt som vid 150 kr/h.

VLA fick namnet SPARVEN och
slutresultatet efter manga turer om
vilken motortyp som skulle viljas
blev en lyckad “jungfruflygning” den
26 april 1985 med Curt Johansson vid
spakarna. Intressant och vilskriven
artikel och en hyllning till svensk fore-
tagsamhet.

I FLYG 86 far vi dven en del nostalgi
av Johs Thinesen 1 "Forst over Ore-
sund” — en dansk-svensk flygtéivling
ar 1910.

Dansken Robert Svendsen — med
forsta flygcertifikat i Skandinavien
och Danmark gjorde premiérflyg-
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Vastmanlands Flygflottiljs Historia — del 2

Fortsittningen pa F1s historia dr om mojligt lika val re-
digerad som del 1 och ir utgiven av forre flygstabschefen
generallgjtnant Gosta Odqvist. Som medhjilpare har

han haft ett flertal kamrater.

en 15 februari 1979 lades i
riksdagen en proposition
om att F1 skulle dragas in
f o mden 1 juli 1983, vilket

faststilldes den 26 april 1979.

Detta maste ha kommit som en
“kalldusch” for F1 personal som just
forberedde flottiljens 50-arsjubileum.

Gosta Odgqvist papekar i sitt forord
att del 2 ar en efterskrift till del 1, som
trycktes i 3 250 ex och hade slutslts
eller Overlamnats till valfortjianta
medarbetare, myndigheter, bibliotek
m fl redan den 30 juni 1979.

Gosta Odgvist beréttar i den vil-
skrivna artikeln om flygdagen den 26
augusti 1979 som regnade bort”.

Vidret var den aktuella dagen om
mojligt samre an tidigare under arets
sommardagar men trots detta var mer
an 30 000 manniskor forsamlade pa
F1. Konungen, flygvapenchefen,

ningen fran Danmark till Sverige i en
VOISIN den 17 juli 1910.

Dansken Alfred Nervs flog oOver
Koépenhamn den 3 juni 1910 i ett VO-
ISIN biplan pé ca 200 meters hojd och
med en flygtid av 18 min.

Aven svensken Cederstrom var i
Danmark vid denna tid och triffade
de bada danskarna.

Det ar tur att vi har Lennart Berns
som sa lekande latt gor Sveriges FN-
insats med “Flygande Tunnan i Afri-
ka” till en spannande artikel om F22 i
Kongo. Att F22 var ett stridande for-
band ir det nog inte manga svenskar
som kanner till.

J29:0rnas tjanstbarhet (tillgdnglig-
het) var sa hoég som 90 procent — ett
varde som 1ag hogt 6ver de andra del-
tagande lindernas flygplan. Utlinds-
ka flygexperter var imponerade over
J29 som de trodde var byggd fér ~ark-
tiska” forhallanden och inte ’tro-
piska”.

Féltmassigheten berodde inte en-
bart pd Tunnans robusta konstruktion
utan dven pd den duktiga tekniska
personalen och sist men inte minst di-
rektlinjerna mellan Kongo och F8
som gav snabb leverans av reservdelar
etc.

Som avslutning kan sigas att den
svenska FN-insatsen bidrar 4n idag till
att svenska flygvapnet ar rankat som

landshovdingen, chefer frin gamla
F1, utlindska flygattachéer m fl var
narvarande.

P4 grund av lag molnhdjd maste
flygprogrammen bantas ned — det
blev i st extra lagflygning och dirmed
extra bullrigt. Trots detta var flygda-
gen lyckad.

En avveckling av ett forband ér all-
tid en sorglig historia men ur plane-
ringssynpunkt mycket intressant. I
kapitlet ”Avveckling i stort” har Uno
Andersson berittat om planering, ge-
nomférande och slutlig avveckling
som skulle ske inom en 3-arsperiod.
Genomfoérandet av arbetet har kun-
nat genomfdras, papekar han, tack
vare den lojalitet som F1 personal he-
la tiden visade.

Personalen som alltid blir lidande
av en nedliggning placerades pa and-
ra forband och staber, en del slutade,
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ett kvalitativt mest framstiende flyg-
vapen 1 virlden.

“Daisy — skon till tusen” av Gdsta
Leijon beskriver flygvapnets sista
DC-3 (Tp79) vidare éden efter att ha
inkdpts f6r 80 000 kronor 1982 av In-
gemar Wirme fran Boden.

DC-3:an foéddes 1 USA 1943, tjinst-
gjorde i Afrika och England under
kriget, modifierades av Canadair
1946, inkoptes av Det Norske Luft-
fartsselskap A/S (DNL), négra ar se-
nare overtog SAS flygplanet som fick
namnet Fridthof Viking, 1957 6vertog
Linjeflyg planet som hade beteck-
ningen SE-CFP. 1960 séldes flygpla-
net till svenska flygvapnet och blev
alltsd &ter militért,

Den nya dgaren bildade en férening
"Flygande Veteraner” som skapade
forutsdttningar for att istindsitta Dai-
sy pé nytt.

Ekonomin har hitintills klarats av
genom medlemsavgifter, sponsorer,
medlemsinsatser etc i samband med
tillsyner, 6versyner och reparationer.

Herje Westrin pilot pa Daisy siger:

— Den hir trean ér som alla andra —
och det ar ett gott betyg — och skoter
man bara om den sa brukar allting
fungera bra.

Daisy har idag ca 31 000 flygtimmar
och det finns treor som flugit 6ver
84 000 timmar...

pensionerades eller omskolades. Som
“balsam pa saren” tillimpade ’'che-
fen for flygvapnet som f6r F1 hela ti-
den personalpolitiken att den enskil-
des personliga 6nskemal skulle ges f6-
retridde framfor nedlaggningsmyndig-
hetens ambition att driva full for-
bandsproduktion™.

Evert Franzén har sedan 1960 varit
med pa Sveriges storflygplats och har
17725 ar pa Arlanda” gett lisaren en
inblick i vad som hiant under dessa
tjugofem ar. Text och bilder ger oss
bra informationer om savil svérighe-
ter som gladjeAmnen han mott.

Forfattaren anser att storsta hin-
delsen i Arlandas 25-ariga historia ar
riksdagens beslut 15 dec 1980 att flyt-
ta inrikesflyget med jetplan {fran
Bromma till Arlanda senast 1 okt
1983.

Under de kommande 25 aren spar
Evert Franzén en kraftig tillvixt av
Arlanda med fler startbanor, hotell,
konferenslokaler och andra naturliga
serviceutbud for storre flygplatser.

Pej Kristoffersson avslutar som alltid
sin bok med en vilredigerad over-
siktsdagbok fran augusti 1984 till 18
september 1985.

Tack Pej for en bra FLYG 86 som
alltid &r lika valkommen och intres-
sant! Lay-out och val av manusforfat-
tare dr av hogsta klass.

Forlag: Bevingade Ord Forlag i Stock-
holm
Pris: For TIFF-lasarna 125:— inkl

moms, porto etc. Bestill boken
genom att sdtta in 125:— péa
postgiro 447 60 94-0 och skriv
“TIFF-lasare” men glom inte
ditt eget namn och adress.

Gosta Egelnoff
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Flygande Hogvakt

Om en flygflottilj — F18

F18 flygverksamhet upphérde den 30 juni 1985 pa dagen
tva ar sedan F1 lades ned. Jaktforbandet baserat direkt
ansluten till Stockholm har avslutat sin sista flygning.

dsta Norrbohm och Bertil

Skogsberg, bada jaktpilo-

ter, har tillsammans med

gamla F18-kamrater skapat
en spannande bok om flygflottiljen i
Tullinge. Mycket bra tagna foton i
svartvitt och fiarg och en vil genom-
ford layout gor det till ett noje att lasa
den.

Redan i inledningen papekar for-
fattarna att tyvarr kan inte allt stoff i
form av minnen och otryckbara hi-
storier”” tas med i en enda bok utan de
har begrinsat det till vad som speciellt
hént under de ar som F18 funnits till
som flottilj.

Dé F18 invigdes 1946 av sin forsta
chef overste Bjorn Lindskog skedde
det ute i det fria d& nagon samlingslo-
kal 4nnu inte fanns — pengarna rickte
inte till i borjan.

CF18 holl invigningstal och vete-

ranerna’” dopte det till chefens
bergspredikan”.

Allt var provisoriskt i bérjan for all
personal men i gengald 1ag forbandet i
en av Stockholms vackraste omgiv-
ningar.

I kapitlet nagra pressklipp kring
nya flottiljen” far vi lasa om hur start-
banor, byggnader och vigar kommer
till. Det var inte litt! Mértsjon skulle
frilaggas, kullar planas ut och betong-
banor gjutas. Verksamheten var som i
Klondike!

Som alltid da flygflottiljer borjar
sin verksamhet klagar nirliggande
grannar pd flygbuller. Fér F18 del var
det en sentida attling till flygbaronen
Carl Cederstrom friherre Anders Ce-
derstrém pa nirliggande Rikstens si-
teri som genom Kungl. Maj:t den 9
december 1966 fick bidrag av statsme-
del som ersittning for skada till foljd

av buller.

Aven F18, i likhet med andra pro-
minenta forband, fick genom Odverste
Bjorn Lindskog ar 1948 sitr tinke-
sprdk:

MENS AGIT MOLEM
(andens seger Gver materian)

En vapenskold tillverkades efter
riksheraldikerns forslag. Men inten-
denten Lage Diurhuus-Gundersen
tyckte att det fattades en krona over
vapenskolden och satt dit en.

Vapenskolden placerades sedan pa /
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Trots allt arbete som nedlagts pa
placering av personal kunde man inte
undvika att nigra av de civila maste
fristallas i nedlaggningens slutfas.

I kapitlet om "Mark och byggna-
der” far lasaren en god bild av hur
komplicerat det kan vara med en flot-
tiljs ’dgandeférhallande”.

Fastighetsinnehavet hade under
arens lopp tillkommit genom forviry
och till en del genom expropriation.
Vid markinnehavet ingiende fastig-
heten har i en del fall tvingats inkopas
pgr av flygbullerstorningar. Men
trots allt som hiant har verksamheten
pa F1 haft fa intressekonflikter.

Under de 50 aren som F1 legat pa
Hisslo har byggnaderna okat i antal
och vid nedlaggningen fanns det 100
st av vilka 25 st — framst forradsbygg-
nader — skulle rivas. Vid nedligg-
ningen blev frigan om vad Fls omra-
de och byggnader skulle anvindas till
patagligt  aktuell.  Departement,
nimnder, fdrvaltningar, OB, CFV,
FMV, militairomradeschefer, linssty-
relsen, luftfartsverket, Visteras kom-
mun etc kopplades in och utredning-
arna blev ménga.

Forsvarets fastighetsnimnd forslag
innebar till slut bl a att vissa omraden
skulle forsaljas till vissa intressenter
och att Viésteras kommun blev erbju-
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den att forvirva aterstdende delen.

I samband med nedliggning av ett
50-arigt forband fragar man sig — vart
tar alla skrivelser och dokument vd-
gen? 1 Fls fall var problemet redan
1ost 1951 da det i Svensk Forfattnings-
samling nr 481 bestamdes att “krigs-
arkivarien i samrad med vederbdran-
de chef...” For flygvapnet utsags da
F1 som “typférband” inom arkiv-
tjdnstens omrade, d v s expeditions-
och arkivhandlingar skulle bevaras
for framtiden.

Nedliaggninsdagen hade Fls arkiv-
bestand om ca 450 hyllmeter levere-
rats till Krigsarkivet,

“Nedlaggningscermonien den 30
juni 1983 av Gésta Odqvist ger oss
en mycket stimningsfull skildring.

Utdver alla honoratiores fanns éver
600 personer. Minnestalet hoélls av
flygvapenchefen Sven-Olof Olson.
Hela hans vilformulerade tal har
atergivits i kapitlet.

Efter flaggoverlamning, flygdefile-
ring och halning av flaggan vid kansli-
huset samlades 300 sarskilt inbjudna
till lunch i stora matsalen dar tacktalet
holls av Overbefalhavaren Lennart
Ljung.

I de sista kapitlen i boken berittar
Gdsta Odgvist om “den militira och
civila verksamheten pa Hisslo efter 1

juli 1983”. Och ’Planer for framtida
verksamhet”. Vistmanlands flygflot-
tiljs devis:

PER ASPERA AD ASTRA

(genom mddor mot stjarnorna) har
under 50 ar varit Fls ordsprak och
levnadsregel och Gdsta Odgvist on-
skar att detta aven ska gilla for den
kommande verksamheten,

Som slutomddéme kan sigas att bo-
ken ér synnerligen vilskriven och in-
tressant frén sida till sida dven om en
lasare aldrig tillhort F1 eller bott i
Visteras.

Den ér en allvarstyngd historisk
bok men andas dock hela tiden en viss
optimistisk tro pa en ljus framtid dven
om F1 epok &r slut och dirmed Vist-
manlands sista militira férband har
lagts ned.

Civil

Forlag: L-Tryck

Visteras

85 kr, 5-9 ex 10 % ra-
batt, 10—24 ex 20 % och
mer dn 25 ex 30 %rabatt.

Inbetala till F1 Kamratfo-
renings Historiekommitté
postgiro 486 66 22—6

Skriv  till Box 6040,
720 06 Vasteras.
Gésta Egelnoff

AB,

Pris:

Enstaka ex:

Vid flera ex:
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Elektrostatiska falt vid
radarindikatorer

O Med anledning av en artikel i
Svenska Dagbladet den 2 dec 1985
har C F10/Se S skrivit till FS och an-
hallit att fakta betr ev risker med ar-
bete vid radarindikatorer tas fram och
delges berdrda forband.

Arendet har tagits upp i FMV
skyddsradgivningsgrupp for elektro-
magnetisk stralning (SKREMS) och
resulterat i att FMV:FuhDM bestillt
matningar hos statens stralskyddsins-
titut. Matningarna ska ske pa nagra
olika typer (generationer) av radarin-
dikatorer och omfatta savil elektro-
statiska som elektromagnetiska falt
och dven parasitir rontgenstralning.
Mitningarna kommer att genomforas
under juni till september detta ar. W

vaktbyggnaden vid infarten till FI8.
Av nagon anledning kom sjilve riks-
heraldikern forbi pa en soéndagspro-
menad och upptickte kronan. Han
papekade naturligtvis detta for inten-
denten som forsvarade tilltaget med
att han tog dndringen som en kom-
plettering bortglomd av den vord-
nadsviirde heraldikern — FI8 var ju
ett kungligt t6rband och maste alltsa
ha en krona!! Navil kronan fick vara
kvar.

Harald Wallén skidrar sin tid pa
flottiljen mellan aren 1948—1964 i ka-
pitlet "Divisionschef pd J22-tiden™.
J22 ersattes successivt med J28 (Vam-
pire) och forfattaren blev den férsta
divisionschefen pa flygplantypen. Sa
smaningom upplevde han dven éver-
gangen till J34 (Hawker Hunter) som
gor varje F18-pilot latt lyrisk enligt
férfattaren.

Som alla férband hade dven F18 si-
na vddermdn och artikeln “Lite vi-
derhistoria...” belyser att “vider-
tjanstens utveckling vid F18 under
arens lopp visar att sanningen i det
gamla ordstivet:

Alla talar om viidret men ingen gor
ndgot dr det

inte riktigt haller i strick. Nog har
flygvapnets ansvariga meteorologer
gjort mycket for att man ska kunna
forutsidga vadret i alla fall!!

F18 som ligger i en gryta mellan
bergsknallar etc har alltid kdmpat
med ladga temperaturer vintertid, dim-
ma och darmed simre flygviider in
t ex Bromma. Trots detta har F18 me-
teorologer lyckats “spa™ vider dven i
besvirliga utgangslagen.

Vid flottiljens 10-arsjubileum 1956

Text: Rolf Hjirter FMV:FuhDM

Arbete med radarindikatorer. Néigut d;rckt
samband mellan text och bild foreligger
inte,

ARBETSMILION 4

invigdes en minnessten Over fallna
kamrater av davarande flottiljchefen
Overste Erik Raab som i sitt tal erinra-
de om alla svara men intressanta ar da
forbandet vixte ur barnskorna och
blev medlem av den stora flygfamiljen
d v s de dldre férbanden.

Sven-Holger Andersson har i “En
veteran ser tillbaka...” beskrivit sin
tid pa F18. Han borjade som volontar
pa F2 1944 och var 2:e—3:e mekani-
ker pd Do24 och Catalinan vid Flyg-
riddningen. Efter 5 ar forflyttades
han till FI8 som J22 mekaniker och
basade i slutet av sin tjanstgéring pé
snorojningen. Han har mycket att be-
ritta frén “grasrotsniva” och delar pa
sitt humoristiska séitt girna med sig
till lasarna.

Bertil Skogsberg gjorde sin GFSU
(grundlidggande  flygslagsutbildning)
pa F18 1953 och beriittar oférblom-
merat om sina upplevelser frin sin
start inom marinen till jaktpilot inom
flygvapnet. Episoderna ér manga med
sdval skamt som allvar i artikeln
"GFSU-elev pa J28:an".

Bertil Skogsberg ar som alla kinner
till en god skribent och hans slutord
om Tullinge och sin tid dir #r tanke-
vackande:

"Avslutningsvis skall sdgas att jag
ar synnerligen 6dmjuk i mina tankar
till dem ..Odet.. som lit mig fa sitta
vid spakarna under alla dessa ar!
Och... det &r inte slut annu!™

Dick Stenberg —sédergrabben som
blev general och chef for flygvapnet —
forflyttades till F18 hosten 1954 som
flygchef och stannade dir i 2,5 ar.

I ”Néagra rapsodiska minnen fran

F18" beskrivs en handelserik tid for
saval flottiljen som fér honom sjilv.
Vi far traffa generalen Torsten Rapp,
overste Erik Raab, den legendariske
tflygaren Sven Lampell, F3:s chef
overste Nils-Magnus von Arbin m fl.

Under sin tid pa FI18 hann Dick
Stenberg dven med att himta hem J34
(Hawker Hunter) frén England. Med-
ryckande fér vi vara med om inflyg-
ning och hemflygning.

S& smaningom efter Erik Raabs
mangariga tjanstgdring som chef for
F18 (1949—1963) eftertriaddes han av
Dick Stenberg som mellan aren
1956—1963 hunnit med Forsvarssta-
ben och t o m FN-tjinst i Kongo.

Aven som chef for flygvapnet fort-
satte han pd F18 sin flygtjinst pa savil
Draken som SK60 édnda fram till sin
pensionering.

Den dynamiske Sven Lampell har i
“"En karleksforklaring till Hawker
Hunter” berittat om da J34 hamtades
hem fran England. Artikeln ir en
verklig thriller av hégsta klass och
hans ingaende beskrivning av flygpla-
nets flygegenskaper ger lasaren ytter-
ligare spéanning.

Navél — har ar det inte meningen
att recensenten ska avsloja allt i den-
na mycket virdefulla historiska bok
som rekommenderas pa det varmaste
till alla flygbitna lasare saval av ildre
som yngre argangar.

Forlag: BM  Forlaget Box 306,
595 00 Mjolby
Pris: 150:— inkl moms

Forhandsbetald bok — inget
porto!
Postgiro 29 29 36-2

Gosta Egelnoff
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SaXat ur

Text: Gosta Egelnoff samt ur SERVICENYTT
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avarande FF/MV (nu FMV:

FUH) avsikt var att “fa ull

stind ett kontaktorgan {or

den tekniska personalen for

spridande av ron och erfarenheter,
idéer och synpunkter™.

SERVICENYTT utkom med totalt
17 nummer mellan aren 1950—1960
och hade inga bestimda utgivningsda-
gar utan ett nummer utgavs dd behov
foreldg. Bidrag efterlystes fran Talla
berérda instanser inom FF som wvid
flj, cv m flI”. Ansvarig utgivare var
verkstadsbyran.

Red for TIFF avser att under ovan-
staende rubrik "SAXAT UR SER-
VICENYTT” presentera ett antal in-
tressanta artiklar.

Ur nr 1 och 2 1950 som bl a be-
handlar  uppvarmningsanordningar
for flygplan och motorer.

Redaktéren som var ung flygingen-
jor i flygvapnet var sjialv med vid ut-
provningarna tillsammans med dava-
rande férste byraingenjoren och inno-
vatdren John Rosin fran Forsokscent-
ralen motorsektion i Malmsldtt. Yt-
terluftstemperaturen uppe pa flygfal-
tet utanfor Kiruna sjonk i januari
1948 till under —40°C sa arbetsforhal-
landena for oss som arbetade med
aggregaten var inte alltid de basta
men for sjilva utprovningen utomor-
dentliga. Efter utprovningens avslut-
ning i Kiruna fortsatte arbetsgruppen
till Lulea-faltet (F21). Tyvarr steg
temperaturen i februari 1948 till over
+0°C varfor forsoken maste avbrytas
och arbetsgruppen fick fara hem.

Uppvarmningsanordning for
flygplan

Under ar 1948 tillverkades p4 CVM
efter av Fc uppgjorda principritningar
en ny typ av uppvarmningsanordning
for fpl, som provades under vintern
1948—1949. Pa grudval av de erfaren-
heter, som dé framkom, modifierades
konstruktionen och en ytterligare till-
verkning av 50 st virmare paborjades.
Leverans av dessa skedde med 25 st i
februari 1950. Virmarna fordelades
pa F4, F15, F21, falt 28 och Kalix for
att under betjaning av géastande for-
band utprovas.
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Onskemaél har fran ett flertal for-
band framforts om tilldelning av de
nya viarmarna, men FF har inte kun-
nat tillmotesgd dessa Onskemal, da
den planlagda utprovningen av dem
maéste ske i forsta hand.

Samtliga rapporter fran vinterov-
ningarna har dnnu ej kommit FF till-
handa. S& snart detta skett kommer
FF att ta stallning till fragan om ytter-
ligare tillverkning av dylika uppvarm-
ningsanordningar. Man kan emeller-
tid inte rakna med, att typ Miva De-
calor snabbt kommer att ersittas med
andra varmare, utan Mivan skall un-
derhéllas for fortsatt tjanst.

Under vintern har tvd nya upp-
varmningsanordningar provats. Bada
aro byggda for fasta branslen. Det
ena, konstruerat och tillverkat av En-
kopings Verkstader, ger dver 100 000
VE. det andra, som konstruerats av
civilingenjor Risinger. ger ca 50 000
VE. Bada konstruktionerna gjordes
pa utomordentlig kort tid, varvid man
inte kunde ta hansyn till anordningar-
nas vikt och dimensioner. Detta ar ju
dven av mindre betydelse, nar det gél-
ler att utprova en ny princip.

Bada viarmarna har under proven
visat sig besitta en del icke foraktliga
fordelar framfor de mer komplicerade
uppvirmningsanordningarna med fly-
tande brinsle. Nackdelar saknas dock
inte, storlek och vikt dro besvirande
faktorer.

Bahcos och Risingers varmare
kommer att omkonstrueras och utfor-
mas praktiskt till nasta vinter, da for-
nyade prov kommer att aga rum.

Tro det om du vill! Detta dr forfatiaren
1948.

Foregangaren till TIFF var
SERVICENYTT som i stort
sett hade samma malséttning
som TIFF namligen *’att
sprida kinnedom om tek-
niska nyheter for underhalls-
tjanstens effektivisering’’.

Uppvarmningsanordningar for
fpl. Ur vinterrapporterna

Ur vinterrapporterna utdrages {ol-
jande:

CF 21 rapport betr Fc-varmaren.

Erfarenheterna ha varit mycket oli-
ka, beroende pa personalens utbild-
ningsstandpunkt och férmaga att sko-
ta materielen. Resultaten ha emeller-
tid i stort sett varit goda, och papekas
fran de flesta hall en avsevard forbatt-
ring jamfort med de tidigare anvinda
Miva Decalorviarmarna.

Bland erfarenheterna kan ndmnas.
att fran 0° till starttemperatur tager
det i genomsnitt 15 min per 2-moto-
rigt fpl i uppvarmningstid. Tiden for
att f4 en division pa 12 st fpl startklara
inklusive alla Ovriga tider blir hirvid
90 min. Vid en temperatur av —30°
tager det emellertid anda upp till 280
min. I detta fall hade ifrdgavarande
division endast 4 st varmare och erfa-
renheterna visa, att for nedbringande
av tiden till godtagbara véarden bor
varje division vara tilldelad 8 st vér-
mare, varav 6 st i tjanst och 2 st i
reserv.

P g a tekniska fel ha varmarna tid-
vis varit ut tjanst.

Foljande erfarenheter ha inhdmtats
fran de olika férbanden:

1. Startning. Fc-varmare serie 1 med
Garellimotor har varit lattstartad
aven i kyla. Berg-motorn daremot
svarstarad p g a svarigheter eller
bristande instruktioner, huru
spjallen skola vara instillda vid
start.

2. Motorn. Skydd maste sittas fram-
for luftintaget, da sno yrt in och
kvavt motorn, sa att den stannat.
Ljuddamparen har tidvis sotat igen
och maste brannas ur.

Fjadern i starthjulet till Garelli-
motorn har brustit, vilket varit
svart att reparera.
Stoppventilen har kirvat, sa att
starttryck icke kunnat erhdllas
med handpumpen.

3. Flikthjulet for varmluft har slagit
emot flikthuset. nitarna skruvats
av och fliktbladen lossnat.

4. Startbrinnare har gatt sonder av
for hard dragning, branslelackage
har uppstéitt samt ha de slocknat.



endr Oppningen ritt ofta satts igen.
Nagot storre spridarhal dro onsk-
véirda, sa att de ldttare kunna ren-
goras.

5. Huvudbrinnaren hade blasor i

godset runt rensndlen. Godset son-
derbréndes litt 1 framkanten pa
brinnaren.
Rensnalen fastnade i munstycket.
Lickage har dven uppstatt med
brandrisk som féljd. Brannaren
hade daliga packningar och svag
stagning.

6. Tryckutjdmningsventilen har i ett
flertal fall frusit fast och siikerhets-
ventilen tritt i funktion.

7. Varmluftsslangarna ha blivit over-
hettade och brints sonder. Flinsen
for anslutning av slangarna till vir-
maren bor vara ldngre, enir tem-
peraturen blivit f6r hég och briant
av slangen.

Termometer for utstrOmmande
luft bér monteras sa. att kontroll
hirvd kan erhallas.

8. Pa serie | bor sammankopplings-
anordning gbras, si att flera vir-
mare samtidigt kunna transpor-
teras.

Med hinsyn till ovannamnda fel vo-
re det ldmpligt, att reservdelar till vir-
marna finnes vid férbanden, si att
enklare fel snabbt kunna avhjélpas.

Trots gjorda anmérkningar har for-
banden som slutomdome framdragit,
att proven forlopt till full belatenhet
och att det idr synnerligen 6nskvirt,

att varmaren snarast infores 1 FV
standard. o
Ur CFc rapport:

Motor typ Berg LG3H monterad i
motorviarmare serie 2 har ej tidigare
provats i vintertjanst.

Da det antogs att motorn skulle
vara svarstartad i kyla, beroende pa
att startanordningen &r av vanlig snor-
typ och att motorn ar inverterad med
risk for igenoljning av tandstiftet, var
det av intresse att fa jamforelse med
den i serie 1 tidigare anvanda Garelli-
motorn.

For att bedoma Berg-motorns start-
egenskaper under kyla parkerades 3
st virmare ute och nedkyldes c:a 15
timmar fore varje startprov.

Det visade sig under dessa prov att

om motorn var ritt inreglerad med
avseende pa tandning och forgasarin-
stiallning, startade motorn utan an-
markning ned till en temp av —15°C,
vilket var den lagsta temp som fore-
kom under proven. Anmiérkas bor,
att vissa modifieringar hade inforts pa
Berg-motorn  for att  underlitta
starten.

Under den gangna vinterperioden
har F21 enligt uppgift fordelat ett an-
tal varmare till flygfilten i Ovre Norr-
land. Viarmarna ha efter hand over-
lamnats till olika besdkande torband.
Det synes som om personalen vid en
del av dessa forband icke haft tillriack-
lig praktisk kinnedom om virmarens
handhavande och sjalva viarmnings-
forfarandet. Dérjamte ha de instruk-
tioner, som folja varmarna icke beak-
tats. Detta har i tlera fall fororsakat
skador pd materiel och tidstorluster
vid virmningen. Med anledning av
dessa anmirkningar har en represen-
tant for Fc vid olika tillfallen hallit in-
struktionsmassig genomgang av vir-
marna med berdrd personal.

Ur CF 21 rapport ang Bahco-
varmaren:

Proven ha utvisat. att anordningen gi-
ver en avsevirt hogre virmemangd an
tidigare anvinda Miva Decalor och
Fc-varmare. Aven i jamforelse med
ABA:s Nelsonheater ar Bahco-var-
maren Overligsen.

Viarmaren har med fordel dven
kunnat anvindas {or att erhalla limp-
lig temperatur 1 fpl passagerarplatser,
dels fore flygning, dels vid uttérande
av arbeten efter det att fpl statt langre
tid utomhus och blivit kraftigt nedkyl-
da. Harvid har det visat sig vara till-
rackligt att fora in slangen till resp
rum samt i mdjligaste man stinga dor-
rar och luckor.

Uppvirmningsanordningen har
aven provats vid uppvirmning av lad-
varn, verkstadstilt och expeditionslo-
kaler. Ett ladvirn med 15 X 20 m*
golvarea uppviarmdes 10° under lop-
pet av en timme. Hér giller det spe-
ciellt stora luftvolymer, som skola
uppvarmas, och maéste resultatet be-
tecknas som mycket gott. Resultatet
ar 1 jamforelse med den tasta SF-vér-
maren, som finnes inbyggd, bittre,
vilket torde bero pa SF-virmarens da-

liga tillstand och uppbyggnad.

Vid uppvéarmning av verkstadstalt
erholls ett mycket gott resultat, vilket
aven var forhallandet vid uppvarm-
ning av expeditionslokaler.

Vid uppviarmning av ladvirn och
verkstadstalt erhalles en sadan Over-
skottsvirme, att uppvarmningen ej
bor ske kontinuerligt utan intermit-
tent med perioder pa 10—15 min upp-
varmning och dérefter uppehall pa en
timme.

Bahco-vdrmaren har dven med for-
del anvénts {or att tina upp och varma
upp snordjningsfordon, som statt ute i
kyla. Héarvid har hela fordonet tickts
med en presenning, vars kanter tyngts
ned med stenar eller andra vikter mot
marken. Slangen fran Bahco-virma-
ren har direfter férts in under presen-
ningen och fordonet och placerats sa.
att varmen i forsta hand kommer un-
der motorns vevhus. Luckor och dor-
rar till fordonet voro Oppnade. Efter
10—15 min var fordonet avisat och
uppvirmt, sa att start kunde verkstél-
las. En behaglig temperatur hade
dven erhallits i forarhytten.

Mindre byggnadslokaler med rela-
tivt tidta vdggar kan inom loppet av
1520 min uppvirmas till bastutem-
peratur. Skall lokalen anvindas som
bastu bor emellertid luften fuktas pa
lampligt satt, vilket exempelvis kan
ske genom att virmen ledes mot na-
gra platar eller stenar, varpa vatten
begjutes.

Bahco-virmaren har visat sig vara
mycket littskott och dven okvalifice-
rad personal kan pa ett effektivt sitt
skota den. Genom att halvmeterved
anviandes. sparas mycket arbete med
sagning.

Den nuvarande konstruktionen.
som enligt uppgift dr provisorisk, dr
emellertid for tung och ororlig, vartor
svarigheter foreligga, att snabbt fa
fram den till olika vérn cller till fpl
uppstallningsplatser. Avensa forelig-
ger f n svarigheter att draga ledningar
frén det fasta natet.

Sammanfattningsvis kan nidmnas
att Bahco-virmaren ur kapacitetssyn-
punkt dr betydligt 6verlagsen de tidi-
gare anvidnda virmarna, avsevirt lat-
tare att skota; ett bridnsle anvindes
som ar latt att anskaffa och hantera,
men 4r i sitt nuvarande utférande na-
got fér tung och ororlig. ]

O 0000

DIDAS Mark blir

O DIDAS Mark har bytt namn till
DIDAS Marktele. Namnbytet har
foranletts av att basmateriel fors in i
DIDAS FLYG dirmed risk for for-
vaxlingar.

Frdn och med 1986-05-01—-10-31
skall askskador rapporteras enligt
TOMT 80-532G.

DIDAS Marktele péminner rap-

porteringsansvariga i driftgrupper pa
fraimre nivd om rapporteringsskyl-
dighet.

Sten Flodkvist FMV:FuhD
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En vacker februarikvéll 4r 1948 upplevde redaktéren denna motljusbild av J26 — Mustang.




