































































































For detta erfordras en 6kad rekry-
teringsbas i ak 1. Till flygmekaniker
rekryteras fran el-tele och drift- un-
derhallstekn hnje. Till flygverkstads-
mekaniker rekryteras fran verkstads-
mek och som nu fran fordonslinjen.

Bakgrunden till detta 4r behovet
hos flygunderhallsverkstidder och flyg-
toretag av mer specialinriktad per-
sonal.

Dartor har skolan foreslagit att pa-
rallellt med flygteknikerutbildningen
inom hogskolan ocksa fa inritta pa
gymnasiet tre pabyggnadsutbildning-
ar (ett-drskurser). Flygmekaniker till
flygelektronik  (IERA). Flygverk-
stadsmekaniker till Motor-Apparat-
teknik och Strukturreparatorer (plat-
plast-komposit).

Ev ocksd en utokning med ett par
klasser flygmekaniker. Om myndig-
heterna har, ur var och branschens
synpunkt. ritt instillning borde vi fa
starta upp dessa utbildningar fr o m
hosten 1988.

Vid detta lage bor vi ocksa fa for-
linga utbildningstiden och ¢ka antalet
elever pa flygteknikerutbildningen.
Bristen pa flygtekniker och flygtek-
nisk underhallspersonal dr ju som be-
kant stor inom landet. Lisaren stiller
sig kanske fragan var skolan skall in-
rymma dessa utbildningar lokalmis-
sigt. Johannisbergsskolan ér inte av
de matt att c:a 200 elever kan inrym-
mas i lokaliteterna.

Ingenjorsniva
For dessutom pagar planering och ar-
bete med niista niva av utbildningen,

till ingenjorsniva inom flygdrift och
elektronik-systemteknik.

Tillkommer ocksa korta och langa
kurser inom flygteknik/underhall som
skall bedrivas som uppdragsutbild-
ning at foretag.

Pilotskola — civilflyg

Till slut satsar ocksd Visteras kom-
mun pa att forlagga pilotskola i an-
slutning till den tekniska delen. Pilo-
ter till civilflygbehovet.

Internationell satsning

Utover detta marknadstfors skolans
utbildningar pa internationella flygut-
stiallningar och maissor typ Farnbo-
rough. Medpartners i sadana sam-
manhang dr FFV, SAS, Bromma flyg-
skola. Visterds satsning pa flygtek-
nisk utbildning har resulterat i att
transportradet har stottat projektet
och bidragit med resurser och mark-
nadsforing.

Resultatet har blivit att andra lin-
der har visat intresse och sint offert-
forfragan till oss och édven besokt Jo-
hannisberg. Likasa har repr fran oss
besokt resp lander. Oman vill t4 utbil-
da flygmekaniker/tekniker, likasa
Tanzania. Kina vill fa larare och in-
struktdrer utbildade hir i Visteras.
Offerter ar limnade och vi dr nyfikna
pa resultatet, kommer, kommer ej.

Hur och var skall nu all denna
utbildning forliggas?
Vistmanlands flygflottilj lades som
bekant ned 1982 och nir besluten om
nedliaggelsen offentliggjordes 1 slutet

Studiebesok 1973 pd LIN i Bronima. Kanske nigon kinner igen sig?
AL S T .

av 70-talet, borjade den parlamenta-
riskt sammansatta  Hésslogruppen
fran Visteras kommun och lidnet att
undersoka vilka verksamheter som
kunde tankas ersatta flygtlottiljen pa
det stora markomradet. Manga olika
forslag undersoktes, men for att gora
en lang historia kort kan ndmnas att
det forslag fran Johannisbergsskolan
om ett flygtekniskt utbildningscent-
rum som lades redan 1980 betrakta-
des av Hisslogruppen som det mest
seridsa och genomfoérbara. Och pa
den védgen dr det. Men som allt annat i
vart samhalle handlar det om resurser
d v s pengar. Ménga var och ar turer-
na i detta projekt och det ir inte slut
annu 1 skrivande stund, men vi haller
pa den nedlagda flottiljens valsprik.
Per Aspera ad Astra.

Hasslo ett utbildningscentrum
Véra styrande pa hogre niva har vl
inte alltid den verklighetsférankring
som vi skulle vilja se. d v s en investe-
ring for framtiden i val utbildat folk
inom flygunderhall som kan bibehalla
var standard sa att inte utliindska fo-
retag och skolor tar det ifrdn oss. Men
hér i Visteras kommun och var lans-
styrelse sa ar det bara positiva ton-
gangar for vara idéer och de politiska
partier som styr oss har framhallit for-
delen med att omvandla Hisslo till ett
utbildningscentrum med tyngdpunkt
pa flygteknik. De befattningshavare
inom utbildningsférvaltningen i
Visterds som styr Johannisbergssko-
lan stillde ocksa upp pa skolans
forslag.

Visteras kommun blev dgare till




Hisslo 1 juli 1985. Dirmed startade
ett intensivt planeringsarbete dels
med lokalresursplanering och projek-
tering av byggnader och mark dels
som tidigare ndmnts av kursplanefor-
fattande och omstrukturering samt ut-
veckling av var nuvarande flygmeka-
niker — flygteknikerutbildning.

Liget i april 1987

Om- och nybyggnad for var nya skola
pagar med hog intensitet, de byggna-
der vi skall flytta in i dr “gamla VI-
an’’, sedermera avd T:s hangarcr och
expedition pa F1.

Arbetena med byggnaderna starta-
de efter semestern sommaren 1986,
en hangar den daldsta pa Hiisslo
(byggd 1926) ar riven och ny ir under
uppforande. I expbyggn, 35-hangaren
och den intill liggande baghangaren sa
ar det en del nya viggar som uppfors.
Nér man ser byggnaderna just nu fér
man nastan intrycket att det bara ar
taken som inte berors.

Enligt den projekteringsplan vi har
skall det vara klart for inflyttning 1:a
juni 1987. An sa lange foljer byggarna
den planen. Ungefar var tredje vecka
har byggfolket s k byggmote hir pa
Johannisberg, 1 vilket skolans pro-
jektgrupp deltager. Vid dessa tillfil-
len har vi mojligheten att diskutera
och komma Overens med entreprend-
rer/projektérer om detaljlosningar av
olika installationer. Det &r inte sma
ytor vi kommer att forfoga Over
fr o m hosten -87, ndgot Gver 6 000
m?, d vs mer 4n dubbelt mot nuva-
rande pd Johannisberg. Allt detta
byggande kostar sjdlvfallet en del
pengar, enligt uppgift ca 35 milj kr!

Elevhotell vid Hasslo 1987?

Vid skrivande av denna artikel kom-
mer meddelande om att ett elevhem
— elevhotell, for dryga 100-talet gés-
ter eventuellt ska vara klart till hosten
-87 vid Hasslo. Bra tycker vi.

Flygteknikcentrum

Allt ovan beskrivet skall alltsa bli
Flygteknikcentrum pa Hisslo, Vister-
as (d vs gamla FFV-Johannisberg),
numera FTC (se ovan).

Utbildningarna marknadsfores av
Visterds kommuns bolag ACS vilket
motsvarar  Aviation  College  of
Sweden.

Vi flyttar frin Johannisberg till
Hasslo omedelbart efter skolans var-
termin d v s i borjan av juni -87. For
att inte lasare av TIFF och Sverige i
Ovrigt skall vara omedvetna om sko-
lan pd Hisslo eller glomma den sé
kommer vi att 1dta hora talas om oss i
TIFF nr 2/87.

S4 hir i slutet av artikeln om skolan
kanske lasaren stiller sig fragan, vad
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blir det av eleverna di? For det for-
sta, som det varit hittills och vil kom-
mer att f0rbli hoppas vi, s ir utbild-
ningen till flygmek mycket populir
bland ungdomen i landet. Visteras
har hittills varit ensamma om denna
(Nykoping startar en klass flygmek
HT -87) vilket innebdr att till vara f n
80 elevplatser har vi ca 400 sokande
varje ar. Till flygteknikerutb ca
65—70 s6kande pa 24 platser. Efter
den intensiva utbildningen som for
bada elevgrupperna betraktas som
“mycket tuft” ar det dags att séka ar-
bete. Flertalet flygmek satsar pa vida-
reutbildning till flygtekniker. Anting-
en vid flygvapnet som yrkesofficer el-
ler tll var egen flygteknikerkurs pa
hogskolan, men ocksa till den gymna-
siala utbildningen vid SAS-Mirsta,
d v s hogre specialkurs i flygplanun-
derhall. som ocksa leder till grund-
kompetens for MM-cert.

® Nir vil eleverna har passerat sin
vidareutbildning ligger branschen
Oppen for dem, bade militart och
civilt.

® Vissa flygforetag, stora savil som
sma, har en stor del "Johannisber-
gare” som passerat skolan efter
1968 i sina personalgrupper pa oli-
ka nivaer.

® Vi vagar pasta att de har "kommit
upp sig’ i dagens flygunderhall pa
samma satt som "FFV-arna™ pa sin
tid.

® Dagens elever dr "hungriga pa
framtiden™ och satsar mycket mal-
medvetet pa verksamheten inom
allt vad flyg innebar.

Vi, personal pé skolan, har uppfatt-
ningen att det dr mycket fina ungdo-
mar, pojkar och flickor som vill na-
gonting for flygets framtid och det ar
vi tacksamma for. Och vi skall efter
bista formdiga forvalta den tradition
och tillgdng som FFV-skolan skapade
aren 1942—-68. n

"Johannisbergsskolan”
Historik

1942

Start vid CVV. Flygf6rvaltningens Lar-
lingsskola (FFL). Flygplanmontér —
Motormontér — Instrumentmakare —
Radioreparatdr — Filare. 4-arig utb (3
ar skola 1 ar Flygvapnets férband och
verkstader).

1949

CVV-brand; flyttning till Johannisberg.
Flygférvaltningens Verkstadsskola
(FFV). Fortf totalt 4-arig utbildning en-
ligt ovan.

1960

Omstrukturering till 3-arig utbildning.
Fpl-motormontdr — Telemontdr 2 ar
pa skolan + 1 &r pa forband i FV.

1968

Overgang:till allm skolvdsendet som
yrkesskola under KOY — SO. Flygme-
kanikerutbildning, rekrytering fran Fo
1.1 &r Fm2 + 2 ar praktik pa foretag +
6 veckor kompetens kurs = flygmek
cert. (LFV auktorisation) Styr och reg-
ler — telerep utbildning.

1971

Gymnasieskola. Flygmekanikerutbild-
ning, &k 2 pa Fo-linje. (Ej auktorisering
av LFV). Telerep utbildning.

1980

Gymnasieskola + Hogskola (integre-
rad). Flygmekanikerutbildning + Flyg-
teknikerutbildning 1 + 1 ar. Grund-
kompetens for MM-cert. (LFV auktori-
sation) Enbart flygteknisk utb pa
skolan.

1985

Distansundervisning till MM-cert +
tentamensratt féor MM-cert inom hég-
skoledelen.

1985
— Vidareutveckling — 1987 ACS.

Not vid presslaggningen av artikeln
om Flygférvaltningens larlingsskola i Vasteras

Artikelférfattaren har just i press-
laggningsdgonblicket erhallit med-
delande om att skolmyndigheterna
nu beslutat overfora var skola pa
Héssld till en annan gymnasieskola
och dess organisation inom Vaster-
as kommun. Det &r alltsa dags med
ett namnbyte igen.

From 1 juli 1987 tillhér vi Sveri-
ges dldsta gymnasium, 364 ar
gammalt, Rudbeckianska skolan i
Vésteras. Skapat av nydanaren in-
om svenskt utbildningsvésende bi-
skopen Johannes Rudbeckius ar
1623. Rudbeckianska skolan som

har naturvetenskaplig-humanistisk
inriktning blir ddrmed sk allman
gymnasieskola. Det &r en arevor-
dig skola vid Vasterds domkyrka,
med en staty av J Rudbeckius pry-
dande platsen utanfér kyrkan. Tank
om Rudbeckius kunnat se in i fram-
tiden, att Sveriges aldsta flygtek-
niska skola 45 ar gammal skulle in-
lammas i Sveriges &ldsta gymnasi-
um och s a s under hans mantel!

Vad blir nu vart nya namn? Fér-
slaget ar:

Rudbeckianska skolans

Héssléavdelning FTC.



Expertsystem

Det har pa senare tid talats
mycket om begreppet AI — arti-
ficiell intelligens, expertsystem
eller kunskapsbaserade system.

Kan detta vara nagot for un-
derhallssidan? Bista sittet att
fa svar pa den fragan ir att gora
prov och forsok anser driftby-
ran, som startat ett pilotpro-
jekt. Projektledaren Rolf Jo-
hansson vid marktelesystemsek-
tionen berattar hir lite nirmare
om bakgrunden.

mradet artificiell intelligens.

Al. dr mycket stort och iin

sa  linge utpriglat forsk-

HIIII:_HlIlrIkl it. En gren av
detta kallas for kunskapsbaserade sys-
tem. KBS. och eftersom kunskap ofta
forknippas med experter, har expert-
systerm myntats  som  begrepp  [or
dessa. En oversikt presenterades i
TIFF nr 171986 med rubriken “Mark-
teleunderhall och artificiell intelli-
gens”,

Pa samma siitt som experter kan ha
olika niva pa sin kunskap sa kan ocksa
KBS ha olika djup. Hittills vunna er-
farenheter pekar pa att begriinsade
expertsystem Kan byggas upp med
enkla erfarenhetsbaserade  slutsats-
dragningar. medan svarighetsgraden
Okar radikalt. om det vi tekniker kal-
lar verklig expertkunskap ska inklu-
deras.

Begreppet expertsystem bor alltsa
tas med en nypa salt. eftersom det
oftast bara galler den enklare delen av
experternas kunskaper. Men lit oss
inte darfor avfirda det hela med en
axelryckning utan titta lite niarmare
pa virdet ur underhallssynvinkel.
Och om vi bara inte gldmmer nyanse-
ringen av ordet expert, kan vi fortsiit-
ta anvinda bendmningen expertsys-
tem. trots att dessa kanske i manga
fall har dverreklamerats. De iir defini-
tivt inga undermedel, som loser alla
problem utan stérre anstriingning.
och dessutom till en lag kostnad. Ex-
perter kommer definitivt att behovas
aven i fortséttningen.

Vilka omraden éir limpade for
denna teknik?

Vi bortser i det foljande frin den
avancerade expertkunskapen, som
kridver mycket stora insatser att dato-
risera. Vissa krav kan da stillas upp
for att en expertsystemlosning ska
vara ett bra alternativ:

for underhall

® Problemomradet maste vara  viil

kant och avgrinsat.

® Problemen maste vara tillrickligt
svara och ofta kriva bistand av spe-
cialist.

e Manga anvandare, kanske geogra-
fiskt spridda. ska kunna ha nytta av
systemet.

® Alternativt kan ett viktigt system
krava att ratt atgird siitts in snabbt
for att undvika Krissituationer.

e Kostnaden for att uppritthalla till-
gang pa kompetent personal, in-
klusive specialister, maste vara
hog.

e Specialister maste finnas tillgingli-
ga under huvuddelen av systemut-
vecklingen.

Ett geografiskt utspritt materialsys-
tem med lag felintensitet, dir felfre-
kvensen ar for lag for att bibehalla ut-
bildningsnivin. {ir ett bra exempel pa
en limplig applikation.

Sammanfattningsvis kan konstate-
ras. att inom omraden med brist pa
specialister  kan  expertsvstem  vara
Eimpliga for att klara de enklaste pro-
blemen. Specialisterna kan da i stallet
agna sig al svarare problemldsning
och dirmed gora stdérre nytta och
samtidigt fa ur deras synpunkt intres-
santare uppgifter.

Aktuella tillimpningar inom
markteleomradet

Inom markteleomradet forekommer
ofta behov av omfattande underhalls-
foreskrifter for avhjilpande under-
hall. Méanga génger ir felsokningspro-
cedurerna svéra att forklara pé ett né-
gorlunda enkelt siitt. Det ar ju sa
manga beroenden man maste ta hin-
syn till och som bestimmer bade vilka
atgirder. som erfordras, och i vilken
ordningsfoljd dessa ska tas.

I dessa fall kan det vara en férdel,
om materialet kan struktureras pa ett
vettigt sdtt. Om direktiven kommer i
ratt ordning och dessutom utvalda en-
bart for det aktuella fallet, blir arbetet
lattare och snabbare att genomféra.

Detta pekar pa feldiagnostik som
ett lampligt applikationsomrade. Er-
farenheter fran omvirlden  visar
ocksd, att denna typ av tillimpningar
provats praktiskt med i manga fall go-
da resultat.

Text: Rolf Johansson FMV:FuhDM

Pilotprojekt med expertsystem

FUH har naturligtvis ett stort intresse

av att prova expertsystemtekniken.

Med bakgrunden ovan ar da ett feldi-

agnostikproblem lampligt som forsta

projekt att utvirdera. Bland manga
tinkbara sadana har som pilotprojekt

valts hiss och luckor for PS-860. bl a

av foljande skil:

e Utdver kunskap om systemet er-
fordras manga olika specialistkun-
skaper:

— Mekanik

— Hydraulik

~ Elkraft

— Mikrodatorteknik

® Varje omrade har ett fatal specia-
lister, men ingen av dessa har kom-
petens for alla delarna.

® Materielen dr spridd pa manga
platser i landet.

® Underhéallsansvaret ir
mellan FMV och FortF.

® Fredsdriften édr alltfor liten for att
kunna bygga upp personalens erfa-
renheter av felsdkning.

uppdelat

® Hissfunktionen kan vara kritisk for
hela radarfunktionen.
® Felsokning kriver ofta att perso-
nalskyddsfunktionen kopplas bort.
Avsikten med pilotprojektet dr att
utveckla ett expertsystem for person-
dator, som kan anviandas som radgi-
vare, nar fel uppstar. Malsiittiningen
ar i forsta skedet att stotta oerfaren
personal, men givetvis ska successivt
nya erfarenheter adderas till syste-
met. S4 smaningom bor darfor en stor
del av felen kunna lokaliseras utan
annat tekniskt stod. vilket dven for-
bittrar uthalligheten efter mob.
Pilotprojektet planeras starta som-
maren 1987 och forvantas bli moget
[Or en forsta utvirdering efter arsskif-
tet. TIFF far da anledning att ater-
komma med en rapport fran utveck-
lingsarbetet och en redovisning av er-
héllna resultat. B
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Text: Bengt Larsson
FMV:ResmatS

et ar helt naturligt att det
som redovisades i U80 och
det arbete som sedan utfor-
des infor etablerandet av
den fOrsvarsgemensamma reservma-
terielavdelningen 1985-07-01 maste
kompletteras i tlera avseenden.

Lagernivaer och begrepp

Inte minst inom reservmaterielomra-
det bor alla mojligheter tillvaratas att
forbattra forsvarsmaktens operativa
beredskap genom att ytterligare an-
passa verksamheten till innehéllet i
underhallstjanstereglemente for for-
svarsmakten (UhRF) och OB opverk.

1. Forsorjningsmodell

I det dagliga arbetet d& det galler di-
mensionering av lagernivier aterkom-
mer standigt samma fragestillning:

Hur stora lager skall vi ha for att
tillgodose operativa behov vid bered-
skap och krig?

Det ar en fraga som 4ven ar aktuell
inom ekonomiomradet, beroende pa
att finansiering av skilda delar av lag-
ren sker pa tva sitt, antingen genom
forsvarsgrensvisa materielanslag etler
avrikningskonto som handhas av
FMV.

Av denna anledning pagar just nu
arbete med att uppritta ett konkret
forslag dir malsiattningen ar att ut-
veckla nuvarande behovsinformation
for alla forsvarsgrenarna. Det forand-
ringsarbete som kommer att berdra
flygvapnet dr i det har avseendet av
begransad omfattning. Personal i fili-
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Godsmottagningen i centrallagret | Arboga.

Information fran

alforrdd kommer dock att f& en for-
béattrad information att béattre bedo-
ma och uppritthalla noédviandig be-
redskap.

Vid en jamforelse mellan forsvars-
grenarna har konstaterats en stor for-
bistring vad avser begrepp och dess
innebord. I och med utgivningen av
UhREF finns underlag for att anvinda
faststdllda begrepp dven inom reserv-
matericlomradet.

I forslaget till vidareutveckling av
nuvarande forsorjningsmodell  for
fredsforsorjningen finns angivet de
begrepp som framledes skall anvin-
das. Begreppet “beredskapslager”
anvinds och definieras i dag helt olika
beroende pa inom vilken forsvarsgren
begreppet anvands. Darfor har vi inte
minst av denna anledning sett det an-
geldget att klara ut begreppen.

Intill dess att samtliga behov ar be-
raknade med hjéalp av s k BERMUS-

virden finns anledning att komplette-
ra nuvarande behovsinformation. Det
kommer att ske genom att tillfalliga
véirden registreras for att sakerstilla
att nuvarande beredskap uppritthal-
les och dven forbattras i de fall dar det
kan foreligga brister.

Av forslaget framgér dven bestim-
melser {6r disposition och nyttjande.
Trots att reservmaterielomradet ar
komplext, genom méngfalden av ar-
tiklar med hégst varierad betydelse,
maste det finnas allmidnna regler som
latt kan omsittas i det dagliga arbetet.

For ndrvarande ar forslaget over-
sant till forsvarsgrenscheferna och
OB for yttrande. Avsikten ar darefter
att sprida informationen till all berord
personal inom forsvarsmakten. Dess-
utom kommer innehallet att inarbetas
i ndgon form av dokument som samlat
ska beskriva reservmaterielforsorj-
ningen i fred och krig.



form av bemyndigande till lokal myn-
dighet for ateranskaffning.

Rutinen kommer preliminart att in-
foras inom flygvapnet och marinen
1987-07-01.

Ovrigt rationaliseringsarbete

Det ar givet att vi pA FMV:RESERV-
MATERIEL fart valdigt mycket att
gora for att halla basta mojliga service
at alla myndigheter 1 forsvaret utan
onddiga kostnader. Vissa delar av
organisationen ar klart 6verbelastad.
Men vi har idéer om hur vi ska avhjal-
pa oOverbelastningen dar den fore-
kommer. En mingd utvecklingsupp-
drag ar darfor under bearbetning och
kommer successivt att ge resultat.

Vi férenklar upphandlingsrutiner,
omfdrdelar resurser, utvecklar hjalp-
medel etc. Rationaliseringsarbete
fordrar resurser vilka ar gransséttan-
de for den hastighet med vilken for-
enklingar av den lopande verksamhe-
ten kan genomforas.

Ett omrade som &r vildigt upp-
mirksammat utit dr var prissittning,
slutpriserna for reservdelar som fak-
tureras av verkstdderna till deras kun-
der och momsfragorna.

Vi maste dven lita till gamla beslut
som fattats under arens lopp fore Re-
servmaterielavdelningens  tillkomst.
Beslut finns i miangder inmatade i de
aldre forsorjningssystemen som nu &r
overforda till det forsvarsgemensam-

Reservmaterielavdelningen

2. Utokad lagring i milo/sektor
av FV reservmateriel

For att ytterligare forbattra beredska-
pen inom flygvapnet har FMV fatt av
CFV uppdrag att i ¢kad omfattning
skapa forutsittningar for en utdkad
lagerhallning av reservmateriel i milo/
sektor. Det innefattar frimst den re-
servmateriel som for narvarande la-
gerhélls centralt.

Genom en lagerhallning i milo/sek-
tor av den reservmateriel som ar av-
sedd for att tdcka operativa behov
hojs beredskapen och minskar sirbar-
heten samtidigt som en optimal di-
mensionering kan ske av den del av
fredslagret som ska lagerhallas cent-
ralt. Det hir innebar att uppdraget
fran CFV paverkar det forslag till for-
battringar av lagerlokaler i Arboga
som ar overlamnat till OB under feb-
ruari 1987.

Standardreservdelar

Forsorjningen med standardreservde-
lar sker frimst genom en lokal an-
skaffning. Inom armén anvinder mi-
loverkstiderna den s k ménadsorder-
rutinen. Det innebar att

® behovsinformation erhalls ur

DELTA

® avrop sker hos lokal leverantor
som i sin tur skickar faktura till
FMV:RESERVMATERIEL

Avsikten ér att rutinen skall ges en
forsvarsgemensam utformning och
gélla dven verkstidder inom FV.

Inférandet innebar en minskad be-
lastning pa verkstaderna da det galler
ekonomiska transaktioner gentemot
leverantérer och FMV:RESERV-
MATERIEL. Det innebdr aven att
medel kommer inte lingre att avdelas
frain FMV:RESERVMATERIEL i

ma DELTA. I takt med att vi genom-
for ateranskaffningar blir det mdojligt
att revidera data, bl a om priser. Dir-
med revideras ocksa i forsta hand da-
ta om artiklar som forbrukas.

Vi har ocksa idéer om bittre faktu-
rerings- och betalningsrutiner och
andrad utformning av avtalen med
bl a civila underhéallsverkstader, vilka
ar under behandling, detta i syfte bl a
att forbrukarna ska f& mer rattvisande
fakturor pa reservmaterielen.

Nar det giller momsfragan pagar
ocksa arbete. Vi tror att vi detta bud-
getar ska kunna komma fram till for-
slag till 16sning, som godkénnes av al-
la inklusive Riksskatteverket. Fore
genomforande av nya rutiner fordras,
som i s& manga andra fall, forst and-
ringar i DELTA. Nir de kan genom-
foras ar en resursfraga och dirmed ett
prioriteringsproblem. Vi aterkommer
med information dven om detta. ]
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O Under de kommande &ren avses
ett antal datorstédda anvindarsystem
tillféras staberna. Harvid kravs att sa-
val den for stabsplatsen interna och
externa informationsformedlingen
som vissa sambandscentralfunktioner
effektiviseras.

Detta ska ske genom att DISA.,
som ar avsett att vara en gemensam
resurs, tillfors stabsplatserna.

"DISA” star for “Datorstodd In-
formationsformediare i StabsAnligg-
ning”’.

DISA svarar for att anvindarsys-
tem dels kan utnyttja tillginglig data-
kommunikation pa ett effektivt sitt
dels kan inhamta respektive delge in-
formation via sambandsmedel (MIL-
TEX, MILPAK etc).

DISA ska fungera i sivil fred som
krig och ska kunna samtrafikera med
nuvarande &ldre signal- och sam-
bandsmedel via manuell hantering.

Anvindartjinster i DISA
I DISA ingar foljande anvindar-
tjénster:

® Meddelandetjinst

® Meddelandeframstillning
e Sindlistor

® Katalogtjinster

Meddelandetjinsten omfattar ett
antal deltjanster som stabsmedlem-
men kan utnyttja. Dessa omfattar he-
la kedjan av atgarder som krivs dels
for att sdnda respektive ta emot med-
delanden dels f6r att kunna hantera
inkommande och utgidende medde-
landen.

Meddelandeframstillning  omfattar
formatstid. ord- och textbehandling,
lagring. arkivering och atervinning.

Formatstod innebiir att anvindaren
vid inmatning av text kan inhimta
forberedda formuldr och bara fylla i
detta.

Ord- och textbehandling 4r en ge-
nerell funktion som mojliggdr att for-
beredda texter kan skapas for senare
inlaggning i meddelanden eller ut-
skrift.

Avsiéinda och inkommande medde-
landen lagras automatiskt. Lagringen
sker pa olika medier beroende pa
meddelandets alder. Atervinning av
meddelanden yngre dn 7 dven tar
mindre in 2 sekunder medan ett arki-
verat kan ta upp till 30 minuter.

Anvéndaruppbyggda  och
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fasta

Vid stabsanliggningar for samgrupperade hogre staber
finns for narvarande manuella sambandscentraler, i na-

got fall med visst datorstod.

sdndlistor kan hanteras av DISA.
Sandlistorna Gversitts automatiskt till
riktiga adresser som ldggs in i medde-
landet.

Katalogtjinsten ger anvindaren
méjlighet att ange en mottagare pa
flera sitt t ex OB eller Overbetfiilha-
varen. DISA svarar sedan for att kor-
rekt adressat anges.

Kommunikationstjénster i
DISA

I DISA ingar bl a féljande kommuni-
kationstjinster:

— Gateway
— Virtuell terminal
— Meddelandeférmedling

Gateway ir ett medel for anvindar-
system att komma ut pa det externa
natet med bibehallna krav p4 effektivt
natutnyttjande och férbindelsekva-
litet.

Virtuell terminal innebir att det for
anvandare i andra system finns moj-
lighet att komma at generella anvin-
dartjanster i DISA.

DISA kommer for anslutna system
att fungera som en meddelandeviivel
mot omvirlden och samtidigt ge an-
slutna system stod med en rad sam-
bandsexpeditionstjénster.  Exempel
pa sidana tjanster dr 6vervakning och
styrning.

Drifttjianster i DISA

Detta dr en stor grupp tjinster avsed-

da for den tekniska personalen. Den
omfattar datainsamling om systemet.
overvakning. larm och atgirder for
att halla systemet pa sa hog tillgéing-

lighetsniva som majligt.

FMV:FUH medverkan i
anskaffningen

Ansvarig for anskaffningen av DISA
har varit en projektgrupp under led-
ning av FMV:ElektroL.

FMV:FUH har deltagit i anskaff-
ningsarbetet genom en sarskild del-
projektgrupp dar FMV:FuhT varit
sammanhallande.

Gruppen har medverkat i framtag-

ning av kravspecifikation. utvirdering
av anbuden samt utformning av avtal.
Gruppen har dirvid svarat f6r omra-
dena:

® Driftsikerhet
Utbildning
Dokumentation
Underhall
Programvarustéd

LSC-berdkningar (kostnader
drift och underhall).

Gruppen avslutade sitt arbete un-
der 3 kvartalet 1986 i och med att av-
talet tecknades med vald leverantor.
Det fortsatta arbetet med bl a under-
hallsberedning, genomférande av uh-
utbildning och uh-resursanskaffning
handlaggs i vanlig ordning i linjeorga-
nisationen.

for

Specifikationsarbete

Specifikationsarbetet med FUH av-
snitt 1 DISA kravspecifikation starta-
de under 1984 och var klart under
september 1985,

Efter erforderliga remisser och av-
stimningar var den kompletta krav-
specifikationen fardig i bérjan av
oktober 1985.

I borjan av november skickades an-
budsforfragan ut till tinkbara leve-
rantorer.

Forberedelser for
anbudsutvirdering

Kostnaden fér drift och underhall av
ett datorsystem utgér ofta mer in
50 % av den totala kostnaden (LCC)
under livslingden. Med hinsyn till
detta och att det var en stor mingd
uppgifter som skulle utviirderas sami
att den tillgédngliga tiden var kort var
det viktigt att férbereda utvirderings-
arbetet val.

For den kvalitativa utvarderingen
har blanketter tagits fram for att un-
derlatta kontroll av anbuden mot kra-
ven i specifikationen och for betygs-
sattning av hur val kraven uppfvlits.

For hantering av data samt beriik-
ning och analys av bl a kostnaderna
for drift och underhall under den pla-
nerade livslingden férbereddes och



uppdaterades FMV:FUH datorpro-
gram PDS, OPUS och SYCAP.

Till sist fastlades principerna for
hur dokumentering av utvérderingen
skulle goras.

Anbudsutvérdering

Anbud pa DISA infordrades i borjan
av november 1985 och begérdes in-
lamnade senast i borjan av februari
1986. Direfter genomfordes anbuds-
utvirderingen.

Kvalitativ och kvantitativ utvirde-
ring av anbuden har gjorts enligt en
stegprocess. Denna process innebér
att endast de anbudsgivare som dr
kvar efter en forsta grovsallning be-
hover lamna komplett underlag. Hér-
igenom bedéms omfattningen av an-
budsgivarnas arbete kunnat ha anpas-
sats med avseende pé underlagets om-
fattning och detaljeringsniva.

Det forsta utvarderingssteget ut-
gjordes av en grovsallning dar anbu-
den granskades med avseende pa
uppfyllnad av “ska-kraven™ enligt
kravspecifikationen. Vidare berikna-
des kostnaden for leverantOrens un-
derhéll av utrustningarna under den
berdknade livslangden.

For anbudsgivare som fanns kvar
efter den inledande grovsallningen
har tre alternativa losningar for un-
derhall utvirderats, namligen:

FSV-UH = Forsvarsunderhall

MIX-UH = Forsvarsbaserat  under-

hall pa framre och bakre
regional nivd samt leve-
rantorsunderhall pd bak-
re central niva

Manugll

desl . Tiasining

9 ~ Ovirvakning
= b

—

Text: Kent Hill FMV :FuhT

{]

LEV-UH = Leverantorsunderhall

Den kvalitativa utvirderingen har
omfattat betygssittning av anbuden
med hénsyn till kraven i anbudsforfra-
gan, frigor till anbudsgivarna for att
klarlagga eventuella oklarheter samt
en sammanfattande beddmning av
varje anbud.

Den kvantitativa utvdrderingen har
utgjorts av bl a berakning av driftsi-
kerheten hos de foreslagna systemlos-
ningarna samt berdkning av kostna-
derna for teknisk drift och underhall
av systemen under den planerade livs-
langden.

Efter grovsallningen kvarstod tva
anbudsgivare. Mellan dessa anbudsgi-
vare har en detaljerad jamforande
kvalitativ och kvantitativ utvirdering
gjorts. Anbudsgivarna har bedomits
mot varandra och med hansyn till de
tre underhallsalternativen.

De bada anbuden kunde ur driftsa-
kerhets- och underhallssynpunkt inte
sarskiljas.

Det slutliga resultatet d& samtliga
delomraden i utvirderingen végdes
samman blev att ett anbud fran Norsk
Data AB (ND) bedomdes vara det
mest fordelaktiga.

Huvudleverantor
FMV har tecknat avtal med ND om
leverans av DISA.

Initialt omfattar bestillningen, som
lades i slutet av september 1986 till
ND, tva stycken prototypsystem med
optioner pa ytterligare system. I varje
system ingar fOrutom datorutrust-
ningen med programvara dven lokala

Anvandariystem B

i Es -

e "g"i"T:-

Meddelande
—  hantening

datanit och meddelandeterminaler.

ND ir totalansvarig for alla leve-
ranser och samarbetar med underle-
verantorer av tillampningsprogramva-
ra och lokala datanit.

Underleverantorer
ND utnyttjar underleverantérerna

® Frontec Mikrodatorcentrum AB i
Sollentuna och

e ANTEC i Solna

for utveckling av respektive applika-
tionsprogramvara och lokala natfunk-
tioner.

Maskin- och
programvaruprodukter

DISA datakoncept baseras pa ND 32-
bitars minidatorer. Till datorerna
finns moderna och snabba winches-
terdiskar for lagring av bl a databa-
ser. For back-up finns s k removable
disk som har en Idstagbar diskpacke
p& 70 MB. Langvarig arkivering skall
ske pa band och for detta dndamaél in-
gar en bandstation med lagringskapa-
citeten 70 MB. Ingéende terminaler

“och skrivare dr av ROS-godként tab-

rikat. For programhantering finns vi-

dare en 5 1/4” floppy drive.
Kommunikation med anslutna ope-

rativa och taktiska ledningssystem till

DISA sker oOver lokalt ndt typ
Ethernet.
DISA systemlosning bygger pé

standardprodukter fran ND och f6ljer
internationell och inhemsk standard
t ex SDX 25, SDX 400 och Ethernet.

DISA systemuppbyggnad dr modu-
lariserad sa att programprodukter var
for sig kan utvecklas/fériandras utan
att forandra totalkonceptet. System-
16sningen ar utformad med tanke pa
att DISA programvara ska kunna an-
vandas i ledningssystem anslutna till
DISA samt att enskilda maskinpro-
dukter skall kunna bytas ut si att lag
LCC erhalls under systemets livs-
langd.

Programmen som ska realisera DI-
SA:s tjanster och funktioner utveck-
las i forsvarets rekommenderade pro-
gramspriak ADA (registrerat varu-
mirke for DoD = Department of De-
fence).

Uh-uppliggning
Prototypsystemen ska levereras 1989-
09-01. Generellt giller ett ars LEV-
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UH kostnadsfritt under garantitiden
for varje DISA d v s till 1990-08-31
for prototypsystemen.

Enligt nuvarande planer avses diir-
efter LEV-UH tillampas for prototyp-
systemen fram till dess att ytterligare
system anskaffas och levereras. Diir-
efter gors en Gvergang till MIX-UH
alternativ 2.

MIX-UH alternativ 2 innebir bl a
att ND fortlépande ska svara for att
halla satser med utbytesenheter och
att dessa enheter ska vara uppdatera-
de/modifierade till senaste tekniska
utforande.

Vidare verkstills det framre och
bakre regionala underhallet av forsva-
rets underhéllspersonal (VF) medan
det bakre centrala underhallet skots
av ND.

I borjan av 1991 berdknas LEV-
UH kunna 6verga till ett MIX-UH al-
ternativ 2.

Uh-utbildning
Den planerade utbildningen f6r DI-
SA omfattar féljande kurser:

Varfor inte streckkod

TOK (Teknisk éversiktskurs) ar en
kurs pd en eller ett par dagar. Mal-
gruppen ar personal ur DISA och
FMYV samt personal i ledande befatt-
ningar inom system som avses att an-
slutas till DISA. Kursen ska ge en
orientering om DISA  uppbyggnad
och funktion, dess anvindningsomra-
den. prestanda och underhallsprinci-
per. Forsta TOK planeras att genom-
foras i borjan av 1989,

TSKU (Teknisk servicekurs) omfattar
3—4 veckor. Kursen ir avsedd for sys-
temledare ur milostab samt teknisk
personal pa frimre, bakre regional
och bakre central nivd som ska svara
for teknisk drift och underhall av ut-
rustningarna. Forsta TSKU planeras
att genomforas under 1991.

OPK (Operatérskurs) ar avsedd for
personal i ledande befattningar inom
sambandsomrédet. Férsta OPK pla-
neras att genomforas under 1989,

AVK (Anvindarkurs) ir avsedd for
DISA  betjaningspersonal.  Forsta
AVK planeras att genomf6ras under
1989.

inom forsvaret?

Listan av fragor kan géras Iing Kring detta imne liksom
den varit da andra fordndringar genomforts under senas-
te aren med datorn som verktyg.

U Fragan ar berittigad som manga
andra fragor:

® Kan det vara nagot att ha?
® Ar det inte redan omodernt?

® Blir det inte en massa extraarbete?

Anvénds redan i handeln

I dag ar de flesta varorna i dagligvaru-
handeln mirkta med streckkod. Det-
ta som foljd av nationella och interna-
tionella 6verenskommelser sedan mer
an femton ar tillbaka i tiden. Forbere-
delser har pagatt under lang tid.

Forst under senare ar har man i na-
gon storre omfattning bérjat anviinda
koderna for att dverfora information i
olika led av varuhanteringen.

Ingen har val undgatt att hora regi-
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streringspipen fran varuhusens kassor
nar streckkoderna lises av och via fif-
figa dataregister omvandlas till varu-
namn och pris pa de allt lingre och
bredare kassakvittona. Fransett pi-
pandet uppfattas utvecklingen sakert
som positiv av de flesta.

Streckkoder bérjar ocksd férekom-
ma pd fakturor, intradeskort och bil-
jetter mm. Med andra ord. tekniken
har accepterats och fatt sin naturliga
plats i det moderna samhiillet.

Om man sedan ocksd kunde finna
ut bra lésningar pa problemet att han-
tera pengar vore det dnnu battre. Den
tid som tjénas in i kassorna med hjalp
av streckkoden dts ju snabbt upp av
att allt fler kunder “tillverkar egna
pengar” eller star i ko pa gatan i ur

KRK (Kortreparationskurs) ar avsedd
for teknisk personal vid bakre central
underhéllsinstans. KRK genomfors
vid behov. For nirvarande ér ingen
inplanerad.

Leveranslige

For ndrvarande pégar framtagning av
en s k produktspecifikation f6r DI-
SA. Produktspecifikationen utarbetas
av ND. Malsittningen med produkt-
specifikationen ar att i detalj klarlig-
ga ingéende funktioner sdsom medde-
landehantering, néatstyvrfunktioner,
uppbyggnad, innehall (moduler).
gransytor, anvindning samt under-
héllsfunktioner. Krav identifieras och
beskrivs sd att nagra tvister eller dis-
kussioner inte ska uppkomma i ett le-
veranslage.

Produktspecifikationen ska vara
klar vdren 1987. Direfter sker pro-
duktion i full skala av de bada proto-
typsystemen.

Bestillning av uh-resurser t ex ut-
bytesenheter, dokumentation och
provutrustning planeras ske under
1990 med leverans i borjan av 1991. m

Text: Birger Falck FMV:FuhT

och skur f6r att frdn en automat fi ut
nagra “fardigtryckta checkar”.

Varfor streckkodning?

I'slutet av 1987 riknar vi med att kun-
na lamna ett preliminirt svar pa den
och flera andra intressanta fragor
kring streckkodning inom forsvaret.

En sak &r helt klar. Vi maste klar-
lagga om och i sa fall hur streckkoden
kan bidra till enklare och bittre ruti-
ner inom forsvaret.

Blir svaret negativt da vet vi och
alla andra det och vi kan 4gna oss at
nagot mera givande.

Blir svaret diremot positivt kan vi
gé vidare och fa ekonomisk och annan
nytta av tekniken.

Nagra enkla forsok har paborjats
vid F13. Dessa ska ligga till grund for
beslut om fortsittningen som ser ut
att bli saval intressant som lirorik.

TIFF aterkommer i nista nummer
med en mer ingdende information. M



Underhallsplan
Materiel

O Det finns tva typer av indata till
systemet. Dels de av FMV:FUH fast-
stillda underhallsdirektiven som ma-
tas in via “uppdateringsterminaler”
och dels bidrar system FREJ med re-
gistrerade  forradsbendamningar  och
ursprungsbeteckningar  for  aktuella
enheter. Utdata far anvindaren dels
som terminalutdata i realtid dels som
listdata i form av tryckta underhalls-
planer (MT/UFS). fragesvar. korsre-
ferenslistor etc.

Koppling

Under den narmaste framtiden kom-
mer enligt planerna en koppling att
goras till systemen DIDAS FLYG
och DELTA. Detta dppnar nya moj-
ligheter for automatisk overforing av
specifika data.

Via “terminalutdatan™ far anvin-
daren omedelbar tillgang till de “rikti-
ga”, faststillda underhdllsdirektiven
for i runda tal 38 000 UHP-M adres-
ser som for narvarande finns lagrade i
systemet.

Sokmdojligheter

Mojligheterna att sdka i systemet ar

flera. Anvindaren viljer soksitt med

utgangspunkt fran vad som ér kint:
TO-nummer, TO-nummer-adress

eller Férradsbeteckning.

TO-meny
Presenterar en forteckning dver vilka
UHP-M (TO-nr) som finns i basen.

TO-dokumentdata

Presenterar  administrativa  doku-
mentdata d v s uppgifter som ater-
finns pad TO-dokumentets forsta sida.

TO-innehall
Presenterar innchallet i aktuellt TO-
nr med borjan pa den ldgsta adressen.

Materieldata

Underhallsdata

Textrader

Presenterar innehallet i en UHP-M-
adress.

Soknyckel
Anvands for att snabbt soka fram On-
skad UHP-M eller UHP-M-adress.

UPFDATERING
DRIFTSAMORONING/REGISTERVARD

WV FUH
ALLS

Y

DIREKTIV.

TRYCKTA UHP-M

UHP-M
| ﬁ TO MT/UFS

LISTUTDATA

FORBAND
VERKSTADER

Text: Lennart Odhammar FFV Aerotech. Arboga

For ett ar sedan driftsattes det nya PDS FU UHP-M-
systemet vid Forsvarets Datacentral, FDC, i Arboga.

Det ir ett hjalpmedel for framtagning, lagring och pre-
sentation av UHP-M och arbetar med en kombination av
realtids- och batchrutiner. Idag ar systmet tillgingligt via

de terminaler som ir anslutna till FDC.

FBET-forekomst

Presenterar en forteckning Over samt-
liga stillen (adresser) dir den sokta
torradsbeteckningen férekommer.

Det finns ocksd mojlighet att stalla
fragor till databasen via terminalen.
Alltsd kan man med hjalp av speciella
funktioner for "urval och sortering”
skapa sig en underhallsplan efter eget
behov.

Pé bestillningen — som gors 1 real-
tid — kors en lista fram efterfoljande
natt och den sdands per post till bestél-
laren.

Registeromfattning:

Antal utgivna UHP-M (TO-nr) = 458
Antal UHP-M-adresser = c:a 38 000

TERMINALUTDATA
Sokalternativ

Antal
30 000

Forradsbeteckningar = c:a

PDS-FU pagaende utveckling

For nirvarande pagar forberedelser
for att infora plandata for respektive
underhillsobjekt i FUH lokaldator.
De data som har avses kommer i hu-
vudsak fran underhallsberedningen
och omfattar i princip de data (t ex
MTBF, persontimpriser m m) varpa
besluten 1 underhdllsplanerna base-
rats. Hittills har denna rutin skotts
manuellt i vantan pa tillricklig kapa-
citet i FUH lokaldatorsystem. De da-
ta som infors i systemet omfattar saval
leverantors- som FMV-data. ]

7
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Text: C-G Simmons i Viken

I artikeln om Flygvapnets signaltjsinst dren fore andra
varldskriget (TIFF 3/1986) papekades att riksdag och re-
gering infor utrikespolitiska realiteter under 1930-talets

sista ar tvingades dverge varje tanke pa en forsvagning

av forsvaret.

aget for Sverige var prekirt redan

ndr den tyska ockupationen

av Polen inleddes i september

1939. An virre blev det nir

Danmark och Norge 6verfslls den 9

april 1940. Det var inte mycket som

vart forsvar da hade att stalla upp
med!

Eorf till dessa rader var med i den
ena av de tvd B3-divisioner. som den
12 april skulle sédttas in mot en befa-
rad landstigning vid Helsingborg.
Minnesbilden av de begrinsade resur-
serna ar dyster.

Virldskriget skulle under fem och
ett halvt ar paverka utvecklingen i
vart land. Under den tidsperioden
vaxte flygvapnet med rekordfart. Det
kom ménga och allt stérre krav pa
signaltjansten.

Risk for avlyssning

I medvetandet om att innehallet i sig-
nalmeddelanden kunde komma i hin-
derna pa obehdriga patalade OB i ett
tidigt skede under beredskapen de ris-
ker for avlyssning av signalmedlen.
som miste observeras:

® Radiotelegrafi kan alltid avlyssnas.
och maste det “anses som sjilv-
klart att svensk radiotelegrafi ar fo-
remal for utlandsk systematisk av-
lyssning”’,

® Radiotelefoni kan alltid avlvssnas —
ifr radiotelegrafi,

42

Mars 1938: Osterrike

Sept 1938: Tjeckoslovakien

Mars 1939: Tjeckoslovakien (resten)
Sept 1939: Polen

Nov 1939: Finland

Apr 1940: Danmark — Norge

Maj 1940: Nederlanderna,
Belgien, Frankrike

Juni 1940: Estland, Lettland,
Litauen

Aug 1940: Slaget om
Storbritannien

L =)

England

Frankrike

EN SVENSK TIGER

Danmark

Neder-
landerna

preussen
e —"

Belgien Tyskland

slovakien

Osterrike



e Tradtelegram kan avlyssnas, bl a
genom inkoppling pa linjerna eller

genom led-

ningen).

inducering  (nira

e Fjarrskrift kan atkommas genom
inkoppling pa linjen,

e Tradtelefon kan avlyssnas genom
inkoppling pa linjen eller vid over-
hérning samt vid tekniska fel eller
felkoppling.

Oversyn av Signal IF/1938

Rittesnoret for flygvapnets signal-
tjanst — Signal IF/1938 — sags Over
och en ny och ndgot forbattrad uppla-
ga togs i bruk under hosten 1940. Ur
forordet ma nagra formuleringar
aterges:

For att leda och samordna flygférban-
den mot ett gemensamt mal samt fér
att anpassa verksamheten efter lagets
skiftande krav erfordras ett oavlatligt
samband mellan Overordnade, si-
doordnade och underordnade chefer.

Samband kan dstadkommas genom
chefers personliga sammantréffande,
utsandande av sambandspersonal,
sambandsflygning samt Overbringan-
de av tjanstemeddelanden med bud,
post tecken, signalmedel etc.

Signaltjansten utgor salunda en del
av sambandstjansten vid flygvapnet.

Signalinstruktion for flygvapnet (Sig-
nal IF) innehaller grundlaggande och
for flygslagen gemensamma bestam-
melser for signaltjansten i krig. For sig-
naltjansten i fred géller signalinstruk-
tionen i tillampliga delar.

FV teleprinternit

Tillkomsten av nya staber, fler flottil-
jer och omfattningen av beredskaps-
tjansten jamte framtvingad effektivi-
sering av flygsikerhetstjinsten inne-
bar en mycket snabb dkning av med-
delandestrémmar. Det var ofrankom-
ligt att 6ka signalorganisationens for-
maga att mota kraven.

Det var uppenbart att fjarrskrift
harvid hade stor betydelse. Efter
snabba forberedelser kom “FV tele-
printernat” igdng under férsommaren
1940.

Vid denna tid fanns tva fjarrskrift-
system, som var tekniskt ndgot olika
och inte kunde samkoras. Forsvars-
staben gick in for remsskrivare, som
var mindre och littare. Flygvapnet
valde “svenskt system” med blan-
kettskrivare.

For flygvapnets vidkommande in-
nebar detta att fredsforband (depa i
krig) och i krigsorganisationen till-
kommande signalstationer kom att
tillhora olika nit. Overforing av med-
delanden fran det ena nitet till det
andra maste utforas medelst ny ut-
skrift for hand (!). — Detta opraktiska
forhallande kom att gilla i mer &n 15
ar...

Markradio for krigsbas

Markradionitet hade alltjamt stor be-
tydelse for dels korta och bradskande
flygsdkerhetsmeddelanden mellan
trafikledningar och dels som reserv
for (och komplettering till) tradfor-
bindelser.

Behovet
for krigsbaser

av markradioutrustning
mottes med Tmr

VIII”. Den var resultatet av ett nytt
tankande. Den var latt att bdde han-
tera och underhélla. Genom att bil-
motorn fungerade som kraftkélla for
radioutrustningen erfordrades endast
ett fordon. Uppviarmningen var
ordnad med varmvattenradiatorer
som var anslutna till kylsystemet.
En “forbattrad tmr VIII”
1944, benamnd “Tmr 9”.

kom

Ny flygradio

Bland flygradiomaterielen blev ™fr
I ett viktigt tillskott. Stationen skul-
le fylla de behov, som inte klarades av
fr T eller III. Stationen anskaffades i
stort antal till frimst tva-sitsiga flyg-
plan och kunde — i viss utstrackning
— betjanas dven av flygforaren. Sa
smaningom kunde alla flygradiout-
rustningar, tillverkade fore 1936, er-
sattas.

Redan i slutet av 1930-talet infor-
merade underrittelser fran utlandet
om utvecklingen mot hogre frekven-
ser och om radioutrustningar for ult-
rakortvag (UK). Inom flygvapnet var
lainge meningarna mycket delade om
nyttan av att lamna kortvégen. Inom
KFF inleddes praktiska forsok med
UK. Men de stoppades med motive-
ringen att tid inte skulle “stjdlas fran
bradskande och aktuell materielan-
skaffning”.

Néagra ar senare (1944) samman-
stilldes de faktorer, som ansdgs vara
av grundliggande betydelse for flyg-
vapnets radiomateriel. Vid genom-
gang av detta dokument framgar det
otvetydigt att man annu 1944 hiangde
fast vid uppfattningen om kortvagens
overlagsenhet vid flygradiotrafik.

Signaltjinstens utveckling

Ett antadb ménader under vinterhalv-
aret 1941—1942 arbetade en signal-
kommitté, som kom att fa stor bety-
delse for den fortsatta utvecklingen av
signaltjinsten. Nagra av kommitté-
forslagen mé berdras.

Det var ofrankomligt att tjanstegre-
nen gavs en stark ledning. Detta for-
utsatte en fackavdelning i FS. En sa-
dan tillkom provisoriskt fr o m mitten
av april 1941. Den bendmndes Signal-
och vdderleksavdelningen, FS/S. Re-
dan fran sin tillkomst fyllde den nya
avdelningen en viktig roll och den
permanentades genom 1942 ars for-
svarsbeslut.

Det mé hir inskjutas att aven KFF
organisation andrades 1942. I den nya
materielavdelningen (M) ingick va-
pensektion, elektrisk sektion, MU/EI
samt instrument- och fotosektion.
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Signalkommittén patalade att “er-
forderlig signalsnabbhet” ofta inte
kunde uppnas med vanliga — bestill-
da — telefonsamtal, Med direkta lin-
jer “'skulle diremot omedelbar kon-
takt kunna nas”. Efter det blev direk-
ta telefonforbindelser mycket viktiga i
krigsplanlaggningen.

Ett annat behov, som togs upp, var
“permanenta telefonforbindelser™ vid
krigsflygfilten. Man férde fram for-
slag om féltslingor med “minst 6 led-
ningar” atkomliga for inkoppling pi
4—6 platser runt filtet.

Signalkommittén foreslog ocksa en
langtgaende forenkling av den krang-
liga signalblanketten, som hade sina
rotter i ett tidigt 1930-tal. Efter nagon
Overarbetning kom 1944 flygvapnets
signalblankett. (Se fig. t.h.)

Grundliggande bestiimmelser
Metoderna for samverkan mellan for-
svarsgrenarna under forsvarsinsatser
stillde med den I6pande utvecklingen
Gkade krav pa sikra signalforbindel-
ser Over forsvarsgrensgriinserna. For
den erforderliga samordningen kom
1942 en ny "GBS” (= Grundliggande
bestimmelser roérande signaltjansten
vid armén, marinen och flvgvapnet).

Ur den publikationen aterges har |

endast sammanstillningen om signal-
medlens anvindning inom och mellan
forsvarsgrenarna. (Se tabell t.h.)

Utvecklingen inom flygvapnet in-
nebar en uppdelning ‘under flera
“operativa™ chefer. Detta nodviin-
diggjorde ett rittesnére for en siker
likriktning i det grundliggande hand-
landet. Till stod for en gemensam syn
kom 1943 reglementet FUK, Flygvap-
nets upptrddande i krig.

I FUK angavs de viktigaste signal-
medlen vara trad (fjarrskrift och tele-
fon) och radio. Fjarrskrift sades vara
ett snabbt signalmedel med mdjlighet
att samtidigt na flera mottagare med
samma meddelande. | friga om av-
lyssningsrisken angavs i huvudsak de
uppgifter. som OB i ett tidigt skede
under beredskapen hade patalat.

Tyskland kapitulerar

Den 7—-8 maj 1945 kapitulerade Tysk-
land och krigstillstandet i Europa
upphérde.

Mot slutet av detta ar genomfordes
s k studier rorande Sveriges forsvar
for den narmaste framtiden. Det kon-
staterades att vart luftforsvar befann
sig i efterhand i férhallande till an-
fallsmedlen™ och att det maste ut-
vecklas. For signaltjinstens vidkom-
mande skulle luftférsvarsfunktioner
komma att bli mycket framtridande
kravstillare. . ]
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Sveriges forsta kvinnliga
flygtekniker

O Min forsta riktiga kontakt med
flyg fick jag som pryelev pa 2a Heli-
kopterdivisionen pa Save utanfor Go-
teborg. For min del blev jag sa intres-
serad av mekanikeryrket att jag sokte
tillbaka dit i samband med skollovet.

Det var inte bara den militdra utan
iven den civila sidan som lockade
mig. Jag praktiserade pa ett flertal
flygbolag bl a SAS pa Landvetter.
Efer 1:a érets flygmekanikerkurs i
Visteras praktiserade jag under 1 '~
ar som mekaniker.

Det var egentligen av en ren slump
som jag hamnade inom just flyget —
det var absolut inte planerat eller né-
gon speciell langtan dé jag var yngre.
Men jag &ngrar mig inte pa ndgot satt
— ju mer jag arbetar med flygplan och
motorer desto mer kdnner jag att det-
ta &r och kommer dven i framtiden
”bli mitt liv!”

Att bli utpekad som Sveriges och
t om Skandinaviens l:a kvinnliga
utexaminerade civila  flygtekniker
kianns bara naturligt for mig. Det
kanns inte alls underligt och fram-
mande att 1 sddant har yrke endast
samarbeta med man — vi samarbetar
som vilka flygtekniker som helst.

I framtiden hoppas jag kunna resa
mycket och att fa arbeta i detta yrke
som jag verkligen kanner for. Ett pro-

blem kan kanske vara att jag trivs sa
bra i Goteborg och alltid kommer att
ha denna stad som min fasta punkt
har i livet.

Fritid forekommer #ven for mig
och for att kunna halla mig i form ar
sport viktigt och dé& speciellt fall-
skarmshoppning och den mer mark-
bundna cyklingen.

TIFF tackar for intervjun och gra-
tulerar den verkligt duktiga gote-
borgsflickan Mette Lagergren till den
fina flygteknikerexamen.

Red

Skandinaviens
1:a kvinnliga
flygmekaniker
Mette Lagergren
fotograferad pd
Landvetter.
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Sondagen den 26 april 1987 visade Saab det forsta av fem
provflygplan JAS 39 Gripen for ca 1 000 speciellt inbjud-

na gaster.

L) Dagen blev sarskilt hogtidlig da
Saab passade pa att fylla 50 ar. Kan-
ske bidrog dven flygstaden Linké&ping
med att just i ar fira sitt 700-arsjubile-

o um.
Tyvarr dr Gripen sex manader for-
O -Ou Ol senad sa att vi kan inte rikna med den
forsta flygningen férrian i slutet av

dret. Orsaken till fordrojningen beror
framf6r allt pa tva faktorer:

® Diskussioner om flygplanets slut-
giltiga utformning

® Avancerat nytt—elektriskt styr-
system

Tommy, [varsson — chef for flyg-
planprojektétn— riknar med att ta
igen denna forsening mellan de fem
provilvgplanens firdigstillande  till
den forsta serieleveransen till Flyg-
vapnet ar 1992, Red

Ridan gar upp f6r Saabs senaste skapelse JAS 39 Gripen.
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Motorn har en avgérande betydelse da det géller att uppfylla
kravet pa héga prestanda i forening med laga kostnader. Genom
att for GRIPEN vélja en modern men dnda valetablerad motor
har foljande egenskaper uppnatts:

® HOgt dragkraft/vikt-férhallande
® L &g brénsleférbrukning

® Hog driftsakerhet

® |aga underhallskostnader

Efter omfattande utvérdering valdes en for svenska forhallanden
anpassad version av den amerikanska motorn General Electric
F404, som &r i serieproduktion sedan 1980. Bendmningen pa
den svensktillverkade motorn &r RM12. Goda prestanda, hog
tillforlitlighet och laga kostnader var de avgérande skalen for
detta val. RM12 har en statisk dragkraft pa 6ver 8 ton. Jamfort
med den amerikanska originalmotorn har i RM12 vissa modifie-
ringar inforts, bl a forstarkningar for att battre klara fagelkollisio-
ner. Dessutom har dragkraften 6kats for att klara de svenska
prestandakraven



Displayen till vanster visar pilo-
tens flygdata. En elektronisk
karta pa den mittersta displayen
ger en bild av terréngen under
och framfér flygplanet.

Tillsammans med annan
Overlagrad information erhaller
piloten ddrmed navigerings- och
taktisk oversiktsinformation. Pa
den hogra indikatorn erhalles
sensorinformation t ex fran flyg-
planets radar. Siktlinjesindika-
torn presenterar datorgenerera-
de symboler uppspeglade i pilo-
tens synfalt och dverlagrade
omvarlden.

Modell av Ericssons
nyutvecklade

dopplerradar.

JAS-piloten Stig Holm-
strom klattrar upp i det
mycket vackra flygplanet.
Gripen kommer att ge-
nomga en serie omfattan-
de markprov varvid tekni-
kerna bl a far tillfalle att
kontrollera att alla system
fungerar pa ett tillfreds-
stallande satt.
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Dagens "glifs”. ..
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Skulle du vilja ha en chef
som Inte har de mest
elementira idéer om ditt

arbete?

Det verkade provocerande pa en del, chockerande for
andra ndr jag de senaste aren under min tjsinst pa diverse
genomgingar slungade ut: *’En flygbas idag, och framfor
allt i Bas 90, ar ett motoriserat forband med ett stort
antal standard och specialfordon samt enskilt upptridan-

de flygplan”’.

Or att ytterligare spetsa till fra-
gan kan jag tilligga, med per-
sonal som har en fér motor-
fordonstjansten  délig eller
obefintlig utbildning beroende pa var
1 hierarkin man gor kontrollen. For
att fa lite perspektiv pa detta med for-
don en tillbakablick till att bérja med.

Tillbakablick

Speciellt f6r de yngre lisarna kan det
vara intressant att hora att 1943 kon-
staterades att F21 vuxit sa enormt pa
fordonssidan att FS och FF verkstads-
byréa beslutade att en tjinst som for-
donsingenjér skulle inrittas. FV for-
sta fordonsingenjor anstilldes den 1
januari 1944,

Fordonsingenjéren ansvarade for

utbildning och underhall och de forsta
aren togs mesta delen av hans tid i
ansprak for tjdnsteprov av och utbild-
ning pd snéslungor. Sndslungor var
den tidens stora nyhet inom basmate-
rielomradet.

For att ocksa fa med den faltmissi-
ga biten i utbildningen och underhal-
let pd ett enkelt och billigt sitt byggde
F21 i mitten pa 50-talet i egen regi, i
utkanten av flygplatsen en varnter-
rang med ett tamligen vidstrickt vig-
system och ett antal flygplanvirn. Ar-
betet leddes av en regoff som sedan
under ett antal ar tillsammans med
fordonsingenjoren bildade ett team
for en brett upplagd utbildning i bas-
tjdnsten,

Detta dr nu tyvarr historia. Tyvirr,
darfor att i dag bemannas en bas med

Text: Olle Bjorkman
Teckning:

Einar Zeuerstrom
FFV Aerotech.
Ostersund



ungefar lika manga stamfordon som
F21 vid den tiden. Vid vissa dvningar
eller hojd beredskap tillfors ytterliga-
re ett stort antal inmonstrade fordon.
Vare sig pa basen eller flj, som kan-
ske utrustar mer an en bas, finns i dag
i FV org nagon fordonsingenjor. Un-
dantaget som bekriftar regeln blir
F21 som fortfarande har tjdnsten kvar
och besatt.

Brist pa kompetens

Bristen pa denna kompetens har de
ansvariga forsokt kompensera genom

Underhéllet kan dock inte liangva-
rigt bedrivas genom improvisation
och fixning om man har hoga tillgéng-
lighetskrav pa materielen till rimliga
kostnader. Genom att folja faststallda
UH-foreskrifter samt utbilda perso-
nalen for underhall pa den materiel
de ar satta att skota, skulle stora kost-
nadsbesparingar kunna goras.

Fordonstekniker

Omkring 1980 var FS och jag som re-
presentant for FUH, Overens om att
tiden var mogen att inféra kategorin

fragade jag chefen hur de nya lastma-
skinerna gick. Han svarade att de ha-
de stora bekymmer for de korde fast
och slirade i den djupa snon. Ja det
var sa svart att de maste bogseras loss.
Nu ar det ju sd, och det vet alla med
elementir utbildning pé dylika arbets-
maskiner, att det ar nastan omojligt
att koéra fast med de skopforsedda
last- och grivmaskinerna savida de in-
te sjunker eller vélter.

Lag prestationsniva
Vid ett annat tillfille, nar jag uttalade

Drivmedel

olika dtgérder t ex genom att kopa
visst underhall.

Det ir inget fel att kdpa underhall,
tvartom, men de Overgripande be-
démningarna om vad jag ska kopa
och i vissa fall av vem, samt se till att
det forebyggande underhéllet t ex de
enkla dagliga kontrollerna verkligen
utfores, saknas i dag en ansvarig kom-
petent chef for.

Utover en fordonsingenjors manga
och stora arbetsuppgifter i fredsorg,
vore han ett fynd for tackande av de
allvarliga bristerna i krigsorg.

Det ar ofta de enkla dagliga kon-
trollerna som férhindrar de dyra repa-
rationerna. Har géller den berémda
80/20 regeln. Det ar garanterat 80 %
av FV forare som ej ger sitt fordon
(agg, sldpvagn, etc) de faststdlida dag-
liga kontrollerna.

Betriffande befilets Gvervakning
giller samma regel. Nar t ex slangldc-
kaget har natt en viss grans och den
lossnade muttern ramlat bort etc, da
blir det ofta foljdskador for tusentals
kronor. Att denna del av tjinsten
trots allt fungerar nagorlunda i fred
beror pa att de vpl i dag ar uppvuxna i
en motoriserad tidsdlder samt att de
flesta kompoff har en viss grundut-
bildning att falla tillbaka pa.

Klargéring

fordonstekniker i FV. Nu ar val tiden
overmogen! Aven kategorin vpl bil-
mekaniker ar i hogsta grad motiverat
att infora, om man vill spara pengar
och oka tillgingligheten av materie-
len. Att 6ka antalet vpl ar val svart,
men jag tror det finns andra mojlighe-
ter, da vissa vpl stundtals synes lagt
belastade.

Valhinthet i operativa delen

Men om underhdllet gar pd kryckor
ibland, sd 4r det inget emot valhédnt-
heten i den operativa delen av for-
donstjinsten. Baschefen, som &r ope-
rativt ansvarig for flygféltsarbetet,
transporttjinsten osv, saknar i regel
elementira kunskaper om vad man
kan och far utfora fér konster med
resp fordon. Det innebér att han
ibland inte forstar vad han beordrar
understilld personal att utfora, resp
att de som inte vill utféra en uppgift
lurar honom med att det inte var ge-
nomforbart.

Genom bristande kannedom om
gillande trafiklagstiftning gor han sig
skyldig till overtriadelser. Dessa grova
anklagelser skall jag illustrera med ett
par sjilvupplevda exempel. Vid eft
besok pa en norrlandsbas i borjan av
1980-talet efter ett kraftigt snofall,

kritik mot en filttropps prestationer,
sa fick jag svaret att det kunde inte
vara befogad kritik da Linjeflyg inte
hade stillt in en enda tur pa hela vin-
tern pa grund av bristande snordj-
ning! Men till vilket pris direkt och
indirekt hade vederborande inte satt
sig in i. Det detaljerade avtal som reg-
lerar kostnaderna mellan FV och
LFV for denna tjanst f6ljs tyvarr inte
upp med den noggrannhet som vore
onskvard i dessa ekonomiskt bistra
tider.

Juridisk littsinnighet...

En juridisk lattsinnighet som jag upp-
levt ar, att féraren till stor buss ej fyllt
kraven for befattningen. Utan att ma-
la fan pa véggen, sa kan nog lasaren
tanka sig vad det kan fa for konse-
kvenser vid en svér trafikolycka med
personskador. Krigsmaktens fordon
ar inte oforsikrade som manga pa-
star, utan forsvaret star sa kallad
sjalvrisk med forsvarets civilforvalt-
ning som skadereglerare. Men beord-
ras nagon att gdra ett jobb som han
inte har full kompetens for, s& ar det
vl inte sa sikert att forsvaret stéller
upp som betalande myndighet vid en
skadereglering. Vem vet hur mycket
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individen har réd att betala? Vad kan
man dé gora for att forbattra forhal-
landena? Ganska mycket faktiskt:

1. Hasten gar fore karlen

FV skall pa ett modernt siitt ta upp
Arméns gamla regel; Histen gar fore
karlen! Om ni visste, jag vet genom
min militérutbildning. hur manga vpl
kuskar/hastskotare som hamnat i “"bu-
ren” darfér att dom gatt och atit eller
lagt sig att sova utan att forst ha tor-
kat svetten av hasten, lagt pa tiacket,
utfordrat, sett till smé skador samt vid
behov kallat hovslagare eller vete-
rindr.

Jag har ocksa upplevt den inverte-
rade motsvarigheten pad FV-bas. Den
vpl kommer farande med t ex klargo-
ringsbil utan eller i véarsta fall med
slap och kor in négorlunda flygskyd-
dat mellan ett par triad. Det 4r vinter
och foraren ar trott och hungrig. sa
han slar igen dérren och skyndar mot
mat och vila. En realistisk och vanlig
syn! Befidl som passerar reagerar inte.
Vad ir det da for fel? For det forsta sa
backar man som regel in i uppstill-
ningsplatsen for att vid larm motsva-
rande snabbt kunna kéra darifran.
Nir fordonet nu ar varmt, s& har det
latt for att frysa fast. Speciellt auto-
matvéxlade bilar kan da bli knepiga
att fa loss. Det kan ocksa bli vider-
omslag i férening med en lingre tids
parkering an planerat, s dven av den
anledningen ska man alltid se till att
ha nagra riskvistar, bradlappar eller
liknande under hjulen. Gér de anbe-

fallda  kontrollerna efter korning,
topptanka osv. D v s férst fordonet
klart for utryckning, sedan forarens vi-
la och mat!

2. Bittre utbildning for baschef
Baschef och stf baschef ska ha genom-
gatt 2-veckorskurs for regoff pa Ar-
méns motorskola. Detta dr en Sver-
siktskurs, som kan skriddarsys fér FV
maskinpark. Lamplig forligges en
vecka pd sommaren och en vecka pa
vintern. Kursen har funnits i kurska-
talogen lange, men de senaste 10 4ren
har nog inga elever anmilts!

3. Kompoff maste kunna...

Kurs f6r kompoff tar utéver regoft-
kursen ocksd sikte pa personlig fir-
dighet pé de olika fordonsslagen.

4. Fordonstekniker

Inrattande av yrkeskategori fordons-
tekniker.

5. Vpl fordonsmek

Utbildning av vpl fordonsmekaniker.

6. Fordonsingenjor

Anstéllning av fordonsing. Kategori
armeing pa fordonslinje alt utbildning
av FV personal pad ATS.

7. Serios behandling av
inspektionsrapp

Effektiv materielinspektion av verk-
ligt kunniga inspektérer och en serids

behandling av inspektionsrapporten.
Som en "morot” fér god mtrlvard in-
fores ett beloningssystem. (Kan utfor-
mas pa olika sitt.)

8. Ta fordonstjinsten p3 allvar
All personal framforallt samtliga ka-
tegorier av befidl maste si att siga
borja ta fordonstjiinsten pa allvar,
trots att det ar en sekundir uppgift i
FV. och dven ha sa mycket kunskap
att man kan férega med gott exempel
och édven i denna del av tjinsten utéva
en riktig befalsforing.

Sammanfattning:

Mycket Gverslagsmissigt ar nyan-
skaffningsvirdet fér basens fordons-
registrerade materiel ca 150 000 000
kr. Ndr jag nu fatt ett par ars perspek-
tiv pa FV fordonstjanst och samtidigt
toljt upp dagsliget, sa ir jag overty-
gad att en uppryckning éver hela lin-
jen dr bradskande innan materielen
degenererat sd kraftigt att en forbiit-
ring dr ekonomiskt ogenomférbar.
Ovan skissade punkter ar inte inbér-
des prioriterade, men jag skulle vilja
pasta att pkt 2 ir den mest angeliigna,
dels darfor att kurskapaciteten ar be-
grinsad sa det tar manga ar innan alla
fatt sin kurs och dels for att det ér helt
nodvindigt att de i dvrigt vilutbildade
bascheferna ges en chans att leda
aven denna del av bastjinsten och
héarigenom bidra till att inte under-
hallsresurserna for basmaterielen blir
granssdttande for flygsystemets till-
ganglighet och uthéllighet. |

Byte av flygplan for kontrollflygning av flygvapnets
navigeringsstationer

For prestandakontroll av FV landningsstationer TILS,
PNSS5 och pejl utnyttjas ett matsystem som bestar av folj-
ningsutrustning, berikningsenhet och malflygplan. Flyg-
planet ir av typ Piper Navajo 31 (PA31) och ir utrustat
speciellt for prestandakontrollen.

Text: Rolf Johansson, FMV:FuhDM
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O Under perioden 1977—1987 har
flygplanet hyrts in fran BAS i Vister-
as. Avtalet har 16pt under en femars-
period plus ytterligare fem ettarspe-
rioder. Erfarenheterna av BAS under
den tiden ar goda. Dom krav som FV
stiller har hallits och samarbetet har
gatt gnisselfritt.

I samband med att kontraktet skul-
le f6rnyas dnnu en gang gjordes en
forfragan hos ytterligare nagra flygbo-
lag for att FV om majligt skulle kunna

fa ligre kostnader for flygtiden i sam-
band med kontrollflygningarna.

Utvirderingen av inkomna anbud
visade att Nord-Flyg AB erbjod dom
lagsta kostnaderna for rustning av
flygplanet och kostnad per flygtimme.
Kontraktet har nu tecknats med
Nord-Flvg AB for en femarsperiod.

Nord-Flyg som ir stationerade i Es-
Kilstuna kommer att fran och med ap-
ril 1987 delta i dom flygmatningar
som gors pa aktuella navigeringssta-
tioner. Flygmitningarna sammanhalls
och utférs som hittills av FFV Aero-
tech.

Flygplantypen kommer att vara
densamma d v s PA31 med nations-
beteckning SE-GBO.

FMV hiilsar Nord-Flyg vilkommen
I ganget och hoppas pa ett 2ot samar-

bete med alla inblandade namligen
FMV. FFV Aerotech och alla flottil-
jerna. I



Legitim

Skandinaviska SOLE har beslutat ta fram
en Logisticsutbildning som skall erbjudas

medlemmarna (och dven andra intressera-
de) med start under hosten 1987. Utbild-
ningen loper under ett ar och bestar av 11
seminarier som vardera omfattar tva a tre

dagar.

I forlingningen ges deltagarna pa vissa

timerade logisticer —

Logistics &r "en sammanfattande bendmning pd de s&vil ledningsméssiga
som teknikinriktade aktiviteter inom omrddens driftsikerhet, underhall
och resursstyrning, som krdvs i samband med konstruktion, utveckling,
upphandling och drift av tekniska system och produkter".

snart en realitet

villkor mojlighet att delta i en certifie-

ringsprocess som, framgangsrikt genom-
ford, leder till att vederborande registre-

ras som ’’Certified Professional Logistici-
an’’. Pa svenska saledes ungefar Legitime-

rad Logisticer.

(0 Det ar narmare bestimt Telub och
FFV Elektronik som fatt i uppdrag av
Skandinaviska SOLE att genomfdra
utbildningen. For innchdll och fack-
kompetens samt for genomforandet
samarbetar Jan Nilsson pd FFV
Elektroniks logisticsenhet och Lars-
Erik Persson pa Telub Teknikskolan.
Till sin hjélp har de knutit Jan-Olof
Gustavsson vid Hogskolan i Vixjo.

Vad iar SOLE?

SOLE, Society of Logistics Engine-
ers, med ca 10 000 individuella med-
lemmar ar en internationell samman-
slutning av professionellt verkande
specialister inom logistics. Forening-
en grundades 1966 med syftet att
framja “Logistics technology and ma-
nagement’’.

Huvuddelen av medlemmarna finns
fortfarande i Amerika, men verksam-
heten i Ovriga delar av virlden véxer
snabbt.

I Skandinavien dr SOLE en mycket
livaktig férening med ca 80 medlem-
mar. Verksamheten i Skandinavien
leds frin Sverige.

SOLE i USA bedriver en omfattan-
de utbildningsverksamhet i form av
kurser och seminarier. Genom sin
stiftelse Logistics Education Founda-
tion (LEF) utvecklar man ocksé kurs-
material for sjélvstudier.

Ett viktigt syfte med utbildningen
ar att kvalificera or legitimation som
logisticer, Certified Professional Lo-
gistician (CPL).

Framstaende forelisare

Ett omfattande studiematerial ingar i
utbildningen som &r indelad 1 fyra
block.

Block I — Systems Management
I — System Design and
Development
III - Acquisition and
Production Support
IV — Distribution and
Customer support

Ben Blanchard, som ar en av de dri-
vande krafterna i det amerikanska ut-
bildningsprogrammet, medverkar i
planeringen. Han kommer dessutom
att inledningstala i samband med
kursstarten. Var ambition dr att enga-
gera ett antal fOreldsare som forenar
hog internationell kompetens med
stor pedagogisk skicklighet. De kom-
mer att rekryteras fran Skandinavien
men dven fran andra delar av virlden.

Samtidig examination i USA

Kvalificerade och intresserade stude-
rande kan sedan delta i CPL-exami-
nationen i Skandinavien vid samma
tidpunkt och p& samma villkor som
galler f6r den amerikanska CPL-exa-
minationen.

Utvirdering av resultaten frén exa-
minationen kommer att genomforas i
USA och vara deltagare kommer att
behandlas pa samma sétt som de ame-
rikanska.

Det ir en krivande utbildning och
detsamma giller examinationen. Den
omfattar totalt 400 flervalsfragor, som
maste besvaras vid ett tillfalle. Tilla-
ten tid for examinationen ar darvid 8
timmar.

Vi paverkar

Loglstlcsomradet utvecklas liksom
manga andra teknikomrdden snabbt.
Det innebir bland annat stora krav pé

Text: Jan Nilsson FFV Elektronik
Lars-Erik Persson TELUB Teknikskola

att kursmaterialet uppdateras och hal-
les levande.

Pa basis av de erfarenheter och den
kompetens var skandinaviska utbild-
ning samlar, kommer vi att efterhand
lamna virdefull atermatning till den
amerikanska kursledningen.

Vem bor ga pa SOLEs
logisticsutbildning?

Utbildningen viander sig till tekniker
och ekonomer, som arbetar inom lo-
gistics eller nagot av dess delom-
rdden.

Den ar lamplig for Logistics Mana-
gers och som kénner att de vill bredda
och fordjupa sitt kunnande.

Den rekommenderas ocksd for
hogskoleutbildade personer, som ar-
betar inom nagot delomréde av logis-
tics. Lang praktisk erfarenhet kan 1
viss utstrackning ersitta akademiska
kunskaper.

Vad ger ett deltagande i
Logisticsutbildningen?

Den som har genomgatt utbildningen
ar vl fortrogen med alla vanligen fo-
rekommande metoder och begrepp
inom logistics. Han bor med mycket
kort inkérning kunna medverka i alla
typer av funktioner inom logisticsom-
radet.

Det finns vdl dokumenterat att en
tillimpning av metoderna inom logis-
tics ofta redan pa kort sikt kan spara
in miljonbelopp for ett foretag.

En investering i logisticsutbildning-
en ir diarfér troligen en av de bésta
investeringar foretaget kan gora, ba-
de fran ekonomisk och personalut-
vecklingssynpunkt.

51




Flottiljverkstidernas provrig-
gar for underhall av hydraul-,
luft- och brénsleapparater ir
anskaffade under 40- och 50-ta-
let, vilket innebér att utrust-
ningen idag dr omodern. For att
mdota dagens och morgondagens
krav betriffande testsikerhet,
anvindarvanlighet och arbetar-
skydd, pagar sedan drygt 1 ar
tillbaka en prototyputveckling
av en ny generation provriggar.

U For ett antal ar sedan startade
FUH, tillsammans med FFV Aero-
tech i Ostersund, en utredning for att
fa en uppfattning om vilka modifie-
ringar som borde genomforas for att
befintliga provriggar skulle klara nya
krav for i forsta hand arbetarskyddet.
Denna utredning visade att kostna-
derna for en modifiering blev mycket
stora eftersom testriggarna skall ta
hand om dels befintliga apparater i
vara flygplan och dels apparater for
fpl 39 JAS.

Med denna erfarenhet som grund
startades 1985 ett projekt "Hydraul —
luftprovrigg Ny som i férsta hand av-
sag arbeta fram en specifikation vil-
ken skulle ligga till grund for en even-
tuell framtida anskaffning.

Projektarbetet

En preliminér specifikation utarbeta-
des och lag klar i januari 1986, varef-
ter undersokningar betraffande tink-
bara leverantorer vidtog.

Ganska omgaende kunde konstate-
ras att kompetens och resurser for en
prototyptillverkning fanns vid FFV
Aecrotech i Arboga, eftersom man dar
tagit fram riggar for eget behov for
provning av motorapparater. Dess-
utom Oppnades mojligheten att forse
provriggarna med ett redan utvecklat
mitsystem 6480, som anvinds i be-
fintliga motorprovutrustningar.
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Text: Stig Hjulstrém FMV:FuhD

Beskrivning

I provriggen provas apparater med
hjalp av hydraulik, pneumatik, va-
kuum eller briinsle. Dessa apparater
forekommer. forutom i flvgplan. dven
i robotar och viss underhallsutrusi-
ning.

Provningen omfattar kontroll av
tathet, Oppningstryck, matning av ge-
nomstrommad  vitska- eller luft-
mdngd, samt temperaturer pa bide
tryck och retursida. Den nya riggen ér
en ’kombinationsprovrigg” med ett
gemensamt provutrymme for bade
hydraul-, luft- och brinsleapparater.

Provriggen konstrueras sa att en
dator kan anvindas som hjilpmedel
vid provning. Detta hjilpmedel an-
vands for presentation och behand-
ling av métvirden samt styrning och
overvakning av sakerhetssystemen (2
stycken).

Datorn kan ocksa i framtiden an-
vandas for individuppfoljning av ap-
parater vilket innebir att trendanaly-
ser pd komplexa apparater kan utfo-
ras. Detta forutsiitter dock att streck-
kodmairkning inférs pa sidana appa-
rater och att riggarnas datorer vid va-
ra flottiljverkstader kan 6verfora in-
formation till en central instans dir
alla data om genomférda prov lagras.
Fran en sadan databas skulle dirmed
en specifik individs métvirden fran ti-
digare provningar kunna himtas.
Konsekvensen av en sadan trendana-
lys ar uppenbar! Underhallsatgirder
pd apparaten kan bestimmas med
hidnsyn till om méatvardena ligger in-
om eller utom ansatta grinsvirden.
Detta medfér i sin tur minskade un-
derhéllskostnader.

Installation av prototyprigg

Den forsta riggen installerades pa F13
flottiljverkstad W723, varefter en
provperiod startats for att verifiera ut-
rustningens prestanda samt skaffa er-
farenhet f6r kommande serietillverk-
ning. Provperioden beriknas avslutad
under hosten 1987 varefter upphand-
ling av serien kan paborjas. Fran 1988
kommer 2 st riggar/ar att kunna leve-
reras med borjan vid F21 och F 6. Pla-
nen for installation av riggar vid Gvri-
ga forband ér annu inte fastlagd efter-
som lokala behov forst maste under-
sOkas.

Framtagningen av prototypriggen
har genomférts pa mycket kort tid
och de driftprov som utforts vid FFV
Aerotech Arboga, fére leverans till
F13, ar enbart positiva.

Den nya generationen av provrig-
gar kommer att innebira forenklade
och sdkrare rutiner f6r handhavande
eftersom instruktionen for genomfs-
rande av apparatprovningen finns pa
dataskirmen. Testsikerheten Okar,
beroende pa att M- eller F-nummer
for aktuellt provobjekt matas in fore
provets bérjan, vilket innebar att ratt
métvirden presenteras och att grans-
vérdet for sikerhetssystemen blir det
ratta.  Papperskopior av provfore-
skrifter behover inte lingre anvindas.
Arbetarskyddet tillgodoses utan att
man som idag behéver vidta sirskilda
skyddsatgirder.

Avslutningsvis kan konstateras att
den nya provriggen kommer att ratio-
nalisera arbetet pa vara flottiljverk-
stader och samtidigt ge personalen en
mer anpassad och sdkrare miljo att ar-
betai. |



Ett laseroptiskt minneskort i kreditkortsformat, som kan
lagra stora méingder information vintas bl a inom sjuk-
varden fa ett mycket stort anviandningsomrade. Patien-
terna kan da sjilva bara med sig all journalinformation

pa ett laserkort.

O Pa kortet finns ett speciellt skikt i
vilket det, med hjilp av en laser, kan
graveras in 15 miljoner punkter. Det-
ta kan anvindas for till exempel 1,3
miljoner bokstaver eller lika mycket
information som ryms pa 800 ma-
skinskrivna A4 sidor.

Pa kortet kan dven lagras fotogra-
fier, ritningar och till och med ljud.

Tekniken liknar den som anvénds i
CD-skivor for musik.

Arkivbestindigt

Kortets lagrade information kan inte
raderas, varken avsiktligt eller oav-
siktligt. Informationen é&r arkivbe-
standig och paverkas inte av till exem-
pel magnetfilt och temperaturvaria-
tioner. Olika datkomsttekniker kan
byggas in fOr att garantera korrekt an-
vandning av och tillgang till informa-
tionen.

Ny central enhet

Den centrala enheten i systemet ar en
nyutvecklad lds- och skrivutrustning,

Text: Ramon Skarp FMV:FuhD

Foto: Rune Axstil FFV Aerotech, Ostersund

For att sikrare kunna na fram till flyghaveri i
olindig terring samt radda, varda och trans-
portera *’haverister’’ har CFV uppdragit at
FMV:FUH basmateriel att ta fram erforderlig

utrustning.

O Efter mangériga provningar och
ekonomiska, taktiska och tekniska tu-
rer har Overtaliga bv 202 ur armén
kunnat Overtas och iordningstéllas
med hodga miljo- och sjukvardsteknis-
ka krav.

Pébyggnadsbestéllningen hamnade
hos FFV-A/G efter konkurrens med
flera pabyggare. Spridning i offererat
pris var sa stor som 4 till 8 Mkr. (Vart
pris blev forstas 4 Mkr.) Utdver den
rena ambulansdelen har Brand- och
raddningsfunktion ocksad tillskapats
genom tillaggsbestillning av sarskild

Text: Christina Magnusson

Ett komplett laserkortsystem bestdr av Canons skriv- och ldsutrustning och en IBM-
kompatibel mikrodator. Pa bilden dr systemet kompletterat med en TV-apparat kopplad
tll en videokamera for att ldgga in ett portrdtt pd ett laserkort.

som registrerar och ldser av med la-
serteknik. Den tillverkas av Canon.

Till systemet hoér en vanlig IBM-
kompatibel mikrodator, som kom-
pletteras med ett interface till las- och
skrivenheten.

I mikrodatorn finns de program
som avgdr vad kortet ska anvéndas
till. Till systemet kan ocksad anslutas
skrivare, modem eller bildscanner.

Manga applikationer

InfoCard Nordiska AB i Stockholm
kommer sjilva att inrikta sig pa appli-
kationer inom sjukvarden och soker
samarbetspartners for andra applika-
tioner.

Exempel pd sddana anvindnings-
omraden &r:

e ]dentitets- och passagekort med
mojlighet till registrering och upp-
datering.

® Servicejournaler, loggbocker etc
for bilar, flygplan eller maskiner.

e “Electronic Publishing” av katalo-
ger, prislistor etc.

e Inom tiliverkande industri for styr-
ning av produktion och material-
flode.

e Inom bankvasendet bokforing, re-
vision mm.

Bandvagn + ambulansbandvagn + riddningsslipa.

raddningssldpa. Viss brand- och rddd-
ningsutrustning  har  nyanskaffats
medan den tyngre delen kunnat iord-
ningsstallas med befintlig utrustning.
Efter sedvanlig kravverifiering av
sommar- och vinterprov samt omfat-
tande kvalitetskontroll har de modi-
fierade ambulansbandvagnarna leve-
rerats under vinterhalvaret samt be-
riaknas det att rdddningsslipvagnarna

ska levereras under varen 1987.

Utrustningen ska ingé 1 sdvél freds-
organisationen som i basbataljon 85.
Befintliga raddningsbandvagnar 922,
baserade “norr om Dalédlven” ska
kvarsta och ingd i sidobasen. Huruvi-
da dessa ska kompletteras med slap-
vagn kommer att bli en senare fraga.
Nagon central modifiering i 6vrigt ar
inte aktuell for dessa.
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Inom flygvapnet har man linge uppmiirksammat proble-
met med fororeningar i apparater, instrument etc. Man
har byggt rena rum for underhall och anskaffat utrust-
ning for filtrering av uteluften. Rena-rum léser en del av
problemet men det viktigaste éir dock att nyttja de resur-

ser som nu finns tillgingliga.

O Med t ex renluftdon kan man i de
flesta fall uppfylla hoga krav pa luf-
tens renhet.

FMYV har i TOMT 80—101 atta oli-
ka klasser av rena-rum vilka skiljer sig
ifrdga om kraven pa rening av uteluf-
ten, lokalvard, operatorens klidsel
ctc. Frdn och med rumsklass 3 och
uppat finns krav pd maximalt antal
fasta luftburna partiklar i rummet.

Uteluften

Antalet fasta partiklar i uteluft som vi
dagligdags kallar ren ér starkt varie-
rande mellan stider och landsbygd
samt mellan olika delar av Sveriges
avlanga land.

—
Partikel- "
Stader Landsbygd
storlek antal/l antal/);g
mum
0,7—- 1.4 47 000 1250
14— 28 4 300 480
28— 56 1400 160
56—-11,2 120 40
11,2-224 20 0
L

Antal dammpartiklar i luften och deras storlek
pa olika platser.

Olika luftfilter

Filter for ventilationsanliggning till
rena-rum bor viljas med stor nog-
grannhet bade vad giller filtreringsef-
fekt som filterkassetternas titning.
Till rena-rum klass 3 rekommenderas
t ex finfilter av typ F80—F85 (enligt
VVS AMA) som har en avskiljnings-
grad av ca 80-85 % pa uteluftens
dammpartiklar =0.5 pm.

Grundfilter (G) tillverkas av synte-
tiska fibrer sasom acryl etc med fiber-
diameter ca 30 till 50 um och ett fiber-
avstand av ca 200—400 wm. Lamplig
lufthastighet genom dessa material ar
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ca 2 m/s. Vid minskad eller ékad luft-
hastighet sjunker avskiljningsgraden.
Materialet till mikrofilter (M) och
fintilter (F) tillverkas i huvudsak av
glasfiber med fiberdiametern ca 1 till
10 um och fiberavstand ned till 10
pm.  Lufthastigheten genom dessa
material 4r normalt ca 2 till 12 cm/s.

Mainniskan — féroreningsk:illan

Ett rent rum med effektivt fungeran-
de luftfiltreringssystem, som har an-
passad inredning och “'rena” verktyg
ar en av férutsattningarna for att man
skall kunna erhalla en ren milj6. Men
det som slutgiltigt bestimmer renlig-
heten i lokalen dr antalet mianniskor
samt deras aktiviteter. Mianniskan,
som enbart genom att befinna sig i det
rena rummet ar en stor férorenings-
kalla.

Det ar darfor viktigt att man kon-
trollerar partikelnivian som orsakas av
ménniskan och dess aktiviteter. En
sadan kontroll innebar bestamning av
luftburna partiklars variation i sa vl
antal som storleksférdelning i rena-
rumsluften.

Det storsta antalet partiklar i en
miljokontrollerad lokal uppstar da

Exempel pa resultat vid kontinuerlig rik-
ning av lufiburna partiklar, 0,3 um och
storre, under ett dygn i en miliékonirolle-
rad lokal.

Antal partiklar per liter luft

350C

I L H 1 | } 1 1 1 '
Cy 06 08 0 12 44 46 18 0 122 24
Arbetet Lunch  Arbetet
borjar slutar

Rulifiltermateriai

Hi—Flo 95

25mis )

Mikrofilter och finfilter.

personalen kommer in eller gar ut ur
rummet. Vid en aktivitetsstudie med
partikelraknare maste beaktas att
luftstrommen vid varje provtagnings-
tillfalle tas ur en mycket begrinsad
luftvolym. Hirav foljer att vid en stu-
die maste provtagningsroret vara sa
ndra aktiviteten som mojligt. I annat
fall kan virdet vara missvisande.

Kontroll av luftburna partiklar

Vid bestdmning av antalet fasta luft-
burna partiklar i lokalen anvinds en
automatisk partikelriknare, med vil-
ken det ocksa ar mojligt att studera
partiklarnas storleksfordelning. Det
mest anviinda instrumentet, ir ameri-
kanskt med beteckningen Royco Par-
ticle Counter Model 225. Den riknar
partiklar frin =0.3 um till =5.0 um i
5 storleksklasser.

Sjalva matningen gar till sa att luft
sugs med hjilp av en vakuumpump in
i ett provtagningsrér, luftstréommen
passerar en ljusspalt varvid partiklar-
na belyses. Ratvinkligt mot ljusflodet
sitter en multiplikator-fotocell. som
kanner av ljuspulsen och siinder en
elektrisk signal till en diskriminator-
och ridknardel. Resultatet visas pa ett
rakneverk. Metoden forutsitter att
intensiteten av det spridda ljuset frin
varje partikel ar proportionell mot
partikelns storlek.

Givetvis  maste  partikelriknaren
kalibreras. Fran en aerosolgenerator.
leds en luftstrom innehallande polys-
tyrenlatexpartiklar av kind storiek
genom rikknaren. Att dessa partiklar
anvands for kalibreringen beror pi att
deras fysikaliska karaktir utgdr ett
genomsnitt av. 1 luften, normalt fore-
kommande partiklars karaktir.

Praktisk resultat

Utvirdering fran métningen redovisas
i rapportform. Hir nedan ges exem-
pel pd vad som framkommer vid ut-
varderingen.



Text: Gunnar Hydén FFV Materialteknik

— hur mditer man, rent praktiskt

Automatisk partikelrdknare:

A = multiplikatorfotocell
B = samlingslinser

C = provtagningsror

D = halskiva

E = spalt

F = lagvoltslampa

De uppritade kurvorna pa kurvbla-
det i rapporten visar luftens renhets-
klass.

Jamforelse mellan mitresultatet
fran uteluft och métresultat pa luften
till det rena rummet visar om filter
med riitt avskiljningsgrad 4r monterat
i ventilationsanlaggningen.

Mitvirden erhéllna vid métning ut-
an aktivitet ger rummets grundniva.
Maxvirdet visar péa aktivitet som
orsakar risker for foérorening av Opp-
na kinsliga objekt. Tiden mellan
maxvarde och virden runt medelvir-

Partikelantal och storleksfordelning.

Antal partiklar per Liter
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Artikelforfattaren Gunnar Hy-
dén utfor en provtagning av

S

luften vid en arbetsplats. Foto:
Niklas Forslind FFV Aerotech.

Aktuellt i arbetarskydd

Har foljer de senaste och mest aktuel-
la foreskrifterna som getts ut i Arbe-
tarskyddsstyrelsens ~ forfattningssam-
ling.

Buller AFS 1986:15
Innehéller toreskrifter om buller samt
allménna rad om tillampning.

Bergarbete AFS 1986:17
Giller all slags bergarbeten som t ex
Skrotning, forstarkning.

Maskiner AFS 1986:21

Innehéaller foreskrifter om maskiner,
aven maskinverktyg och komponen-
ter med maskinell funktion.

Asbest AFS 1986:22

Omtryckt efter dndringar den 20 nov
1986. Galler all verksamhet dar asbest
eller asbesthaltigt material anvands.

Truckar AFS 1986:24

Innehéller foreskrifter for lyftande
truckar samt lyftarmar och andra lyft-
aggregat for lyftande truck.

Ogonspolning AFS 1986:25
Allméanna rad i forebyggande syfte i
varje verksamhet dar risk for stink av
skadliga amnen fOreligger.

Partikelstorlek i um

det ar ett matt pd om luftomséttning-
en for det rena-rummet &r bra.
Erhalls hoga métviarden till dvervi-
gande delen for partiklar =5.0 um vi-
sar detta pa personer i verksambhet el-
ler hastig personforflyttning i rum-
met. Ar det héga mitvirden enbart
for partiklar till 6vervigande delen
=0,5 wm visar detta pa att den troliga
orsaken finns p& ventilationssidan.
Lodning (och dven tobaksrokning)
ger diaremot stor 6kning for bide par-
tiklar =0,5 wm och partiklar 25,0
um. a

Klor AFS 1986:28

Galler bl a all hantering, forvaring
och anvindning i verksamhet dar klor
hanteras.

Sprutmalning AFS 1986:29
Foreskrifter om sprutmalning med
tillhérande for- och efterarbeten dar
firg och 19sningsmedel hanteras.

Totalt har under &r 1986 utkommit 30
st Forfattningssamlingar. Om  inte
dessa AFS finns tillgangliga pé& re-
spektive forband kan bestillningen
goras hos:

LIBER DISTRIBUTION

162 89 Stockholm Red
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Text: Ingemar Lindstrand i Malmslitt
Foto: Ake Andersson pa Saab-Scania

sar m m.
Pensionerade yrkesmiin har byggt upp det svart korro-
ekt, en unik presta-

derade vraket till ett fint museiobj

tion.

0J  Sensommaren 1979 lyftes Fl4s
"Rod David™ nr 18172 upp ur vattnet
i Harnésand efter 33 ar i Bottenhavet.
TIFF har i nr 2/80, 1/81, 1/84 och 2/85
rapporterat om den mycket kostnads-
och arbetskrivande restaureringen.
som delvis har kravt tillverkning av
vasentliga delar.

Riksnyhet

Projektet har uppmirksammats |
press. radio och teve. Manga bemiirk-
ta personer har vittnat om den stora
betydelsen av att aterskapa detta im-
ponerande bevis pd svensk flygindu-
stris produktionsformaga.

Det dar Stiftelsen for flygvapenmu-
seet som statt for huvuddelen av kost-
naderna. Men utan visentliga bidrag
och stora arbetsinsatser fran savil en-
skilda personer som Saab-Scania och
FFV Aerotech hade projektet inte
kunnat genomféras.

Sju ars jobb

Under ledning av forre Saab-ingenji-
ren Kenneth Lindqvist har vid Saab-
Scania och FFV Aerotech pensione-
rade yrkesarbetare varit verksamma.
De har under mer #n sju érs tid lagt
ner all sin yrkesskicklighet och entusi-
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Vid Saab-Scanias Jubileumsflygdag i maj visades bomb-
flygplanet B 18 for forsta gangen sedan 50-talet. Det var
med i kavalkaden av historiska Saab-flygplan, bilar, bus-

Nej, flyga ska den restaurerade
BISB inte gira men fin att titra
pai Flygvapenmuseum

ndsta dr ska den bli (arkivbild).




asm pa att gora det genomkorrodera-
de vraket till ett presentabelt utstill-
ningsflygplan.

75-ariga f d Saab-arna Tage Sand-
berg och Sture Persson har anda in i
det sista varit flitigt verksamma med
slutmonteringen av B 18-planet pa
Saab-Scania. Sture siger: — Nir vi
sag rishogen forsta gangen 1979 var vi
skeptiska. Efterhand har det ju blivit
bra dnda. Men det har varit arbet-
samt, dven om vi inte jobbat fulla
dagar.

Sture borjade arbeta pa 30-talet vid
AB Flygindustri i Limhamn, som till-
verkade transportflygplanet Junkers
V34. Han har ocksa arbetat pa ASJA,
CVV, F3 och Saab.

Ny nos och bakkropp

Det mest omfattande jobbet har varit
byte av skalplatar pa mittvingen,
kroppen och motorgondolerna. Det
gjordes vid FFV Acrotech i Malmslatt
av platslagaren Yngve Ovmark, som
har erfarenhet av B 18 fran sin tid vid
CVV. Han har arbetat praktiskt taget

FFV-pensiondren Yngve Ovmark justerar motorgondolen som han

tillverkat for hand i Malmslitt. Till vinster Bertil Johansson, Saabs

provverkstad.

pa heltid under sex ar efter sin pensio-
nering. Tidvis har han haft god hjalp
av ett par pensionerade kollegor och
tva larlingar. Pa FFV-A tillverkades

dven  flygplanets  Karaktéristiska
nosdel.
Slutspurt

Sex yrkesstolta min, varav fem pen-
siondrer, var intensivt verksamma
med slutmonteringen vid Saab-Scania
i mars-april. Montor Tage Sandberg

e et

i L 'ﬂ.‘

ar den som pé& Saab tagit initiativ till
och ordnat ménga praktiska improvi-
sationer. Han uttryckte allas gladje
dver att se hur deras extra yrkeskarri-
ar nu krons av detta fina resultat.

Nar planet nasta ar visas i det ut-
byggda Fiygvapenmuseum pé Mal-
men torde manga gamla Saabare,
B18-flygare och underhallsfolk vall-
tirda dit och utbyta minnen frin en
betydelsefull epok i flygvapnets histo-
ria. |

Har tittar projekiledaren Kenneth Lindqvist pd ndr Sture Persson arbetar pd fenan tll
BI18B, som monieras pi Saab-Scania i mars—april. Ovriga fran vinster Bertil Carlsson,
Tage Sandberg, Rune Petersson och Yngve Ovmark.

BI8B pa plats igen: Saabs tre forsta krigsflygplan B17, BI18B och J21 visades vid foreta-
gets 50-drsjubileum i maj, B18B for forsta gdngen pd 30 dr.

Foto: Niklas Forslind FFV Aerotech
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FLYGVAPENMUSEUM |
) MALMEN ({

Box 13300
58013 Linkoping

AF2 lyfie en marsdag vilvilligr upp FFVs fotograf Niklas Forslind i en HKP5, med denna
bild som resultar.

Flygvapenmuseums vinklade tllbyggnad markerad mned s trecklinjer. Volymen blir mer
an den dubbla. Bilden godkind av Férsvarssiaben.

Flygvapenmuseum byggs ut
152 meter langt

Planskiss dver tillbyggnaden.
Totalt blir ytan 5328 kvadrar-
meter — ddrtill kommer
balkongutrymme.

LINKOPING ——

FLYGVAPENMUSEUM

U Hur kan en dubblerad forlingning
av 72 meter bli som rubrikens 152 me-
ter? Jo, genom att tillbyggnaden vink-
las 12 grader fir man en triangelyta
med &tta meters bas, varigenom ena
langvéaggen blir sa ling, och golvytan
Okas 144 kvadratmeter,

Nya attraktioner
Nar Flygvapenmuseum pa Malmen
invigdes av kungen i mars 1984 visa-
des planerna pi en andra och en tred-
je utbyggnadsetapp. Den andra ar nu
antligen beslutad av regeringen.
Négon ging nista sommar okas
museets attraktionskraft med sadana
rariteter som biplanet Breguet Bl
fran 1912, B18B, Spitfire, HKP1. B3
m fl.
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Det blir plats fér mera kringutrust-
ning, motorer, radioapparater, bas-
materiel, ett rum f{or video-visning
m m.

Okande publiktryck
Alltjimt maste flera flygplan visas ut-
omhus. och av de 80-talet som finns
star tyvirr flertalet dolda i férraden.
Stiftelsen foér flygmuseet har flera
flygplananskaffningar pa gang: mera
ddrom i kommande nummer.
Publiktrycket har okat. Numera
haller museet 6ppet varje dag, saledes
aven lordagar, vilket manga besokare
krivt. Men vissa helgdagar gors un-
dantag enligt annonser i lokalpressen,
Den tidigare i TIFF aviserade flyg-

Text: Ingemar Lindstrand i Malmslitt
Foto: Niklas Forslind FFV Aerotech

Flygvapenmuseums

36 X 72 meter stora ut-
stillningshall ska utokas i
lingdriktningen till det
dubbla. Den ska vara klar
niasta sommar.

Da far de nu utst:illda 28
flygplanen sillskap av ett
20-tal ytterligare, varav
flera efterlingtade rarite-
ter. Museet ar nu 6ppet al-
la dagar.

dagen pa Malmen i borjan av septem-
ber 1987 har uppskjutits.

Medlemmar i Ostergotlands Flyg-
historiska Sillskap (OFS) tar viterli-
gare aktiv del i visning av museet pa
veckosluten. Besoksgrupper kan fi
komma pa andra tider in de dagliga
kI'12—15. Ring 013-28 35 67. |



Text: Orjan Eriksson
FFV Elektro AB i Arboga

Overvakningen vid en
ER 111 b dr1944.

Kan ildre telemateriel vara av intresse i en virld, som
alltmer styrs av framtidens teknik?

Ja, det anser i alla fall vi som arbetar inom Forsvarets
Historiska Telesamlingar — en sammanslutning som bil-
dades 1984, med bland andra Sven Evert Sérelius som
drivande kraft. FHT:s mal ar att medverka i att ta vara
pa och varda den ildre telemateriel, som inte kan tas om
hand av muséer eller forband. Inte minst for utbildning-
en av nya teletekniker har den har verksamheten en stor
och viktig uppgift. For att komma vidare med FHT be-
hover vi emellertid hjilp — kanske nagon av TIFFs lisa-
re ar en av dem vi soker efter?

O Det ar latt att gldomma bort den
successiva och snabba teknikutveck-
ling, som forsvarets marktelemateriel
genomgatt sedan andra vérldskriget.
Just nu skrotas ett flertal tunga system
fran 50- och 60-talet — snart har vi
kanske gléomt denna materiel.

Sven Evert Sorelius tidigare verk-
sam pa elektroniksidan hos FMV | in-
sag tidigt faran i att dldre materiel och
dokumentation bara skrotades och
forsvann. (Se separat artikel) Genom
hans forutseende insatser och ett gott
samarbete med Flygvapenmuséet i
Malmslatt har mycket intressant i ma-
terielvadg kunnat raddas. Problemet
blev att muséets lokaler i Malmslatt
omojligen kunde rymma bade flyg-
plan och marktelemateriel.

Bildade FHT

For att radda marktelearvet samlades
sd ett 30-tal entusiaster, bade aktivt
yrkesfolk och pensionirer, till ett mo-
te i Arboga den 4 september 1984.

Embryot for svensk ra-
dartyp ER 111 b dr
1944.

Den treviiga och givande dagen re-
sulterade i att en informell arbets-
grupp fick i uppdrag att kéra igéng
verksamheten FHT. I arbetsgruppen
ingick Bertil Lovdal, Axel Carlsson,
Sven Evert Sorelius, Bengt Klaar och
Orjan Eriksson.
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O Sven Evert Sorelius beriattar, att
han som chef fér en anldggningssek-
tion fick vara med om att ny materiel
kom till, anvindes en tid och sedan
plockades ner och ersattes av moder-
nare utrustningar. Det hir oroade ho-
nom, eftersom han tidigt borjade fun-
dera 6ver risken att “arvet skulle for-
spillas”.

Forst fanns det givetvis inga medel
att tillgd for att ta tillvara den aldre
materielen, men jag lyckades i alla
fall f4 till stind en bestimmelse, att
all gammal materiel skulle anmalas
och att man inte fick skrota utrust-
ningar hur som helst, siager han.

— Det tog mig cirka tre ar att fa loss
50 000 kronor som startkapital fér be-
varandet av utgangen materiel. D3
hade jag Overtygat forvaltningen om
att vi maste tianka pa de unga blivande
teleteknikerna, som behdvde ha till-
gang till askidningmaterial. for att
kunna fa ett begrepp om teknikut-
vecklingen, s& pengarna togs ut i form
av “’studiemedel”.

Grundplat till muséet

Sven Evert Sorelius forvaltade de for-
sta 50 000 kronorna vil. Bland annat
sag han till att det skrevs om projektet

Tillsammans drog vi upp riktlinjer-
na for FHT:s arbete. Vi enades bland
annat om att telemateriel méste ses i
vid bemairkelse, dir dokumentatio-
nen ar viktigare dn apparaterna. Vi
kommer givetvis aldrig att kunna spa-
ra ett exemplar av varje utrustning.

Vad hinde sedan?

I Arboga har vi fatt fram ett bra for-
radsutrymme pa 200 kvadratmeter
med tillhérande verkstadslokal. Vi
har transporterat upp marktelemate-
rielen fran Flygvapenmuséet och bor-
jat sa smatt med restaureringen.

Som exempel pa materiel vi nu har i
forradet kan nimnas radarstationerna
PJ21, PS41 och ER III samt radiosta-
tionerna TMR VIII och IX, KPL med
mera.
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Text: Britt Blom FFV Aerotech, Arboga

Sparidén foddes
Jor 25 ar sedan!

For min del borjade kampen att bevara ildre marktele-
materiel redan for 25 ar sedan. *’Det hir later intres-
sant!”’, sa davarande ordforande i Flygforvaltningens fo-
retagsnamnd, General Greger Falk, nir jag berittade om
mina idéer. Det resulterade i att jag ocksa fick ta hand
om projektet, precis som det brukar bli niar man kommer
med ett forslag, siger Sven Evert Sérelius, numera pen-
sionir, men med langvarig och kiind erfarenhet fran
bland annat elektronikomradet hos FMV.

1 olika publikationer — allt for att vic-
ka fler intressenter,

Jag engagerade forfattare, som
skrev. om olika system, bastjinster.
strilsystem med mera. Sedan fick jag
ocksa tag pa bade aktiva och pensio-
nerade “marktelemanniskor”., som pa
olika sétt hjdlpte till att féra verksam-
heten vidare, berittar han.

Sa smaningom byggdes ett anslag
upp for inkop och forvaltning av ma-
teriel. Nu fanns det hela 450 000 kro-
nor att anvinda fér dndamélet. dven
om cirka 200 000 kronor gick at till
personalkostnader.

Men det var inte bara anslaget som
vaxte, utan ocksd sjilva idén. Det
som fran borjan bara gillde marktele-
materiel, bérjade handla om Ovrig

Fortsittning foljer...

Den tidigare namnda arbetsgruppen
har arbetat fram foljande organisa-
tion fér FHT:s kommande verk-
samhet:

® En styrgrupp under Bérje Roberts-
sons ledning.

® En  materielurvalsgrupp
Lennart Kjelldorffs ledning.

under

® En forrads- och reparationsverk-
samhet i Arboga med Nils Aker-
blom i spetsen.

® Regionala grupper i norra, meller-
sta och s6dra Sverige.

Behover hjilp
Ett huvudmal f6r FHT ir att ur savil
operativ som teknisk synvinkel, doku-

materiel ocksa, flygplan och liknande.
Ur de hér 450 000 kronorna fick fak-
tiskt Flygvapenmuséet i Malmslatt sin
“grundplat”, forklarar Sven Evert So-
relius. Eftersom idén var hans fran
borjan, f6ll det sig naturligt, att han
ocksa fick ta hand om bevarandet av
Ovrig materiel. Det finns mycket att
beritta — inte minst om forséken att
“ridda gamla flygplan till eftervirl-
den” — men nu var det ju marktelesi-
dan det skulle handla om.

Diarfor néjer vi oss med den hir
bakgrunden till det som idag dr FHT.
Forsvarets Historiska Telesamlingar.
Att Sven Evert Sorelius #r en av de
drivande krafterna i den féreningen,
behdver vi val knappast tala om vid
det har laget? ]

mentera marktelesystem inom armén.
marinen, flygvapnet och gemensamt
samband.

Har behover vi hjalp fran alla goda
krafter, savil taktiker som tekniker.
Till att borja med har vi behov av att
forteckna vilka system och funktioner
som verksamheten ska systematiseras
mot. Jag ir darfor mycket tacksam att
fa in forslag till hur systematiseringen
ska goras. Bidrag kan sandas till Or-
jan Eriksson, FFV Elektronik AB.
351 80 Viixjo och girna fore semes-
tern.

Finns det materiel, som behéver tas
om hand omgaende s& kontakta Nils
Akerblom 0589/161 00 eller Ingvar
Lagerstedt 0589/815 53.

Det hir dr ett forsta upprop fir att fa
igdng FHT:s verksamher pd allvar.
Det ska bli spinnande ait se vilker gen-
svar vi far! L



O Borje Robertsson menar, att den
materiel, som nu tas tillvara av For-
svarets Historiska  Telesamlingar,
FHT, utgdr sjalva plattformen for den
fortsatta teletekniska utvecklingen.

— Se bara pd den ER III b, som
Rune Erlandsson arbetat med i vinter
och som nu stir upprittad i Arboga!
En variant av denna radarstation kom
under andra varldskriget att spela en
avgérande roll for luftfdrsvaret av
England, sager han och fortsatter:

— Till Sverige och flygvapnet in-
koptes stationen sommaren 1944,
Den fortsatta anskaffningen under
borjan av 50-talet kom att utgbras av
radarstationen PJ21, ocksa den i
FHT:s 4go. Vi gick successivt in i den
period i flygvapnet, som kom att be-
namnas Stril 50.

Fran telegrafi till telefoni

— P& kommunikationsomradet an-
skaffades transportabla radiostatio-
ner, TMR, avsedda fér kommunika-
tion mellan flygbaser/markstationer
och flygplan. Till en borjan med hjilp
av skickliga telegrafister/flygsignalis-
ter, som val beharskade etermediat
med sina morsesignaler.

— Utvecklingen av vara flygplan
kravde att foraren sjalv skulle med te-
lefoni kunna kommunicera med
markstationen. Det ledde fram till att
sirskilda radiostationer for telefoni,
UK, togs fram, bl a typ FMRS.

Fortsatt utveckling

Kravet pa en snabbare trafikledning i
samband med start och landning samt
behovet av att kunna ldmna pejlvir-
den for anflygning mot landningsbas
eller for ligesbestimning, fodde ett
sirskilt pejlsystem. Det bestod av den

Manual fér Rocking
Chair Machine

| féregaende TIFF nr 3/86 ef-
terlyste red en eventuell ma-
nual fér Skdrhammars speci-
albyggda gungstol. En av la-
sarna har anammat uppma-
ningen och hér ar resultatet.

O Nar A ser B tror hon att det &r ett
agg och bdrjar ruva. B ar osymmet-
riskt, glider undan och faller mot C.

D sjunker ner mot reléet E och mo-
torn startar. Nar tobaken fdrbrukats
lattar E och motorn stannar.

Eftersom Skarhammar som alltid
nogsamt forsakrat sig om hdg kvalitet
och livstidsgaranti begransas under-
hallet till anskaffning och férradshall-
ning av B.

Ett forrad

Text: Britt Blom FFV Aerotech i Arboga

som vdacker minnen

Den tekniska utvecklingen sker i expressfart. Den mate-
riel, som jag sjilv blev grundutbildad pa under 50-talet,
ar redan alster i vara museala samlingar. Jag upplever
starkt virdet av att vi raddar materiel och material fran
den tid som flytt, séiger Borje Robertsson, chef for Sam-
bandsavdelningen i forsvarsstaben och ordférande i

FHT:s styrgrupp.

manuella pejlen FMRP6, fast markra-
diopejl typ 6.

Samma pejl installerades i ett SCA-
NIA-chassi och kompletterades med
UK-stationer, vindmitare, glaskupol
och anslutning till telefonvéxel vid
flygbas. Ett embryo till dagens kom-
mandocentral vid flygbas hade ska-
pats och gick under bendmningen
KPL-buss. (KPL = kommandoplats)

Radionitet LOPRA

— For narvarande ér vi genom flygsta-
bens forsorg pa vag att dokumentera
luftoperativa radionatet, LOPRA, i
form av sivil materiel och bild som
text. Nitet laggs ner den 1 julii &r och
nar ocksa denna era gar ur tiden, rak-
nar FHT med att f& ta dver bland an-
nat en betjiningsplats for telegrafis-
ten, med allt vad dartill hor i form av
mottagare, telegraferingsnyckel, fre-
kvenstabeller och trafikhandlingar i
Ovrigt, sager Borje Robertsson.

Nils Akerblom

o

Rune Erlandsson

Nils Akerblom, som tillsammans
med Rune Erlandsson svarar for for-
radsverksamheten i Arboga, fortsit-
ter berdttandet:

— I FHT:s édgo finns saval en kom-
plett TMR VIII som en komplett
TMR 1X, bada innehallande KV- och
UK-stationer, stegmast och motvikts-
nat.

— QOckséd en KPL-buss finns att be-
skada i FHT:s forrad i Arboga, sager
Nils Akerblom.

Vidare finns arméradiomateriel
samt diverse dldre telematinstrument
med ett forflutet vid FOA och Sjo-
krigsskolan. ]

Med vinlig hélsning fran fd UHF i Arboga. Abg.
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Underhallsavdelningen skulle besitta
tvd lediga tjanster. Chefen pé den be-
rérda sektionen satte hogt virde pa
logisk tankeskérpa och samarbetsfor-
mdga hos sina medarbetare. Han be-
slot darfor att testa de tva mest lovan-
de kandidaterna, Andersson och Jo-
hansson, pa sitt eget sitt.

Han kallade in dem pa sitt tjinste-
rum, kopplade ur telefonen och ham-
tade in tva 1ador, A och B. I lada A
forklarade han, fanns det tjinstepis-
toler. Pistolerna var kompletta sa nar
som pi slutstyckena. Lada B innehéll
slutstycken till pistolerna. Antalet
slutstycken var nddvindigtvis inte lika
med antalet pistoler.

“Jag ger nu dig Andersson’ sa sek-
tionschefen, “en lapp pé vilken jag
skrivit ner summan av det samman-
lagda antalet pistoler + slutstycken
som finns i ladorna. Och dig, Johans-
son, en annan lapp, med ett tal som
man fir om man multiplicerar antalet
pistoler med antalet slutstycken™.

Han fragade sedan Andersson om
han kunde tala om antalet kompletta
pistoler som man kunde sitta ihop
med delar frdn lddorna A och B.

Tankenot 1

"Nej". svarade Andersson efter en
kort stund, “inte tillrdckligt med upp-
gifter”. Sektionschefen stillde sedan
samma fraga till Johansson. Efter en
stunds betdnketid sa Johansson: “Jag
behdver mer information fér att kun-
na ge ratt svar’.

Plotsligt utropar Andersson “Nu
vet jag svaret!” D4 vet jag det
ocksd™ replikerade Johansson glatt
efter en stund.

Det visade sig att bade Johansson
och Andersson hade kommit fram till

“ |

ritt svar. Chefen var néjd och anstill-
de de bdda ingenjorerna.

Naturligtvis ar TIFF lasekrets lika
skarpsinning som Johansson och An-
dersson. Forsok komma fram till ett
antal tjanstepistoler som kan sittas
samman fran lddorna A och B och
som samtidigt rimmar med logiken i
texten ovan. Tala ocksd om hur

maénga slutstycken eller inte komplet-
ta pistoler som eventuellt blir dver.
For att f4 godkint maste Du tala om
hur Du kommit fram till 16sningen.

Av nagon outgrundlig anledning som
vi inte har ska spekulera narmare i
rikade foljande osannolika hindelse
ske:

Fran var och en av fyra vapenbira-
re, som var placerade i var sitt horn av
en kvadrat pa 30 ganger 30 km, avfy-
rades samtidigt en malsékande robot.
Det bar sig inte bittre 4n att robotar-
na laste pa varann pé sa sitt att robot
A laste pa robot B, B pd C, C pa D
och D pa A. Robotarnas hastighet var
1 200 meter/sekund.

Bilden visar utgéngsliaget. Var och
en av robotbanorna kommer att vrida
sig at vanster i nagon slags spiralbana
eftersom robotarna hela tiden riktar
in sig mot framférvarande mélrobo-
tar. Till slut brakar de ihop i en fruk-
tansvard small.

Frigan ar hur ldng tid det tar fran
avfyrningen till smallen. Problemet
kan naturligtvis 16sas med hogskole-
matematik men vi foredrar en 16sning
som &r s enkel att var och en med
normal fattningsférmaga kan forstd
den. Sand dirfor inte enbart svaret till
0ss utan redovisa dven l6sningen.
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Svar till tankendtterna kan insandas senast 15 augusti 1987 till
TIFF-redaktionen FUH ® Forsvarets Materielverk ® 115 88 STOCKHOLM
Mirk kuvertet med “Tankenétter”. De forst Oppnade ritta svaren eller svaret

kommer att belénas.
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Forslagsverksamheten inom forsvaret

Informationsbladet *’Forslagsnytt, meddelande fran forsvarets
centrala forslagskommitté’’ har fatt ett nytt ansikte och forslags-
drendenas behandling far hér en fornyad presentation i TIFF.

[0 Forslagsverksamheten inom for-
svaret startade sin verksamhet 1949
och har utvecklats till ett vil funge-
rande organ for bedémning av alla de
olika forslag som sa manga kreativa
méanniskor inom forsvaret kommer
med.

Forslagskommitté vid forband

Varje toérband/motsvarande har en
partssammansatt  forslagskommitté
som granskar varje insint forslag. Om
kommittén finner forslaget anvind-
bart bedoms det efter vissa faststallda
normer och betygssitts med bl a ett
antal podng om t ex en besparing inte
kan beriknas.Varje poing ger 300 kr
och antalet podng motsvarar sedan en
viss ersattning.

Ersiattning kan dven utgd som en
procentuell andel av den arliga bespa-
ringen som forslaget innebar for for-
svaret.

En tredje metod dr den s k skalig-
hetsbedéomningen. Om  kommittén
funnit att forslaget bor kunna utnytt-
jas centralt eller att det sammanlagda
virdet motsvarar ett belopp Oversti-
gande 5 000 kr sands drendet till cen-
tral myndighet for bedomning och vi-
dare handldggning.

FMYV Forslagsdelegation

Den centrala myndigheten ar i de tles-
ta fall FMV:A. FMV:M eller FMV:F.
Om man dar anser forslaget ar vart en
ersattning Overstigande 5 000 kr sa
sinds det vidare till FMV Forslagsde-
legation sammansatt enligt foljande:

Ordf
FMV M
FMV:Pe

[ L
rﬁ [ [ 1
rmv;a—‘ |mvj [mco:sk D 1c0-S
Farsvar Sekt 2 Férsvar

Vid samantradet foredras varje ar-
ende av expert fran sakinstans och vid
sin bedémning ser delegationen bl a
tillbaka pa tidigare liknande drenden
for att dstadkomma en sd rattvis be-
démning som mojligt.

Vid bedémningen ér det viktigt att:

® Forslagsstillaren dr behorig

® Forslaget kommer att genomforas
helt eller delvis

® Forslagets arbetsméssiga och eko-
nomiska konsekvenser

Vidare bor belysas:

® Forslagets kostnader for savil ge-
nomférande som under drift

e Forslagets arbetsmiljobetydelse

® Forslagets betydelse i Ovrigt for
myndigheten eller de anstillda

e Forslagets nyhetsviarde och  for-
tjanst

Som tidigare namnts forekommer vid

beriikning av ersittning tre olika

metoder:

® Procentuell berikning
® Poingskala
o Skalighetsbedomning

Kan den arliga nettobesparingen be-
riknas ska ersittning utgd efter den
procentuella metoden.

Om svarigheter foreligger att vér-
dera ett forslagsarende som en direkt
besparing tillampas beridkning enligt
poédngskala.

Ersittning enligt skilighetsbedom-
ning kan utgd om sarskilda skal fore-
ligger t ex om ersittningen inte skulle
std i rimlig proportion till forslagets
kvalitet och innebord.

Efter det att forslagsidrendet be-
handlats i Forslagsdelegationen over-
sandes det till Forsvarets Forslags-
kommitté (FCFK) med forslag till be-
slut om ersittning.

Forsvarets Centrala
Forslagskommitté (FCFK)

Forsvarets Centrala Forslagskommit-
té slutgranskar forslagsirendet och

Ny typ av mothall

Bengt Rimnds pa F6 har konstruerat
en ny typ av mothall sa att nitning kan
gbras av endast en man. Verktyget dr
speciellt anvandbart i tranga och be-
svirliga utrymmen i flygplan.

I detta fall har forslaget granskats

Text: Kjell Avebjer | %
FMV:FuhDM '

gor en slutlig bedémning av ersitt-
ningens storlek.

Beslut meddelas dels forslagsstilla-
ren personligen dessutom i:

Meddelande [ran Forsvarets Centrala Forslagskommitle

som utkommer
kvartal.

ca en ging per

Lang behandlingstid
Forslagsstillarna klagar ofta att det
tar alltfor lang tid fran det att ett for-
slag inlamnats till beslut fattats. Men
man maste komma ihdg att ett drende
ligger inte sa lange varken pd kommit-
té eller delegation utan det mesta av
tiden tar det for sakinstans som givet-
vis maste granska varje forslag myc-
ket noggrannt och kanske dven méste
utprova det t ex pa central verkstad
om det ar praktiskt genomforbart el-
ler inte. Tillkommer det sedan rent
taktiska fragor kan remisstiden for-
langas ytterligare.

Beskattningen

Forslagsdelegationen ar fullt infor-
staidd med att den utdelade ersitt-
ningen ar beskattad da den av skatte-
myndigheterna ridknas som en extra-
inkomst d v s den laggs till forslags-
stallarens ordinarie inkomster.

Skattefragan har provats av skatte-
myndigheterna hogt upp i hierarkin
men hitintills utan resultat vad giller
ev skattelindring.

Som sekreterare i Forslagsdelega-
tionen lovar jag aterkomma i TIFF
om det intraffar nagra intressanta for-
andringar vid behandling av fOrslagsa-
renden.

L ] L ] ®
vid nitning
av.  FMV:VERKSTAD respektive
FMV:FuhDF. Bada instanserna anser
verktyget vardefullt och det kommer
att framtas centralt och fordelas till

berdrda férband.
Kjell Avebjer
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Atkomstlucka i skyddsplat pa pumpaggregat 584

Evert Nyman pa F21/SeON har fére- band med vidareutveckling. Inforan- tionaliseringseffekt och visar en god
slagit att en dtkomstlucka monteras i det kommer att ske pa samtliga klar-  idé som innebir savil tids- som kost-

skyddsplét pad pumpaggregat 584. goringskirror i samband med annat nadsbesparingar.
FMV:FuhDB har granskat forsla- modifieringsarbete. Kjell Avebjer
get och kommer att utnyttja det i sam- Forslaget har bedémts ge ékad ra-

Modifiering av fjader i manoverlada Fli 35C

Mats Eriksson och Tommy Wester- Remissinstansen FMV:FlygFL5 har  av flygplanets navigeringsférmaga.
berg pa F16/SeM har foreslagit en granskat forslaget som kommer att ut-  Risken for fel minskar och forbéttrar
andring av fjader for sikerstillande nyttjas och inférs genom TOMA.. darigenom funktionstryggheten hos
av ”Puch to synce”-funktionen i ma- Modifieringen ger en betydande flygforarna.

noverladan Fli 35C. forbittring vad giller driftsakerheten Kjell Avebjer

Det ar folket pa 1:a F7 som haller dom i luften

Det ar inte ofta TIFF far halsningar fran sin lasekrets men teknikerna fr&n 1:a kompaniet pa F7 har
sant oss nedanstaende bild av Viggen som halls i luften med arets basta Iyft.
TIFF tackar och 6nskar er en god fortsattning med det fortsatta arbetet.




teknik och materiel under 50 ar.

O Boken ar pa 414 sidor och behand-
lar  utvecklingen  mellan  aren
1936—1986. Trots dess omfang har ut-
rymmet begrdnsats till en presenta-
tion av vissa utvalda steg.

De tekniska losningarna ar ofta
synnerligen avancerade och utgor till-
sammans en av hornstenarna for vart
Flygvapen.Boken ar ett lagarbete dar
mer an ett halvt hundratal medarbeta-
re har statt for utmirkta manuskript,
bildunderlag och teckningar

Redan i oktober 1911 debuterade
flygmaterielen i den svenska riksda-
gen genom att chefen for fortifikatio-
nen papekade att flygmaskinen var
fullt anvandbar for saval strategiska
som taktiska rekognoseringar i falt.
Men steget till anskaffning var dnnu
langt att ta och riksdebatterna blev
ménga. Forst den 24 februari 1912
blev det bifall i kammaren med 116
roster mot 57.

Infor 1914 ars forsvarsbeslut ingav
generalstabschefen ett summariskt
forslag till flygorganisation och i riks-
dagen godkandes forsvarsberedning-
ens forslag att organisera Arméns och
Marinens flygvisende.

S& brot 1. varldskriget ut och savil
politiker som militdrer bdrjade inse
nodvindigheten med ett komplette-
rande vapenslag inom Armén och
Marinen.

[ 1924 ars forsvarsproposition finns
det for forsta gangen ett forslag om
ett sjdlvstandigt Flygvapen men orga-
niserat pa tva karer — Arméflygkaren
och Marinflygkaren. Detta med hén-
syn till militdra, tekniska och ekono-
miska Overvdganden. Tekniska och
ekonomiska frigor skulle diremot
handlaggas av en Flygstyrelse som
skulle ha en Armébyra och en Marin-
byra. Efter debatternas och utred-
ningarnas mangfald beslét man 1925
att bilda ett i forhallande till da bada
vapenslagen helt fristaende Flygva-
pen. Flygvapenchefen skulle vara di-
rekt understélld konungen och till sitt
forfogande ha en Flygstab och en
Flygforvaltning. For flygmaterielens
underhall skulle det utom vissa mind-
re reparationsverkstider finnas tva
storre flygverkstiader dels pa Malmen
och dels i Visteras.

Trots att de bada vapenslagen mot-
arbetade ett sjalvstandigt Flygvapen

Det bevingade verket

Flygforvaltningen numera Forsvarets Materielverks huvudavdel-
ning for Flygmateriel har firat sitt 50-arsjubileum. Lagom till fi-
randet har framtagits en bok som handlar om svensk militar flyg-

sa insdg man vikten av att ha ett starkt
samverkande flyg. Det tekniska fram-
atskridandet fick hard kritik men trots
brister lyckades Flygvapnet bygga
upp en god grund for 1936 éars Flyg-
vapen.

Fran att ha beskjutit varandra med
handeldvapen, kastat handgranater
etc fran luften kom kravet pa fast be-
vipning i flygplan. Automatikanoner
av olika typer utprovades.

1921 blev det aktuellt med bomb-
flygplan och di aktualiserades prov
med springbomber. Sa foljdes detta
krav pa optiska bombsikten.

1933 var tiden mogen for stort-
bombfilining och omfattande prov
gav forbittrade metoder och utrust-
ning.

Torpeder skulle enligt Marinens
krav kunna fillas fran flygplan. Pro-
blemen var otaliga men 1933 hade
Marinforvaltningen tagit fram en
lamplig konstruktion som skulle fallas
fran 50 meters héjd med en hastighet
av 300 km/tim. Tyvéarr var T1 (HD 16)
inte lampligt och forsoken fick ansta
till 1938—39 da T2 (Heinkel H 115)
anskaffades.

Anskaffning av ldmpliga motorer
till de flesta flygplanen inom forsvaret
hade sina problem. Krigsutbrottet
1914 forsenade svenska Flygvisendet
utveckling. Frankrike tillverkade ett
flertal men behovde dessa for det eg-
na flygvapnet. Nagon tillverkningsli-
cens hade Sverige inte fatt. Thulin ko-
pierade en fransk motor med gott re-
sultat. Men da kriget fortsatte blev
kravet pa storre motorer allt mer pa-
trangande och Scania Vabis tillverka-
de 10 st flygmotorer pa 300 hkr. Vid
krigets slut blev det 6verskott pa flyg-
motorer och savdl Marinen som Ar-
mén forsag sig med stora partier. Det-
ta hdmmade givetvis den svenska ut-
vecklingen och den egna produktio-
nen stoppades upp.

Forst 1930 skedde en storre bestall-
ning av en licenstillverkad flygmotor
hos Nyqvist & Holm.

Ur flygsikerhetssynpunkt madste
fallskarmen vara nagot en flygforare
maste anse nodvandig. Frdn borjan
var detta inte alls fallet och i manga ar
hade foraren inte ndgon maojlighet att
hoppa om nagot intriffade. Utprov-
ning av olika typer av fallskarmar ég-

de rum sommaren 1925. Bland konst-
ruktionerna fanns de automatiska och
de manuella. Under Flygvapnets fem
forsta ar fortsatte jimforande prov
for att fa fram den tekniskt vista 19s-
ningen och sakerheten.

Efter 1936 ars forsvarsbeslut bestod
flygledningen av chefen for Flygvap-
net, den nyinrdttade Flygstaben och
den nyinrittade Flygforvaltningen.

KFF var organiserad i fyra enheter:

® Materielavdelningen

¢ Intendenturavdelningen
® Byggnadsavdelningen och
o Civilbyran (sjalvstandig)

De centrala verkstiderna pad Mal-
men och i Visteras blev i samma for-
svarsbeslut understillda CFV.

Under de kommande 50 aren har
KFF/FMV organisatoriskt genomgatt
ett flertal forédndringar nddvindiga
genom _savil militira som tekniska
krav. Aven statsmakterna har dess-
utom mycket stora krav pa rationell
organisation.

1964 infordes en betydelsefull dnd-
ring i forsvarets ledning. Forvalt-
ningscheferna blev direkt understéll-
da Kungl Maj:t.

1968 sammanslogs forsvarsgrenar-
nas forvaltningar till en myndighet
(FMV). Man ansag sig kunna under-
latta eget arbete genom att samla for-
valtningarna under en myndighet och
darigenom  slippa  ofrinkomliga
dubbelarbeten.

I samband med 2. viarldskrigets ut-
brott hade Sverige stora svarigheter
att anskaffa flygmateriel. KFF organi-
serade da& Flygforvaltningens Flyg-
verkstad torlagd till Bromma flygfalt.
Verkstaden konstruerade och produ-
cerade flygplan J22.

I krigets slutskede inrattades For-
svarets Forskningsanstalt (FOA) for
forskning och utveckling av bl a sven-
ska totalforsvarets kvalitet.

Forsvarets Fabriksstyrelse — senare
Forsvarets Fabriksverk senare
FFV — tillkom 1 juli 1943 och med
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produktionsomraden som ammuni-
tion, vapen och torpeder. De centrala
verkstiderna CVM och CVV samt
1944 tillkomna flygverkstaden i Arbo-
ga CVA overgick successivt till FFV
vilket innebar att verkstiderna till-
hérde KFF/FMV under 32 ar.

Navil tillbaka till KFF och omorga-
nisationerna. 1942 férlades kontroll-
funktionerna till resp sakbyrd och in-
kopsfunktionen till anskaffningsbyran
resp verkstadsbyran.

1943 tillkom Centrala Flygmateriel-
forradet 1 Arboga (CFA)

1944 organiserades en centralplane-
ring for uppgorande av den rullande
sjudrsplanen”. Allmént ansags att
flygmaterielen rent erfarenhetsmis-
sigt maste fornyas vart sjunde 4r.

Tva av KFF sakorgan — Flygplan-
byran och Motorbyran — har varit re-
lativt oberoende av organisationsfor-
andringar.

Det ar givet att inom Flygplanbyran
har genom andringar i flygmatericl-
bestandet och infoérande av helikopt-
rar, robotar etc vissa sektioner till-
kommit. Inom Motorbyrin har kolv-
motorerna ersatts av jetmotorer och
darmed har arbetsuppgifterna andrats
men inte paverkat organisationen i
Ovrigt. Den enda organisationsfor-
dndringen som skett dr att drivme-
delssektionen overforts till Flygplan-
byran.

Materielavdelningens utrustnings-
byrd delades 1949 upp i tva enheter —
Vapenbyrdn och Elektriska byran.
Skilet var framst att stridslednings-
materielens Gkande omfattning och
betydelse. Vapenbyran slogs ar 1964
samman med robotavdelningen och
utgjorde dar en sarskild vapenbyra
med flygplanburna ostvrda vapen och
fotoutrustningar som arbetsomraden.
Vid 1982 ars omorganisation gverfor-
des en del av omréadena Ater till Flyg-
planavdelningen och dir bildades da
en spanings- och bevipningsbyra som
separat enhet.

Med 1954 ars organisation marke-
rade elektronikens 6kande betydelse
genom att Elektroavdelningen bil-
dades.

Ar 1964 overfordes Elektrobyran
till Flygplanavdelningen. 1983 samla-
des huvuddelen av de tre huvudavdel-
ningarnas elektroavdelningar till en
gemensam Elektronikavdelning inom
huvudavdelning fér Marinmateriel.

Ar 1957 bildades en robotsektion
vid Marinf6rvaltningens vapenavdel-
ning.
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Ar 1958 tillkom ett robotkontor vid
Armétygforvaltningen.

Ar 1962 organiserades en gemen-
sam Robotavdelning med centralsek-
tion, en planerings- och kontrollsek-
tion, en projektbyrd och en forsdks-
byrd. Avdelningen upphérde som ge-
mensam enhet 1 juli 1974. Ar 1983
inrattades ater en gemensam Robot-
avdelning men denna géng inom hu-
vudavdelning f6r Armémateriel.

Underhallsavdelningen av ar 1954
har i stort bibehallit sin organisation
genom aren vad giller centralbyran.
tekniska byran och driftbyran. Funk-
tionen utbildnings- och personalenhe-
ter har dock tillkommit.

Inom KFF fanns 1942 en Anskaff-
ningsbyrd som 1954 omvandlades till
en Inképsavdelning verkande fram till
ar 1983. Da samlades f6r FMVs for
varje forsvarsgren egen inkopsavdel-
ning till en gemensam Inképsavdel-
ning och en del till en Huvudavdel-
ning for kommersiell verksamhet.

Kontrollfunktionen var i borjan av
KFF verksamhet knuten till resp sak-
byras verksamhetsomrade. Ar 1974
samlades  kontrollavdelningarnas tre
kontrollenheter till en gemensam en-
het — Kvalitetsavdelningen och vid
huvudavdelningen for  kommersiell
verksamhet.

Processen mellan forvaltning och
industri dr mycket klart definierad.
Vid anskaffning av flygmateriel ir det
alitid  Flygstab och Flygforvaltning
som utgor bestillaren hos industrin
som far ett visst underlag. 1 detta
finns en vl balanserad TTEM — Tek-
nisk Taktisk Ekonomisk Malsittning.
Samverkan mellan f6rvaltning och
forsvarsindustri dr ett maste och in-
formation om langtidsplanerna ir
synnerligen viktig.

Ansvarstérdelningen mellan  for-
valtning och industri har dndrats fran
och med 1980. FMV har t ex for flyg-
plan — system 39 det totala ansvaret
for anskaffningen men industrin har
Overtagit det tekniskt/ekonomiska an-
svaret for systemets utformning och
innehall inom vissa ramvillkor fast-
stillt av statsmakt och FMV.

En mycket viktig kugge i forvalt-
ningsmaskinen ér den tekniske hand-
ldggaren. Sakavdelningarna inom ver-
ket ar materielslagsinriktade och har
tekniskt ekonomiskt ansvar for mate-
rielen fran anskaffning till kassation.
Handliggaren ar den primdira kun-
skapsbdraren och verkstillaren inom
sitt speciella omrdde. Han ar en
objektingenjor. Sammansatt i primér-
punkter ar var objektman:

® Kunskapskillan
® Planerare
® Kravstillare

® Projektledare

® Introduktor

® Uppfdljare
® Forbattrare

Alla dessa delroller maste han spela
gentemot kunder, leverantdrer och
medspleare inom FMV.

"Den tekniske handliggare™ be-
handlar pa ett mycket klart och kon-
centrerat satt de olika rollerna. For-
fattaren har ett verkligt fint grepp om
amnet.

’Svensk flygindustri tar form’’ ir ett
avsnitt som ingaende behandlar den

inhemska flygindustrins  utveckling
fran 1914 fram till vara dagar. Vi far
[Glja intressanta svenska flvgindu-

strier som Svenska Jiarnvigsverkstii-
derna AB flygplanavdelning (ASJA).
Bofors. Gotaverken. Johnsonkoncer-
nen, Kockums m fl.

Genom férhandlingar mellan myn-
digheter och industriintressenter bil-
dades ett nytt foretag: AB Forenade
Flygverkstader (AFF) som fick en-
samratt tll framtagning av 130 st flyg-
plan. Konstruktion och tillverkning
skulle drivas av tva fristiende foretag:
ASJA och Saab i Linkdping resp |
Trollhittan. Nir vi i dag sitter med
facit 1 hand ar resultatet inte daligt.
Den forsta bestillningen fran KFF
skedde den 10 april 1937 och omfatta-
de: 20 st Sk12 och 40 st BS samt 35 st
Sk14 hos ASJA. 40 st B3 hos Saab.

Savil kompetens som kapacitet har
utvecklats inom den svenska flygindu-
strin under aren. Leveranstakten per
flvgplan dr kanske inte lingre sa hog
som forr men detta beror pa att kom-
plexiteten  och de ekonomiska
atstramningarna har blivit mer omfat-
tande.

Artikeln behandlar resp industris
syn pa utvecklingen under de gingna
50 dren och ger en intressant studie.
Som avslutning belyses hur den in-
hemska flygindustrin ska kunna klara
sig i framtiden.

Flygvapnet bedéms éka den inhem-
ska industrins mdojligheter att kunna
bibehalla den flygtekniska kompeten-
sen pad samma hoga niva som hitin-
tills.

Artikeln *’flygplananskaffning under
ofredsar’’ ger oss en god inblick i vil-
ka svérigheter KFF hade under 2.
varldskriget att tillgodose Flygvapnets
krav pa battre och flera flygplan och
da speciellt jaktflygplan men dven
spaningsflygplan. Attt trolla med
knéna™ var inte sa litt iven om Tysk-
land i borjan av kriget levererade et
antal T2 (Heinkel HE 115) och fran
Italien fick vi Caproni samt fran USA
Seversky (J9). Av 19 fick vi endast
hem 60 st av totalt 120 bestillda. Fran
[talien fick vi dven 60 st Fiat CR42
(JI1) samt 60 st Reggiane 2000 FAL-
CO (J20). Da dessa italienska fpl an-
sags vara ett provisorium i vart for-



svar kom KFF egen flygverkstad pa
Bromma (FFVS) att ge en forstark-
ning med J22.

S4 var det motorfrdgan som pocka-
de pé sin 16sning. Den engelska Bris-
tol ville pa grund av krigsrisken éven
for var del inte ge Flygmotor licens pa
tillverkning av deras motortyper.
Kontakt med P&W togs av KFF men
utan resultat. Enda utvagen var att
forsoka kopiera en "Twin Wasp™ vil-
ket dven skedde med ovanligt gott re-
sultat. Enligt bekriftelse fran P&W
blev motorerna praktiskt taget likvér-
diga med originalet! Senare tillverka-
des dven den tyska flygmotorn Daim-
ler Benz (DB 605).

I artikeln ’vart Flygvapen efter 1945’
far lasaren en bakgrund till materiel-
anskatfningen for vart moderna Flyg-
vapen. Som alla vet blir alla debatter
om krav pa utrustningar langtrakiga
och darfoér har forfattaren forsokt
hoppa Over alla onddiga diskussioner
och i stillet behandlat fragor kring vil-
ken flygplantyp och vilka utrustningar
som ansakffades.

A och O i dagens anskaffning ar
kvalitet och att diarmed kopa funk-
tionssakerhet. Drift och underhall
maste kunna skotas till laga kostna-
der. och dessutom med en sa liten
personalorganisation som mojligt.

Dréomen om ett”enhetsflygplan™
blev delvis realiserad genom anskaff-
ningen av fpl 37 Viggen och kanske
malet kommer att kunna nas i och
med fpl 39 Gripen levereras. Forfatta-
ren behandlar sedan krav och pro-
blem vid skapandet av ett bra flyg-
plan. Tillgdngliga ekonomiska resur-
ser och en kvalitets- och kvantitetsav-
vagning maste ske av FMV.,

Artikeln om ’prestandautveckling-
en”’ leder ldsaren in pa utvecklingen
inom olika teknikomradden — motorer
struktur. aerodynamik, avionik, va-
pen och utrustningar etc. Med flyg-
mekaniska prestanda avses far vi veta
flygplanets hogsta hojd. langsta flvg-
stracka, startstricka, landningsstric-
ka och mandverbarhet.

Flygmotorernas  utvekling  fran
B17s kolvmotor pa ndgot dver 1000
hkr till J35s jetmotor pa ¢ver 50 000
hkr mellan aren 1946—1976 ar enorm.

Den flygtekniska utvecklingen har
mdojliggjorts genom fina insatser av
svenska forsknings-. forséks- och
provningsinstitutioner av vilka kan
namnas:

® Flygtekniska forsdksanstalten

(FFA)
® ForsOkscentralen pa Malmen (FC)

® Centrala flygverkstadens Material-
laboratorium pa Malmen (numera
FFV Materialteknik)

® Statens Provningsanstalt
® Tekniska Hogskolan

I artikeln >’nagra foregangsman’’ be-
klagar forfattaren att han av utrym-
messkdl endast har kunnat ta med ett
fatal vilket dven recensenten maste
gora darfor utdover de ndmnda finns
det manga innovatdérer och original
med originella l6sningar av flygteknis-
ka problem. Navil en del ndmns i se-
nare artiklar i boken och da i sam-
band med respektive omraden.

I en >’bildkavalkad’’ presenteras alla
de olika flygplantyper och helikoptrar
som varit i tjanst inom fOrsvaret.
Teckningarna #r otroligt vilgjorda
och utgor bl a en historisk dokumen-
tation for framtida behov. Men torfat-
taren gar dven in pa detaljer och be-
rdttar om B3 vart forsta moderna
bombflygplan. B5S som pionjar for lat-
ta bombflyget, J9 ett led i modernise-
ringen och forstirkningen av det
svenska Flygvapnet. Forfattaren har
pad kornet fangat det visentligaste.
Som sig bor har Draken och Viggen
fatt stort utrymme. Vi far dven folja
Gripens utveckling.

I kapitlet ’Fran motordetalj till flyg-
motorbyra’® ger forfattaren eller for-
fattarna lasarcn inblick 1 utvecklingen
inom motoromradet inom industrin
fran flygets barndom tills idag och hur
detta har paverkat motorbyrans orga-
nisation.

Kapitlet ’’Aerodynamik’ visar att
Sverige valt okonventionella aerody-
namiska konstruktioner och som ex-
empel kan namnas:

B17 — landstillet filldes bakat och
kunde vid stdértbombfillning
fallas ut och anvindas som
luftbroms.

B18 — kabinen var osymmetriskt pla-
cerad vid sidan om mittlinjen
och gav dirigenom bittre sikt.

J21 — hade skjutande propeller vilket
gav bra sikt framdt och moj-
liggjorde placering av tung be-
vdpning 1 nosen.

J29 — vart forsta pilvingade flygplan
vilket tilldit en slankare ving-
profil

35 — vart forsta flygplan med 6ver-
ljudsfart. Vingen var slankare
an pa J29. ldén med dubbel del-
tavinge introducerades.

37 — vingkonfigurationen kallad ka-
nard infordes etc.

For att kunna bygga vidare med
hjalp av hogt tekniskt kunnande och
manga ars erfarenhet av avancerade
konstruktioner finns resurser vid
FMV, KTH och framfér allt pa Saab-
Scania. Den goda kamratskapen med
god laganda borgar for att Gripen blir
en helt ny flygplantyp som kommer
att havda sig vél i internationell kon-
kurrens.

I kapitlet *’Struktur’’ orienteras lasa-
ren om utveckling, dimensionskrite-
rier, FMV roll och hur man ser pa
framtiden. Forfattaren ger oss ett bra
grepp om ett svart omrade.

»’Styrning’’ har fatt ett eget kapitel.
Det moderna tlygplanets sikra flyg-
egenskaper ar beroende av ett vil
fungerande styrsystem. Lasaren far
steg for steg folja hur komplext ett
styrsystem numera ar. Styrspaken ar
inte langre férbunden med rodren ut-
an via en overforingsfunktion sker en
noggrann genom digital teknik kon-
troll av styrimpulserna.

’Fran lanvagsradio till artificiell intel-
ligens’” &r ett intressant kapitel om
avioniken d v s de flygburna elektro-
niska systemen, som i princip ska in-
samla, bearbeta och presentera infor-
mation for foraren eller annan opera-
tor och att automatiskt styra vissa
tunktioner. Till systemkomponenter
hor bl a radio, navigeringsutrustning,
flygradar, sikten- och siktesindikato-
rer, styrautomater. digitala reglerut-
rustningar etc.

»’Nagot om siktesutrustningar’’ ge 0ss
en god inblick i utvecklingen frin 1.
virldskriget till vara dagar. Intressant
och vilskrivet. Som avslutning pape-
kar forfattaren att da dvervagande de-
len av Flygvapnets vapenmateriel har
framtagits inom landet i ndra samar-
bete mellan svensk industri och KFF/
FMV har en hog kunskapsniva pa det-
ta omrade successivt byggts upp hos
savil industrin som inom verket.

I ”’Bomber och granater’’ lir vi kiinna
hur flygplanbevipningen utvecklats.
Aven om framtiden talar om att ro-
botbevapningen blir mer och mer ak-
tuell maste de militdra flygplanen
aven vara inriktade pa ostyrda vapen
for speciella mal. Forutom eldrérsva-
pen behandlas dven raketutrustningar
som utvecklats till en jaktraketkapsel
med dnda upp till 19 utskjutningsror
for bl a J35.

”’Robotutvecklingen’’ ar ett spiannan-
de kapitel som borjar med den tyska
V1 under 2. virldskriget. Var egen
forskning, Bloodhound-affiren etc
saknas inte.

>*Att ses men inte ses’’ behandlar flyg-
fotografering med olika typer av ka-
meror. Efter 2 vérldskriget gick ut-
vecklingen inom omradet mycket
snabbt. Den enkla handkameran f6r-
svann och ersattes med fasta installa-
tioner. Dagens S35E-kameran som
arbetar med infraréd belysning av
malet ger oss fantastiska perspektiv
pa framtiden.

>Teknisk underrittelsetjinst’” har all-
tid fungerat vil inom KFF/FMV si att
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Pej Kristofferson med Bevingade Ords Forlag i Djursholm har
utkommit med den alltid lika vilkomna boken om flyg. Arets bok
behandlar savil nytt som gammalt inom flygets virld.

dd Arnesen med sin artikel
TORA TORA TORA pa-
minner oss om det japan-
ska anfallet pa flottbasen

all flygmateriel som hamnar i Sverige
undersoks av teknisk och militar ex-
pertis synnerligen ingdende. Studier
férekommer givetvis dven utomlands
av vara experter.

?’Flygsiikerhetsutrustningar — ett livs-
villkor’” ir ett intressant kapitel for
lasaren. Flyglakare, militarer och tek-
niker samarbetar standigt fér att for-
bittra materielen sd att flygforarnas
effektivitet och rdddningsmojligheter
Okas. Utvecklingen omfattar bl a
kladsel, syrgasutrustning, fallskdarm,
katapultstol, livbat och brandskydds-
utrustning. Arbetet med att skapa
bittre och smidigare materiel pagar.

»’Drivmedel — elexir for torstiga mo-
torer’” ir en bra Overskrift pad detta
kapitel som klart redovisar inte bara
olika flygmotorbranslen utan &ven
hur distributionsnétet fran tankfartyg
till anvidndaren ar uppbyggt.

7’Simulatorer’> 4r en mycket viktig
flygtraningsutrustning diar nddsitua-
tioner, bl a som inte kan utforas i
verkligheten i luften, tranas. Léasaren
far folja utvecklingen fran den enkla
Link-trainern till vara dagars avance-
rade digitala simulator. Forfattaren
papekar till slut att fortfarande saknas
i Sverige en helikopter-simulator.

I kapitlet ’Ledningssystem for vara
flygstridskrafter’’ far vii ett flertal ar-
tiklar lasa om strilcentraler, spanings-
radar, radio- och telekommunikation
frén teleprinternit till optofiberkabel-
systemet i transmissionsniatet. Som
slutsats sdger forfattaren att ’vart be-
fintliga kommunikationssystem utgor
en god grund for den fortsatta utveck-
lingen for att tillgodose Flygvapnets
framtida behov”’.

I kapitlet ’Underhall’’ belyses under-

hallsfragan.
Underhéallsavdelningen som be-
grepp skapades enligt forfattaren

forst 1954. Tidigare fanns en verk-
stadsbyrd med centrala verkstider i
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Pearl Harbor p4 Hawaiién Oahu son-
dagsmorgonen kl 06.00 den 7 decem-
ber 1941.

Orsaken till angreppet var att det

Vasteras, Malmslitt och senare i Ar-
boga. Anskaffningen av flygmateriel
skedde pa sakinstans under det att un-
derhédllssidan svarade for produktion
och underhéllsresurser.

Underhéllsfragan har visat sig vara
av vital betydelse i sjalva anskaff-
ningsprocessen. D& de ekonomiska
ramarna begrinsats har man genom
LCC lyckats minska ett flertal kostna-
der. Driftsdkerhet och tillgénglighet
ar en annan mycket viktig faktor saval
i samband med anskaffning som vid
underhall.

Reservdelssystemet har alltid varit
en av de viktigaste underhallsfragorna
och redan 1942 bildade KFF en re-
servdelssektion inom underhéllsby-
ran. Ar 1947 var forradet fullt utbyggt
och forlagt till Arboga i anslutning till
CVA. 1958 overfordes CFA till KFF
underhallsavdelning som torradsbyra
och fick beteckningen UHF men re-
dan 1974 doptes den till UR. 1982
ater namnbyte till FuhR for att slutli-
gen heta FMV:RESERVMATE-
RIEL och bli gemensam for alla for-
svarsgrenarna. Tyvarr saknar artikeln
mycket av den historiska bakgrunden
till byrdns verksamhet och endast ett
fatal av féregangsmannen ar namnda.

I kapitlet >’Utprovning’’ har vid f6r-
svarsmaktens anskaffning av flygplan
behovet av en egen kompetens for
provning vuxit fram ur tre énskemal,
namligen att prova:

® Nya flygplan i samband med an-
skaffning

® Modifiering av flygplan

o Tillkommande och

bevipning

1933 organiserades vid CVM en
Forsoksavdelning som 1936 indrades
till Forsokscentralen (FC) som tva ar
senare understdlldes KFF vad giller
dess verksamhet. I artikeln behandlas
flygutprovning, teknisk utveckling,
provilygarens roll, risker etc.

Som avslutning papekar forfattaren
att de moderna systemen med manga

utrustningar

storsta hotet mot de expansiva japan-
ska planerna 1 Ostasien var den ame-
rikanska stillahavsflottan, som till
storsta delen var baserad i Pearl
Harbor.

Det 6verraskande japanska anfallet

férfinade och sofistikerade delar kri-
ver hoga krav pa provmetodik, mat-
ning och bearbetning d v s stiller en-
tydiga fordringar pé professionell och
rationell provning.

P’Férsiljning till utlandet”’ ar ytterli-
gare bevis for var internationellt upp-
skattade flygindustri och Flygvapen.
Danmark, Finland och Osterrike ar
en del lander som kopt flygplan och
underhall av oss. Men det ar inte en-
bart flygplan utan &ven provnings-
tjdnster som kops av utlandet. Alla
dessa kop ger dven Sverige mojlighet
till tekniskt utbyte, kontinuerligt flyg-
siakerhetssamarbete etc med utlandet.

>’Slutordet’’ har skrivits av nuvarande
chefen for FMV:FLYGMATERIEL
— generalmajor Gunnar Lindgqvist.
En virdig avslutning pa ett digert
verk om KFF/FMV,

Tyvirr maste recensenten beklaga
att artikelforfattarnas namn saknas
konsekvent. Visserligen ar det i bor-
jan av boken angivit att den ér ett la-
garbete men for lasaren ar det alltid
intressant att veta vem som &r skri-
bent. Jag saknar dven en tycker jag
viktig detalj i KFF arbete namligen
forbandens alla forslag till modifie-
ringar av flygmateriel och som sints
till verket under dess 50-ariga tillvaro.

Till slut miste jag sdga att ur bl a
historisk synpunkt dr boken utomor-
dentligt vil sammanstalld och jag vill
rekommendera den till alla flygintres-
serade savil tekniker som militdrer pé
det varmaste.

Gosta Egelnoff

Utgivare:
Forsvarets Materielverk — huvudavdel-
ning for flygmateriel

Tryckt hos:
VTT Grafiska, Vimmerby

Pris:

225:~ som vid bestillning lampligen insit-
tes pd FMV postgirokonto 15 505-1. Mark
inbetalningskortet med “FMV:FLYG-
MATERIEL jubileumsbok’ och glém in-
te att skriva ditt eget namn och adress.



lyckades Over forvantan och kom-
mendanten for japanska flygstyrkor-
na Fuchida sinde den numera kénda
koden "Tora-Tora-Tora’’ som bekrif-
telse. Anfallet kostade basen manga
minniskoliv och dyrbar materiel. Av
militara styrkor omkom 2 335 man
och 1 143 sirades. Detta maste jam-
foras med de japanska forlusterna pa
mindre dn 100 man. Men &ven den
civila befolkningen fick sétta livet till.
68 av ons innevanare dodades och 35
skadades.

Forfattaren beskriver med stor inle-
velse den skakande héndelsen och av-
slutar artikeln med hur Pearl Harbor
ar idag. Museum och minnesmirken
av olika slag ska paminna det ameri-
kanska folket om vikten av att alltid
vara redo. — Idag ligger stillahavsflot-
tan alltid till sjoss och for besokare
verkar hamnen helt Gvergiven sdnir
som pé en kutter fran kustbevakning-
en och nigon bogserbat som sakta
tuffar till sjoss.

Christina Lindberg ger i Ett liv i bilder
— Bertil Florman en fin beskrivning
av flygplatschefen Bertil Flormans
bakgrund. Vi far f6lja hans insatser
pa de olika platser han tjénstgjort pa:
Bl a Lindariangen, Bulltofta, Bromma
och slutligen Arlanda.

Pa 30-talet akte stockholmarna ut
till Lindarangen for att med rundturs-
flyg se sin vackra stad fran ovan. An-
da upp till 35 flygturer per dag kunde
man rikna med. Albin Ahrenberg
gjorde dven har en jattelik insats for
att populirisera flyget.

Hosten 1933 bérjade Bromma flyg-
falt byggas och fyra arkitekter tdvlade
om hur byggnaderna skulle se ut.
1936 invigdes flygplatsen och var
Stockholms storflygplats &4nda till
1959 da Arlanda fick ta Over.

Bertil Florman som i ar fyller 85 ar
har under sitt omviaxlande liv mott ett
flertal intressanta personligheter som
lasaren far stifta bekantskap med.
Forfattaren ger oss en omvixlande
och intressant bild av Bertil Florman,
som fortfarande ar synnerligen aktiv.

Pej Kristoffersson berattar om Med
Gud till Guinea.

I detta fall avses ¢j den hogre mak-
ten utan en Cessna 172 med registre-
ringen "SE-GUD”.

Agaren Pejs gode van Hans far vi
veta tog sitt privatcertifikat pa nagra
méanader i slutet av sjuttiotalet. In-
tresset for flyg fick han redan som
barn da en viss arftlig belastning’™ 1ag
i familjen genom att fadern var jaktpi-
lot pd F10 aren 1940—41. En ldkare i
Guinea-Bissau skrev en dag till Hans
och frigade om han inte kunde kom-
ma ner och forgylla upp den trista till-
varon fér honom.

Efter en avbruten kurs i stora ut-
landsflygningar med smé flygplan

kontaktade Hans en av landets mest
kdnda KSAK-piloter som Overlamna-
de en KSAK-almanacka med vid-
hangande virldskarta samt varnade
Hans for norra vistafrika.

Hans engagerade en intet ont anan-
de SAS-kapten” med kunskaper i
IFR-flygning och internationell navi-

gation. — Hustruns kommentar da
hon fick reda pa flygningen var: "Hoj
livforsdkringen™.

Flygningen startade slutligen i Upp-
land den 25 oktober 1985. Firden
blev omvixlande i allra hogsta grad
med alla de incidenter som tdnkas kan
savil pd marken som i luften. Forfat-
taren har verkligen formaga att for
flygintresserade lasare fanga larorika
och intressanta upplevelser.

Torbjorn Hanson paminner lasaren
att Scanair 25 ar ar en charterresa ge-
nom tre artionden.

Scanair sag dagens ljus den 30 juni
1961 och agarkonstruktionen bestod
av SAS tre moderbolag

ABA (AB Aerotransport)

DDL (Det Danske Luftfartselskap)
DNL (Det Norske Luftfartselskap)
samt tre privata skandinaviska foretag
SAAB i Sverige

Det Ostasiatiska Kompaniet i Dan-
mark

Skibs Marina A/S i Norge

Man startade med tva DC-7C fran
SAS och Scanair hade mojlighet att
vid behov chartra fler. Premiérflyg-
ningen Kopenhamn — Aten dgde rum
den 4 september 1961.

Fran borjan hyrde Scanair in pilo-
ter och kabinpersonal frin SAS men
redan 1962 utbildades egen personal.

Agarestrukturen fordndrades 1966
genom att Scanair och SAS blev ’sys-
terbolag” i samma koncern och bola-
get knots med ett tekniskt och opera-
tivt samarbete till SAS.

Propellereran tog slut 1967 och Sca-
nair DC-7 byttes ut mot DC-8-33.
1968 ingicks ett avtal med Eriksbergs
Mekaniska verkstad att hyra tre Boe-
ing 727 under 14 ar.

1971 kopte SAS Vingresor som
blev ett dotterforetag till SAS trots att
Scanair hellre hade sett att Vingresor
hade knutits till Scanair.

1981 lade SAS ned Transair i Mal-
mo och diarmed blev Scanair Sveriges
enda charterbolag.

Scanair har alltid dromt om att ha
en enhetsflotta men under de 25 ar
som gatt har manga olika flygplanty-
per passerat revy (13 st) vilket givetvis
inte har gynnat bolaget foretagseko-
nomiskt. Men trots allt som hant med
besvirliga prissiattningar, konkurrens
och forsék till 100-procentigt utnytt-
jande har Scanair idag en egen identi-

tet. Bokslutet 1984/85 blev rekord i
Scanairs historia med en vinst av 46, 1
Mkr och over 1 600 000 resenirer.

I artikeln Viking — Sveriges nyckel till
rymden berittar Eric Dyring att Sve-
rige kvalade in i den internationella
rymdligan i “division 2”. I “division
17 kriavs det att den egna satelliten
har en egen nationell raket. Viking ar
utrustad med en fransk béarraket typ
Ariane 1.

Den 22 februari 1986 startade Aria-
ne 1 frin Kourou i Franska Guyana i
Sydamerika. [ svenska rymdbolagets
lokaler i Solna i Rymdhuset och pé
Esrange foljdes uppskjutningen i di-
rektsanda bilder via satellit. Det hade
tagit precis 10 ar fran det att projektet
foddes till Vikings plats i rymden.

Viking ar framfor allt en norrskens-
satellit. Att det blev en fransk bérra-
ket berodde pé att savdl Sovjet som
USA inte ville stélla upp.

Norrskensforskarna i saval Sverige
som Norge m fl langa véntan ar nu
Over. Forskningssatelliten med data-
overforing via en radiosédndare ger
bilder tagna med tvd UV-kameror
som kan se norrsken dven under dag-
sidan av norrskenszonen som bdjer
sig runt den magnetiska polen.

Viking blev en lagprissatellit och
kostnaden for den — inklusive upp-
skjutningen — ar ca 100 Mkr, som &r
en lag siffra jamférd med andra lik-
nande satellitprojekt.

»Hembyggda flygplan”® av Freddy
Stenbom ger lasarna ingdende infor-
mationer om olika flygplan som flyg-
entusiaster bygger hemma 1 killare,
garage eller t o m i matsal och var-
dagsrum. Savil former som material
ar mangfaldiga.

Plasten mojliggdr latta konstruktio-
ner dven om manga konstruktorer fo-
redrar tra framfor allt genom att det
fordras betydligt enklare verktyg.

Metall ar for manga besvirligt och
likasa stalrorskonstruktioner som kra-
ver stor yrkesskicklighet. Dessutom
krivs det vid svetsning en speciell
svetslicens.

Aluminiumplat som kan popnitas
ar betydligt enklare och lampar sig for
hembyggen.

Ungefiar 75 st olika typer av flyg-
plan finns f6r narvarande under till-
verkning i Sverige. Av alla dessa flyg-
er idag drygt 30 st. Forfattaren berét-
tar om dessa olika typer, hur de ser
ut, vem som tillverkat dem samt dven
byggarnas bakgrund etc.

Men det ar inte enbart nya typer
som ser dagens ljus utan man har
aven som hobby att bygga repliker
fran andra varldskriget men i négot
forminskad skala (8/10).

Sveriges effektivaste hembyggare
ar enligt forfattaren Per-Erik Hog-
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lund. Han kallas allmint for ' Pen-
nan” och haller till i ett garage till sitt
radhus i Jarfilla.

Vi far dven stifta bekantskap med
Staffan Ekstrém — teknisk chef for
200 pagaende flygplanbyggen. Andra
entusiaster ar Bo Danielsson och Gert
Martinsson.

Per Arne Enman och Nils Hammar-
strom &r tva svenska flygtecknare som
har verklig flyghumor. Fantasin med
penna och ord flédar och ger lisarna
ménga goda skratt.

Ake Svedén later oss i artikeln Opera-
tion Sweelee 85 uppleva flygningar for
Rdda Korsets rakning med en av flyg-
vapnets Hercules i Etiopien.

Sedan Hercules TP-84 tillfordes det
svenska flygvapnet har flygplanen
deltagit i mindre raddningsuppdrag
pa olika hall i varlden. Uppdragsgiva-
re har varit Réda Korset eller FN. |
dag avverkas en tredjedel av flyg-
transportgruppens flygtimmar utanfor
Sveriges grénser.

Hésten 1984 fick vi se skakande bil-
der i TV fran Etiopien. Svilten i lan-
det kom oss ndrmare 4n négonsin.
Orsaken till svélten berodde pa att
man i Afrika hade haft en méangarig
torka och minniskorna flyttade dir-
for till andra delar av Etiopien i ett
sista hopp att kunna 6verleva. De rika
landernas vilja att hjilpa var begrin-
sat till stora delar beroende pa att
myndigheterna i landet inte ville ac-
ceptera att de inte kunde klara av
svalten.

S& kom TV-bilderna éver hela virl-
den och internationella hjalporganisa-
tioner fick aktivt stod av respektive
regeringar. Man samlade in bénor,
mjol, sid etc som sidndes med fartyg
till ndrmaste hamn i Etiopien. De be-
hévande pd landsbygden och pa spe-
ciellt hoglandet nadde man inte da vi-
gar antingen saknades eller var i uru-
selt skick. Enda transportvigen som
var kvar var flyg.

C-130 Hercules var med sin goda
lastfdrmaga, korta land- och start-
stracka en av de fa flygplantyper som
kunde passa in,

Operation Sweelee (Swedish Air
Force Lift in Etiopia) startade fran F7
den 12 mars 1985 med en till volym
och vikt fullastad Tp84. Updraget
skulle vara fran mars till maj och kun-
de enkelt formuleras: Med mera — i
flera!! Nu inleddes en av de mest kri-
vande operationer som ett FV-for-
band har stallts infor. Det gillde att
flyga s& mycket och s& ofta som moj-
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ligt. Tva besattningar i avldsning be-
domdes kunna flyga sju dagar i vec-
kan med cirka 14 timmars verksamhet
varje dag under en treveckorsperiod.

Navil recensenten ska inte avsldja
allt som hiinde under tiden i Etiopien.
Arbetsglidje. improvisationer och yr-

kesskicklighet mojliggjorde det omdj-
liga!

De nya trafikpiloterna av Lars Erling
Olsson @r en intressant artikel byggd
pa fragor till ansvariga pi Trafikflyg-
hogskolan i Ljungbyhed. Svaren pa
frdgorna ar saval positiva som negati-
va men réattas en del saker till pa sko-
lan 4r man dverens om att skolan kan
bli bra.

Den forsta kullen piloter gick ut i
september 1985 efter ca 1 '4 ars stu-
dier och flygning. Det var 4 kvinnor
och 10 mén som samtliga fatt arbete
pd SAS. Linjeflyg och Swedair.

Ake Hall presenterar i Svenskt pri-
vatflygs Grand Old Man — Uno
Ranch.

Uno Ranch foddes 1907 i Géteborg
och redan 1913 sag han Calle Ceder-
strom och den franske aviatoren Che-
vaillards flyguppvisningar — och detta
bestdmde hans flygarbana. 1923 prak-
tiserade Uno Ranch vid Orebro Flyg-
kompani som hjidlpmekaniker och
samma ar fick han sitt forsta luftdop.
1924 sindes han till Tyskland for att
dels forkovra sig i det tyska spraket
och dels ldsa flyg- och motorteknik
och sist men inte minst lira sig flyga.
Under 1925 f16g han totalt 14 timmar
och fick goda vitsord av sina lirare
men da han 4nnu inte var myndig
kunde han inte kvittera ut sitt flygcer-
tifikat.

Uno Ranch intresse for teknik och
motorer gjorde att han pa sin myndig-
hetsdag 1928 startade sin egen firma.
Han var direktor, mekaniker, lager-
bitrdde och springpojke. Han bérjade
tivla med Bugatti-bilar och vann
atskilliga tavlingar pa de svenska ba-
norna. Till slut var han tvungen att
valja mellan tavlingsbanor och fir-
man. Han valde det sistnimnda och
fick darigenom mer tid éver till sitt
intresse for flyg. Han flog en hel del
men fortfarande utan certifikat.

Forst sommaren 1933 fick han efter
vedertaglig utbildning sitt certifikat
med nummer 103.

Da kriget brét ut kopte Uno Ranch
ett flygplan och senare ytterligare ett.
Med sina totalt tre flygplan flog han
och kamrater i Aeroklubben i Gote-
borg luftvarnsflygningar.

Motorfirman Uno Ranch var dven
agent for Lodge-tindstift och brittiska
BTH som tagit fram ett viitskestart-
system fOr jet-motorer och som bl a
fanns i J23 Venom.

Navil, artikeln speglar mycket men
recensenten vdntar med spinning pi
Uno Ranch aviserade bok.

Han &r ingen legend han ir enligt
artikelforfattaren:  “’Sveriges meste
privatflygare och diarmed ocksa Sveri-
ges dldste pilot... STILL GOING
STRONG!!”” och vi som ldser artikeln
maste halla med.

Johannes Thinesen har i sin artikel om
Arlandagruppen berittat om borjan
till det Civila Flygmuséet. Arlanda-
gruppen utgors av en liten grupp flyg-
entusiaster som triffas varje onsdag
pé Barkarby flygplats och hir arbetar
man med gamla flyghistoriska och
vardefulla flygplan. Dessa iordning-
stalls for att kunna stallas ut bl a pa
Flygmuseum i Malmslatt.

Vilka entusiasterna ar, hur de arbe-
tar och vilka flygplan man har etc
framgar av den mycket viilskrivna och
intressanta artikeln.

Till Arlandagruppen har knutits
ménniskor som aktivt vill arbeta med
gamla flygplan. Gruppens ildsta
dyrgrip dr en Rieseler III byggd av
Filip Bendel i Stockholm &r 1922. Den
ar pietetsfullt restaurerad och i sikert
torvar. En annan dyrgrip som sisma-
ningom ska till Flygmuseum i Malm-
slatt ar en ateruppbyggd Breguet
CN1-B1 som var arméns forsta flyg-
plan.

1990 hoppas museikommittén att
ett Civilt Luftfartsmuseum ska kunna
vara klart pd Arlanda. Museinimn-
den har tecknat option pa ca 10 000
m? centralt beldgen mark pa Benstoc-
ken-omrédet for ett blivande flygmu-
seum.

Eric Dyring ger i sin artikel 1986 —
Ett olycksdrabbat rymdar lasaren en
detaljerad skildring av vad som hinde
med rymdférjan “Challenger” vid
uppskjutningen den 28 januari 1986.

Genom TV kunde hela virlden fol-
ja denna den 25:e uppskjutningen av
en rymdfirja. P4 ca 14 000 meters
héjd intraffade en valdsam explosion
varvid astronautkabinen slets loss och
steg ytterligare ca 6 000 m. Samtliga
sju astronauter omkom — sannolikt
vid kabinens nedslag i vattnet utanfor
Floridas ostkust. Olyckan kom som
en chock for USA.

Tre méanader senare sinde USA:s
Flygvapen upp en spaningssatellit typ
Big Bird KH-8 som strax efter starten
exploderade i ett valdigt eldklot.

I borjan av maj skulle en civil vi-
dersatellit placeras i en synkron bana
runt jorden. Den Deltaraket som bar
satelliten slocknade plotsligt och més-
te springas.

Alla tittinpa varandra misslyckan-
den har resulterat i att alla uppskjut-
ningar av satelliter och rymdférjor har
stoppats tills vidare.

USA:s forsvar drabbas hart da det
ar starkt beroende av satelliter for
spaning, navigation och telekommu-
nikationer — och sist men inte minst



Historien om BREGUET Bl

Svensk Flyghistorisk Forening
har utkommit med Flyghisto-
risk Revy nr 32 som handlar om
vart forsta militiarflygplan typ
Breguet B1.

O Boken omfattar 102 sidor hogint-
ressant och valredigerad dokumenta-
tion 6ver vara forsta flygplan inom
forsvaret.

14 februari 1912 beviljade Sveriges
Riksdag det forsta flygansiaget. En
kommission utsédndes till Frankrike
och man valde mellan monoplanet
Nieuport och biplanet Breguet. Nam-
nas bor ér att Sveriges forsta aviatiker
greve H Hamilton var da helt dverty-
gad om att biplanet Breguet var att
foredra framfoér andra kanske till en
del beroende pa att han hade tagit sitt
certifikat pa just detta flygplan.

Vid militara flygtavlingen i Reims
1911 visade det sig att en Nieuport
vann forsta pris och en Breguet kom
pa andra plats. Efter minga diskus-
sioner beslot man sig 1 Sverige att an-
skaffa ett flygplan av vardera sorten.

»’Kommenderingen till  Frankrike
1912” &r ett kapitel berattat av dava-
rande sergeanten vid Ing 3 Eugen An-
dersson, sedermera forvaltaren vid
Flygvapnet Eugen Ahnsjo. Foljande
stolpar kan recenseras:

® 1912 rykten pé Ing 3 att en flygav-
delning under kapten Hamilton
skulle sattas upp.

® Eugen Ahnsjo fick en tre manaders
verkstadskurs.

® Ahnsj0 kommenderades i1 mars
1912 till Breguet 1 Frankrike och
arbetade dar 3 april — 28 maj. Lir-
de sig montering och kontroll av
flygplan som tillverkades bl a for
franska armén.

det strategiska “’stjdrnornas krig”” som
kraver tester av olika slag.

En nyhet i FLYG 87 4r under rubri-
ken Lasvirt som behandlar arets flyg-
bocker pa svenska. Recensent ar Stig
Kernell.

Utover korta recensioner far lasa-
ren dven en tabell 6ver flygtidskrifter
1986, hur ofta de kommer ut, antal
sidor, prenumerationspris och adress.

Pej Kristofferson har som alltid
sammanstallt vad som hént under det
gangna aret. En mycket fin "dagbok™
som sikert de flesta ldsarna tycker ar
intressant.

Han avslutar sina minnen med:

“"Den 1 juni 1912 reste vi frdn Dou-
ai hem till Stockholm. Sedan den be-
stillda flygplansmaterielen frdn Pau
och Douai kommit till Axvall beord-
rades samma personer som varit i
Frankrike plus 7 man till I 6 under
tiden 2/7—8/10 1912"".

»’Kontrakt och leverans’ talar om att
anskaffningen gillde Nieuport IVG
och Breguet C.U-1 och att den ge-
nomférdes av Arméforvaltningens
Fortifikationsdepartement. 1 11 para-
grafer reglerades vad leveransen skul-
le omfatta, vilka prestandakrav som
skulle innehéllas, pris och leverans-
villkor, foreskrifter for leveransprov
etc. Ja, den var néastan lika omfattan-
de som vid vara dagars bestallningar
av militdr materiel.

Den 1 juni 1912 skrevs protokoll
fort vid “afprofning’ av Breguetbi-
planet nr 53 och undertecknat av 16]t-
nant Allan Jungner.

»’Breguet i Frankrike’’ ar ett mycket
intressant kapitel om firman Louis
Breguet grundad 1906 av bréderna
Louis och Jacques Breguet. I borjan
gick firman daligt — man satsade pa
forsta konstruktionen av luftfarkoster
med roterande vingar — det sk gy-
roplanet. Forst 1910 6vergick firman
till konstruktion och tillverkning av
mer konventionella flygplan och dar-
med bodrjade bolaget att ga med vinst.
Epoken 1910 till 1914 avslutades med
flygplan av stdlrorskonstruktion och
forsett med skevroder. Sverige hade
aven i fortsattningen kontakt med
Breguet. Breguet XIV tillverkades i 8
fabriker och under 1. varldskriget i
over 20 000 exemplar. 1923 inkopte
Sverige en Breguet XIVT som place-
rades i Boden som sjuktransportflyg-
plan f6r 6vre Norrland.

Helt nytt for i dr 4r *’Referensen’’
som ger oss en Overskadlig innehélls-
forteckning i tidigare argangar.

Forlag: Bevingade Ord

Pris: Specialpris  for  UTIFF -ldsaren

135:—

Bokhandelspris 190:—

Vid bestillning angiv "TIFF-ldsare” och
sdtt in 135:— pa postgiro 447 60 94-0 (Avi-
ation Words) och glom inte att skriva eget

namn och adress.
Gosta Egelnoff

BREGUET

Bl

1938 kontrakterade svenska forsva-
ret 12 st fjarrspaningsflygplan typ
Breguet. Tyvarr kom 2. virldskriget
och kontrakten annullerades.

I °20 Breguet konstruktioner’’ far la-
saren folja firmans konstruktioner un-
der aren 1909—1914. Kapitlet inne-
haller utmarkta bilder med data pa sé&-
vil flygplan som motorer. Vi fir dven
ta del av engelsmannen Moorhouse
hemflygning éver kanalen frdn Douai
till England. Han havererade vid
hemkomsten pa grund av daligt véder
men samtliga ombordvarande klarade
sig oskadda. Flygplanet var av samma
typ som det svenska Breguet B1 dven
om motorn pa det engelska var nagot
starkare.

”’Arméflygplanet nr 2 — Breguet Bl
redovisar allmidnna data och grund-
konstruktionen, flygkropp, styrorgan,
vingstall, landstill och motoranlagg-
ning med detaljer. Erik Bratt har no-
ga undersokt flygplanet. Hans propel-
lerberdkningar, beridkning av flygpla-
nets luftmotstand, inducerade mot-
standet och prestanda etc aterfor re-
censenten till professor Malmers fore-
lasningar och 6vningar pd KTH.

Erik Bratts “utredningar’™ ar més-
terliga och fascinerande.

I ”’Mera om motorer’’ far vi veta att
B1s motor var en vattenkyld 7-cylind-
rig stjarnmotor tillverkad av Societé
des Moteurs Emile Salmson i Frankri-
ke. Den svenske civilingenjoren Ge-
orge Unné knots redan 1907 till mo-
torfirman och var med och konstrue-
rade och tillverkade de forsta flygmo-
torerna dér.

»’Svart pa vitt om B1 — men ratt”’ ger
lasaren en inblick 1 hur svart det ar att
i olika tryckalster fa reda pa “vad ar
ratt”. Fel foto till fel text o s v under-
lattar inte forskningen. Ritningar kan
skilja sig &t pa vasentliga punkter och
man kan latt komma till fel resultat
vad giller bl a prestanda.

I ”’Breguet B1 i tjanst®’ far vi folja hur
det kunde gé till vid praktisk flyg-
tjanst pa ett forband. I juni 1912 upp-
sattes forsoksflygavdelningen vid Ax-
vall som detachement till Ing 3. Av-
delnigen fick det officiella namnet
Kungl. Falttelegrafkdrens Flygskola
och dess sammanséttning var:
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Officerare: Kapten Hamiltan. befil-
havare, l6jtnanterna von Porat och
Jungner.

Underofficer: Sergeant Eugen An-
dersson.

Manskap: Korpral 31 Andersson,
hantverkskorpral 7 Karlsson, volon-
tir 11 Svensson, 14 Liljestam, 28
Svensson, virnpliktiga Olsson, Jo-
hansson, Liljekvist.

Tillfaligt tjanstgjorde éven verk-
miéstare Aurell, Ing 3 vid férbandet.

Flygplanparken bestod av de nyss
inkopta tva flygplanen, ddr monopla-
net Nieuport IV G fick beteckningen
M1 och biplanet Breguet C.U-1 BI. |
artikeln far vi ingdende folja fore-
gangsmannen inom det militara fly-
get.

I ”Det forsta aret... Axevalla Hed
1912” far vi folja vilka problem som
motte flygavdelningen. 16 och 19 var
forlagda pa heden och ur Gésta von
Porats dagboksanteckningar far vi ve-
ta att mitt pa startbanan fanns det “en
besvirlig svacka” och “ett flertal
kraftledningar korsade faltet™.

Bl havererade redan vid andra
flygningen den 14 juli och M1 fick ta
over “flygverksamheten’. Forst i sep-
tember hade Bl reparerats. Di man
idag ser pa foton av det havererade
flygplanet blir man verkligen mikta
imponerad av de datida mekaniker-
nas férméaga att “trolla fram™ det
igen. Hosten 1912 deltog savil Bl
som M1 i en hostmandver den s k
Vistgétamanovern. Redan forsta da-
gen var vadret ur flygsynpunkt det

samst tankbara — blast och kallt. S3
kvaddades forst M1 av ett vindkast
den 3 oktober och sedan blev B1 sta-
ende genom att motorns vattenpump
frés sonder under natten. Hela flyg-
plansparken var alltsd utslagen pa tva
dagar och det blev att packa ihop flyg-
plan med télt och utrustningar och fa-
ra hem till Marieberg utanfér Stock-
holm.

Sergeant Anderssons dagbok pi Ax-
valla och vid Redberga fran den 13
juli till den 3 oktober 1912 ir talande
som t ex:

31 juli pa kvillen med féraren von
Porat, flygtid 5 min med M1: Maste
gd ned for motorn gick ojamnt. Mo-
torn provkérdes dirpa men en hund
kom in i propellern. sa att den sprack.

Vintern 1913 anordnade flygavdel-
ningen vinterovningar for att utréna
om "motorerna fungerade under kyla
och om flygarna kunde uthérda lingre
flygningar under vintern”. Februari
1913 upprittade flygavdelningen vid
Gronsta pa Liding6 en bas dir flyg-
planen fOrvarades i ett medfért han-
gartalt. Forlaggningsplatsen var idea-
lisk. Tyvirr finns det inga dagbocker
frin denna tid fran 3 februari till 12
mars 1913 men Hamilton har i en rap-
port sammanfattat tlygavdelningens
erfarenheter.

I ’Malmen 1913”’ far lasaren folja hur
flygavdelningen flyttas till Malmen.
dar “Cederstrom™ redan holl till. Det
nya arméflyget fick hir en fast for-
ldggning och successivt kom tva tilt-
hangarer, en kombinerad expedi-
tions-. verkstads- och forradsbyggnad
till utdver Cedestroms redan befintli-
ga plathangar. Dagbocker och rap-
porter berittar ingdende om allt som
hinde denna férsta tid pa Malmen.
Fler flygplan anskaffades och vi far
folja deras 6den och dventyr pa host-
mandvrar och vinterévningar. Under

26/2—13/4 1914 holls det vinterdv-
ningar i Ostersund med skidland-
ningsstall och bombnedkastnings-
forsok”.

Da 1. virldskriget brot ut var flyg-
planbestandet vid mobiliseringen 6
augusti 1914 13 flygplan inklusive de
inmonstrade civila planen.

Vir forsta Bl rakade ut fér ett ha-
veri pd Arsta Girde den 5 september
1914 och stod pé reparation anda till
augusti 1915. Det var tveksamt om
flygplanet skulle repareras men det
var krig i Europa och viért flygplan-
bestand var daligt. Navil B1 aterupp-
byggedes och kunde ater komma upp i
luften. Men 9 sept efter 10 minuters
flygning fick man motorstopp och
tvingades nddlanda vid Torefors vil-
ket resulterade i “kapottering™. Ska-
dorna blev nu sd omfattande att man
beslot att kassera flygplanet. Flyg-
plandelarnas vidare 6den vet man inte
sa mycket om men en del féremal
hamnade pa olika muséer i landet
tack vare flyg- och teknikhistoriskt
ansvarsmedvetna personer.

Tack Rolf Westerberg for ytterliga-
re ett fint flyghistoriskt dokument.

Gésta Egelnoff
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Rolf Westerberg
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101 24 Stockholm

Research, text och layout:
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Anm:

SFF ger ut FLYGHISTORISKT MA-
NADSBLAD med ca 10 nummer per ar
samt arligen FLYGHSTORISK REVY.

Tyvarr har en del fel insmugit sig i férra numret.
Red beklagar det intraffade och ber om éverseende.

Sid 4. Artikeln har fatt felaktig rubrik. Det ska sta
Joniserande straining

Rattelser
i TIFF

nr 3/1986

Mindre skada

> Stralning

Sid 5. Spalt tre ska sta:
0,1 mikrosievert per timme = 0,1 uSv/h.

Sid 7. Sluttabellen om be

1 Rad = 0,01 Gy
En flack syns mest pa det finaste tyget (engelskt ordsprék)
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Sid 5. Mittspaltens bild om gles jonisation resp mindre skada se ut som féliande

Gles jonisation
+ + + + + 4+

grepp, enheter och samband §ika under samband sta:



Carl von Heijne

i

Fdir Carl von Heijne kommer efter att
ha innehaft befattningen som bitra-
dande flygattaché i Washington sedan
1984-07-01 tillbaka till Sverige for att
tilltrada en tjanst vid FMV:FLYG-
PLAN f o m 1987-07-01.

von Heijne anstilldes i FV med pla-
cering pa F16 som 3 flottiljingenjor
och 1980-10-01 som chef {or system-
avdelning flyg fram till sitt tilltrade
som bitrddande flygattaché.

Utgivna
TIF F-nummer
under

1967—1987

Carl-Goran
Herbertsson

‘.-\'":*‘-;
Som eftertridare till fdir Carl von
Heijne i Washington har utsetts Carl-
Géran Herbertsson, som anstilldes i
FV 1977 som flygingenjor med place-
ring vid F14.

1978-04-01—1979-10-31 var  han
placerad vid Motorbyran inom hu-
vudavdelningen for flygmateriel vid
FMV.

Tiden 1979-11-01—1985-03-31 har
han varit placerad vid F5 dér han efter
genomford GFU, GTU och GFSU
SK60 tilltradde befattningen som chef
for systemavdelning flyg 1983-07-01.

Fr o m 1985-04-01 placerades Her-
bertsson vid FMV flygsidkerhetskon-
tor dir han svarat for materielbevak-
ning av skolflygplan samt ingdtt i del-
projekt flygsakerhet JAS fram till sitt
tilltrade som bitradande flygattaché.

Fdir Philip Wegelius har fr o m 1987-
04-01 tilltratt befattningen som chef
for driftsektionen vid FMV:FuhD.
Wegelius anstilldes vid FV 1964 med
placering vid davarande Flygforvalt-
ningen dir han innehade olika befatt-
ningar vid PU och FC i Malmslatt.

-

1969-11-07 placerades han som 2.

Bengt Wikander

Fing 1 Bengt Wikander eftertrader
Herbertsson vid FMV: Flygsak 1987-
01-01.

Wikander anstélldes 1 FV 1978 med
placering vid davarande FMV-F:T.
Under 1979—80 genomgick han fort-
satt flygutbildning pa fpl 37 och place-
rades vid F13 fr o m 1980-07-01. Un-
der aren 1981—86 har Wikander be-
drivit tekn lic studier vid KTH inom
omradet metallernas bearbetning.

Philip Wegelius

flottiljingenjor vid F13 dér han tjanst-
gjorde fram till 1980-03-01. Han till-
tridde da en tjanst vid flygstabens
bas- och underhallsavdelning.

Fran bibliotek, industrier och verkstiider samt privatpersoner m fl kommer det
ofta forfragningar vilka TIFF-nummer som kommit ut. Har dr en sammanstall-
ning med vilken red hoppas oklarheterna ska skingras.

Ar 1967 | 1968 | 1969 1970

Manad | Nov | Mars Juni Okt |Mars Juni Nov |Mars Aug Dec

Nr 1 1 2 & 1 2 S 1 2 £)

Ar 1971 1972 | 1973 1974

Manad | April  Aug Dec | April Sept Dec I Aprii Sept Dec | Maj Sept Dec_
Nr 1 2 &) 1 2 3 | 1 2 ) 1 2 S |
Ar 1975 1976 | 1977 1978 |
Manad | April  Sept Dec | April  Sept Dec || April  Sept Dec | Maj Dec |

Nr i 2 3 |1 2 3|1 2 3|1 =2

Ar 1979 1980 1981 | 1982 1983 1984 |
Manad | Juni  Nov | Maj Dec Juni  Dec | Juni Dec X Dec | Juli X
Nr 1 2 1 2 1 2 1 2 X 1-2 | 1 X
[ Ar 1985 1986 987
[Manad | Jan Juni | Jan Juni Dec | Juni

| Nr ! 2 1 2 3 | x = numret har inte utkommit
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1989 dverfors Flygvapnets samtliga riaddningshelikoptrar
HKP 4 till Marinen och som ersiattning har en ny heli-
"/ kopter med beteckningen HKP 10 inkopts fran Frankrike.

Ll Under ca 10 ar har fragan om an-
skaffning av en ny riddningshelikop-
ter utretts fOr att kunna moéta flygsi-
kerhetskraven da bl a JAS 39 Gripen
levereras. Helikopterleveransen be-
riknas ske redan 1980—9(),

Bestiillningen har gatt till Aerospa-
tiale division Helecoptéres i Frankri-
ke och omfattar 10 st helikoptrar.

I TIFF nr 3/86 beriittade Bengt
Dahlgren p4 FMV:FuhT om det nva
begreppet “underhallsplanering” och
vad detta innebar i samband med in-
kép av bl a HKP 9 f6r arméns rik-
ning. I korthet betyder detta att vid
nyanskaffning av  forsvarsmateriel
knyts kopet samman med det framti-
da underhillet. Aven i samband med
detta kop har kontraktet omfattat un-
derhall och TIFF lovar att i komman-
de nummer dterkomma med ytterliga-
re informationer.

For att fa ett begrepp om skillnaden
mellan HKP 4 och HKP 10 féljer hir
nédgra jaimférande data:

Flygvapnets nya
raddningshelikopter

HKP 4 HKP 10
Rotordiameter: 15,24 m 15,60 m
Langd: 13,59 m 16,29 m
Tomvikt: 4,9 ton 4,42 ton
Max startvikt: 8,6 ton 9,35 ton
Max last: 1,5 ton/25 pass 4,5 ton/25 pass
Motor 2 X turboaxeirotorer 2 X Turboméca Makila 1A1
(Bristol Siddeley Gnome H) turbomotorer
Drivkraft: 2 x 1200 hk/893 kW 2 x 1877 hk/1400 kW
Marschfart: 230 km/h 280 km/h
Besattning: 2-4 2
Tillverkare: Boing Vertol, Kawasaki Aerospatiale
Beteckning: CH-46D AS 332 M1 Super Puma
Flygslag: Flygraddning, ubatsjakt Flygraddning

|

DIDAS FLYG stanger for databasreorganisation  sen reseius FuvFunoo

| avsikt att 6ka ADB-system DIDAS FLYG
augusti fér reorganisation av databasen.

prestanda hélls systemet stéangt under tiden 11 juli—2

Ett flertal férandrade och nya utdata produkter kommer darefter att driftsattas liksom en férbatt-
rad bestéllningsrutin for listutdata. Databasen anpassas for att tillgodose system DIDAS BASMA-
TERIEL behov samt framtida utveckling inom ramen fér STRUKTUR 90.
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TJANSTE MASSKORSBAND

Skriv din nya adress har, klipp hela barden!

STIG MGLLER
RAPSGENGEN 1
732 00 ARBOGA




