

























































































Grabbarna

O Vara flygplan byggs for att halla
och fungera i ett visst antal flygtim-
mar. Denna tid 4r tilltagen s& att de
ska kunna vara i drift till den dag de
blir avldsta av nésta generation flyg-
plan. Till dess ska de ocksa uppratt-
halla var beredskap och kunna forsva-
ra landet i hindelse av krig.

Oforandrad flygsikerhet

Detta innebér att flygplanen ar bygg-
da for att halla och fungera fram till
och under ett eventuellt krig inom en
begransad tid. Till detta kommer en
val tilltagen sékerhetsmarginal som
ska forhindra utmattningsskador i
skrov och apparater.

Det kan verka cyniskt att bygga na-
got s& dyrt som flygplan for att de ba-
ra ska halla ett visst antal ar. Givetvis
kan det ga att bygga in en langre livs-
langd men detta skulle dven medfora
Okad vikt och darmed samre prestan-
da vilket skulle vara till stor nackdel.

Med detta vill férfattaren visa att vi
har ett gverskott av héllfasthet och
tillforlitlighet som man under en myc-
ket begrénsad tid kan tulla av utan att
nedsitta vare sig flygsdkerhet eller
prestanda.

Ag — Krigsreparation
Under ett krig har vi inte rad att stilla
flygplan pa marken for reparation sa
lang tid som det krévs for att uppna
full dynamisk hallfasthet d v s ater-
stilla det skadade omrédet till samma
livslingd som vid nytillverkningen.
Darfor arbetar Ag Krigsreparation se-
dan flera ar under ledning av
FMV:FUH med att prova ut alterna-
tiva reparationsmetoder (snabbrepa-
rationer) som ska anvidndas nir det
“brinner i knutarna”.

I arbetsgruppen ingéar representan-
ter frain FMV, SAAB, Volvo/Flygmo-
tor, FFV och Flygvapnet.

Forsokskurs krigsrep

Ett led i att utvardera arbetsgruppens
resultat var att veckorna 743 och 744
genomfora en forsokskurs i krigsrepa-
ration av flygplan. Kursens deltagare
var sammansatt av skilda kategorier
tekniker — béde militara och civila —
for att motsvara bemanningen vid en
servicepluton.
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Text: Bo Calds FTS/F14

Skada i luftintag av glasfiberarmead plast.
Skadan har slipats jamn innan ny glasfi-
berviv + nyit plastskikt ska ldggas pd.

Eleverna undrade sikert vad det
var friga om nir de blev utrustade
med hjalm, faltuniform, pannlampa,
skyddsmask, kidngor m m redan vid
ankomsten till kursen.

Efter ganska fa timmars teori och
diskussioner var det dags att utveckla
sina fardigheter i verkstadshallen —

Strukturskada. Ny stringer och nytt spant
monterade i platskarv.

med lagning av trasiga ror. mekaniska
delar, kablage och skrovdetaljer. Fle-
ra av eleverna hade tidigare aldrig
kommit i kontakt med verktyg och
materiel av det hir slaget vilket inte
mirktes en vecka senare.
Genomgaende for krigsreparatio-
ner ir att de ska vara enkla att utfora,
tillrickligt starka, ga snabbt och inte
misslyckas ens under pressande for-

Den forsta kursen i konsten
att reparera flygplan under
krigsforhallanden har ge-
nomforts vid F14/FTS.

Under tva veckor har
personal fran flygvapnet
lart sig att >’snabbrepare-
ra’’ realistiska skador pa
flygplan.

Bilden visar den ena sidan av prototypen
till krigsreparationskdrra med verktygsfack
och kompressor.

héllanden. Dessutom ska reparations-
gruppen kunna operera med egen
kraft- och materielférsorjning.

Som exempel kan ndmnas skarv-
ning av roderlinor — till 95 % av ur-
sprunglig styrka — med bara fingrarna
och pa ett par minuter.

Strukturskada vinster gondol och luft-
intag.

Hal pa skalplat kan om de ar sma
tejpas med aluminiumtejp och om de
ar storre lappas med plat och dubbel-
haftande tejp av ny sort.

En tydlig kick framat for eleverna
mirktes den dagen det tog fyra tim-
mar att tillverka ett spant fére lunch
och en timme och tio minuter efter
lunchen — f6ljd av papekanden om
vad som var onddigt vid krigsrep.
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Strukturskada. Skadad plét bortskyren.
Brustna nitar ska cridttas och nya stringer
ska monteras i pldtskary,

Tillimpningsovning

Nist sista kursdagen samlades elever-
na kl 05.00, filtutrustade och med
pannlampor. De delades in i fyra-
mannalag och fick en mycket kortfat-
tad skadebeskrivning med repara-
tionsforslag. Uppgiften var nu att pa
kortast mojliga tid aterstiilla ett fpl 35/
arbetslag i flygdugligt skick.

Varje fpl hade tre sa allvarliga ska-
dor att man inte kunde starta med na-
gon av dem. Skadorna var orsakade
av spranggranater och av sidan om-
fattning att FFVs skadebedémare
uppskattade tiden for fredsreparation
till mellan 6 och 8 veckor. Férutom
skalplat omfattade skadorna spant

Skada pd struktur, brinsleror och elled-
ning. Bréansleror och elledningar dr argdir-
dade.

och stringer, elkablage, hyraulled-
ningar och kompositer i radom och
luftintag.

I natt-morkret ki 05.15 drog repara-
tionslagen ivig med sina bilar och
repkirror, forsedda med elverk, kom-
pressorer, materiel och verktygs-
satser.

En erfaren platreparator i det ena
laget trodde inte att det var mojligt att
reparera flygplanen pa mindre in ett
dygn nir han férst sag skadorna.

Det var fantastiskt att se grupperna
arbeta. Alla visste omedelbart vad
som behovde goras, i vilken ordning
och hur. Nagra lingre diskussioner
forekom aldrig. Arbetet genomférdes

1 hégt tempo och man hade knappast
tid att ata.

For att vi i lirargruppen skulle
komma at att besiktiga arbetena kom
det ett flyganfall med pang. dunder
och réklaggning dver Gvningsplatsen.
Aven publiken med CF14 i spetsen
kunde da titta nirmare pa skadorna
medan eleverna satt och tryckte i
skyddsrummet och kompressorerna
tystnat. Efter ett av dessa tillfillen
fortsatte arbetet med skyddsmask och
tit kladsel nagot som inte mirkbart
paverkade arbetstakten.

Klockan 16.00 samma dag var bada
flygplanen klara for tjanst utan nagra
begransningar. Ett ging trotta men
mycket glada krigsreparatérer hade
da sprutat firg Gver den sista lagning-
en, stadat flygplanplatsen och atergatt
till  serviceplutonens uppstallnings-
plats med sina raparationskirror,

Ett otroligt omfattande arbete var
klart pa forvanansvirt kort tid.

Sammanfattning
Att kursdeltagarna inte var fullstin-
digt slut efter den hér langa arbetsda-
gen mdrktes inte alls nir vi ater sam-
lades klockan 20.00 pi Pio-Pio. Atta
fantastiska grabbar som lirt sig en ny
verksamhet och utvecklat nya fardig-
heter pa tva korta veckor.
Ag-Krigsrep jobbar nu vidare med
instruktioner, verktygssatser, mate-
rielsatser och reparationskarror —
men nu VET vi att vi ar pa ritt vig. @

U Det samlade behovet av materiel
for krigsforbanden finns fortecknat |
utrustningsverket. For att astadkom-
ma ordning och 6verblick av detta
finns U-listor av olika slag, U-tabeller
och materielregister. Endast behovs-
satta artiklar finns med d v s faststilld
utrustningsmateriel och versioner for
denna.

Ca 15 000 olika artiklar

Eftersom antalet faststallda artiklar 4r
stort — for FV del ror det sig om ca
15 000 olika utrustningsartiklar — #r
KRO/FV och utrustningsverket dato-
riserat. I en dator pa flygstaben sker
all behovsittning och all inmatning
via FS/Bas av f n kapten Sven Malm.

Behovssiittningen omfattar ej an-
liggningar eller utrustning m m till
dessa och f n ej heller ersattningsbe-
hovet (E). Forslag till andringar i be-
hovsséttning i utrustningsverket sker
via flygstabens sakorgan t ex FS/Flyg
m fl.

CFV order till mobmyndigheter

Utrustningsverket utgér bla CFV
order till mobmyndigheterna betraf-
fande sammansittning av den regle-
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Text: Lars Séderbere FMV:FuhD

tion/

utrustningsverket

Krigsorganisation/FV (KRO/FV) ir ett sammanfattande
begrepp for allt som ror FV krigsbehov av personal och
materiel. Aven bas- och verkstadsproduktionsplanen

(BV-planen) ingér.

menterade utrustningen (RU) fér en-
skilda individer och forband. (RU
framgar av U-tabell behov). Skillna-
den mellan listor och tabeller ir den
att indateringsunderlag till U-listor
gors manuellt medan tabeller ir nagot

som framstélls av dator pa grundval
av inmatade listor.

U-lista P
Listan utgér underlag for den person-
liga utrustningen. Den utgdrs av
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grundutrustnings- och tilliggsutrust-
ningslista.

U-lista P grundutrustning finns i sju
st olika utféranden. Beroende pa vil-
ket vapen som tilldelas den enskilde
avgors efter vilken U-lista utrustning-
en ska ske. U-lista P tilligg omfattar
den utrustning som krivs for att kun-
na losa speciella uppgifter t ex ff fpl
37, mc-ordonnans, flygbasjigare m fl.
Totalt finns ca 50 olika U-listor P.

Efter vilka U-listor den enskilde i
viss befattning ska utrustas framgar av
P-tabell behov. Denna uppgift indate-
ras av FS/Org.

U-lista K (klosslista)

Listan omfattar den férbandsutrust-
ning som erfordras for att ett krigsfor-
band ska kunna |6sa sina uppgifter.

U-lista P och K redovisar utrust-
ningsartiklarna i faststilld férnoden-
hetsomradesordning t ex intmateriel,
fordon, vapen osv. Inom materiel-
grupp redovisas flygmateriel i forrads-
beteckningsfoljd d vs F- och M-nr-
f6ljd med undantag for materiel-
grupperna int, sjv-materiel, lakeme-
del och publikationer dér redovisning
sker i bokstavsordning.

U-tabell behov

Tabellen utgdr en sammanstéllning
Over de férnédenheter som ingar i
typforbandet (mobenhet, krigsfor-
band).

Till U-tabell behov finns det knutet
en listforteckning. Den anger vilka U-
lista K som ingar i resp typférband.

U-tabell behov har en datorfram-
stilld sandlista som dels utgér under-
lag for fordelning av U-talbeller till
mobmyndigheter och dels utgér bila-
geforteckning till skrivelser vid ut-
sédndning av samtliga U-tabeller.

SU-tabell behov

Tabellen utgdr en sammanstillning av
totala behovet av viss utrustningsarti-

kel inom mobmyndighet férdelat pa
mobenhet (krigsférband). Motsva-
rande uppgifter finns redovisat pa mi-
lo (typférband) och FV totalt.

Interna listor och tabeller

Forutom ovan redovisade listor och
tabeller finns det ytterligare listor fér
internt bruk t ex korsregister krigsfor-
band/typfoérband m fl. sl

Vidare finns utrustningskatalog
framtagen. Listor och tabeller fér ut-
rustningsverket ar 6ppna, hemliga el-
ler kvalhemliga. Vissa listor 4r 6ppna
for enstaka forband men blir hemliga
nir de sammanstiills.

Avisering

Behovsuppgifterna aviseras Aarligen
till centrala TOR som efter bearbet-
ning sinder ut disketter till lokala
TOR pa mobmyndigheterna.

P4 FS har behovssittning skett och
pa mobmyndigheterna ska de faktiska
tillgdngarna indateras. Detta kriver
lokala inventeringar och noggrannhet
vid indateringen for att systemet ska
fungera pa avsett satt.

Nar detta har agt rum kan BTD-
listor tas fram lokalt och centralt.

(BTD star fér Behov, Tillgdng och
Differens). Lokalt finns BTD till-
génglig f6r egen mobmyndighet, med-
an totala BTD for hela FV (eget milo)
finns tillgangligt centralt (regionalt).

Forutom TOR hamtar KRO/FV
uppgifter frdn FMV system FREJ
som 4dr ett materielregister diar FV
samtliga utrustningsartiklar och for-
nédenheter finns registrerade.

Fran FREJ hamtas de rétta forrads-
beteckningarna och bendmningarna
vilket dr en forutsittning for att TOR
ska kunna behandla de olika artik-
larna.

For reservdelar utnyttjas FMV sys-
tem Delta pa i stort sett samma sitt.

Substitut inte medtagna
I utrustningsverket finns inte substitut

medtagna. Skillnaden mellan version
och substitut ar att en version, for-
utom att vara medtaget i utrustnings-
verket, dven uppfyller de tekniska
krav som faststéllts pA TOEM.

Ett substitut dr ndgot man tar i stal-
let for artikel som saknas, trots att
den inte uppfyller kraven enligt TO-
EM. En kpist m/45 B kan som version
ha en kpist m/37-39. En mc kan som
substitut ha en vanlig moped. Bittre
an ingenting alls!

Typforband ger firre tabeller/
listor

For att hélla antalet tabeller/listor ne-
re har typforband inforts. Detta inne-
bér att férband som har samma orga-
nisation och utrustning ska utrustas
enligt en och samma tabell/lista t ex
alla klargéringstroppar J35, attack-
flygdivision AJ37 med flera har en-
dast en tabell/lista.

»’Tung’’ utrustning redovisas ej
Viss ’tung’” utrustning redovisas inte i
utrustningsverket t ex flygplan, radar-
stationer m m, som redovisas i sir-
skild ordning. Den flygplanburna am-
munitionen dr under utredning och
kommer troligen att inféras inom
kort.

Vad ir KRO FV mer ian CFV
order?

Inte enbart order till mobmyndighe-
ter om RU utan dven

® underlag for behovsberdkningar —
grunderna fér CFV anskaffnings-
uppdrag till FMV m fl

® underlag fér FMV m fl anskaffning
och férdelning av materiel till mob-
myndighet

® underlag for mobmyndighets upp-
laggning av materiel i mobforrad
¢ underlag fér BTD redovisningen.

Artikeln har till storsta delen en-
bart berdrt féornédenhetssidan 1 ut-
rustningsverket. |

Projekt FSR befinner sig just nu i studieskedet och de
forsta beredningsaktiviteterna for underhall har planen-

ligt paborjats.

Text: Bengt Ahlin FMV:FuhTM och Lars-Goran Oskarsson FFV Elektronik AB
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N Flygburet 8)
@ Strilradarsystem

O I TIFF nr 2/87 berattade Hékan
Hindsefelt om "FLYGANDE RA-
DAR 890°" under det att i denna arti-
kel beskrivs hur underhallssidan pa
ett mycket tidigt stadium har kommit
in i projektet.

Erfarenhetsméssigt vet underhalls-
avdelningen att tidiga underhéllsana-
lyser baddar fér en ekonomisk total-
16sning.

Studieskede — forsoksskede
Utvecklingen av PS 890 inriktas néar-
mast mot en forséksutrustning men
samtidigt pagar studier och utredning-
ar for att definiera en serieutform-
ning.
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I jamforelse med en principiell pro-
jekttidplan (fig 1) star projektet nér-
mast i fird med att gé in i forsoksske-
det. Trots att projektet alltsd befinner
sig i ett tidigt skede har underhéllsbe-
redningen redan pabdrjats.

De aktiviteter som nu pagér ar av
en art som kanske manga inte for-
knippar med underhallsberedning.
Det ar inte fréga om négra detaljlos-
ningar av underhallets utformning ut-
an tidiga studier av driftsakerhet och
livstidskostnader for systemet.

Syftet med arbetet 4r att ta fram
underlag for val av lampligaste inrikt-
ning i stort for drift och underhall av
systemet.

FFV och ERE engagerade

Forutom FMV ir dven FFV och ERE
1 MélIndal engagerade i underhallsbe-
redningen. ERE som har kontrakt pé
forsoksutrustningen av radarn har
dven fitt ett uppdrag fran FMV avse-
ende underhallsmassighetsstudier in-
for serien.

FFV deltar i arbetet med livstids-

kostnadsberdkningar och driftsiker-
hetssimuleringar samt testmetodik-
studier.

Referenslosning definieras

For att ha en bra bas for de olika stu-
dierna att utga ifran har till att borja
med en referenslosning for under-
héllsplanlosningen definierats. Det ar
en i en arbetsgrupp framdiskuterad
16sning som inte gor ansprdk pa att
vara den bista men som ar en i alla
avseenden géngbar och rimlig los-
ning.

Forutom den rena underhallsplan-
laggningen har dven vissa operativa
krav och driftférhallanden antagits
dar sddana annu inte faststillts. Tan-
ken ér att referenslsningen ska tjina
tva syften:
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Dels ska den utgora referens for
jamforelser med alternativa under-
héallsplanlosningar varvid en i taget
av olika parametrar dndras och ef-
fekterna pa driftsiakerhet och kost-
nader studeras.

Dels ska referenslosningen till dess
att eventuellt ndgon annan 16sning
valts, tjdna som underlag for andra
studier av systemet dir man som
forutséttning behover anta nagot
om underhéllsplanlésningen. Ex-
empelvis galler detta EREs studier
av underhllsmissigheten pi ra-
darn.

Arbetet med underhallsberedning-

en infor serien borjade i slutet av
1985.

En arbetsgrupp "Ag uh PS 890~

bildades i borjan av 1986 med repre-
sentanter for FMV, ERE och FFV.
Senare bildades dven en mindre styr-
grupp inom FMV.

Ag uh PS 890 har regelbundna upp-

foljningsmoten dar arbetets framskri-
dande redovisas av berdrda parter
och dir beslut om fortsatt inriktning
fattas.

Dagens lage

Vad som hittills utrittats ar i samman-
drag f6ljande:

En studie av antennenhetens upp-
byggnad ur underhallskostnadssyn-
punkt har lett fram till en modula-
risering av antennenheten som ver-
kar mycket kostnadseffektiv.
Genom att narmare 200 sdndar/
mottagarenheter gérs identiska far
man stora besparingar i reservma-
terielkostnader.

Alla kdnda styrande krav har sam-
manstéllts i syfte att de tills vidare
ska f3 gilla som forutsattningar for
studierna.

En testsdkerhetsstudie har genom-
forts vilken som resultat bl a fore-
slar att ett fristdende delsystem for
“Built In Test” byggs in i flyg-
planet.

Programvaran i detta féreslas ut-
formas med expertsystemteknik
(se tidigare artiklar i TIFF om Al,
kunskapsbaserade system och ex-
pertsystem — t ex i TIFF nr 1 1987
sid 35).

Arbetsnamnet pa delsystemet ar
darfor tills vidare "EXBIT”.
BIT-informationen levereras tamli-
gen ofiltrerad fran o6vriga delsys-
tem till EXBIT i vilket filtrering,
rimlighetskontroller, felutpekning
och registrering for undersdkning
pa mark utfors.

“Testvarvet” har undersokts d v s
en kartliggning av vilka resurser,
framtagna for andra flygplansys-
tem och markradaranliaggningar
som kvalitativt, kapacitivt eller me-
todmaéssigt kan forvintas mojliga
att utnyttja nér systemet tas i bruk i
slutet av 90-talet.

Den tidigare namnda referenslos-
ningen har definierats. Dessutom
har beslutats vilka alternativa un-
derhéllsplanlésningar som ska stu-
deras, d v s vilka parametrar som
ska varieras inom ramen for LCC-
studierna.

Pagaende aktiviteter

De aktiviteter som for narvarande péa-
gar eller star i tur att paborjas ar f6l-
jande:

Definition av en LCC-modell som
ska medge studier av olika under-
héllsplanldsningar och &ven varia-
tioner av vissa annu ej faststiillda
operativa forutsdttningar. Vidare
ska modellen tacka alla LCC-kost-
nader d v s saval anskaffningskost-
nader, driftkostnader, underhalls-
kostnader som skrotningskostna-
der (se fig 2).

Definition av en modell for reserv-
materielorganisationen. Utresultat
frin berdkningar med modellen
ska bl a utgdra underlag till LCC-
berdkningarna.

Analyser med hjalp av modellerna
varvid for LCC-berdkningarna ett
datorprogram som heter SYCAP
kommer att anvéndas. For reserv-
materielberdkningarna kommer
optimeringsprogrammet OPUS att
utnyttjas.

Definition av en datorbaserad si-
muleringsmodell f6r en radarflyg-
grupps verksamhet. Denna ska an-
vindas for att studera hur en ra-
darflyggrupp med tilldelade flyg-
plan, besattningar, markpersonal,
resurser och operativa uppgifter
kommer att fungera.
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Genom att variera indata hoppas vi |
kunna avgora vilka operativa krav
som ar rimliga att stilla for olika
forutsittningar — vilka forutsdtt-
ningar som rekommenderas och
vilka krav som sekundart stalls pa
t ex flygplanens antal. driftsiker-
het och maximal flygtid. '

Resultatpresentation
Resultaten  frén  LCC-analyserna
kommer att redovisas i en forsta utga
va av en underhdllsberedningsrap-
port.

Det alternativ till underhéllsplan |
10sning som man sedan beslutar Slg:_
for kommer darefter att beredas mer i
detalj till nasta utgava av rapporten.

Resultaten fran simuleringarna av
ses bl a utgdra underlag for kravfor
muleringar och fOrutséttningar i t e
TTEM och TOEM samt i andra sty-
rande dokument.

O For att sdkerstilla hog tillgénglig-
het for BASMATERIELEN har be-
hovet av datorstddd underhéllsplane-
ring och uppféljning i hog grad for-
stdrkts.

Stora mingder av fornoédenheter
har tillforts flottiljerna for bassystem
90 och basbataljon 85.

Basmaterieltillgangligheten har ftt
ett avgorande inflytande pa de luft-
operativa systemen.

De viktigaste befattningarna i dag
innehas av den personal som siker-
stéller anvandbarheten och tillgang-
ligheten hos vara fornddenheter.

DIDAS Basmateriel ar det driftda-
tasystem som ska vara det hjalpmedel
som underhallspersonalen behover
for att pd ett enkelt satt kunna plane-
ra materialunderhallet.

DIDAS Basmateriel har nu dver-
gatt fran att vara ett forsdksobjekt till
att vara ett faststallt system i linjeor-
ganisationen.

Till vad anvinds DIDAS
BASMATERIEL?

DIDAS BASMATERIEL celler som
systemet numera kallas for DIDAS
BAS anvinds bla som hjilpmedel
och kan:

® Besvara fragor om aterstdende tid
f6r forndédenheter som ska Atgir-

das enligt underhéllsforeskrifter
(t ex underhallsplaner, MVIF,
Vard -80).

® Automatiskt planera kommande
underhall pa enheter.

® Besvara frigor om vilka enheter
som modifiering beordrats och nir
dessa ska vara inférda eller om de
ar inforda.

e Sammanstilla rapporter Over for-
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I tidigare TIFF har ldsarna introducerats i DIDAS BAS-
MATERIEL. Har kommer mer intressanta informa-

tioner.
Text:
Rolf Askenbom
FMV:FuhDB

Raka besked
om DIDAS

BASMATERIE]

nddenheternas befintlighet och un-
derhallsbehov.

® Vara det system for férnédenheter
som har behov av planering och
uppfoljning och inte féljs upp i
andra system (t ex DIDAS FLYG
eller DIDAS Marktele). Detta in-

nebdr att bl a tyg-, intendentur-
och sjukvardsmateriel kan vara
med.

® Ge utdata som kan anvidndas av
underhélls- och sakinstanser vid
FMV och flottiljer i efterbehand-
lingssystemet som forkortas BEBS.

Uﬂd&h&ll&plﬂnﬂring
(St > \\
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DIDAS BAS och BEBS
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Till vad anvinds BEBS?

Efterbehandlingssystemet BEBS kan:

® Anviandas for garantiuppfoljning
av ny materiel.

e Ge felutfall fore respektive efter
genomford modifiering.

® Besvara fragor betriaffande mate-
rielfel pa fornddenheter.

® [imna historik Over individupp-
foljda enheter d v s samtliga un-
derhillsatgirder t ex reparationer
och modifieringar.

e [imna underlag for beslut om mo-
difieringar.

® Ge underlag for kravspecificering
av ny materiel.

® Ge underlag fér angivande av ma-
terielsystemens tillganglighet (t ex
raddningsbilar, flygfiltsarbetsfor-
don, elverk, motorsprutar m m).

DIDAS BAS malsittning
DIDAS BAS ska:

® Ge anvindarna stod och hjalp sa
att arbetet med underhalisplane-
ringen underlittas.

® Vara enkelt och anvindarvénligt
och ge personalen erforderlig in-
formation.

Var finns DIDAS BAS i dag?

DIDAS BAS har pabérjat sin verk-
samhet vid:

® Tekniska enheterna vid samtliga
flottiljer.

® Tekniska enheten vid FV Halm-
stadsskolor.

® Ostkustens Orlogsbas — Helikop-
terdivisionerna.

® FMV: Provningsavdelning.

DIDAS BAS administration

FMV:FUH ansvarar f6r administra-
tionen av DIDAS BAS och med fol-
jande personal:

Ledning: Rolf Askenbom FuhDB
Utbildning: Kaj Palmqvist FuhDD
Registervard: K-G Johansson FuhDD
Konsult: Ake Johansson FFV-A/GS
Konsult: Bengt Isaksson FFV-A/F

Utbildning i DIDAS BAS

Utbildning i DIDAS BAS har skett

och kommer att 4ga rum fortlépande:

® CFV kurs 6050E (3 dagar) agde
rum: 1988-05-25-27.

® Teknisk Rapport (TRAB) och
Atgirdsrapport (AR) (1/2 dags ut-
bildning enl 6verenskommelse).
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DIDAS BAS drift

FMV:FuhDB kommer att driva DI-
DAS BAS genom att:

® Ge anvéndarna erforderligt stéd sa
att underhallsplaneringsarbetet un-
derlattas.

® Atermata information som berdr
amnet.

® Utveckla motivationshéjande
atgarder i syfte att f4 en bra rap-
portering till systemet.

® Medverka vid materielmoten hos
anvindarna.

® Forenkla rutinerna.

® Genomféra kontinuerliga utveck-
lings- och uppfsljningsmoten med
anvindarna.

® Genomféra erforderlig utbildning.

® Halla FMV:FUH ledning under-
rattad.

® Folja utvecklingen och forbattra
DIDAS BAS-systemet.

Forutsattning

Forutsattningen for att uppféljningen
ska bli effektiv krdvs att man anviin-
der TRAB vid bestillning av under-
héllsdtgarder, reparationer etc.

God rapportering spar pengar

Ett bra exempel pa hur gerantiupp-
foljning kan spara pengar tack vare
ett ordentligt skrivande av TRAB un-
der den specialuppféljning som sked-
de av fem objekt:

® Tvi typer av raddningsbilar.
® Tvd typer av klargdringsbilar.
® Sop- och bldsfordon typ Schorling.

Trots att sop- och bldsmaskinen ar
mer dn sex ar gammal sa gar tillverka-
ren in och betalar modifieringen av
hydraulsystemet pa samtliga for-
don!! |

Text: K-G Andersson VFON
Bild: Lennart Askerlof FFV Aerotech

En vit vecka
1 marktele-

reparatorernas liv

En telereparatérs arbete éir for manga en ombonad finli-
raraktivitet som med fordel kan bedrivas med vita
handskar till den oftast vita rocken. Det enda miljohotet
ar lodkolven och méjligen tvittspriten som bada vid
oaktsam anvindning kan ge hudrodnader.
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U I denna idyll ska vi nu folja tva
marktelereparatérer pa uppdrag un-
der en februarivecka. Vad som skild-
ras dr i sin helhet sant men kan i en-
staka detaljer vara troligt eller férmo-
dat (jamfor motsvarande uttryck i u-
batsammanhang).

_ Hindelserna utspelas inom Milo,
ON och de personer som vi ska falja
tillhér Ovre Norrlands Militaromra-
des verkstadsforvaltning (VFON),
miloverkstaden i Lulea.

Sista smorjelsen
Vi samlas en tidig méndagsmorgon
hos produktionsingjéren for att £a sis-
ta smoérjelsen. De lyckliga utvalda ar
marktelereparatéren Johan, en stor
trygg norrlinning, och hans hjilpreda
den varnpliktige elmekanikern Erik.
De ska under négra dagar utfora re-
parations- och kompletteringsarbeten
pa telenitanlaggningar. Med hjilp av
bil med skoter pé slapet ska de ta sig
fram till de olika arbetsplatserna.
Skotern star redan pa sldpet och bilen
ar packad med utbytesenheter, instru-
ment, verktyg m m. Det sista som ska
medforas dr handlingar och nycklar.

2X5 kg nycklar i byxfickorna

Jag har manga ganger undrat varfor
marktelefolket, som firdas sa manga
krokiga och halkiga mil under &rets
alla dagar inte drabbas av fler olyc-
kor. Losningen till detta fick jag fér
ett tag sedan i ett TV-program déir en
arkeolog visade olika kulturers feti-
scher och gemensamt for de effekti-
vaste var rassel och skrammel. Har du
hort en telereparatér biarande pa alla
sina anldggningsnycklar?

- Tala om skrammel!

Dessa nycklar skyddar dem iaven
mot synd ty vem gér pa dans med fem
kilo nycklar i vardera byxfickan?!
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vinner att detta inte kommer att ‘ga

terad u-bat soker skotern att ga under
ytan. Den halva metern av nysno som
fallit bar inte ekipaget som dérfor lig-
ger alltfor lagt. Under stort besvar
riddar man sig tillbaka till vagen.
Turligt nog ar bilen utrustad med
en s k "TSBN-radio™ — en egen kom-

munikationsbilradio som wnar hem
fran en stor del av sektorn.
Sektionsforestandaren rings upp,

det har visserligen blivit lunch men
han har alltid en bérbar telefon med
sig och svarar darfor alltid. Efter nag-
ra signaler borjar oron gripa omkring
sig — tink om det dr sa att han har
forlagt sin telefon. det har hant. 1 sa-
dana fall brukar han ringa upp sig
sjilv, ga runt postfack och kylskap
med nedbdjt huvud och lyssnande ef-
ter en ringande telefon, likt en mask-
atande koltrast pa min barndoms
grismatta — tills rymlingen dr ater-
funnen,

Repgrupp med helikopter
Farhdgorna ar lyckligtvis overdrivna
och den onskade kontakten etablera-
des. Man far direktiv att fortsitta till
nista anldggning. I morgon ska man
sinda ut en ny reparationsgrupp med
F21s helikopter till den felande
linken.

Det dr drvgt 20 mil till nista stille
och dagen dr redan langt liden, varfor
man aker till forlaggningsorten. Pa
hotellet lamnar vara vanner den nu-
mera obligatoriska IHF-blanketten
och far var sitt undanskymda rum att
lida hotelldoden i. IHF verkar betyda
“Inte Hotellets Finaste” eftersom
man oftast far mindre bra rum péa re-
spektive hotell.

Mot nya djirva mal

Pigga och raska slukas 10-kronorsfru-
kosten och snart dr man ivig mot nya
djirva mal. Ny parkering. ny av- och
palastning och sedan ivig.
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vagen' sa att saga. Likt en tidigare ci-

mojligen p!')'l‘a'tsa pa A lmdterlcl t.jil',_l
vrakpris sa att saga'

Sa smaningom atertas den avbrutna
farden och man nar fram till arbets-
platsen.

Anldggningen har ett kort inslag
med tak. Under taket har renar med
forkarlek brukat ligga och mysa vilket
tororsakat fororeningar. For att fa
bort denna oligenhet har darfor tva
hoga grindar monterats, grindar som
man fore vintern brukar stélla upp néar
renarna har flyttat till nagon annan
ort.

[ ar blev grindoppningen tyvérr inte
gjord och utrymmet bakom grindarna
ar i stort snotyllt och dessutom gar
drivan en bra bit utanfor ocksa.

Skottar
Mellan taket och grinden gapar dock
en smal springa — men har maste

skottas! Johan har krafterna och sol-
daten kroppen och i samverkan och
med visst vald pa grinden skjuts Erik
in under taket med en bilspade i han-
den. Erik ska skotta inne och Johan
utanfér. Det inre arbetet dr inte sa
latt for snon kan inte kastas ut utan
block maste skiras ut och staplas
lings vaggarna sa gott det gar. Johan
har snart fatt fart pa sin andel av dri-
van men nar han kommer ndrmare
grinden slar spaden mot vid ett kast
och en flasklipp med blodvite uppstar
— den hér dagen har bérjat bra. Svet-
tiga och delvis blodiga star man sa
smaningom framfér sina drommars
mal — triadoérren med TC-jalusin.

Typiskt nog har snon dven trangt in
bakom denna rida och eftersom dor-
ren gar inat maste vald dn en gang
brukas. Med ett brak gar dorren av pd
mitten men nu ar man i alla fall fram-
me vid staldérren. Sjalva uppdraget
klaras av som vanligt snabbt och ef-
fektivt och aterfarden antrids. Natur-
ligtvis stannar skotern tva ganger pa
aterfarden men nu behdvs bara tidnd-
stiftsbyten tillgripas.

dsparen ar forres-

ten lika vansinnigt konstruerade —
brant nerfor — tvar boj. Ha! utbrister
nu nagon. ska en skaning sdga, han
har inte i skidspdret att gora!

Mojligen sant men jag ska be att fa
tala om att jag ofta ligger tillsammans
med “infodingar’’ 1 dessa bojelser och
da ar vi Overens — detta strider mot
de méanskliga vettigheterna!

Mer bekymmer

Efter en normal arbetsdag pa onsda-
gen skulle en ny sorts anlaggning be-
sOkas pa torsdagen — en nergriavd
kassun.

Denna gang gick det bra att komma
fram med skotern till masten for 1 Ov-
rigt syntes bara en jimn snoyta. Efter
en del berikningar och sonderingar
patraffades ladan kring nergangen.

Skottning igen, av med ladans lock
och upp med jarnlocket. Instrument
och utrustning firas ner med rep. Men
hur goéra med luckan? Stinger man
den inte finns risk — om det blaser
och snoar — att inte ta upp luckan och
man blir fangen tills varen kommer.

Denna gang var viddret nadigt sa
det gick fint att stinga den och modi-
tieringen ar snart inford och som tar
bort inpasseringsproblemet.

An en gang gar tankarna till konst-
ruktorerna — har de kldckt idéerna pa
Mallorca?

Niar vara raska reparatdrer ater dr
hemma far de hora att visserligen
kom helikoptern fram pa tisdagens
morgon och sldppte av Per och Sture
men under dagen drog det igen totalt.

Vara helikopterforare flyger nar
det ér sa daligt vider att t o m korpen
far ga men den har gangen fick man
ge upp. Per och Sture fick tillbringa
kv(lllen och natten i en miljo som
t o m var samre én vad en IHF-blan-
kett kan framkalla. Pa ett hart anliagg-
ningsgolv utan mat och vatten invin-
tades bittre tider och det var tva
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mortégda trotta fangar som befriades
pé onsdagsmorgonen.

Sammanfattning

Det som ovan skildrats syftar till att
peka pa en del arbetsmiljoer som kan
finnas dven inom de till synes ombo-
nade yrkesgrupperna. Fordonen ir
for manga bade “hus och hem™ Man
tillbringar stor del av sin tid i bilarna,
ja man tom intar flera maltider i
dem.

Genom ekonomiska begrinsningar
anvands helikopter alltmer sallan och
VF tvingas aka skidor och skoter. Vi-
gar och anldggningsutformningar lim-
nar ofta mycket ovrigt att 6nska vad
giller savil komfort som siikerhet.
Jag dr mycket férvanad att inte fler
allvarliga olyckor intriffar under
transporterna. Bekvimligheter som
toalett och vatten ar det lite si och si
med — omgivningen ir ibland sa lag
att "'stangen” ligger pa marken.

Lat oss hoppas pa bittring 4t dessa
"DE  SISTA  ENTUSIASTER-
NA! B

Det bérjade redan under ti-
digt 80-tal nir upphandling
planerades av en ny IR-ro-
bot som bevipning till fpl
JA37 och fpl 39. Valet foll
pa ytterligare robotar i
Sidewinder-familjen, nim-
ligen versionen AIM 9L,
med den svenska beteck-
ningen Rb 74. Denna robot
hade en utvecklad malso-
kare som erfordrade kyl-
ning till extremt liga tem-
peraturer for att innehalla
den kiinslighet som taktis-
ka och operativa krav stiill-
de pa robotens funktion.

[0 Som kylmedel kunde anvindas
luft eller kvavgas och med hénsyn till
de obegrinsade forsorjningsresurser-
na valde vi luft.

GFS star for “Gasfyllningsstation™
och har till uppgift att rena luft for
kylning av Rb 74 malsokare till myc-
ket laga varden vad avser partiklar,
vatten och gaser. Inmatningen av luf-
ten sker fran en kompressor med en
renhet pa utgangsluften svarande mot
kraven fér andningsluft. Den fran
GFS renade luften fylls sedan i spe-
ciella gasflaskor, vilka ingér i lavett 74
for kylning av Rb 74 malsokare. Kyl-
ningen astadkommes genom att luften
expanderar i en kryostat i robotens
malsokare.

Konstruktion och funktion
Gasfyllningsstationen ir transporta-
bel och har uttag for lyft med gaffelt-
ruck. Den kan ocksd forflyttas med
hjalp av lyftoglan pa taket och pall-
vagn.

Pa ena kortsidan finns en mangver-
panel med bl a inloppsanslutning, av-
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stdngningsventil, reduceringsventil
och manometrar. I manéverpanelen
sitter ocksd Gvervakningsutrustningen
for luftens renhet en s k kryostat.

P4 vardera langsidan finns fyllnads-
ramp och flaskfack med plats fér sex
gasflaskor pa vardera sidan. Maximal
fyllningstid for tolv flaskor &r ca 15
min. Luftférsérjningen ska ske fran
hogtryckskompressor for andningsluft
enligt AFS 45:5.

Kraven pé luftens renhet frin gas-
fyllningsstationen framgér av nedan-
stdende tabell:

Amne Renhetsgrad
Vatten H,O | <2 ppm
Koldioxid CO, <2 ppm
Acetylen  CH, | <1 ppm
Metan CH, < 6 ppm
Ovriga kolviten < 3 ppm
Freoner < 3 ppm
{ Partiklar 3 um

Svenskt utvecklingsarbete

Var GFS ir ett rent svenskt utveck-
lingsarbete och anskaffning har skett i
konkurrens med etablerade utlindska
kylluftféretag. Genom den férmanli-
ga situationen 1 tiden att samtidigt
upphandling pagick av HT-kompres-
sorer i FuhD regi som ersittning for
flygvapnets gamla " Asbrinkare” kun-
de den nya kompressorn anvindas
som luftférsorjningskilla.

Detta har inneburit att all utprov-
ning i form av funktionsprov, kold-
prov och samprov i stort kunnat ske
parallelit. Utover fordelen av en hel-
svensk GFS har anskaffningen d&
ocksd inneburit en betydande kost-
nadsbesparing.

Som tidigare nimnts ska frdn GFS
fyllas de gasflaskor som sedan monte-
ras i lavett 74. Lavetten monteras i sin
tur till Robot 74 fére uphingning i
flygplanet. Efter start av flygplanet
erhalls kylning till roboten.

Absolut renlighet
hantering av GFS och gasflaskor

ROBOT 74?

innebér naturligtvis att absolut renlig-
het maéste iakttagas.

Fororeningar som kommer in i ro-
botens malsdkare kan innebéra frys-
ning och &dyventyra robotens funktion.
Som alltid galler att ingen kedja ar
starkare 4n den svagaste lanken.

GFS fordelning

GFS ér nu levererade till flygvapnets
forband och fordelade pa stations-
kompaniernas materieltroppar.

Den geografiska utplaceringen av
GFS pa flygbaserna ir faststilld av
CFV och har sin grund i det terfyll-
ningsbehov av kylluft fér Rb74 som
erfordras vid frekvent flygning med
fpl JA37 och fpl 39.

En sddan situation kan exempelvis
uppstd under ett langvarigt bered-
skapstillstand.

Text och bild:
Gunnar Lundin
FMV:FuhDE

Flodesschema 8 o 10 #l e
12
o
1. Inloppsansiutning 14. Magnetventil
2. Avstangningsventil for inlopp, luft. 15, Partikelfilter
3. Manometer for inloppstryck 16 Kryostat ]
4. Reduceringsventil 16:1. Avstangningsventii for kryostat. 19,
5. Manometer for fyllningstryck 16:2, Strypventil : L
6. Sékerhets_uen_t'rl : - 18:3. Partikelfilter =G
7. Tryckhallarventil i 16:4. Minikylare med synglas |
8 Filter MS + AC + HP . 165, Flodesvakt i
912, Fiter MS - ~16:6. Flodesmatare
13. Tryckhallarventi| 16:7. Regulator

;8. Manometer e :

' 17. Gasflaska (ackumulator), 2'st

18, Manometer for flaskiryck, 12 st
Aviuftningsventil, 12st = |

20, Pyliningsventil, 12st |

21. Fyliningsslang, 12 st

22, Byliningskoppling; 12:st

23. Eicentral T

24, Avluftningsventil for filtren

25. Snabbkoppling for renspolning
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Andrat underhll
for Master och Torn

s
\ |"|‘ tFl"Il‘ £ 1
il RS

taginfastning/lina
e Ytbehandling
Sékerhetsutrustning

'Hinderljus
Hallfasthet
Bestyckning

Lyftdon m m.

Man delar upp kontollen i en sub-
jektiv och en objektiv del, dar ménni-
skans sinne ar den subjektiva och
métningar med avancerad matutrust-
ning den objektiva beddmnings-
grunden.

TK inom 3 ar

TK ska kunna genomféras pa samtli-
ga master inom 3 ar med start varen
1988. Arbetslagen kommer att besta
av en man fran FFVEL/Mekanik och
en man fran VE/MV fran respektive
omrade.

el

' bRl

Normerad rapport

Resultatet redovisas 1 en normerad
rapport. Den kan anvindas for plane-
ring/beredning av det avhjilpande un-
derhallet. som TK pekar pa ar nod-
vandigt att gbra samt {6r statistisk be-
arbetning.

Vi hoppas kunna dterkomma ling-
re fram med resultat for de master
som blivit kontrollerade enligt TK-
metoden.

Rolf Hjdrter
40) TIFF 1/88




Beredning och Planering av
Underhll for STRUKTUR- %)

Under perioden 1977—1980 genomforde en projektgrupp
vid Forsvarets Rationaliseringsinstitut en utredning som
gillde fragan om fortsatt utveckling av forsvarets admi-

nistrativa databehandling.

U Resultatet av denna utredning
sammanstélldes till en rapport (FRI
nummer 4.80-8402) med namnet
"STRUKTUR 90— Férslag till ling-
siktig inriktning av férsvarets admini-
strativa databehandling”. Efter kom-
pletterande utredningar beslutade
OB att den féreslagna inriktningen
enligt rapporten skulle tillimpas.

S-90 inriktning

Struktur 90 (S-90) ér en samlad ansats
inom forsvaret for att rensa och effek-
tivisera ADB-verksamheten. Denna
ansats styr och paverkar den tekniska
systemutformningen och ger inrikt-
ning och anvisningar fér en rad admi-
nistrativa atgérder.

Datakraften sprids och fordelas i
stillet for att koncentreras. Detta ger
bl a minskad sarbarhet.

Utrustningen béde maskin- och
programvara standardiseras och nor-
meras. Detta ger utbytbarhet, min-
skat leverantorsberoende, lagre un-
derhallskostnader m m.

Stodresurser for utvecklings- och
projektverksamhet, utbildning m m

byggs upp.
Forsta steget S-90°

Pa uppdrag frin OB genomférdes un-
der 1984 den férsta upphandlingen av
datorsystem enligt Struktur 90 inten-
tioner. Upphandlingen kallades S-9(’
(S-90 prim) och gjordes i samverkan
med Statskontoret.

S-90° beriknades omfatta ca 100
datorsystem f6r framst:

® arméns garnisoner,

® marinens och flygvapnets lokala/li-
gre regionala myndigheter,

® verkstadsforvaltningar och verksti-
der pé regional och lokal niv4,

® centrala staber och férvaltningar.
Efter utviirdering av ett 20-tal an-

bud tecknades ett avropsavtal med

Philips  Elektronikindustrier =~ AB

(PEAB). Avtalet gillde ursprungli-

gen mojligheten att avropa datorsys-
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tem under 1984-10-01—-
1985-12-31.

Andringar och tillagg till avtalet
gjordes i tvd omgéangar varvid avtalet
aven forldngdes till att slutligen gilla
tor avrop fram till 1987-06-30 och med
mojlighet att leverera t o m 1987-12-
31.

I'en tidigare artikel i TIFF nr 2 1985
finns det en redogérelse f6r beredning
och planering av S-90°. Av artikeln
framgar bl a FMV:FUH roll i anskaff-
ningen samt hur specifikationsarbe-
tet, forberedelserna for och genomfo-
randet av anbudsutvarderingen
gjorts. Vidare beskrivs huvudleveran-
téren, underleverantdrerna, avrops-
avtalet, maskin- och programvarupro-
dukter, underhallsutbildningen och
leveranslaget.

Andra steget S-90”’

I april 1986 fick FMV i uppdrag av
OB att genomfora en fornyad upp-
handling. Uppdraget avsag’ ett nytt
avropsavtal som skulle avlosa det tidi-
gare avtalet for S-90°.

Upphandlingen kallades S-90" (S-
90 bis) och gjordes édven denna gang i
samverkan med Statskontoret.

S-90” beraknas omfatta 100—150
datorsystem.

perioden

FMV:FUH medverkan

Ansvarig for anskaffningen av S-90”

Text och bild:
Kent Hall

FMV:FuhTM

har varit en projektgrupp med repre-
sentanter frAn FMV och Statskon-
toret.

FMV:FUH har deltagit i anskaff-
ningsarbetet genom en sirskild del-
projektgrupp dir FMV:FuhT varit
sammanhallande.

Gruppen har deltagit i framtagning
av kravspecifikation, utvirdering av
anbud samt utformning av avropsav-
tal. Gruppen har svarat for bade bas-
dator- och S-90"-system vad giller
omradena:

® Organisation,

® driftsikerhet,
utbildning,
dokumentation,
programvarustod,
maskinvaruunderhall och

LSC-berikningar (kostnader for
drift- och underhall).

Gruppen avslutade sitt arbete 1987-
06-30. Det fortsatta arbetet med bl a
underhillsberedning, genomférande
av underhallsutbildning och under-
hallsresursanskaffning ~ handlaggs i
vanlig ordning i linjeorganisationen.

Specifikationsarbete S-90°’

Specifikationsarbetet startade 1986-
08-31 och var klart 1986-10-30.
Anskaffningen avsig 4dven denna

STRUKTUR 90

Exempel pad kommunikation med LAN
(LAN=Local Area Network)

Database
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STRUKTUR 90

Exempel pd kommunikation med WAN
(WAN =Wide Area Network)

ging en stor mangd system vilkas
sammansattning (konfiguration) be-
stims successivt vid avrop. Det var
darfér nédvindigt att anpassa bl a
driftsakerhets- och underhéllsavsnit-
ten i kravspecifikationen med héansyn
till denna typ av upphandling. S& har
tex en normkonfiguration anvénts
som grund for dimensionering och
kostnadsberikning av underhallet.
Kraven pé driftsakerhet har angivits
mot funktioner. En anpassning har
dven varit ndodvindig med hansyn till
den samordnade upphandlingen som
gjorts av basdatorer och §-907-sys-
tem.

Efter erforderliga remisser och av-
stimningar sindes anbudsforfragan ut
1986-12-01.

Forberedelser —
anbudsutvirdering S-90”’

Kostnaden for drift- och underhéll
(LSC) av ett datorsystem utgdr ofta
mer in 50 % av den totala kostnaden
(LCC) under livslingden. Med hin-
syn till detta och att det var en stor
mingd uppgifter som skulle utvirde-
ras samt att den tillgingliga tiden var
sa kort sa var det viktigt att forbereda
utvarderingsarbetet val.

De blanketter och datorprogram
som anvints for S-90° kunde med
smirre justeringar anvandas dven vid
denna upphandling.

Vid den kvalitativa utvarderingen
anvindes blanketterna for att under-
latta kontrollen av anbuden mot kra-
ven i specifikationen och for betyg-
sattning av hur vil kraven uppfyllts.

For hantering av data samt berak-
ning och analys av bl a kostnaderna
fér drift och underhall under den pla-
nerade livslingden forbereddes och
uppdaterades FMV:FUH datorpro-
gram OPAL, OPUS, SYCAP och
POBIN.

OPAL anvinds for att lagra de data
som erhélls fran anbudsgivarna.

Med hjilp av OPUS beriknas vilka
investeringar som maste goras i re-
servmateriel (ue och sue).

SYCAP anvinds for berdkning av
kostnaderna for drift och underhdll
under systemens tekniska livslangd.
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Med programmet POBIN gors ut-
virdering av driftsikerheten hos an-
budsgivarnas normkonfigurationer.

Till sist fastlades riktlinjerna for do-
kumentering av utvirderingen. Den-
na skulle goras pa samma satt som fOr
S-90°.

Anbudsutvirdering S-90°’

Kvalitativ och kvantitativ utvardering
av anbuden har gjorts enligt en steg-
process. Denna process innebdr att
endast de anbudsgivare som var kvar
efter en forsta Oversiktlig analys samt
fordjupad bedémning behdvde lamna
komplett underlag.

Hirigenom beddms omfattningen
av anbudsgivarnas arbete kunnat ha
anpassats med avseende pd underla-
gets omfattning och detaljeringsniva.

Antalet anbud blev 27 st vilket dr 7
st fler 4n de som erholls i S-90°.

Ett forsta steg i utvarderingen var
att en Oversiktlig analys av ‘hur vél
offererade forslag framfor allt uppfyl-
ler de tekniska och organisatoriska

‘baskraven samt att férslagen inte upp-

visar en alltfoér hog kostnadsbild.

Efter det forsta steget kvarstod 13
anbudsgivare.

For dessa 13 anbudsgivare genom-
fordes en fordjupad bedomning. Den-
na bedomning innebar bl a att anbu-
den granskades med avseende pa
uppfyllnad av “skall-kraven™ enligt
kravspecifikationen. Vidare granska-
des leverantorernas organisation for
installation, utbildning, underhall
m m. Kostnaden berdknades fOr leve-
rantorens underhall av utrustningarna
under planerad livslingd.

Efter den fordjupade bedémningen
kvarstod atta anbudsgivare for basda-
torutvarderingen. Praktiska prov ge-
nomférdes med utrustningar fran
dessa anbudsgivare under forsta kvar-
talet 1987. Vid dessa testades kapaci-
tet och funktion pa viktiga omraden.

Fér S-90”-utvirderingen kvarstod
tva anbudsgivare efter den fordjupa-
de beddmningen. Sarskilda praktiska
prov med bl a prov av underhallsmas-
sigheten genomfordes for dessa under
andra kvartalet 1987,

En detaljerad jamférande kvalita-
tiv och kvantitativ utviardering av de

bida $-90”-anbuden gjordes samti-
digt med dessa prov. Hansyn har dér-
vid tagits bl a till krav pa driftsdkerhet
och underhall i savil fred som ofred.
Bland annat har tre alternativa 10s-

ningar for underhall utvérderats,

namligen:

FSV-UH = Renodlat f{6rsvarsunder-
hall

MIX-UH = Forsvarsbaserat  under-
hall pd framre och bakre
regional nivd samt leve-
rantérsunderhall pa bak-
re central niva.

LEV-UH = Renodlat leverantOrsun-
derhall.

Den detaljerade kvalitativa utvdr-
deringen har omfattat betygséttning
av anbuden med hénsyn till kraven i
anbudsférfragan, fragor till anbudsgi-
varna for att klarligga eventuellt
kvarvarande oklarheter samt en sam-
manfattande bedémning av varje
anbud.

Den detaljerade kvantitativa utvdr-
deringen har utgjorts av bl a berédk-
ning av driftsikerheten hos de fore-
slagna systemlosningarna samt berak-
ning av kostnaderna for teknisk drift
och underhall av systemen under den
planerade livslangden.

Anbudsgivarna har dérefter be-
domts mot varandra och med hansyn
till de tre underhallsalternativen.

For §-907-system bedomdes ett av
anbuden vara att foredra framfor 6v-
riga. Ytterligare ett anbud skulle kun-
na bli aktuellt beroende pé resultatet
fran avtalsférhandlingarna.

De tva anbuden erbjuder organisa-
tioner for LEV-UH som vil fyller kra-
ven for S-90”. Anbudsgivarna be-
doms ha, redan i inledningsskedet av
S-90” inférande, bade erfarenhet och
tillrackligt omfattande resurser for att
klara savil installation, driftsattning
som underhall.

Utvarderingen av basdatorsystem
resulterade i att sex anbud bedomdes
uppfylla kraven och rekommendera-
des till avtalsforhandling.

Huvudleverantorer

Philips Elektriska AB (PEAB) ir an-
svarig for alla leveranser inom S-90°-
avtalets ram.

Att méjligheten till avrop av nya
datorsystem upphort for S-90° innebdr
inte att ovriga forpliktelser enligt av-
talet har upphort. PEAB ska aven i
fortsittningen kunna stalla upp med
kompetent teknisk assistans. leverans
av modifieringar, uppdatering av pro-
gramvaror, underhall av maskinva-
ror. utbildning. dokumentation etc ef-
ter bestillning fran forsvaret. Mojlig-
het finns ocksa att gora komplette-
ringsbestallning av kringutrustning till
datorsystemen. Denna mojlighet gil-
ler under 10 ar riknat fran avtalad le-
veransdag for ursprungsleveransen.

TIFF 1/88



For S-90” har Statskontoret efter
framstallan frdn och i samradd med
FMV tecknat avtal med Norsk Data
AB och UNISYS om leverans av ut-
rustningar.

De bada leverantdrerna ar totalan-
svariga for alla leveranser och samar-
betar med underleverantérer av dato-
rer, kringutrustning och program-
vara.

I totalansvaret ligger bl a:

® Bestillningshjilp 4t FMV

® vaerans och installation av utrust-
ning

Underhéll av utrustning
Underleverantérskontakter
Teknisk assistans

Medverkan vid underhallsbered-
ning

® Hallande av databas for alla leve-
ranser.

Avropsavtal

Avropsavtal for den civila forvalt-
ningen tecknades 1987-07-01 med
Carl Lamm System, Datorisering AB,
DIAB AB, Ericsson, NCR Svenska
AB samt UNISYS.

Avropsavtal for forsvaret (S-90”)
tecknades 1987-11-24 med Norsk Da-
ta AB respektive UNISYS.

Dessa tva avropsavtal giller till
1989-07-01. Med hinsyn till vissa for-
svarsspecifika fragor finns dock moj-
lighet till omprévning av avtalen per
1988-04-01.

Avtalen omfattar:

® Datorer med kringutrustning

® Systemprogramvara

® Viss kommunikationsutrustning
® Installation och driftséttning

¢ Utbildning och dokumentation
® Underhall av maskinvara

® Programvarustdd

® Teknisk assistans.

Maskin och
programvaruprodukter S-90°’
Avropsavtalen med Norsk Data AB
och UNISYS ger forsvaret mojlighet
att bestélla ett stort antal olika pro-
dukter.

Aktuella datorer ar

ND5010,

ND5020,

ND 5021 (motsvarande DIAB 90-10,
90-20 och 90-21)

samtliga levererade fran Norsk Data
AB

samt

5000/30,

5000/50,

5000/90 (vilka i grunden 4r NCR- och
Arete-datorer) fran UNI-
SYS.
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Ett stort antal skrivare och termina-
ler av olika fabrikat ingar i kringut-
rustningen. Av sikerhets- och under-
hallsskil ar det dock nddvindigt att
gora ett visst urval med avseende pa
ROS-godkinnande och underhalls-
kostnader.

Alla S-90-datorer ar forsedda med
operativsystemet UNIX. Vid S-90’-
upphandlingen tillats sivial AT&T:s

UNIX system V.2 som Berkleys
UNIX 4.2 BSD.
Vid  S-90’-utbyggnaden  skedde

dock mycket tidigt en inriktning mot
system V.2 varfor endast ett fatal
UNIX 4.2 BSD-maskiner har anskaf-
fats.

I S-90”-upphandlingen krivdes att
operativsystemet ska uppfylla SVID
det vill siga AT&T:s system V Inter-
face Definitions.

Utdver systemprogramvaran kom-
mer systemutvecklingsverktygen
PROGRESS och DREAM att kunna
avropas. Tillgingliga programme-
ringssprak ar C, PASCAL, COBOL,
FORTRAN m fl.

For  sdvil PROGRESS som
DREAM finns separata avtal och
verktygen kan avropas hos FDC och
FMV.

Anskaffningen omfattar 4ven gene-
rella administrativa stodsystem
(GASS) i forsta hand UNIPLEX II-
plus vilket avropas via FDC.

UNIPLEX II-plus utgér ett for
handldggare och sekreterare integre-
rat och svenskanpassat kontorsauto-
mationspaket. a TR S

Underhallsuppliiggning S-90°
Materielen som anskaffats inom ra-
men fér S-90” omfattar i stort grup-
perna:

® Datorer

® Kringutrustning (terminaler, skri-
vare m m).

® Programvaror
frdin PEAB).

I ett inledningsskede (1985) tillim-
pades LEV-UH f6r datorerna och
FSV-UH for kringutrustningen. For
standardprogramvarorna tillimpades
LEV-PSV (programvarustod fran le-
verantoren).

Denna underhéllsuppliggning in-
nebar att PEAB/NCR hade hela an-
svaret for skotseln av datorerna, ope-
rativsystemen och UNIPLEX II med-
an forsvarets verkstader skotte kring-
utrustningen.

Under 1985 anskaffades samtidigt
underhéllsresurser till férsvarets verk-
stader pa framre och bakre regional
niva. Forsvarets tekniska personal er-
holl utbildning p& datormaterielen.

Frén januari 1986 boérjade forsva-
rets underhallsorganisation att ta dver
ansvaret for skotseln av datorerna.
PEAB svarade for den bakre centrala

(standardprogram

vid FMV:ElektroL

underhéllsinsatsen. For att sikerstalla
tillgdng pa kvalificerad teknisk hjélp
vid behov tecknades ett avtal med
PEAB (underhéllsavtal alternativ E).
Detta avtal har nu alltmer forlorat i
betydelse och upphér dirfor att gilla
frédn 1988-04-01.

Allteftersom kunskapen om dato-
rerna och programvarorna 6kat inom
forsvaret har dven behovet av pro-
gramvarustdd frdn PEAB minskat. I
slutet av 1986 avvecklades dérfér pro-
gramvarustddet f6r UNIPLEX II. For
UNIX har det diaremot varit motive-
rat att ha kvar stodet for att erhélla
nya versioner av programmen som
successivt kommer ut pa marknaden.

En ny situation uppstar emellertid
nar ett s k behorighetssystem (BKS)
inférs pad datorsystemen. BKS inne-
bér att férandringar och tilléigg har in-
forts i operativsystemet i sakerhetsho-
jande syfte.

Inférande, kontroll och certifiering
av BKS tar lang tid och medfér hoga
kostnader varfor det ér orealistiskt att
infora alla nya framtida versioner av
operativsystem (OS). Med anledning
hirav har beslut tagits att “frysa™ OS
till nu aktuell utgava (release) samt
att siga upp programvarustddet fran
PEAB fran 1988-07-01.

For att bevaka den utveckling som
sker pd marknaden av maskin- och
systemprogramvarorna kommer ett
antal s k Mastermaskiner att finnas
Teknikcentrum.
Dessa mastermaskiner kommer att
vara fullstiindigt uppdaterade med de
senaste versionerna av bade maskin-
och systemprogramvaror genom avtal
med PEAB. Kontroll och test av ny-
utkomna versioner kommer att goras
bl a mot BKS och rapporteras till be-
rorda militaira staber och centrala
myndigheter.

Sammanfattningsvis giller foljande
underhéllsuppliggning av S-90’:

® Datorer MIX-UH, férsvarets uh-
org (PEAB som bakre resurs)

® Kringutr FSV-UH, férsvarets uh-
org (FVV som bakre resurs)

® Program LEV-PVS, PEAB (giller
t o m 1988-06-30)

® Program FSV-PVS, férsvarets uh-
org (PEAB som bakre resurs)
(géller fr o m 1988-07-01)

® Mastermaskiner. Vid FMV:Elekt-
rol. Teknikcentrum med senaste
versioner av maskin- och program-
varor.

Ytterligare information om under-
héllsupplaggningen kan erhillas ur
foljande skrifter som ges ut av
FMV:FuhTM och FMV:FuhDM:

® DU-guide S-90. Redovisar gillan-
de felanmilans- och kontaktvigar.
Uppdateras 1—-2 ginger om A4ret.
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Distribueras bl a till alla anvindar-
representanter, ADB-samordnare,
férvaltningsmyndigheter och uh-in-
stanser.

e UHP-S. Oversikt 6ver underhélls-
uppléggningen.
Distribueras bl a till férvaltnings-
myndigheter och uh-instanser.

e UHP-M. Detaljerad anvisning for
underhall av utrustningarna.
Distribueras bl a till forvaltnings-
myndigheter och uh-instanser.

e Uh-meddelande. Utgérs av viktiga
meddelande som sands till uh-in-
stanserna.

Underhallsuppliggning S-90°’
Den materiel som kommer att anskaf-
fas inom ramen for S-90°" kan indelas i
samma grupper som S-90" namligen:

e Datorer

e Kringutrustning (terminaler, skri-
vare m m)

® Systemprogramvaror.

I de aktuella avropsavtalen finns
avtalat om ett ars garanti. Detta inne-
bar att ND och UNISYS svarar for
fullservice (LEV-UH) och program-
varustod (LEV-PVS) kostnadsfritt
under forsta aret.

Underhall och programvarustod ef-
ter garantiaret, bedéms fa samma
upplaggning som for $-90°. Vissa da-
tortyper kan dock bli aktuella for
LEV-UH #ven efter garantiaret. Av-
gorande for detta ar hur ménga dato-
rer som anskaffas av en viss typ.

Underhéllsutbildning
Utbildningen for S-90° har i huvudsak

bedrivits vid FI4/FMTS i Halmstad.
De kurser som genomfors ar CFV-
kurs:

e 4021 (TUFN)

e 4022 (SA-utbildning)

e OTUCH

® TSKU har genomférts i samverkan
med PEAB och NCR.

Totalt har ett 40-tal kurser héllits
och 6ver 400 personer utbildats.

Foér S-90” kommer motsvarande
huvudtyper av kurser att finnas.

Kurserna har i stort foljande inrikt-
ning:

® SA Systemadminstrativ utbildning
ar avsedd for systemadmini-
stratorerna. Dessa ska svara
for systemens lokala drift och
enklare underhallsatgarder.
Kursen ska ge en allmén kén-
nedom om utrustningarna och
deras samverkan med andra
utrustningar.
Genomgéng gors éven av pro-
cedurer, kommandon, opera-
tivt handhavande av olika till-
lampningssystem samt utrust-
ningars funktioner, overvak-
nings- och testfunktioner.

e OTUCH Oversiktskurs och tek-
nisk utbildning av chefer
ar en endagskurs. Mal-
gruppen ar ledande be-
fattningshavare,  vanli-
gen teknisk chef (mot-
svarande), ur varje myn-
dighet. Kursen ar utfor-
mad sa att ingen speciell
ADB-teknisk forkun-
skap ska behovas.
Kursen ska ge en allmén
kinnedom om S$-90-ut-
rustningarna och deras
samverkan med andra

utrustningar.
e TUFN Teknisk  utbildning  av
frimre niva. Malgruppen

ar har elever, vilka lokalt
ska ansvara for materielens
drift och utfora enklare un-
derhallsatgarder samt vid

behov goéra avrop mot bak-
re regional uh-resurs.

® TSKU Teknisk servicekurs plane-
ras omfatta ca 25 dagars ut-
bildning. Kursen ar avsedd
for teleteknisk personal pa
bakre regional och central
nivd och som ska svara for
underhall av utrustning-
arna.

Kurserna genomfdrs av Norsk Data
AB och UNISYS.

Leveranslige

Fran november 1984 till februari 1983
har ca 240 datorsystem bestéllts och
levererats frain PEAB. Av dessa var
ca 110 st av typ NCR TOWER XP, ca
130 st NCR TOWER 32/600. Ett 50-
tal av XP-datorerna har uppgraderats
frain TOWER XP till TOWER 32-ka-
pacitet.

Uppgraderingsbestallningar inkom-
mer fortfarande varfér man kan ridkna
med att det huvudsakligen kommer
att finnas TOWER 32/600 pa férban-
den inom det narmaste aret.

Antalet levererade terminaler upp-
gar till ca 1 800 varav huvuddelen ar
av typen Facit TWIST.

Antalet levererade skrivare ar ca
1 000. Av dessa ar de flesta av typen
SIEMENS PT89 (780 st) och HP
QuitJet (135 st).

Bestallning och leverans av uh-re-
surser for S-90° dr klar. Vissa smarre
kompletteringar gors successivt.

For S-907 giller att vissa forsvars-
specifika fragor maste losas innan be-
stillning och leverans kan ske. Dessa
fragor beriiknas vara avklarade under
andra kvartalet 1988. OB kommer
darvid att ta stillning till huruvida an-
skaffning ska ske via de ingangna av-
talen eller inte. Uh-resurser berdknas
anskaffas under budgetaret, 1988/
1989. W
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Text och bild:

Radaranliiggning 870 har upphandlats pa ett kontrakt
grundat pa LCC-metodik (Life Cycle Cost). Tekniken
har anvints for bade kop av reservmateriel och optime-

ring av underhallssystemet och har sedan utnyttjats i he-

la underhallsberedningsprocessen — fran specificering
till upphandling samt for drift och underhall.
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Radaranliggning 870
Underhallsplanlosning

0 Erforderliga underhallsresurser
har tagits fram med malsittningen att
erfarenheter av det normala under-
hallssystemet ska kunna anvindas.

Etablerade rutiner for resursfls-
den, transporter och bestillningsruti-
ner har darfoér anvénts.

En underhallsutprovning pagar och
kan komma att paverka vald under-
héllsplanlésning innan 6vningskom-
paniernas verksambhet startar.

Underhallsdimensionerande
faktorer

Den valda underhallsplanlosningen ér
framst baserad pé foljande faktorer:

® Taktiska krav (bade flygvapnet och
marinen)

® Ekonomiska krav bl a kostnader
for
— personal
— reservmateriel
— underhéllshjalpmedel

® Anldggningarnas geografiska sprid-
ning

® Befintliga underhallsresurser
® Etablerade underhallsrutiner

® Flygvapnet har totalt underhalls-
ansvar

Underhallsplanliggning
Underhéllssystemet bygger pi ett
Overvaknings- och testsystem — Mo-
nitoring and Test System (MTS) —
med hdga prestandakrav och mojlig-
het till fjarroverforing av information.
MTS é&r en utveckling av Integrerat
Test System (ITS) som togs fram for
strilradaranléiggning 860.

Obemannad drift

Denna underhallslésning mojliggor
obemannad drift i fred vilket ir en vi-
sentlig skillnad fran tidigare.

Genom fjarrévervakning fran sek-
torernas marktelekontor och bakre
regional underhallsnivad (VF — Verk-
stadsforvaltningen) kan anlaggningen
mandvreras. Vid behov bestiller
marktelekontoren lamplig underhalls-
insats grundat pa utpekat felmedde-
lande.

Virnpliktig personal
I krigsfallet bemannas anlaggningen
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av ett radarkompani som bestar en-
bart av varnpliktig personal. De ska
med hjalp av inbyggda testsystem
kunna utfora bade férebyggande som
avhjilpande underhall.

Underhallsorganisation

Den principiella filosofin bygger alltsd
pa ett tvi-nivasystem. d v s direkta
ingrepp 1 materielen gors endast pa
framre niva, varefter erforderliga re-
parationer av utbytesenheter (ue) ut-
fors pa bakre central niva.

Reservmateriel placeras pa alla un-
derhallsinstanser fOr att motsvara
krav pa korta hindertider. Av ekono-
miska skil maste dock olikformig tor-
delning tillgripas pa de regionala re-
plipunkterna, beroende pé antalet un-
derhallsobjekt och geografisk beli-
genhet.

Ett antal radaranldggningar kom-
mer i fredstid att férvaras beredskaps-
stillda. Genom fjarrstart, fjérrstyrd
tillstandskontroll med hjalp av MTS
och slutligen fjérrstyrd avsténgning,
kan manga underhallsbesok med till-
horande resekostnader sparas in.
Dessutom kan eventuella felaktighe-
ter utvirderas sa att besok for Avhjal-
pande Underhall (AU) kan forpla-
neras.

Avhjilpande underhall

Avhjilpande underhall (AU) pa
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trimre niva framst genom byte av ut-
bytesenheter, vilka sedan via regional
replipunkt siinds till central verkstad
for reparation.

Nar radaranlaggningen dr beman-
nad d v s under ovningar i krig utfors
underhallet av radartroppens varn-
pliktiga tekniker, vid behov med
hjalp av bakre niva. Felen pekas nor-
malt ut av MTS ev med stod av bakre
niva och fjarroverford MTS-kommu-
nikation.

Nir radaranlaggningar utnyttjas for
forbandsutbildning utférs underhallet
av ldrare och elever gemensamt, vid
behov med stod fran bakre niva.

_For beredskapsstillda radaranlagg-
ningar avgdrs behovet av AU i sam-
band med de regelbundna arliga kon-
trollerna. D& misstanke om problem
finns, kan darutover extra kontroller
utforas fjarrstyrt. Detta kan vara ak-
tuellt t ex fére Ovningar eller vid be-
redskapshojning.

Forebyggande underhall

Genom de fortldpande tillstandskont-
roller som fjarrstyrt kan genomféras
pa saval drift- som beredskapsstilld
anliaggning blir forebyggande under-
hallet relativt begransat.

Det forebyggande underhallet pa
materiel i radaranlaggningen blir hu-
vudsakligen av typen “'byta filter i kyl-
system’’.

Teknisk dokumentation

Dokumentationen for anldggning 870
bestar av bade informativa och direk-
tiva publikationer. Dessa finns nu i
remissmanusutforande.

Synpunkter fran de forsta utbild-
ningsomgangarna samt utprovnings-
verksamheten kommer att inarbetas
sa att faststalld dokumentation finns
framme nar virnpliktsutbildningen
startas. ]

Vid arsskiftet 87/88 teck-
nade FMV och FFV Aero-

O ldet tecknade avta!éf-framgér det
bland annat att FFV ska: :

e Samordna ;mﬁérévara&—kt& pa

A

 tech ett trearigt produkt-
avtal som galler det
 krigsforberedelsearbete

FFV Aerotech.

 som ska genomféras vid

e Tekniskt planiagga och dokumen-
tera for uppsattande av de forband
och férbandsenheter som framgar
‘av en hemlig skrivelse.

e Planlagga och dokumentera for-
delning av inneliggande produk-

~ tion och forrad.
e Underhalla och modifiera tilidelade

och inlanade underhallsutrustning-

ar ingaende i utrustningsverket.

e Vid behov medverka vid utbildning

av verkstadsforband.

i Det framgar vidare av avtalet att
Text: Rolf Askenbom FMV:FuhDB  FMV ska:

krigsforberedelsearbetet vid FFV-

® -iLﬁmna" -éhvis_hihgér ;fér plantagg-

_ning och dokumentation.

e Lamna anvisningar for modifiering-

ar och underhall av utianade un-

dermalisurusiningar,

e Lamna anvisningar och mal fﬁr ut-
bildning av pesonal i verkstadsfor-

:De_t praidiska arbetet med att om-

_sétta avtalet i konkret handling sker
vid krigsplanlaggningssektionen vid
FMV:FUH och FFV Aerotech i Link

ping. SlE 2
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FRAN LASEKRETSEN 7

Apropa ackord...

I TIFF nr 2/87 finns en artikel av Birger Falck, som
smatt lyriskt beskriver alla fordelar med det ackordsys-
tem som fanns vid flygverkstiaderna pa 70-talet.

0 Av de upprérda kinslor som arti-
keln medforde hos reparatorsperso-
nalen kan man nog dra den slutsatsen
att en och annan felaktighet insmugit
sig 1 artikeln. S ar det ganska typiskt
att om ett ackordsystem lovordas — si
ar det av nagon som sjilv inte omfat-
tas av arbetsmetoden!

En del péstienden i artikeln &r inte
helt felaktiga, nar det t ex giller till-
géngen och uppldggningen av reserv-
delar. Da fungerade det bittre 4n nu.
Detta berodde i huvudsak pa tva
saker:

Dels fanns det ett antal ’extra’ re-
surser anstillda som skulle “smorja
hjulen” sa att ackordet skulle kunna
flyta — exempelvis BEREDARE och
eventuellt extra FORRADSMAN.

En annan orsak var att samtliga for-
band inte omfattades av ackordet si
att det skulle kunna gé bra att priori-
tera reservdelar och UE till ackord-
féorbanden!

Man bor darfor rakna in kostnader
for beredningspersonal och dessutom
addera kostnader for andra férbands
sdmre produktivitet — exempelvis
simre tillgdng pdA UE — innan man
summerar positiva siffror i ackord-
sammanhang.

Den psykologiska delen av att job-
ba under ett ackordsystem ir natur-
ligtvis helt bortglomd. Konflikten
mellan att goéra jobbet pa kortast moj-
liga tid och att kvalitetsmassigt alltid
ligga p hundra procent tar faktiskt en
hel del speciellt p4 de mentala kraf-
terna!

Att endast reparatérerna pi flygets
verkstidder f n ca 500 st, som skulle
omfattas av ackordsystemet 4r egent-
ligen en absurd tanke. CFV:s resultat
vad avser antalet uttagna flygtimmar
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och utbildningskvalitet maste vil dven
bero pd andras insatser??

Flygvapnet har som bekant ca 9 000
anstillda. Naturligtvis var det forr
som nu ett kompakt motstand mot de-
taljuppféljning och tidssattning av de
arbetsuppgifter som den enskilde
tjinstemannen hade att utfora.

I artikeln far vi veta att alla parter
var s ndjda med systemet — bra pro-
duktivitet, bra fortjanst etc!! Sanning-
en #r att ackordsystemet egentligen
sjalvdog. Detta berodde pa att avtals-
parterna for varje 16nerorelse satsade
allt stérre del av potten pa den perso-
nal som hade s k timlén. Ackords-
jobbarna tjanade si bra 4nda!”

Naval — ackordsarbetets s k pen-
ningfaktor blev allt magrare och si
smaningom gav det bara ndgon ensta-
ka krona mer i fortjanst att arbeta pa
ackord!!

Alla ackordsystem inbjuder till och
ger mojlighet till fusk vilket dven det-
ta system goér. DA man sag att skillna-
den mellan ackord och timlén krymp-
te alltmer var ackordsarbetaren for-
stds tvungen att se till” att hans for-
tjanst okade! Idag ér detta fenomen
en del av den s k l6neglidningen. Den
vanligaste metoden var att salta “rik-
ningarna” d v s lagga till ett antal tim-
mar pa de extra reparations- och fel-
sokningsjobb som inte var tidsplane-
rade men som 4nda férekom i stort
antal. Att rent fysiskt ’jobba fortare”
var betydligt svirare men givetvis en
mojlighet f6r dem som var unga och
lattrorliga.

Lagandan och sammanhéllningen
inom arbetsgruppen i dessa samman-
hang sattes ofta pd harda prov och
detta namns Gver huvud taget inte i
artikeln. Varfoér grava fram och lovor-
da denna gamla relik av orattvisor
mellan olika personalkategorier?? Jag

kan faktisk inte komma fram till ni-
got annat svar dn det 41 en mojlig vig
att badda f6r de nya formerna for ett
nytt l6nesystem som SAV och SAF
for narvarande propagerar f6r! Navil
namnen dr mdnga men vanligast &r
RESULTATLON och BONUSLON.
Men man bor inte forkasta alla nya
idéer — Aatminstone inte férrin man
har sett hur de 4r konstruerade.

En del BONUSSYSTEM kan kan-
ske t o m anpassas och fungera vid
flygvapnet! Vi tinker dock inte frén
verkstadspersonalens sida g p&”
samma ackordmisstag en gang till!!
De viktigaste kraven har redan for-
mulerats bl a av Statsanstélldas For-
bund infér eventuellt nytillkomna 16-
nesystem! Foljande viktiga punkter
kan noteras:

® Alla som kan paverka resultaten
ska vara med

® Ersittningen (10n, fritid!) ska vara
vél tilltagen och ligga ovanpa ordi-
narie ménadslon

® Systemet ska innebdra ett storre
(verkligt!) inflytande for den en-
skilde i arbetet

® Systemet far naturligtvis inte vara
begrinsat till att gilla enbart verk-
stadssidan.

Sammanfattning

Alla som ér anstallda i flygvapnet bor
rimligtvis striva mot samma mal.

Ett effektivt och kostnadsmedvetet
flygvapen med trivsel och samman-
hallning hos personalen!

Observera att CFV néar naturligtvis
inte dit med OLIKA férméner och 16-
nesystem fé6r OLIKA personalkatego-
rier!!

Torbjorn Isaksson
TE F13
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O Arets bok ar betydligt mer péako-
stad an tidigare vilket mojliggjorts ge-
nom att den ront stor efterfrigan.
FLYG 87 ar redan efter utgivningen
uppe i en rekordforsiljning pa 4 000
exemplar. Den storsta nyheten i arets
upplaga ar de 6ver hela boken forde-
lade 50 fargsidorna. De 13 mycket
vélskrivna artiklarna ger ldsarna en
synnerligen intressant och ménga
ganger spannande lasning.

Som sig bor har ”JAS 39 Gripen —
snart i luften” av Erik Osterberg fatt
en forsta placering i boken. Aven om
flygplanet pressvisades redan den 23
april 1987 pa Saab-Scanias 50-arsdag
aterstod papekar forfattaren flera tu-
sen arbetstimmar innan den forsta av
fem prototyper kan rulla ut pa start-
banan och lyfta for allra forsta flyg-
ningen.

Redan nu har det lagts ner mer an
10 miljoner arbetstimmar pa detta
maiste man sdga gigantiska projekt.
Ett tiotal olika riggar och simulatorer
anvands under utprovningsarbetet
med Gripen och som exempel kan
namnas att det avancerade fly-by-wire
styrsystemet i JAS 39 redan genom-
fort tusentals flygtimmar i olika has-
tigheter bade i simulator och i ett om-
byggt Viggenflygplan.

Motorn RM12 ér en utvecklad vari-
ant av General Electric motor F404
och har 6ver 3 000 timmar i provbank
vid VFA i Trollhattan.

Flygplanet har finslipats i Over
9 000 timmar i vidtunnel. Vi far f6lja
Gripens systemsimualtor, de olika
métutrustningarna, datorsystemen
etc.

En underhéllande lasning dar da-
gens mycket viktiga férnyelseproces-
ser jamfors med gardagens.

Som vapenbirare dr JAS 39 vil ut-
rustad med bl a en ny svenskutveck-
lad radar som arbetar med ett stort
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antal varierande frekvenser. Det
komplicerade vapensystemet ska kun-
na anvandas dven vid sving med en
maximal belastning av 9 G. Detta ar
en del av alla mycket intressanta de-
taljer lasaren far ta del av. Genomga-
ende ar artikeln skriven med stor 6p-
penhet. Forfattaren avslutar med:

Den svenska flygindustrin har ater-
igen kraftsamlats for att visa att man
har bade kunskap och forméaga att ut-
veckla stridsflygplan f6r det svenska
flygvapnet, dven nar det géller flyg-
plan for morgondagens virld.

Pej Kristoffersson star i arets bok
for tva bra artiklar dels “’Skandinaver
i sanden” och dels Mustig felmal-
ning”.

I den forsta berittar han hur det ar
att starta ett flygbolag i Saudi-Ara-
bien. Avsikten med flygbolaget var
att det skulle std for tlygande inspek-
tion av radiohjalpmedel for luftfarten
i landet. Fore detta flygingenjoren vid
F11, instruktéren fran Ljungbyhed
och flygkaptenen vid SAS Lars-Erik
Svensson valdes av SAS som ledare
for det projekt som skulle i hard kon-
kurrens med ett flertal flygbolag slass
om ett blivande kontrakt.

Att forhandla med araber har sina
sidor men en skicklig férhandlare in-
om SAS lyckades ro kontraktet i
hamn och Saudi Arabien Flight In-
spection Group (SAFIG) bildades.

I Saudi har innevanarna gott om se-
kiner — nér man tar upp olja for 1 $
per fat och siljer den for 25 $ blir
vinsten per innevanare ca 2 miljoner
kronor. Tyvarr har landet inget raffi-
naderi vilket gor att flygfotogen maste
importeras och kostar fran 3:— per li-
ter till 7:—.

Verksamheten startade 20 juli 1983
men forst i november 1984 betalade
myndigheterna i landet fér de upp-

Den nionde utgavan av
flygets arsbok fran samma
redaktion under Pej Kris-
toffersson har ater utkom-
mit och gliider alla flygen-
tusiaster i vart land.

drag som bolaget utfort. Da lag bola-
get pd 56 miljoner kronor back!

Navil Pej beriattar pa sitt humoris-
tiska sdtt om personal, uppgifter,
VIP-flygningar och dagliga problem.

I den andra artikeln om “Mustig
felmalning flyger igen” far vi stifta
narmare bekantskap med “forsta le-
vande svenska Mustangen pa over
trettio ar”’.

Under ett hemligt plastskynke i en
Vasterds-hangar plockades en Mus-
tang fram den 15 april 1987. Flygpla-
net med namnet Gul Kalle har ett
brokigt forflutet:

e Tillhorde F16 fram till 1953
@ Saldes till Israel 1953
e Atervinde till Sverige 1986.

Frin boérjan fick Gul Kalle en
svensk flygvapendekor vilket av na-
gon anledning f6rbjods av Flygvapnet
varfor dekoren delvis tejpades dver.

Flygexpo i Visterds AB dger nume-
ra flygplanet som anvénds 1 samband
med flyguppvisningar. Varje uppvis-
ning kostar 50 000 kronor och for 16n-
samhet méste fpl dra in en miljon kro-
nor per ar. Aven TIFF héller tummar-
na och hoppas att de optimistiska
dgarna verkligen ska lyckas.

’Saab-Scania flygdivision” ar en
kronika Odver 60 ars svensk flygindu-
stri dren 1937—1987 och har skrivits
av Bo Widfeldt. Vi far en god 6ver-
blick av savédl det 60-arsjubilerande
bolaget ASJA till dagens Saab-Sca-
nia.

Att f6lja flygplanproduktionen frin
Viking I 1931 till dagens arbete med
JAS 39 4r dven om lasekretsen har
tagit del av en mangd artiklar om KFF
50-arsjubileum 1986 och nu Saab-Sca-
nia 60 ar 1987 en verkligt stimuleran-
de ldsning. I artikeln finns det ett fler-
tal bra bilder som sillan visats tidi-
gare.

Ulf Sultan — flygkapten i Alias i
Jordanien — tar oss med pa en annor-
lunda flygning den 11 juni 1985 i sin
verkligt spinnande artikel “Kapad”.

Vi laser ofta i dagstidningarna om
hur olika terroristorganisationer ka-
par flygplan och tvingar besattning
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och passagerare till inte 6nskade flyg-
ningar.

UIf Sultan later oss uppleva en sa-
dan flygning frdn borjan till slut i sin
initierade skildring av den 36 timmar
langa mardrémmen. Han avslutar sin
artikel med orden:

Jag vill 6nska pilotkolleger, besitt-
ningsmedlemmar samt passagerare
HAPPY LANDINGS, utan uplevel-
ser liknande mina egna.

”"Med JA37 och en kamera” liter
Peter Liander och Géran Hakansson
oss i ord och bild f6lja med jakt-Vig-

en.

¢ Forsedd med Oerlikon-kanon som
kan skjuta 22 skott per sekund, jakt-
robotar for radarbelysta mél och flyg-
planradar 4r Viggen anviandbar mot
séval flygande mal som attackanfall
mot markmal.

Under rubriken “en dag med Qvin-
tus ROd™ har flygets arsbok fatt folja
verksamheten vid forsta divisionen pa
F17. Artikeln ér forsedd med vackra
fargbilder och fina skildringar av for-
bandets omvixlande aktiviteter.

1987 dgde flygutstillningen pa Le
Bourget rum och Bjorn Lundgren var
dar och berittar — om utstillningar-
nas utstillning — med val avvigd text
och vackra fargbilder. Vi far ett urval
av den stora vérldsutstallningens
méngfald av flygplan.

Han erinrar 4ven om intressanta in-
cidenter som intraffat under tidigare
ar. Vidare paminner han oss att da-
gens Le Bourget inte dr “underhall-
ning” lidngre for allmanheten utan har
blivit en fackmissa — men instiller
man sig pa vad som 4r intressant si
hittar man massor av flyg.

Aven flygmotorer var utstallda och
forfattaren siger mycket riktigt att
det dr svart att bygga flvgplan men
annu svérare att gora bra motorer.

Linjeflyg fyllde 1987 30 ir och Pelle
Enman ger oss i "Jo, s hir gick det
till” en intressant beskrivning hur tra-
fikflygplan efter 30 minuters trdning
fl6g i formation 6ver Stockholm. Det-
ta har aldrig utforts tidigare varfor det
hela som sig bor ér noterat i Guiness
rekordbok!

"Moderna trafikflygplan” till SAS
och Linjeflyg 4r en artikel av flygets
arsbok flitige skribent Johannes Thi-
nesen. Han beskriver for oss om de
stora fordndringar i SAS flygplans-
flotta som skett under 1987.

SAS dr en av virldens viktigaste
flygbolag  for  flygplantillverkarna.
varfor det dr av stor betydelse vad
SAS képer for flygplantyp.

Airbus med A340 vill i framtiden
ersatta DC-10 men stérsta konkurrent
ir Boeing MD-11.

Boeing 747 kommer under 1990 att
vara tillverkarens flaggskepp.

Linjeflygs flygplanalternativ  be-
handlas ingdende av forfattaren.
Snart utgar Fokker F28 och tre olika
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ersittare studeras ndmligen MD-87,
Fokker 100 och Boeing 737-500.

Artikeln har ménga intressanta da-
ta och bra bilder.

Evert Franzén har i 50 ar i luften
— Lantmaéteriet jubilerar” gett lisar-
na en Overblick av hur fotografering
frén luften har utvecklats under arens
lopp.

Redan 1859 tog en fransk ballong-
buren fotograf de forsta flygfotogra-
fierna. 1870 handritades en karta over
Stockholm i en luftballong av den tys-
ka litografen Heinrich Neuhaus.
Dessa skisser fran luften komplettera-
des sedan av honom genom att pi
marken niarmare studera de tusentals
hus som kartan avbildade.

Négra hallpunkter under 50 ar:

® 1937 o6verlimnade Generalstaben
ansvaret for kartflyget till en nybil-
dad civil myndighet
Rikets Allmédnna Kartverk
Fore 1937 hade Flygvapnet skott
uppgiften men med mindre gott re-
sultat.

® 1938 inkOptes en Focke Wulf 58
Weihe.

® 1939 inkoptes Weihe nummer tva
for leverans under 1940.

® Négra ar in pa 40-talet hade ver-
kets uppdrag fran civilt och militart
hall blivit s& manga att en Junker
W33 frdn Svensk Flygtjinst hyrdes
in.

® 1944 anskaffades tvd Weiheplan.

® 1947 anlinde tva nyinkopta franska
Nord NC701 Martinet  till
Bromma.

® 1948 anstillde Kartverket sin férsta
egna pilot.

® 1949 flyttades verksamheten till
Norrtalje. Ytterligare tre piloter
anstélldes. Genom att samarbetet
med FV upphoérde blev flygplanen
helt civila.

® 1950 introducerade Kartverket pa
forsok fargfilm. Dessutom bérjade
aven virmekinslig infrarod film
anvandas.

® Efter &r 1957 skulle hela Sverige
kartliggas genom fotografering
fran 10 000 meters héjd. De egna
maskinerna klarade inte detta utan
en fran FV inldnad S29C utforde
uppdraget och 1965 var allt klart
och med positivt resultat.

® Efter 1970 anvinder Kartverket
endast inhyrda flygplan beroende
pa att verket flyger endast under
tre drstider.

® 1 juli 1974 foérsvann namnet Rikets
Allménna Kartverk dé detta slogs
ihop med Lantmateristyrelsen som
darefter doptes till
LANTMATERIVERKET

e 1975 flyttades verksamheten till
Givle.

® 1978 introducerades en mycket
gammal nyhet — snedbildsfotogra-
fiet, vilket blivit en populdr hjilp
vid bl a stadsplanering.

I framtiden kommer sannolikt da-
gens lodkameror att ersittas med nya
elektroniska rasterkameror som lag-
rar bilderna digitalt. Bilderna be-
handlas sedan direkt utan bildférsiam-
ring.

Lantmateriet har  astadkommit
mycket under 50 &r och kommer sé-
kert att paverka utvecklingen dven i
fortsattningen.

Goran Hakansson har en koncent-
rerad rapport om ”Arméflyget i norr
— AF1 i Abisko”. Vackra bilder talar
mer dn manga ord och det dr upple-
velse att med dessa firgfoton fi vara
med och flyga in i var vackra fjallvirld
i norr.

Arets EAA Fly In av Bo Danielsson
(EAA-Nytts redaktionschef) ar som
alltid mycket vilskriven.

Under tre vackra dagar i juni 1987
sammanstrilade pa Barkarby ett fler-
tal medlemmar i EAA. Som mest
fanns det ett 70-tal flygplan samtidigt
och totala antalet besdkare var ca
100.

Forfattaren berittar entusiastiskt
om en del av allt som hinde och sam-
manfattade det hela med att 1987
FLY-IN kunde gé till historien som
ett bra sadant och att det alltjimt var
ett lampligt sitt att sprida AEE vida-
re. Bra bilder i savil svart som firg
har forevigat det hela.

Ingemar Johansson ger lisaren i ar-
tikeln "Kul i luften — segelflygskro-
nor” en miéngd nya och gamla histo-
rier om segelflygare — ett slikte for
sig. Kanske inte sa konstigt konstate-
rar han helt logiskt si maste det ju
vara med en sport diir man lirar i sam-
ma lag som Naturen sjialv. God sam-
manfattning, kul bilder — mer #n
lasvart!

Som avslutning far vi korta minnes-
varda notiser om viktiga handelser
som gatt under sept 1986 — sept 1987.
En god service av 1987 ars mottagare
av flygjournalisternas férnimsta pris
VINGPENNAN Pej Kristoffersson.

Recensenten gratulerar savil till
priset som en fin arsbok FLYG &8,

Forlag: Bevingade Ord

Pris: Specialpris fér TIFF-lisare 140
kronor inkl porto.

Bokhandelspris: 195 kronor

Vid bestillning angiv TIFF-lasare
pa talongen och sitt in 140 kronor pa
postgiro 447 60 94-0 (Aviation
Words) och glém inte att skriva ditt
eget namn och adress!!

Gosta Egelnoff
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Penmonenngsproblem for den gamla araben

SOMMARENS TANKENOT

En gammal utarbetad arab, som bott
hela sitt liv vid en oas i oknen har
beslutat sug for att "ga i pension” och
skaffa sig en dragligare tillvaro ge-
nom att flytta till narmaste stad, som
ligger 1 000 km fran oasen, och dar

Prob|emet med kulorna var att med

hjalp av en balansvag bestamma vil-
_ ken av de 12 kuiorna som var awi-

kande och avgora om den var tyngre

_ eller lattare an de ovriga.

Maximalt 3 vagningar fick goras.

Losmng

Numrera kulorna fran 1 —1 2
Véag kulorna _1—4 mot 5 8 (vag-

- ning 1).
A Resulterar vagnmg 11 jam-

"~ B.  Besulterar végning 1

. vikt frnns den sokta kulan
12, Vagda 1 och
Al = ;

~ kulan och genom en tredje

vagning mot nagon av de Ov-

riga normala kulorna avgors
- om den &r latt eller tung.

Om daremot skalen med 1
‘och 9 gar uppat (nedat) ar
antingen 9 latt (tung) eller
‘endera av 10 eller 11 tung
(latt) vilket avgors genom att
vaga 10 mot 11 och dra ratt
| slutsats.

A2(3).

0

 Vid jamvikt &r 12 den sokta-' B3

ddlatt -

sélja sina agodelar for att f& pengar
till sitt ||vsuppehalle
Allt han ager &ar en kamel och 3 000
paket dadlar som han saledes vill sal-
ja Men hans problem ar att hans livs-
van kamelen ar mycket bortskamd

9mot 2,6 och 7.

B1.  Vid jamviki inses att endera
av 3 eller 4 &r |att eller 8 tung.
vilket avgors genom vagnlng.

av 3 mot 4.

B2 Gar skélen __rned 1,50ch 9
r den sokta kulan
som da ar latt el-

~ anting
- ler endera av 6 eller 7 som ar

att vaga 6 mot 7.

kulorna. [
G Resulterar végning 1

kan resonemanget under B

“ovan tillampas under forut-
sattning att kulorna 1—4 om-

numreras till 5—8 och Kulor-

. s& &r9-12 normala oc,h en-
dera av 1—4 latt eller endera
av5-8tung. Vagda1,50ch

ing. Ratt slutsats kan dras

 Gar skalen med 1, 5 och 9
nedéat sa ar antingen 5 tung

eller 2 latt vilket avgors ge-
nom végning av endera mot
nagon av de 5vr|ga normala

\ i att
skalen med 1-4 gar nedat

na5-8gesnumreni-4.

Bild: Lennart Askerl6f
AE 44 FFV Aerotech

och van vid att alltid fa ett paket dad-
lar som godis for varje kilometer han
gar. (Detta oberoende av om han gar
med last eller inte.) Dessutom &r ka-
melen inte langre sa stark s& han
orkar bara bara 1000 paket dadlar
som mest.

Just nu gar araben vid sin oas och
grubblar éver hur han ska bara S|g at
for att 6verhuvud taget fa fram nagra
paket dadlar till staden och da helst
s& manga som mdjligt.

Hur ska araben béra sig at for att fa
fram s& manga dadelpaket som moj-
ligt till staden och hur manga kan det
maximalt bli?

Svar kan inséndas senast 15 sept

1988 till TIFF-redaktionen FUH e
Forsvarets Materielverk ® 115 88
STOCKHOLM.

Mark kuvertet med "Tankendten”.
Det forst dppnade ratta svaret kom-
mer att beldnas forutsatt att I6sningen
redovisas.

Pristagare till vinterndtterna
Farst oppnade ratt svar till kulproble-
met var Lars Lidin, Volvo Flygmotor

och till apan i repet Ake Persson, Fst
Sb.

Rattelse till pristagare av tankenot
nri.

Det star tyvarr namnet Erik Arons-
son pa sid 60 och Andersson pa sid
61.

Red beklagar slarvet och ratt namn
ska alltsa vara Erik Aronson, Lidingd

| TIERIBE




Kan man verkligen ringa
till PS 15 for att fa reda pa
halsotillstandet?

Text och bild: Christer Henriksson FFV Elektronik AB/Mekanik

O Ja — i viss mén dger detta sin rik-
tighet. Det 4r namligen sa att FuhDM
har uppdragit till FFV Elektronik
AB/Mekanik att ta fram och installera
en utrustning for fjarrkontroll av stag-
spanningen pa PS 15-masterna (som
naturligtvis &r direkt applicerbar pa
andra master, diar man vill ha kontroll
dver stagspidnnningen).

Pa PS 15-masten har tidigare kun-
nat konstateras att stagspanningen ef-
terhand har minskat, vilket ofelbart
leder till att masten lutar.

For att rdda bot mot detta montera-
des en stagbult med inbyggd drag- och

T L e

bojpakanningssensor, som kopplades
till en datorenhet. Denna enhet sam-
lar ihop virden fran samtliga special-
stagbultar runt masten (en vid varje
stag) och Overtér denna information
till en s k "PRATOR” (Interfonsys-
tem 2 000) som via ett modem é&r
kopplat till en telefon.

Vill man nu ha reda pé vilken pa-
kénning varje bult ar utsatt f6r kan
man ringa till denna telefon och med
en enkel kod f4 “talad” matvardeso-
verforing direkt till sig.

Genom att jamfora de erhéllna var-
dena med en “lathund” kan man av-

e M e S I IR L A ke e

Stagbult med inbyggd sensor.

gbéra om nagon bult har onormal be-
lastning och pa sa vis bestimma vil-
ken insats som 4r nodvindig. P4 mas-
ten finns ocksd en vindhastighetsma-
tare och en vindriktningsmiitare mon-
terade. Mitvirdena ar dven kopplade
till “pratorn” for att lattare avgora
om det bara ar ett tillfalligt ovider
med stark vind som orsakar onormala
varden pa stagbultarna.

En annan framtidsvy ar ocksa att
sidtta larmnivaer pa stagbultarna och
lata larmet initiera uppringning av an-
svarig for masten som déi snabbt kan
avgora vilka insatser som behdver go-
ras. |

R

\\/

O Saab-Scania Flygdivision i Linko-
ping meddelade att flygplanets motor
en RM12 som &r en modifierad ver-
sion av General Electrics F404 har ti-
digare provkorts i testrigg vid Volvo
Flygmotor i Trollhdttan. Jamfort med
grundmodellen har RMI12 hogre
dragkraft och forbattrad sikerhet bl a
i samband med fagelkollisioner.

Nir motorkorningarna — slutforts
kommer rullprov pa bana att inle-
das. |

Iinformation fran Saab-
Scania Linképing har det
meddelats att motorkor-
ningar med den forsta JAS
39 GRIPEN pabérjades i
mars 1988.

TIFF 1/88

Motorkorningar med
JAS 39 GRIPEN

Text: Red
Bild: Johnny Lindahl Saab-Scania
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Skolflygplanet L-90 TP Redigo frin finska Valmer har fétt ett nytt motoralternativ ndmli-
gen en fransk Turbomeca TP-319 motor pd 368 kW (500 hk).
Flygplanets instrumentering har levererats av den vdsityska firman Becker.

Finkindskt forslag

till billigare utbildning

av stridstlygare

O Detta resultat ger ett dataprogram
som baseras pa en utredning 6ver nu-
laget inom luftstridskrafterna i
vérlden.

I programmet, som utvecklats av
flygplandivisionen inom finlindska
Valmet, ingar internationella krav pa
utbildningen och data over alla vikti-
ga egenskaper hos de flesta skolflyg-
plan.

Datorprogrammet anvinds for att
analysera hur kostnadseffektiviteten
varierar for olika typer av utbildnings-
program. Antalet flygférare som ska
utbildas, antalet tillgangliga skolflyg-
plan av olika typer samt behovet av
flygtimmar per forare matas in i da-
torn. Programmet berdknar sedan au-
tomatiskt uppnadd utbildningsniva.
kostnaderna per forare, nivan av far-
dighet pa varje flygplantyp. kostna-
derna per timme. totalkostnaderna,
antal flygtimmar per flygplantyp och
behovet av simulatorutbildning.

Ett utbildningprogram dar “ele-
mentar- och basutbildning” sker med
hjalp av samma typ av turbopropel-
lerdrivna flygplan har visat sig ge eko-
nomiska fordelar som kan ligga i en
storleksklass av en halv miljon dollar
per utbildad flygforare.

Enligt Per Falenius, marketing di-
rector vid Valmets flygplandivision,
var mojligheterna att spara in utbild-

52

ningskostnader ett av de viktigaste
kriterierna vid konstruktion av foreta-
gets senaste flygplan typ L-90 TP
Redigo.

En kombination ay “elementir-
och basutbildning™ stiller harda krav
pa konstruktion, instrumentering och

Ett utbildningsprogram, som kombinerar “elementdr- och basutbildningen’

Red anm: Ur "FLYGVAPEN nytt” 4 + 5/87 sid 16
har TIFF saxat féljande:

Utvecklingen av flygforarutbildningen har se-
dan 1970-talet visat en minskad avskiljning fran
den grundiaggande flygutbildningen (GFU).

Detta har kunnat ske genom att utbildningskli-
matet vid Krigsflygskolan/F5, Ljungbyhed stéan-
digt forbattras samt genom vidareutbildning av
vara flyglarare.

Hittills har GFU inletts med flygning med pro-
pellerflygplanet SK 61 Bulldog for att darefter fol-
jas av flygning med jetskolflygplanet SK 60.

Erfarenheter vid F5 har dock visat, att sannolikt
skulle utbildningsresultatet totalt bli &n battre om
GFU enbart utférdes pa SK 60, alltsd EN flyg-
plantyp

En utdkning av flygtiden pa SK 61 med 10 tim
till totalt ca 125 tim innebar visserligen en liten
6kning, men den ger likval flygeleven nddvandig
erfarenhetsdkning.

Aven utbildningstekniska och organisatoriska
fordelar vinns harigenom. Med enbart GFU pa SK
60 kan dessutom mer tid avséttas for vardefull
teoriutbildning

Férsok med GFU enbart pd SK 60 inleddes i
varas (1987). Alla elever har sedan dess genom-
fért ensamflygning (EK) utan problem. Féréand-
ringarna efter EK &r sma jamfort med tidigare
GFU

Resultaten av denna revolutionerande utbild-
ningsmetodik a&r mycket lovande. Inga problem
synes foreligga att framledes utbilda direkt pa jet-
flygplan.

Forsoksverksamheten fortsatter alltsa och slut-
ligt staliningstagande for eller emot "GFU Ny" tas
i borjan av 1989.

Ett "go ahead” gor FV unikt i flygutbildnings-
hanseende och ambitionshéjningen i grundutbild-

ningen av flygforare kan saledes métas battre an
tidigare.

Kostnaderna for utbildning
av en flygforare kan skiras
ner med nistan en halv
miljon dollar om samma
flygplantyp anvinds bade
for *’elementir- och basut-
bildning™’.

egenskaper hos flygplanet. Men nir
slutprodukten dr klart definierad i ett
tidigt skede och tillrackligt kunnande
finns inom foretaget, ar det fullt moj-
ligt att konstruera ett flygplan som
klarar ett brett anvindningsomrade™
sager Per Falenius.

’

av stridsfly-

gare, kan minska de totala utbildningskostnaderna med upp till en halv miljon dollar for

varje flygforare.

Flygplandivisionen inom finlindska Valmet har tagit fram ett datorprogram som be-
riiknar totalkostmaderna, ndr olika typer av skolflygplan anvdndes.

ey =
i Tolad 47 Wi USD 4504
1.1‘_\_— .
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FLYGTEKNIKERCENTRUM

| VASTERAS

Lordagen den 12 september 1987 invigdes Flygteknik-
centrum, FTC. Det iir Visteras senaste skola — en skola
for flygtekniska utbildningar.

O Flygvapnet startade 1942 i Vister-
as utbildning for flygmekaniker. 1971
sammanfOrdes alla yrkesskolor och
gymnasier till den nya gymnasiesko-
lan. Den militira skolan férdes ocksé
dit. Efter det att Vistmanlands flyg-
flottil] F1 lades ner 1982, overtog
kommunen mark och byggnader vid
Hasslo. Det blev da naturligt att borja
diskutera en flyttning av utbildningen
for flygmekaniker fran Johannisberg
till Hasslo. Efter en genomgripande
renovering av bl a hangarer och verk-
stader flyttade skolan under somma-
ren 1987.

Flygteknikcentrum pa Hiisslo
Skolan disponerar nu en golvyta pa
6 500 m?, vilket 4r mer #n en fordubb-
ling jamfért med tidigare: Utbildning-
en bedrivs vid stationer med olika in-
riktningar sasom struktur, motor, in-
strument, elektronik. Ombyggnaden
av lokalerna har kostat ca 35 miljoner
kronor, vari ingar en ny hangar.

Den tekniska utrustningen har mo-
derniserats och utékats | samarbete
med flygvapnet och enskilda flygfore-
tag. For narvarande disponerar sko-
lan f6ljande flygplan for undervis-
ningen — Piper Cherokee, Apache,
Varior, SAAB S 29. ] 35, Safir. Perci-
vale Hunting Penbroke samt heli-
koptrar bl a Alouette. Utrustningen
har kostat ca 20 milj kr.

Innevarande lisér utokades antalet
elevplatser med 60 % d v s fran 80 till

128 platser per lasdr. Detta har skett
efter det att branschen har framfort
sin oro fér den framtida rekryte-
ringen.

Integrerad med gymnasieskolan be-
driver hogskolan i Eskilstuna/Vister-
as sedan 1980 en ettarig flygtekniker-
utbildning. Denna ger den teoretiska
grunden for MM-certifikat. Utbild-
ningen 4r auktoriserad av Luftfarts-
verket. Antalet arselevplatser ar for
narvarande 24. En utokning av anta-
let diskuteras.

Den flygtekniska utbildningen ir
nu samlad i det nya Flygteknikercent-
rum - FTC.

Planer for framtiden

Visterads kommun arbetar for att ska-
pa en samlad flyghogskola” med ut-
bildningar for flygteknisk, flygande
och flygplatsanknuten personal.

Det finns dven planer pa att utoka
de flygtekniska utbildningarna med
bl a flygdriftsingenjérsutbildning och
olika pabyggnadsutbildningar. Samti-
digt arbetar man inom skolan med att
utveckla den s k uppdragsutbildning-
en d v s fort- och vidareutbildning for
svenska och internationella kunder.

Flygforarutbildning fér kommer-
siell luftfart kommer enligt planerna
att starta under 1988.

I samarbete med olika utbildnings-
anordnare forlaggs kurser, fort- och
vidareutbildning for flygplatspersonal
till flyghogskolan.

Varfor en flyghogskola?

Genom att koncentrera personella
och materiella resurser for flygan-
knutna utbildningar till FTC, finns
det goda forutsattningar for att skapa
en hogkvalitativ flyghégskola som,
aven internationellt sett, blir konkur-
renskraftig.

FTC blir darigenom en betydelse-
full samarbetspartner for flygféreta-
gen i fragor som berdr forskning och
utveckling.

Aviation College of Sweden —
ACS

ACS  marknadsfér internationellt
FTC:s resurser genom att erbjuda ett
stort urval flyganknutna utbildningar
som enbart dr Oppna for utlindska
kunder. All undervisning sker pa en-
gelska.

Det ordinarie utbildningsprogram-
met bestar fn av flygmekanikerut-
bildning (40 veckor), flygunderhalls-
utbildning (40 veckor), pabyggnads-
utbildningar i avionik apparatteknik,
mekanisk reparationsteknik (vardera
om 40 veckor), pilotutbildning, flyg-
teknikerutbildning (40 veckor), flyg-
driftsingenjorsutbildning (80 veckor).

Utbildningsprogrammen kan ocksé
anpassas till kundens 6nskemadl t ex
typutbildning for flygplan, kurs i hyd-
raulik, pneumatik, hjul och bromsar.

ACS erbjuder ocksa liarare- och in-
struktorsutbildning, konsulttjanster.

Red

TIFF 1/88
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Flyegmateriehmderhallet

forr, nu och till vara dagar

TIFF foftsiitter har att i

~ bild och text beskriva ut-

Ly eckllngen fran 20-talet

_ fram till véra dagar. Bil-
 derna presenterades i sam-

~ band med KFF 50-arsjubi-

~ leumi juni 1986.

~ Pagrund ay platsbrist har

_endast ett fatal bilder tagits
. med i detta nummer. Fort-
~ sattning foljer i TIFF 2/88.

Flygplan Albatross

Klargoring i skyddad terrang

Senare delen av 20-talet

Tankning av flygplan
Tidigt 40-tal

M
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Flygplan SK 12

Péafyllning av moiaralje
Siutel ov 30-talet

Flygplan 29 ”Flygande tunnan”

Fyllning av andningssyrgas under klargoring

50-talet

Flygplan 21

Rangering med aldre typ av specialfordon
Tidigt 50-tal

Faltmassig klargéring under vinterférhallande

Sent 50-tal

&
-

Bdrgning av Flygplan 29
Sent 50-tal

 TIFF1/88

Flygplan 32 Lansen

Aggregal for fyllning av startvatska

B0-1olet




Fig 1. Flygplan J26 Mustang inkdpt 1945.

O Intryck och erfarenheter under
andra varldskriget avsatte djupa spér i
manniskors sinnen varlden over. Nar
kriget dntligen tagit slut talades all-
mint om ’'aldrig mera krig”. T den
ambitionen forstordes stora mangder
Sverbliven materiel, dven sadan som
kunde f4 civil anvéndning.

Nedrustning

I Sverige ateruppvicktes omgaende
tankarna pa en snabb svensk nedrust-
ning. Regeringen tovade inte. Forsva-
rets ledning avkriavdes ett flertal ut-
redningar om hur nedskirningar skul-
le genomforas. Man skar ned anslag
for redan beslutad anskaffning av ma-
teriel.

For signalorganisationen var detta
mycket olyckligt. Den teletekniska
utvecklingen hade under krigsaren
drivits framat med stora steg. Nu blev
utlindskt kunnande mer tillgangligt.
Diarmed fanns mojligheter att kom-
pensera radande efterslapningar 1 var
utrustning.

Det kalla kriget

Den motsedda avspanningen efter
kriget lit emellertid vanta pa sig. De
komplicerade internationella politis-
ka turerna och misstro mellan stor-
makterna forde in virlden i det kalla
kriget.

I den radande situationen var det
for bl a CFV uppenbart att “luftfor-
svaret befinner sig i efterhand i for-
hallande till anfallsmedlen och maste
foras ett stort steg framat for att ater
bliva tillrackligt effektivt”.

De viktigaste atgarderna angavs
vara utokning av jaktflyget och for-
battring av luftbevakningen. — Som
namnts i TIFF 1/1987 (sid 44) kom

56

I TIFF nr 1/1987 berordes
beredskapsperioden under
andra virldskriget. Har
behandlas utvecklingen un-
der aren nirmast dérefter.

Text: C-G Simmons i Viken

Signaltjansten efter

luftforsvarets funktioner att bli fram-
tradande kravstillare for signalfunk-
tionerna.

Hur kom da signalorganisationen
att svara upp mot de dkande kraven?

Var forsta UK-radio

Forstirkningen av jaktflyget inleddes
med kopet av J26 Mustang (1945).
Dirmed introducerades ett i Sverige
nytt frekvensomrade: VHEF (bandet
118—142 MHz).

Det USA-byggda flygplanet var vid
leveransen utrustat med flygradiosta-
tionen SCR-522 — i flygvapnet be-
namnd “Fr VII”. Den blev var forsta
UK-radio.

Den rlotsliga introduktionen av
VHF skapade ett stort akut problem.
Dessviarre hade Flygstaben nagra ar
tidigare hindrat en da inom Flygfor-
valtningen inledd bearbetning av fra-
gor rorande VHF-materiel.

| 10 Watt
T War
(]
4 Watt
AT A !
s P4l A —
1
| | 1|
| —1 S =
¥ - 4 | ARES MRS
FRVII FA VI | FAVHI
|‘1 ¥ :1 10
45 Ky o
Kg
Volym: Volym: Valym
44 dm 29 dm 19dm
(] 0 =
200 Kadm/watt 70 Kgam3/watt 50 Kgdm3/watt

Fig 3. Jamforelse mellan olika
radioutrustningar betr vikt och volym.

Anskaffning av SCR-522

Nu 16ste Flygforvaltningen problemet
genom en forcerad anskaffning av
SCR-522 (fran 4nnu icke forstérda la-
ger). Stationen modifierades till en
provisorisk "Fmr UK”. Sadana ut-
rustningar placerades vid hemmaflot-
tiljen (F16) och vid fem andra for-
band, spridda 6ver landet.

VHF hade kommit for att stanna.
Radioutrustningarna erbjod en sikra-
re radioférbindelse dn tidigare HF-ut-
rustningar och ett forenklat under-
hall. Dartill reducerades vikt och vo-
lym drastiskt.

Steget in i jet-aldern

Aven nista moment i forstarkningen
av jaktflyget blev epokgorande. Fran
England inkoptes J28  Vampire
(1948). Darmed klev flygvapnet in i
jet-aldern. Hogre hastigheter, kortare
aktionstider, hogre hdjder och snab-
bare hojdférandringar kom att spetsa
till kraven pa atskilliga signalfunk-
tioner.

Primitiv stridsledning

Den optiska luftbevakningen ingick
annu i arméns organisation. Det lang-
samt framvaxande radarsystemet till-
kom inom flygvapnet. For den énnu
ganska primitiva stridsledningen hade
flygvapnet anordnat sarskilda radio-
forbindelser for att mota tidskraven.

Forbittrad stridsledning

Med J28 blev det ofrankomligt att for-
battra stridsledningen. Den erfordra-
de stora mingder tidsaktuell och vil
sammanstalld information fran luftbe-
vakningen. En férandring av organi-
sationen blev ofrankomlig. Den kom
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1948. D4 gavs CFV ansvaret for luft-
bevakningen. Ett ledningsorgan —
“LI” — inrittades under CFV.

S& sméningom vixte sedan STRIL.-
50 fram. Hjarnan i verksamheten blev
de nya luftforsvarscentralerna “’lfc m/
507,

Telefonnitets utveckling
Utvecklingen av det civila telefonnii-
tet var fran totalfrsvarets synpunkt
mycket oroande. Med automatise-
ringen och en rent fredsmassig plane-
ring och utbyggnad blev det tidigare
relativt maskformiga tradnitet allt-
mer stjdrnformigt. De stora automat-
véixlarna m m var i huvudsak oskyd-
dade.

krigsslute

Telefontrafiken blev alltmer bun-
den till bestimda vigar och beroende
av "knutstationer” (nr 13 i fig).
Diérmed avskaffades i allminhet moj-
ligheten att komma runt skador i
natet.

Dessvirre var avbrott i den fredsti-
da telefontrafiken alltfor vanliga
(orsakade av t ex avgrivda kablar el-
ler 6verbelastning).  Kabelbrott be-
svirade iven flyavapnets fasta fjdrr-
skriftférbindelser och visade pa bety-
delsen av en bra reserv.,

Radio som reserv

Det enda tillgéingliga alternativet till
telefonnétet var vid denna tid radio
Markradiotrafiken ¢kade darfor nar
vissa delar av fjarrskrifttrafiken regel-
massigt kom %'t formedlas 6ver radio.
Markradiostationerna vid flottiljerna
kompletterades med mer materiel.
Flygforvaltningen var noga med att
utfarda anvisningar for underhallet av
nytillkommen materiel. Ur en anvis-

Fig 6. Prelimingrt program for /dnkradiourrusming.

TIFF 1/88

Flg 5. Det civily telefonndters utbyggnad

Prelimingrt program for
l'ankradioutrusmmg

Fig 4. Flygplan J28 Vampire inkipt 1948.

ning rérande markradiosindare ma
saxas en varning;:

Att ha hdnderna i byxfickorna anses
i allménhet vara en ful vana.

Men dar Du tekniker och gOr ingrepp
Len spanmingsférande apparar, hdll
vansira handen i byxfickan.

Gor det till en vana!

Det kan ridda livet pg Dig!

Av en not framgick att en hand i
byxfickan hade riddat livet pa forfat-
taren till anvisningen.

Enkanalig radioldnk-utrustning
Under planering ay signalférbindelser
for STRIL-50 kom tidsfaktorn alltmer
i forgrunden. | manga fall maste ra-
dioférbindelser anordnas. For dessa
anskaffades en enkanalig radiolink-
utrustning. Med kiannedom om qr-
vecklingen utomlands av radiolink in-
3d4gS snart att STRIL-systemets radio-
forbindelser borde anordnas pa annat
sdtt an hittills,




I Projekt- och ut-
vecklingssektion

Detalj for taktiskt
- tekniska prov

Utvecklingsdetalj
for radio

|

Sektion for mark-
radio

—-‘;ﬂar.!m!wra:

Sektion for flyg:
radio

Sektion for navige-
ringsradio

Chef

Sektion for special-
radio

Militar
assistent
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—

Sekuion for navige-
Ge

M ringsradar

or radar-
motmedel

|__l Luftbevaknings
| byrd

—r Mar kalektrosektion Detalj for tréd-
materiel
! Flygelektrosektion I
Sektion for trédnat

Sektion for radionat l

Sektion for telefon-
tekniskt materiel

Forvaltningens organisation

I borjan av 1950-talet utreddes dnnu
en gang forsvarets forvaltningsorgani-
sation. Dirvid lancerades tanken pa
ett enda for forsvaret gemensamt cent-
ralt dmbetsverk. Men den gangen bi-
beholls den forsvarsgrensvisa uppdel-
ningen, vilkken CFV forsvarat.

Flygforvaltningen kunde snart upp-
visa en forstiarkt elektroavdelning.
Den behovdes mer dn val for kom-
mande uppgifter inom det teleteknis-
ka omradet. (Forfattaren har for ar-
betet om signaltjanstens utvecklings-
historia icke forskat om underhallsor-
ganens anpassning till materielfoérand-
ringar).

Nagon motsvarande framsynt for-
starkning kunde inte uppvisas vare sig
inom Flygstab och andra staber eller
vid férbanden.

Signaltjinstens ledning var svag.
Till signalofficersutbildning — uttogs
alltjamt mycket unga officerare. De
saknade oftast namnvard erfarenhet
av annat an flygtjanst.

Utbildning av alla kategorier sig-
nalpersonal foljde slaviskt de planer
och metoder, som hade formats fore
krigsutbrottet.

Sammanfattning

Under det drygt halva decennium ef-
ter krigsslutet, som har har berdorts,

Anm. Har 4terges endast de organisationsenheter som ar

direkt intressanta for denna skildring om signaltjansten kom ett dl'lld] IEkHISk[ \-"Iktlgil UH‘CCk-

lingssteg. Jaktflyget forstarktes och
STRIL-organisationen forbéttrades.
Som servicefunktion for flygvap-
nets manga verksamhetsgrenar hade
signaltjinsten emellertid stannat kvar
pa en fredsmissig niva, som nu blivit
foraldrad. 1 realiteten saknade signal-
organisationen i borjan av 1950-talet
mojligheter att — i hiandelse av krig
mota de krav, som maste forvintas. |

Fig 7. Ur CFV yitrande over betinkande fran forvaltningsutredningen. Hdr dterges en-
dast de organisationsenheter, som dr direkt intressanta for denna skildring om
signaltjdnsten.

1950 infordrades offerter och snart
kunde den forsta grunden laggas for
det for forsvaret sa viktiga signal-
medlet.

Inom Flygforvaltningen sag man
fordelarna med radiolank. Ett for-
soksstrak (huvudstrdk) med ett antal
bistrak skisserades.

Transwede-piloten Mikael
Carlson, Amél, har byggt
en replik av »Tummeli-
san’’, ovningsjagaren fran
1920. Dess >’roll-out”’
ordnades vid flygdagen pa
Malmen i maj 1988.

Efter fem ars kvalificerat
fritidsarbete ska’ Lisan”’
ater fa luft under vingarna!
Men att reparera och mo-
difiera den gamla original-
motorn var ovintat svart.
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Nybyggd Tummeliten

Text: Ingemar Lindstrand i Malmslatt

Egen detaljtillverkning

Hemma i Tosse utanfor Amaél har han
jobbat i fem ar, uppmuntrad av de
flesta.

Varje ledig stund fran Transwede
som Caravelle-pilot har han statt vid
svarven och tillverkat vantskruvar,
styrnipplar till branslesystemet och
andra detaljer. Allteftersom projek-
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0 Det borjade vid Mikael Carlsons
besok i1 Rydshangaren i Linkoping
1982, dar han sag Flygvapenmuseums
och landets enda exemplar av Ov-
ningsjagaren O1. Malmenbyggda
Tummeliten. och fick veta att den ald-
rie mer far flyga. Dé bestamde sig
denne 23-arige flygentusiast: ”Jag ska
bygga en Tummelisa och flyga den”.




Mikael Carlson har gett Tummeliten samma nummer — 081 — som det férsta serieflygpla-
net fick 1920.

Foto: Mikael Carlson, Amdl

Ovningsjagaren O1 Tummeliten pd Flygvapenmuseum fick ryngdpunkisliget undersik:
med hjdlp av badrumsvigar. Mikael Carlson, tll vénster, gjorde detta med hjalp av
museets Peter Schmieg och Per Jangius. Foto: Niklus Forslind, FFV Aerotech

Att reparera och modifiera originalmotorn var et knepigt och tidsédande arbete for
Mikael Carlson. Foro: Eva Axelson, Amé!

Karl-Erik Thellman tillverkar en ny propeller till Tummeliten. Mikael Carlson beundrar.
Foto: Niklas Forslind, FFV Aerotech
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tet fortskred okade omvirldens for-
troende och nagra foretag har dess-
utom gett praktisk hjélp.

Motoroversyn

Mikael disponerar en originalmotor
Thulin A, roterande 9-cylindrig
stjagrnmotor. Kullagren var rostiga
och méste ersittas.

— Har ska SKF ha stort tack, siger
han. Vidare har nya kolvar av alumi-
nium tillverkats i stallet for de befint-
liga av gjutjarn. P4 20-talet gjordes
denna modifiering pa alla flygande
motorer.

Aven andra foretag har stillt upp
med praktisk hjalp. Transwede har
dven passat pa att sponsra sin unge
flygstyrmans djarva foretag. Alumini-
umplat har skénkts av FFV Aerotech
i Malmslatt, dar Tummeliten en gang
skapades av Flygkompaniets verkstad
med Henry Kjellson och Gésta von
Porat som konstruktdrer.

Eftersom ritningsunderlaget var
ofullstdndigt har Mikael fatt besoka
Flygvapenmuseum maéanga ganger for
att mata, gora skisser och studera hur
planet tillverkats.

Malmenpropeller igen
Det finns ingen museipropeller i flyg-
bart skick. Vad var naturligare an att
friga den ursprungliga tillverkarens
eftertradare pa Malmen: FFV Aero-
tech har stallt upp och 14tit sin pensio-
nerade propellersnickare Karl-Erik
Thellman tillverka en ny. Mikael har
sjalv gjort ritningarna och skaffat ma-
terialet, Honduras-mahogny, och del-
tagit i tillverkningen.

Pensionerade  Saab-Gveringenjo-
ren, tekn dr Erik Bratt medverkade
som konsult.

Flyger — men nir?

Att planet kommer att flyga ar fullt
klart men nér vill Mikael Carlson inte
utlova. Det ar sa ménga faktorer som
maste klaffa, att det ar klokt att inget
lova om den saken. En dag hinder
det och da blir det ett storstilat bevis
pa hur ungdomlig entusiasm kan for-
satta berg! Och vilken attraktion det
ska bli pé flygdagarna. .. [ |

Fotnot:

Det &r Mikael Carlson som tillverkat nastan alla
de mycket fina flygplanmodellerna som hanger i
Flygvapenmuseum pa Maimslétt, de flesta i skala
1:6.
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- Avgédende chefen for Flygva-
penmuseum, Axel Carleson,

- visar hur han'en gang omkring
1947 pa F11 fIygfotograferade
fran 89 med HK7: =

~— Vi flog med spaken me/

lan’knéna, 1 karran pa sidan

~och tog bl/derna over ving-

”“’spetsenf

Foto: Ola Holmgren FFV.

I - Aerotech

O ”Mr FM” (F|ygvapenmuseum) far
han val kalls:f d F3- majoren Axel.Car-
leson som nu gatt i pension efter 27
‘ars stravan for vart fina museum pa
Malmen. Hans intresse for att arbeta
med flyghistoriska mal borjade redan
vid hans tid pa F11, dar han bl a fiég
B3, J8, S9, S18 och S31. Den senare
var han forresten med om att flyga
‘hem fran England.

Hoppade fran S22

Andra uppdrag av olika slag innebar
ansvar for sakerhetsmaterieltjanst,
snérdjning, foto, press mm och pa
F3. under Hugo Beckhammar 1946,
blev det ocksa varierande tjanst, for-
utom flygning med S17 och S22. Den
‘senare nodgades han hoppa fran en
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NY l H E F Text: Ingemar Lindstrand i Malmsiatt

Nybygget invigs i maj 1989

Den nu dubbelt sa stora utstallnmgshallen ar kIar
men att bygga upp basutstéllningen tar atta

Flera ’nygamla” flygplan &n tidigare visas dock

i den "gamla’’ halldelen, sdger nye museichefen
Per-Inge Lindqvist. Invigningen planeras till i maj

1989.

gang — till nytta for den blivande sak-
mat-officeren. Och av museets 80-tal

olika flygplan har Carleson spakai

narmare 0 typer.

Muselarbf* are 1961

ficer aktivt arbeta med forberedelser-

na for den stora historiska f]ygt:iagenE

firades pa Malmen. (Fllm“"n med‘*
samma namn finns hos AMF). .. -
Nu hade &ven Linkdpings
muns intresse for saken konkretise-
rats genom en flygmuseikommitte, in-

itierad av en politiker och f d F3-tjans-
teman, Lennart Sjoberg, for Gvrigt.
skapare av reservatet Gamia Linko-

seet var tankt att.an-

Carleson blev flygvapne:f‘l‘i’ff repre-'
sentant i denna kommitté, liksom se

| kavajkostym

For Linkopings del tillkom provisoriet
Rydshangaren, en platbyggnad, dar
de flygmuseala Maimensamiingarna
visades for allméanheten fran 1967 till
1984, da kung Carl Gustaf invigde
Flygvapenmuseum.

Som spanings- och fotofralst flygof-
ficer pa F11 influerades Axel Carle-
son &ven av Royal Air Force flyglitte-
e re flygma-

rades. Dessa tidiga im-
pulser sitter i ryggmargen, och har ut-
gjort en fin drivmotor under de manga
arens stravande fér museet.

Traditionerna pa Malmen ar djupa,
och det var tur att Carleson blev den
som erbjods att ta 6ver ansvaret. Da-
gen efter sista tjanstgéringen i uni-
form 1973, kom Axel Carleson in ge-

lygmuseala arbetet, for
da fick han som adjutant och pressof- .

nom F3-grindarna — i kavajkostym —
for att mota ny:a problggfn.

blandade kanslor. Ett konstigt och" a-l
frestande motsatstorhallande, som
radde i flera ar.

..och FMVs uppskattnmg ,
Men de intresserade visade stor upp- .
skattning. — Utan FMVs och dess
ledningspersonals valvilliga - install- .
ning och stod hade aldrig FM varit
vad det ar idag, sager Axel Carleson.
Byréakratiska tveksamheter undanrgj-
des till slut av en forfattning som reg-
lerade och gav officiell stadga at upp-
byggnadsverksamheten.

Arkiv fran 1912

Genom att Carleson under 12 ar lart
kénna vad som fanns bevar. :
kunde han med kraft bevaka
v varde kom att forstoras nar upp-
Iosmnge av flottilien pagick. ;

‘Det anda sedan 1912(!) bevarade
arkivet, fotoavdelningen, och har och
déar undanstalld flygmateriel tillvara-
togs. Har kan vi skanka tacksamma
tankaf t||| e,, ménga

| andra flomlger och ce
stader| = &
Under flottlljchefen Hugo Beck-

geratl

Jarnrérskanoner
Bland de snart 230 000 bes6karna pa
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FM hér en rad prominenta personer,
inte minst utlandska flygexperter. S&-
dana kontakter har inbland lett till att
museet kunnat férvarva saknade de-
taljer utomlands. Efter besok av Bur-
mas flygvapenchef haromaéret, kunde
t ex kanonerna till J26 anskaffas dari-
frén. De hade tidigare utgjorts av jarn-
rorsatrapper i museets Mustang.

Och nu — forskare

— Efter 44 ar med flyg &r det med stor
saknad som jag lamnar museet och
de skickliga och hangivna arbetskam-
raterna dar. Men nu hoppas jag att fa
fordjupa mig i museets fornamliga
bibliotek och fotoarkiv, séger Axel
Carleson, det har jag aldrig hunnit
med under tjanstetid. Kanske blir det
ndgra uppsatser som resultat?

Som ordférande i Flygets Hus pa
Malmen (gamla U-offméssen) och
aktiv i museets stodférening OFS, se-
dan dess bildande 1967, har Carle-
son mycket ogjort till flyghistorikens
fromma.

Nye chefen

| forra numret av TIFF presenterades
forste intendenten, fil kand Per-Inge
Lindqvist, 39 ar. Statens Férsvarshis-
toriska Museer (SFHM), under For-
svarsdepartementet, har utsett Lind-
qvist som museichef efter 10 mana-
ders "inkdrning”

Per-inge Lindqvist har mangérig
erfarenhet som historiker och musei-
man vid Malmé Tekniska-, Lunds Hi-
storiska- och Marinmuseum. Han ar
dartill mycket flygintresserad, &aven
om den doktorsavhandling som han
arbetar pa bertr andra historiska ske-
enden &n flygets. Och skulle det kom-
ma besdkare som bara talar portugi-
siska sa stéller nye chefen sjalv upp
som guide, fér han larde sig detta
sprék infor ett par ars SIDA-tjanst
med forskning i Mogambique.

Flera pensioneras

Det drojer dnda till maj 1989 innan
man kan inviga den nu 5 500 kvadrat-
meter stora hallen. Utstéllningsobjek-
ten kraver tidsédande konservering,
renovering och malning, och planera-
de inredningsarbeten blir ocksa om-
fattande — och kostsamma.
Dessutom ar det flera andra vete-
raner och medarbetare som pensio-
neras och ska ersattas den narmaste
tiden. | nuvarande utstalining blir det
omflyttningar och utbyten-av flygplan,
sa besokarna kan fa se "nyheter” da
och da. A = s
— Jag hoppas att publiken ska visa
forstaelse for-en viss oordning under
uppbyggnadsskedet, sager Per-Inge
Lindgvist. | gengald kan vi lova en
unik utstallning i det utbyggda muse-
et, som kan jamféras med de finaste
flygmuseerna i varlden! |

Nye museichefen Per-Inge
Lindqgvist pekar pa riddporten
till museihallens nya avdel-
ning.

— Jag rdknar med att vi kan
ha invigning i maj 1989, och
da ska vi visa nét alldeles nytt,
vl vért att vanta pa!

(Jo, det &r J26, Mustang,
som redan &r pa plats.)

Foto: Ola Holmgren FFV
Aerotech

Ln vacker skiss av flygplan J22.

Text: Henrv Ohlsson F10
Foto: Harald Rosenkvist F10

Projekt J22

Projekt J22 startades vid ett mote pa Malmen den 21
oktober 1986 med museichefen Axel Carleson, da F10
kamratforenings ordf (och davarande C F10/SeS) éverste
Bertil Bjare och projektets ekonomiske tillskyndare re-
servkaptenen Julius Hagander fran Schweiz samt sekr
Henry Ohlsson fick svar pa fragan: Kan den J22 nr
22185 med méirkning ROD KALLE som finns i *’gém-
morna’’ fa deponeras pa F10 och restaureras av medlem-
mar ur F10 Kamratférening om ekonomin ordnas genom
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O Flygkroppen pa J22 FI0 ROD
KALLE sag ut att vara i god form.
Vingen behévde ses dver men stjart-
partiet var intakt.

Malet ar att ROD KALLE ska vara
Oversedd och hopsatt vid F10 50-ars-
jubileum 1990.

Sedan "landningen™ pa F10 den 12
februari 1987 efter flyttningen fran
Malmen har ROD KALLE férvarats i
“Osterrike-hangaren”. Diar har ett
10-tal medlemmar i F10 Kamratfér-
ening inventerat flygplanet under led-
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Projekt J22, F10 — Emblem.

ning av restaureringsledaren kapten
Nils Andersson under tiden mars—ju-
ni manad 1987.

Efterforskning av lamplig lokal for
renoveringsarbetet  skedde  under
samma tid p g a lokalbrist pa F10 och
resulterade i att Angelholms Kom-
mun upplatit en verkstadslokal under
ca 3 ar for en lag arshyra.

Torsdagen den 2 juli 1988 flyttas
ROD KALLE till den fina lokalen i
Angelholm. Renoveringsarbetet har
borjat och efterforskning av saknade
delar intensifieras nu. Var finns t ex
landstillsmotorn och mandverladan
for att landstillet ska kunna manovre-
ras? Vem har batterildda? Instru-
ment? Motorhjalpapparater? Med
mera??

Du som kan limna nagra upplys-
ningar — kontakta F10 tel 0431-
857 80, kapten Sven Sjoholm eller
ring restaureringsledaren Nils An-
dersson 0431-205 22 eller slutligen
sekr Henry Ohlsson 0431-122 02.

Du kan ocksa ringa direkt till Pro-
jekt J22 — lokalen onsdagar kl 9—12
pa telefon 0431-185 66.
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Malsittning, riktlinjer och
organisation

“Projekt J22”" ar samlingsbeteckning-
en for den verksamhet som i enlighet
med foljande malsittning och riktlin-
jer genomfors fOr att restaurera ett
flygplan J22 vilket deponerats vid F10
av Flygvapenmuseum pa Malmen.

Malsittning i fyra steg

Malsattningen for restaureringsarbe-

tet ar att i f6ljande steg aterstélla flyg-

planet i sa langt mojligt ursprungligt

skick:

Steg 1: Aterstilla flygplanet i ett till
det yttre utstillningsbart skick

Steg 2: I detalj
binen

Steg 3: Istdndsatta  landstallet  till
funktionsdugligt skick

aterstalla forarka-

Steg 4: Istindsdtta motorn 1 funk-
tionsdugligt skick.

Vingdetalj,

Minst steg 1 ska vara genomfort till
F10 50-&rsjubileum 1990. Restaure-
ringsarbetet efter steg 1 far styras av
ekonomiska resurser. Restaurerings-
arbetet ska dokumenteras fortlopan-
de. [

J22 ar vard nagra egna rader.

Flygplanet kom fran 1942 att tillverkas i Kungl
Flygférvaltningens egen regi da Saab inte hade
kapacitet. For att kunna fa plats med tillverkning-
en hyrde man hangarer p4 Bromma utanfor
Stockholm och som ABA lat uppféra mitt under
brinnande krig i avvaktan pa civilflygets expan-
sion nar krigshandlingarna upphort

Totalt levererades 200 st J22,

Nar amerikanarna i krigsslutet levererade Mus-
tang till oss var det manga amerikanska forare
som efter provilygning av J22 undrade varfér vi
skaffade Mustang d& vi redan hade ett sa bra

flygplan

EFTERLYSNING ]
Delar till J22 och speciellt till ROD
KALLE efterlyses.
Vi soker bl a:

Landstallsmotor
Mandverlada
Radio
Instrument
Motordelar

Med mera

Kan just Du hjalpa oss med dessa
eller ge oss tips var vi kan fa tag i dem
skriv eller ring till oss under adress:

Kapten Sven Sjohoim
F10/SeS

Box 1510 f
262 01 Angelholm

eller telefon:

Kapten Sven Sjéhoim
0431-857 80

Restaureringsobjektet sett snett bakifran.
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Sven Hugosson har utsetts till projekt-
ledare for flygplanprojektet MFI BA-
14. Projektet drivs inom Stab Teknik
och Kvalitet vid FFV Aerotech med
FMI, KSAK och FMV som avtals-
partner.

Sven Hugosson kommer nirmast
frAin KSAK som generalsekreterare
och tilltrddde sin nya tjanst 1 januari
1988.

Kurt Hoglund har utsetts till VD {6r
FFV Test Systems. Han kommer nir-
mast frdn Microsec dar han varit VD
och delagare. Tidigare har han varit
divisionschef pa Ericsson Security och
Telesystem AB.

Kurt Hoglund tilltradde tjinsten
under varen 1988.

AT,

Bo Soderberg har tilltratt tjansten
som chef for Stab Teknik och Kvalitet
inom FFV Aerotech. Han var tidigare
teknisk direktor f6r C E Johansson i
Eskilstuna.

Bo Soderberg tilltradde tjansten i
april 1988.

Ingemar Hansson har utsetts som chef
for en nyinrittad befattning Stab
Svenska Forsvaret inom FFV Aero-
tech.

Ingemar Hansson tilltradde tjans-
ten 1 januari 1988.
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Forandringar inom Ericssonkoncernen

O ERE har 6vertagit alla forsvars-
bestéllningar frain ERA. For FUH del
innebdr detta bl a att tekniska stodet
fér DBU 01 och visst anlaggningsun-
derhdll 6verforts till ERE. For dessa
omrdden svarar som tidigare Srig

ERE har sitt huvudkontor i Méln-
dal och har produktionsenheter ut-
Over Molndal dven i Boras och Kista.
Division for datasystem dar Stig Lind-
gren 4r anstalld finns i Kista.

Adress hk:

Ericsson Radar Electronics AB
Box 1001

431 84 Molndal

Adress Kista:

Ericsson Radar Electronics AB

Lindgren. 164 84 Stockholm ]
vD
UM H Johanssan
Stabar
: I I [ I I | |
JAS-samordning Evalitet Controlling Strategl & Prod. & Patschet Teknk T Personal &
Ekonomi A Marknad C Material Kista K Lennart organisation 2
GobranSibiom  Rolf Jacobsson  {OrsOrining PeO Nyberg Altredsson Ola Ramstedt
Kent Borgquist
[ I I I
Divisionen far Divisionen fér Divisionen far Divisionen far
Ytsystem Y Flyg- och rymd- Flygelektronik L Datorsystem H Sektorn for Sektorn far Supportfunktioner
elektronik R h Al aD
PeQ Nyber Fidrranalys, VR Mikr g . d
Lars G Josefsson Jan Tufvesson yberg i & munikation SK | |Soremievdening At
Bengt Halse Sven G :;:‘l‘::::vct:uklhpon-
Gustafsson Sivert Bergman M5 CM

Antenner CUA

AB (ERE).

Den 1 januari 1988 ombildades Ericsson Radio System
AB (ERA). ERA oévergar till civil verksamhet. Fér tjins-
ter at forsvaret nybildades Ericsson Radar Electronics

Ericsson Radar Electronics AB organisationsplan fr o m 1988-01-01.

Bolagsservice F/8

Inkdp FA
Matesialanskatining FM
Mekanik FV

Produktion {Kists) KP
Persanal & Admini-
stration (Kista) K/Z

Skerhet TTG
Gemensam teknik T/T

Personalteam 2
information 24
Personaliervice 2/P
Personalorg vty 2
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TJANSTE MASSKORSBAND

Skriv din nya adress har, klipp hela barden!

Posta till FMV:FUH, 11588 STOCKHOLM




