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I mitten av april sinde éverbefilhava-
ren ut FU 88 slutremiss. Till att bérja
med fir jag intrycket att det huvud-
sakligen &r armén som berdrs men in-
ser snabbt att dven flygvapnet kom-
mer att pdverkas. “Forsvarsutred-
ningen omfattar arméns langsiktiga
utveckling, produktionsledning inom
férsvarsmakten, operativ ledning, ge-
mensamma myndigheters utveckling
och en dversyn av de centrala staber-
na. Dirutéver pigir ett arbete vad
géller principer for utveckling av for-
svarets personalstruktur”.

For flygvapnets del foreslas att led-
ningsorganisationen #indras samt att
Flygstaben. omorganiseras med min-
skat personalinnehall.

Betr FMV menar FU 88 att samti-
digt som stodet till forbanden ska 6ka
ska resurserna minskas. Min bedom-
ning dr att de delar av FMV, som jag
narmast arbetar med, svarligen kan
minska med de nya krav som stills for
FMV. Decentralisering leder oftast
till att kravet pa st6d fran central niva
Okar. En forutsittning att rationellt
kunna minska FMV resurser ar att

U 88 — Slutremiss?

minska antalet kvalificerade materiel-
system samt att materielplanen inkl
avveckling kan innehallas. FMV har
inom flygmaterielomrddet mycket
gott rykte om sig internationellt att
kunna upphandla och vidmakthalla
kvalificerad teknisk materiel till myc-
ket laga Livscykelkostnader”. Detta
borde ha uppmarksammats av FU 88.

I TIFF ledare juni -85 konstaterade
jag att ingen underhillsorganisation
inom férsvaret varit féremal for sa
ménga genomgripande organisations-
féréndringar som flygvapnets markte-
leorganisation. Men U80 organisation
har inte mer 4n satt sig (det sista refe-
rensgruppmotet bakre genomfordes
sista veckan i april -88) forrin det ir
dags igen. Detta med anledning av att
en hopslagning av MF och VF ska stu-
deras och eventuellt ska de bakre
markteleresurserna tillbaka till flyg-
vapnet igen. I sig en god tanke men i
sd fall borde vi behillit TSB.

I hést ska FU 88 vara klar och va-
ren 1989 kommer den att riksdagsbe-
handlas.

TIFF redaktion 6nskar lisarna en
fin sommar.

Anders Kdgstrom




[nterviu: Rolf Hjarter EMV: FuhDM

Rild: VFO

O Rolf Hjarter (RH) har intervjuat
chefen for Verkstadsforvaltningen i
6stra militaromradet (VFO) i Enko-
pint, .Letf Kiiller (LK), betr omstall-
ningen, nuliget och framtidssynen.
Vid intervjun deltog aven planerings-
ingenjor Bernt Svedman (BS) fran
VFO centralenhet. Olle Loftsjo AB
Teleplan var med och préntade ned
intervjun.

Bakgrund

Ett resultat av underhéllsutredningen
U80 blev att teleservicebaserna (TSB)
upphorde den 1 juli 1985. TSB-funk-
tionerna med bakre regionala resur-
ser for markteleunderhall overfordes
till VF/MV-organisationen inom milo
S, V, O, B, NN, ON och pa Gotland
till en verkstadsenhet inom marin-
kommandot (MKG/VE).

Samtidigt tillfdrdes FV flottiljer re-
surserna for drift och framre under-
hall fran TSB-organisationen. Vidare
omorganiserades resurserna for mate-
rielforvaltning av marktelemateriel i
FV genom tillskapandet av marktele-
kontor (MTK) vid de fyra luftfor-
svarssektorerna S. M, NN, ON. Ett ar
senare tillkom ytterligare ett MTK in-
om milo B.

Integreringen av FV bakre regiona-
la markteleunderhall i VF/MV-orga-
nisationen skulle enligt direktiven ge-
nomféras under en tvaarsperiod — till
mitten av 1987. Det ar saledes bara
drygt ett halvir som den nya organisa-
tionen — om allt gatt planenligt — kan
anses ha varit etablerad i sin avsedda
form.
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till

1 juli 1985 upphoérde TSB-
organisationen och dess
uppgifter overfordes dels
till forband (flottiljer) och
dels till Verkstadsforvalt-
ningar/Miloverkstider
(VE/MV).

Leif Kiiller och Bernt Svedman

Hur blev det?

sA HAR SER VFO-ORGANISATIONEN UT

verkstader.

VEO bestdr av centralenhet, marknadsenhet och sju milo-

VFO &r direkt understdlld militdrbefélhavaren.

Chefen fér VFO (verkstadsdirekiren) och centralenheten
finns i Enkoping.

Marknadsenheten &r placerad vid FMV Stockholm. Milo-
verkstaderna &r beldgna i Linképing, Strdngnds, Sodertdlie,

Stockholm, Enképing, Norridlie och Kungsangen.

Dagens VFO
Verkstadsforvaltningen i milo O
(VFO) — som den ér idag — kan bst
presenteras med bilder fran VFO bro-
schyr: Vi Forverkligar Onskema-
len”. Organisation, resurser och’kun-
der vid VFO ir i stort representativa
f6r andra milos VF och MV.

Ca hilften av landets 35 MV har
teleunderhallsresurser. Av MV i VFO
har flertalet teleunderhallsresurser.
VFO har en viss samordnande funk-
tion genom sin narhet till centrala
myndigheter (FMV m fl) och staber.

Det finns dven en marknadsenhet 1
Stockholm som vad giller marknads-
foring ska foretrada samtliga verk-
stadsforvaltningar.  Marinverkstader
och flottiljverkstader under CM resp
CFV programansvar kan ocksa fa
hjalp av marknadsenheten.

I intervjun berdrs aven centralen-
hetens (CE) nya befattningar (detalj-
organisation 1 faktaruta).

Omstéllningen
RH: Det ir knappast nagon hemlighet
att det i TSB fanns personal som upp-
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levde omorganisationen som negativ,
speciellt som det for manga innebar
omstationering. Hur ir liget idag?
Har man o6vervunnit dessa problem
och fatt *’vikinsla”? Hur ir stim-
ningarna nu drygt 2 ar efter overgang-
en till ny organisation?

LK: Det ar klart att den hir fusio-
nen mellan tvd ganska skilda verk-
stadskulturer maste ge upphov till vis-
sa problem, inte minst i borjan. Jag
tycker att vi idag har 16st de hér initi-
alproblemen. Allt innebar ju en rent
fysisk forandring. Man maste flytta
materiel, instrument och naturligtvis i
térsta hand MANNISKOR. Det ir
jobbigt som vid alla omorganisatio-
ner, men jag tycker det har gitt myc-
ket bra.

RH: Forlorade ni manga duktiga
tekniker och planerare vid éver-
gangen?

LK: Vi skall inte forneka att vi tap-
pade folk. Det var manga spontanav-
gangar da. omkring juli 1985, men jag
maste sdga att jag hade forviintat mig
flera — mot bakgrund av pafrestning-
en. Detta visar ocksa den stora lojali-
tet var personal har. Och det ar fak-
tiskt sa att nagra nu kommit tillbaka
efter att ha provat pia annat. Det ir
positivt. Men visst blev det en tillfillig
kompetensnedgang innan vi hunnit
rekrytera och utbilda ny personal for-
sta aret.

RH: Efter omorganisationen skulle
kompetensen uppdelas pa flera platser
an tidigare. Det skulle medge mindre
regioner att arbeta inom och dirmed
mdijlighet till stérre andel endagsfor-
réittningar, d v s, mindre resekostna-
der. Kan man idag redovisa sadana
kostnadsbesparingar?

LK: Resekostnader var ett av de
forvintade besparingsomradena. Vi
har jamfort kostnader for resor och
traktamenten per direkt produktiy
markteletimme under budgetaret 86/
87 med 85/86. En sammanfattning for
de berérda miloverkstiderna inom
VFO visar med nagot undantag att
kostnaderna minskat. Jag tror att
denna tundens finns  vid samtliga
verkstadférvaltningar.

BS: Tillampningen av ARA har
ocksa bidragit till att minska resekost-
nader. Inga langtidstraktamenten un-
der helger som exempel.

RH: Arbetar VF nu vid anligg-
ningsbesok — enligt US0 intentioner —
i mer SYSTEMINRIKTADE arbets-
lag? Har det varit en strivan och inne-
burit breddad utbildningsinriktning
for personalen? Kan ni ge exempel pa
anliaggningstyper/materielomraden
dir systeminriktade arbetslag tillim-
pats?

BS: Nir det giller PS-15-underhall
samordnar vi radar- och elmekinsat-
ser genom samtidiga besok. Vid ra-
dio- och antennunderhdll i 6vrigt pa
anlaggningar har det inte gatt dar-
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VFO CENTRALENHET

Chef centralenhot 7
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Planeringssektion

Chef administration
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Exp assistent

Ekonomi hand|
Adm ekonomiass

L

Huvudman plan mek

Planing mek
Plan ass

Huvudman plan tele
Planing tele

Systeming TS

Centralenheten (CE) tar fram underlag fér CVFO beslut samt
lamnar administrativt stod till MV. Den skall dessutom félja
upp och analysera VFO verksamhet.

Av systeming TS (Tekniskt Stod), stationerade vid MV, ingér
tva for telendt och en fér vardera radio radar och data.

emot. Vi har f6rsokt samordna insat-
serna pd annat sitt for att spara restid/
reskostnader. Samma lag/personal
besdker nirliggande anliggningar i
kedjeform och kan da utféra #ven
smarre insatser inom andra teknikom-
raden. Vi forsdker ocksa utfora de £o-
reskrivna anlaggningskontrollerna i
samband med annat underhall vid an-
liggningen for att slippa extraresor
dit.

LK: Sammanfattningsvis kan man
sdga att en viss breddning av kompe-
tensen 1 arbetslagssammansiittning
har skett och trenden fortsitter. Ny-
anstalld personal ges en bredare mera
systeminriktad utbildning dn tidigare.
Anlaggningsbesiken produktionspla-
neras sa att de minimeras till antalet.
Men grundprincipen #r fortfarande
att arbetslagen sitt samman efter
behov.

Nuliget

RH: Finns det for nirvarande — efter
drygt tva ar — materielomraden som
ar eftersatta, d v s dar VF har kapaci-
tets- och kvalitetsbrister vid under-
hallet?

LK: Allmant kan man siga att vara
kunder ibland inom vissa teknikomra-
den — kanske speciellt inom telent-
omréadet — i efterhand uttryckt att vi
inte riktigt levt upp till deras forvant-
ningar. Det kan vara svart att ratt tol-
ka kundernas behov enligt planer in-
for budgetaret. Inom VF maste vi ha
en viss framférhallning for att rekry-
tera, utbilda personal och dérigenom
tillgodose kundens 6nskemal.

Véra kunder vill vid uppdykande
behov ha snabb insats och det kan
upplevas som en kapacitets- och re-
sursbrist nar vi forsoker senareligga
kundens behov for att jimna ut be-
laggningen. Men vi forsoker forbittra
mdjligheterna, bl a genom en utdkad
alternativ produktion, utver den for
véra normala kunder. Det gagnar va-

ra traditionella kunders krav pa kapa-
citet vid snabba och ofdrutsedda hiin-
delser. Slutligen — teknikerbristen
drabbar oss alla och det kan medféra
problem inte minst i storstadsregio-
nerna.

Fragan om eventuella kvalitetsbris-
ter far vil besvaras av vara kunder,
men som leverantdr anser jag att vi
kvalitetsmiéssigt vil kan jamféras med
vira konkurrenter. Inom VFO har
jag beslutat att AQAP-4 normerna
skall inféras successivt for all verk-
samhet f o m budgetaret 88/89,

RH: Utéver de rena underhallsjob-
ben atar ni er ocks4 installationsarbe-
ten. Hur klarar ni prioriteringen mel-
lan de hir verksamheterna?

LK: Det ar helt klart att de rena
underhdllsjobben skall ga fére instal-
lationsuppgifterna. Det #r primiirt.
Det kan naturligtvis uppsta situatio-
ner nar vi fOr att jamna ut en beligg-
ningssvacka atagit oss storre installa-
tionsarbeten. Vi férsoker da 16sa en
eventuell problemsituation genom
dialog med den berérda kunden, spe-
ciellt da var huvudkund MTK.

Jag vill dock pépeka att det vid vis-
sa MV (t ex Stockholm) finns resurser
vars primira uppgift ir att bedriva in-
stallationsverksamhet.

RH: Marktelekontoret MTK) ar
utan jimforelse den storsta kunden till
VF. Kan ni beritta lite om hur samar-
betet fungerar.

LK: Vi har ett bra samarbete. med
fortlopande kontakter, kund- och
uppféljningsmoten, dir vi klarlagger
beldggningssituation och eventuella
problem. Jag talar di om vart samar-
bete med MTK Mitt. Den nuvarande
kund-leverantorsdialogen ér bittre an
pa den gamla tiden — man kanske kan
sdga mer strikt affarsméssig.

Var uppgift ir att ge service at kun-
den och fér att forbattra den har vi
naturligtvis 6nskemalet att f4 behovet
infor kommande budgetir klarlagt sa
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tidigt som mojligt. P4 armésidan lam-
nar kunderna ett behov av tjanster i
december som vi omsitter i en faktu-
reringsprognos och ldmnar i januari
méanad. Nagot liknande system skulle
vara bra dven for MTK.

RH: Ar det inte sa att avsaknaden
av utlovat ADB-stod for MTK, d v s
DAFM — fortfarande efter snart 3 ar
— har paverkat MTK mdjligheter att
limna ett bra behovsunderlag?

LK: Jag ar val medveten om kun-
dens svara situation. Det &r klart att
det skulle underlattat mycket om
MTK haft tillgang till ett sddant sys-
tem. Det skulle underlittat ytterligare
med utdata fran vart planerade ADB-
stod VD LIV, (se nedan). Den min-
skande andelen forebyggande under-
hall (FU) staller 6kade krav pa prog-
nosarbetet. FU gick att forutse och
var en stor del av verksamheten pa
t ex 70-talet.

RH: Hur har det fungerat med de
nya befattningarna som inférdes i VF-
organisationen? Jag tanker pa Pro-
duktionsingenjorer, Huvudman plan
tele och Systemingenjorer for tekniskt
stod (faktaruta betr centralenheten i
VFO).

LK: Det hir ar valdigt individbero-
ende, bl a beroende pa tidigare bak-
grund. Produktionsingenjorerna har
kommit iging bra med nya idéer som
accepterats av Ovriga. Vakanser finns
pa vissa hall. Det har gjort att uppgif-
ter for telesektionsforestandare och
produktionsingenjor har mast kombi-
neras i vissa fall.

Huvudman plan tele, planerings-
ingenjorer och produktionsingenjorer
har till stor del fatt arbeta manuellt,
da VD LIV-systemet inte funnits!
Men nu raknar vi med att VD LIV
infors under hdsten 88 dven for mark-
teledelarna och att vi dd kommer att
leva upp till véra malsittningar &nnu
battre.

RH: Tycker ni att det Tekniska Sto-
det (TS) funnit sin ritta roll?

LK: Vi konstaterade redan under
forsta aret 1 den nya organisationen
att det fanns oklarheter 1 malsattning,
organisation och arbetsmetodik  for
TS. De hir problemen behandlades i
en sirskild rapport som VF gemen-
samt utarbetade. Jag tror att de pri-
mira problemen fick sin losning och
anser att funktionen nu ér pa vig atl
finna sin form. Vi kommer ocksa
framgent att satsa mycket pa att
marknadsféra  systemingenjorernas
speciella kompetens.

RH: Hur anvinds fjarrovervak-
ningsutrustning — den som ingar i FO
FTN — vid planerings- och under-
hallsarbetet?

BS: Inte vid planering centralt men
MV i Stockholm och Linkoping (tidi-
gare TSB) utnyttjar och avlaser den.
Vi far ocksa via telefon fran Markte-
lekontoret underlag fran FO-utrust-
ningen.

6

ﬂ"“w

i HER
eol® ‘ R
| e |
[ WG
M- Q! i.) L‘*S‘rfwu"‘ﬂ ‘
2
. - -

GP 2
s | e

e

CN\;;%E\I

| X -
=== o _JVFO KUNDER

Det hir har tillimpats litet olika i
landet. VFS har t ex flyttat sina fran
Ronneby till Kristianstad.

LK: Det vore bra om VF kunde fa
samma utrustning som MTK fér dia-
log med MTK och uppfoljning, t ex
som periodvis delegering fran MTK
att ta vissa larm direkt. Jag vill pape-
ka att det inte dr var ambition att ta
over kundens roll — avdomningar,
ledning av underhéllet. I stallet ser
jag mojligheten att stédja MTK
bittre.

RH: Hur sker felanmilan idag? Till
centralenheten (plan tele) eller direkt
till MV?

LK: Felanmalan kan idag tas emot
bade centralt vid teleplaneringen och
vid miloverkstiderna, och mojlighe-
ten att anmila pd bada sitten kom-
mer att finnas dven i framtiden. Nar vi
far VD LIV marktele kommer ocksa
uppdatering vid teleplaneringen att
underlattas. Det kan ha varit vissa
problem hittills att fi Gverblick vid
centralenheten. Gemensamma data-
baser och bittre kommunikation
kommer att ge CE och MV samma
l3gesbilder.

RH: Har VF slutfort omférdelning-
en av reservmateriel (ue, rd) och un-
derhallsutrustning efter omorganisa-
tionen och hur fungerar reservmate-
rielforsorjningsrutinerna?

LK: Omorganisationen av det bak-
re markteleunderhéllet sammanfoll ju
delvis med inrattandet av en ny ge-
mensam reservmaterielfunktion for
forsvaret (Resmat). Detta medforde
ett mycket omfattande arbete med
omdisponering, nya redovisningsruti-
ner. ny kodifiering, nya lokaler m m.
Det ar sjalvklart att en sadan utma-
ning skapar en turbulens inom lager-
funktionen, inte minst lokalt vid milo-
verkstiderna. Jag tycker nu att vi har
detta skede bakom oss och att reserv-
delsforsorjningen fungerar bra. De
problem som uppstar loser vi genom
ett nira samarbete med Resmat, som
jag anser ar serviceinriktade och till-
motesgdende.

Det ar viktigt att vi héller isar
marktelebehovet och behovet av Ov-
rig reservmateriel med hansyn till de

skilda oganisationerna i krig. Ratt
materiel maste kunna anknytas till
krigstérbanden (teleservicebataljoner
eller markteleuhbataljoner som de
dops om till i det hér fallet).

Det aterstar en del fragor att klara
ut som antytts i var diskussion betraf-
fande fordelning till framre under-
héllsniva, t ex for platser vi bemannar
i krig. Fragor betr forradsplatskoder
och ansvarsférdelningen mellan VF/
MV och flottiljer nar det galler re-
servmateriel till vissa férbandsenheter
ar inte helt klarlagda.

RH: Hur ir det inom installations-
omradet och beliggning for detta?
Maste ni skaffa arbeten utanfér for-
svaret?

BS: Installationsverksamheten byg-
ger pa anbudsarbeten — med négra
smiarre undantag, dir vi har rambe-
stallningar. Efterfragan pa installa-
tionstjanster savdl inom som utom
forsvaret ar stor och vi upplever inga
belaggningsproblem — tvartom.

LK: Installationsarbetena medger
att vi kan halla en hogre standard och
kapacitet som stomme till krigsorga-
nisationen. I krigsorganisationen be-
hévs fler 4n vi normalt kan halla for
fredsunderhallet med avtagande FU-
behov.

Installationsarbeten kan ocksd ge
en vardefull kunskap for senare un-
derhall p4 samma anléggning.

RH: Har VF-organisationen — en-
ligt U80 intentioner — blivit béttre for-
svarsgrensintegrerad an TSB-organi-
sationen var?

LK: TSB var understialld sektorche-
fen och betraktades som en FV-orga-
nisation dven om den var menad som
férsvarsmaktsgemensam. VF har styr-
kan att vara direkt understalld MB.
Integreringen har definitivt lyckats
mellan flyget och armén. Av VFO he-
la insats (d v s inte bara marktele) dr
ca 60 % for armén och 20% for flyg-
et. Av resterande 20 % for Ovriga
kunder (varav FMV over hilften) ar
har i VFO marinens andel viildigt li-
ten trots vara anstriangningar att fa
mer marinbestillningar. Vi har dock
inte gett upp hoppet om att fa Mari-
nen som storre kund och jag vill saga
att VFS och inte minst VFV MV Go-
teborg har marinen som ¢n betydligt
storre kund. Marinen har som ett skél
namnt att man hittills saknat medel
for bestillning trots att underhéllsbe-
hov finns. Vi har i var organisations-
plan kvar teleavdelningen vid Musko
dven om den inte bemannats enligt
planerna.

RH: Om man bara ser till marktele-
underhallet? Hur stora ér kundande-
larna da?

LK: En ungefarlig uppskattning for
budgetaret 86/87 dr 65 % FV. 15 %
FMV (ocksa FV-/FTN-inriktat) och
ca 20 % ovriga (varav armén knappt
hilften). Som en forsvarsmakisge-
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mensam verksamhet kan dven noteras
det faktum att telepersonal samut-
nyttjas for uppdrag 4t FV, Armén och
andra kunder.

RH: Har de ekonomiska bespa-
ringsmalen som det var tinkt i US0
kunnat uppnas?

LK: Vissa forutsattningar har ju
som vi berdrt inte uppfyllts. t ex det
forsenade  planeringssystemet VD
LIV. Vi har ocksa haft vissa problem
med anskaffning av instrument. for-
don och verkstadsutrustning. Det har
varit externa orsaker som brist p4 in-
vesteringsmedel och oklarhet vilket
huvudprogram vi skulle tillhéra innan
vi fick besked om hpg 4. Nu riknar vi
med att resurserna tillférs och att vi
nar full besparingseffekt under bud-
getéret 88/89.

Jag upplever att rese- och trakta-
mentskostnader har paverkats gynn-
samt redan nu och kostnader for loka-
ler har gatt ner. Hyreskontrakt pa
gamla lokaler typ Linghem (Linko-
ping) dr avvecklade. Det giller gene-
rellt i landet att tidigare TSB-lokaler
avvecklats eller minskat i omfattning
(t ex Ursvik, lagre hyreskostnad).

Vi har tagit fram en besparingsmo-
dell for utvardering och vi hoppas
snarast kunna fa fram resultat fran
modellen.

Jag har inte ndmnt de administrati-
va kostnadssankningar vi fitt genom
sammanslagning av TSB med den
gamla VF-organisationen och dar to-
talt sett ett antal tjanster forsvunnit.
Det ér till och med sa att vi kanske
bantat organisationen for hart. Nar
det giller t ex faktureringsfunktionen
har vi nagot okat personalstyrkan. Vi
vet att det finns pengar att tjéina pa en
forbattrad, snabbare fakturering. Vi
har ett likviditetsansvar fran detta
budgetar 87/88, dar vi far betala rinta
pé lanade medel utéver en viss ram.
VD LIV kommer att avsevart forbatt-
ra faktureringsrutinerna.

Framtiden
RH: Hur ser ni framéver pa samarbe-

tet med bakre central niva, dvs
fraimst FFV Elektronik AB (FFVEL)

= samarbetspartners eller konkur-
renter?

LK: Det finns ménga projekt som
vi kan samarbeta i, t ex kommande
tillstindskontroller pa master och
torn. Vi far dock inte dra oss for att
upptrdda dven som konkurrenter.
Det ar stimulerande att det finns en
bred konkurrens pd markteleomra-
det. For f4 leverantorer 4r inte bra. Vi
har ocksa diskussioner med FFVEL i
den hir fragan.

FFVEL har i samma bolag béde
planerare/konsulter och folk som ut-
for underhallsatgarder. Vi tycker att
man trots detta lyckas skilja de har
rollerna at ganska bra. Som vi erfarit
ar det numer i FMV avtal med
FFVEL inskrivet krav pa neutral och
leverantdrsoberoende handliggning i
konsultrollen. Det ser vi som en styr-
ka for vara mojligheter att komma in
pa projektstadiet och forbereda bakre
regionalt underhall.

RH: Speciellt i bérjan vet jag det
var problem med samarbetet éver VF
regionala grinser. Fungerar det bitt-
re idag? Aven minutoperativt?

BS: Det dagliga (minutoperativa)
samarbetet fungerar bra nu. Vi lnar
dagligen resurser av varandra och
samarbetar.

LK: Vi har en strukturplan med s k
sammanhallande verkstad foér landet
(SVL), dar varje verkstad har nagot
eller nagra samordningsomraden.
VFES och VFO har dessutom i vissa
fragor samordningsansvar inom sek-
tor Syd resp sektor Mitt,

RH: Och sa en, kanske naiv, fraga.
Tror ni pa VF?

LK: Ja det gor jag. Det r roligt att
se hur unga entusiastiska nyanstillda
numer kommer in i organisationen
och tycker bakre markteleunderhill
ar intressant. Det ir en utveckling vi
inte kiint pa lange — en vitamininjek-
tion! Jag upplever verkligen en VI-
kénsla och att vi har "GO i verksam-
heten.

Vi satsar ocksd pa mer alternativ
produktion som gagnar vara mojlig-
heter att klara framtidens underhall
och krigsorganisation. Det &r viktigt
att vi fér tillfalle att lira oss modern

teknik/installationsteknik och att job-
ba med ny materiel — girna mot civila
kunder. Det kanns stimulerande.

Jag vill ocksa ndmna var satsning pa
mer affirsmaissig och marknadsinrik-
tad verksamhet. Var marknadsenhet i
Stockholm foretriader alla verkstads-
férvaltningar och kan pa uppdrag
hjilpa aven andra forsvarsverkstider.
Vi har aven i 9vrigt en marknadso-
rienterad verksamhet med kundbesok
och deltagande i missor.

RH: Hur ser ni pa signalerna fran
forsvarsutredning 88 (FU88). Man ut-
reder ju dir bl a mojligheterna att sla
samman VF och MF (milomaterielfor-
valtningarna), att gi ifran intiktsfi-
nansiering och att pa sikt éverfora vis-
sa MV till Fo-regementen?

LK: Till och med i riksdagsbehand-
lingen betr omorganisationen 1985
och dess slutliga genomférande under
en tvdérsperiod (1987) framholls det
att VF-losningen skulle vara langsik-
tig. Mot den bakgrunden ar det forva-
nande om man redan nu skulle éver-
véiga nya omorganisationer.

Vi rids inte att sakligt granskas
men VF behdver andrum och jag tyc-
ker att vi f6rst nu — eller under nista
budgetédr — ar i full funktion med véra
avsedda resurser. Det skulle vara
olyckligt om vi inte fir fortsitta utan
stora ingrepp den nidrmaste tiden.

Jag tror pa att den intiktsfinansie-
rade verksamheten 4r riktig i en
offentlig verksamhet med 6kande ser-
vice- och resultatinriktning. Den ger
Okat kostnadsmedvetande hos bade
kund och leverantdr. En atergéng till
anslagsfinansiering skulle vara ett steg
tillbaka.

Det ar heller inte rimligt att bryta
upp den genomforda resursoverfo-
ringen for markteleunderhall till half-
ten av de 35 miloverkstiderna. Det r
ingen reversibel process. Det gar inte
att aterga till lokala férbands- och for-
svarsgrensinriktade verkstider utan
stora negativa konsekvenser.

RH: Tack fér att ni stillde upp och
besvarade mina fragor. Vid ett senare
tillfille hoppas jag kunna aterkomma i
TIFF och fa MTK erfarenheter fran
omorganisationen och VF belysta. N

20 000 m?

> 20 yrken

omrdden

verkstadsyta

6 olika teknik-

DETTA AR DAGENS VFO

Omséftining
ca 140 mil kr £

Utbildning
kost/ar
ca 4 milj kr

timmar

Utrustning vard
ca 30 milj kr

Ca 400 000
produktions-
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Chef for EMV:FuhT Erik Vintheden.

Vid FMV omorganisation
1982 bildades en teknisk
byra FuhT inom huvudav-
delningen for flygmateriel,
underhallsavdelningen.
Tekniska byran tilldela-
des huvuduppgiften att ge-
nom central planliggning
— underhallsberedning —

skapa drift och underhalls-

forutsattningar for flyg-
vapnets materiel. Verk-
samheten behandlas nar-
mare i artikeln.

O Den tekniska byrin arbetar med
att skapa drift- och underhéllsférut-
sittningar for flygvapnets materiel
men har dven typansvar for arméns
och marinens anskaffning och under-
hall av flygmateriel.

Uppgiften ar omfattande och kri-
ver att byrans motto/helhetssyn,
framférhallning och systematik mot-
svaras av personalutvecklingen.

Underhéll uppfattas av manga som
nagot nodvandigt ont och som man
kan vinta med tills behoven uppstar.
En helt felaktig uppfattning eftersom
fel i materielsystemens uppbyggnad
Ar svar att ratta till eller kostar stora
belopp att dndra eller kompensera
nédr materielen kommer i drift.

Att gora ratt vid ratt tillfille

Hur bra eller daligt resultatet blir av-
gors av formagan att gora ratt frdn
boérjan for att kunna losa de centrala
problem som &r férknippade med be-
redning av underhall for de komplexa
tekniska system som flygvapnet be-
hover for sin uppgift.

Den tekniska byréan ar uppdelad i
fem sektioner:

e Studiesektionen
Flygsystemsektionen

°

® Marksystemsektionen

e Driftsikerhetssektionen
°

Program- och ekonomisektionen

Byran FMV:

Text: Erik Vintheden och resp sektionschefer Bch ass Maria Nordquist

Foto: Billy Bornhdll Teleplan AB

Det giller alltid att tanka efter fore,
vilket i ett notskal 4r bl a en av den
tekniska byrdns huvuduppgifter och
di med tillagget att aktivt omsatta
orden till ett praktiskt handlande som
ska ge ett avsett resultat.

Ingen tillfillighet

Det ir ingen tillfallighet att flygvap-
nets materiel har anpassats till sin bas-
och underhallsmilj6. Det ar inte hel-
ler nagon tillfallighet att flygplanen ar
tillgiangliga eller star pa marken for
atgarder av olika slag. Vidare dr det
ingen tillfallighet att det finns reserv-
delar och utbytesenheter da de be-
hovs eller att de saknas eller att un-
derhallsresurser och personal finns
fardiga att mota underhalls- och repa-
rationsbehov pd nya tekniska system.
Till slut bor nimnas att det inte heller
ar en ren tillfallighet att totalkostna-
derna for underhall blir hoga eller —
sa laga att FV utgifter for underhall
viacker  internationell  uppmiérk-
samhet.

Bch ass Maria Nordquist.

Byran har inom FMV formellt an-
svar for bl a underhallsberedning av
flygmateriel.

Dé begreppet underhdllsberedning
inte utan vidare ar sjalvklart for alla
ges hir en kort beskrivning.

Underhallsberedning

Underhallsberedning &r den samman-
fattande benimningen pa de aktivite-
ter som syftar till att skapa forutsatt-
ningar for ett fungerande drift- och
underhallssystem.

Underhallsberedningens mél (vid
anskaffning) ir att med utgangspunkt
fran overgripande taktiska Krav ge-
nom anpassning av underhallssyste-
met till materielutvecklingen eller
materielutvecklingen till underhélls-
systemet:

e Paverka det nya tekniska systemet
ur driftsakerhets- och underhalls-
synpunkt vid specificering, konst-
ruktion, tillverkning och drift.

e Dimensionera underhéllssikerhe-
ten for det nya systemet d v s defi-
niera underhallsorganisationen,
specificera underhallsmetoder, di-
mensionera och anskaffa under-
héllsresurser samt ange riktlinjer
for ledning och genomfdrande av
drift och underhall.

Syftet dr att med tillricklig framfor-
hallning systematiskt skapa forutsatt-
ningar for att ett nytt system ska kun-
na nyttjas och forsorjas till lig kost-
nad (LSC) i fred samt att det uppfyl-
ler stillda taktiska krav pa tillganglig-
het/driftsakerhet, beredskap och ut-
hallighet vid kris och i krig.
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TEKNISK BYRA
FuhT
Chef; Erik Vintheden
Beh ass
Mana Nordguist
STUDIESEKTION FLYGSYSTEMSEKTION MARKSYSTEMSEKTION DRIFTSAKERHETSSEKTION PROGRAM- EKONOMISEKTION
FuhTS FuhTF . ! FuhTM FuhTD FuhTP i
Chef: Birger Falck Chef: Magnus ﬁerg | Chef: Bengt Olofsson Chef: Statfan Andersson Chef: Lars Doming
1 i | |
Baredning Adm. stod Adm. stivd Systemansvar Produktionsplanering
Ove Berghuldt Kristina Torhidrn Ann-Mari Bjornheimer Bertil Andersson Gun Kimpe
| 1 | =
Systemteknik, ve Fpl 39 Projekisamordning Stri!lvmlx [ Materielsystém ] Produktinnsplanering ]
Marinerte Bohman Garan Krmnﬁ!lmn Mats Nardstrom Asa Johunsson Maj-Lis Hansson
——
1 1
Fpl 39 Kinsh Radin DS LSC-analys Projektnat H-man
Karina Berggten Hans Bergquist Ann-Charlotte Marklund Lennart Samuelsson
1 1 1
Fpl 38 Eﬁs\rmm delsystem Radintank-FYL DS-LSC-analys Projekingt
Gunnar Hangvar Lars Sundberg Sten Bergyren Erik Westin
1 1 1 1
Fpl 38 Avionik Hadar DS-Systamanalys Projektnit
Jan-Lutdvig Liljeson Bengt Ahlin Olle Baithe Ake Kroon
| |
Fpl 38 Delprojekt, Uh-system Ledninssystem
Vikant Kent Hiil
1 |
Fpl 37, 39 Delsystem Samband
Magnus Lindberg Vakont
1
Fpl 35, 60, Exportbaredning
Nilk Erigsson
1
Basmateriel
Gert Rosenhiad
i
Robot
dsn Ouist
1
Projekisam Hkp, Tp, Sk
Bengt Dahlgren
Hip, To, Sk
Tommy Porlefors
Organisationsplan éver FuhT.
Inriktning Styrning Genomforande

Moijligheten att ur driftsikerhets- och
underhallssynpunkt paverka det tek-
niska systemets utformning finns i allt
vasentligt under anskaffningsunder-
hallets tidigare skeden d v s fore be-
stillningen.

Modjligheten att fa ett totalt funge-
rande underhallssystem avgors framst
av formagan att kunna definiera och
realisera:

® Langsiktiga strategier och princi-
per for drift och underhall - un-
derhallspolicy.

® Malsattning och ramvilikor vid spe-
cificering.

® Samverkansformer med industri
och myndigheter rorande materiel-
tjanstens bedrivande inom ramen
for materielunderhallsansvaret.

Resultatet fran beredningsverk-
samheten ska utgora tillrackligt un-
derlag for central myndighets stall-
ningstagande, beslut och styrning.
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Styrningen sker genom centralt vid-
tagna atgirder baserade pa gallande
underh: lspolicy i form av stallnings-
taganden och beslut som dokumente-
ras i tekniska order. planer. skrivel-
ser, infosystem samt utbildning av be-
rord personal pa alla nivier.
Underhéllsberedningen ar ett led i

atdvandet av underhallsfunktionens

ansvar liksom anskaftningsberedning-
en ar ett led i sakfunktionens ansvar.

For genomforandet av underhalls-
beredningar finns det ett antal fore-
skrifter och anvisningar:

® Anvisningar for driftsikerhets- och
underhallsspecificering.

® Anvisning for underhillsbered-

ning.
® Handbok for underhallsberedare
(under framtagning).

® Grundldggande bestimmelser for
uh-tjdnsten; TO 80-140, -144, -146.
8-27 m fl.

® Anvisning for
m fl.

UHP-S, UHP-M

Materielprocessen ér definitionsmés-
sigt indelad i olika skeden t ex studie.
anskaffning, vidmakthallande och av-
veckling och utnyttjas i varierande
grad f6r genomforande av underhalls-
beredning beroende pa val av anskaff-
ningsstrategi.

Underhéllsberedning kan genomfo-
ras i alla skeden men normalt med
tyngdpunkt pa tiden fore offertforfra-
gan da paverkan pé och balans mellan
underhallssystem och tekniskt system
ar storst.

Underhallsberedning genomf{ors
ofta i projektform och nulpianu.ls
For storre projekt kan nitplanerna in-
nehalla éver 10 000 aktiviteter, varay
de flesta inom foljande omraden:

® Definition av malsittning och ram-
villkor

® Budgetering och totalkostnader.

® Specificering av driftsikerhets- och
underhallskrav pa system- och ma-
terielniva, system- och kravspecifi-
kation.
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® Val av leverantdr genom offertut-
véardering med hjélp av LCC-ana-
lys.

® Underhaillsanalys for val av uh-
planlosning med férdelning avsun-
derhéllsverksamhet som dokumen-
teras i bl a UHP-S och UHP-M.

® Virdering och verifiering.

® Resursdimensionering av ue, rd,
personal, utbildning, dokumenta-
tion, lokaler, teknisk assistans.

® Avvigning fred-kris-krig.
® Resursanskaffning.

® Anpassning av lednings-, styr- och
infosystem samt industriprogram.

Under vidmakthallandeskedet sker
driftuppféljning mot referens fran be-
redningen av driftbyran som aven ad-
ministrerar DIDAS Flyg och DIDAS
Mark m fl som stod.

Analys och virderingen av avvikel-
sen mot referensvirdena hos funk-
tionsansvariga ger underlag for beslut
om eventuella dndringar av det tek-
niska systemet (modifiering) eller av
underhallssystemet  (resurs-  eller
organisationsforindring).

Andringsforslag resulterar i forny-

ad underhéllsberedning i tillimpliga
delar som d& kan medféra moijliga
férandringar i befintliga underhallsre-
surser, planer, budgetunderlag m m.
Under avvecklingsfasen med utnytt-
jande av kvarvarande systemenergi
plancrar driftbyrdn hur underhallet
successivt ska trappas ner och hur un-
derhéllsresurserna ska avvecklas eller
Overforas till ett annat omréde.

Studiesektionen — FuhTS

Studiesektionen ar ur personalsyn-
punkt tekniska byrdns minsta sektion.
Genom att den har omfattande ar-
betsuppgifter anlitas konsulter i stor
omfattning. For nirvarande finns det
sex stycken och de flesta pé heltid.

Anda tills helt nyligen bestod sek-
tionen endast av tva personer — Bir-
ger Falck och Ove Bergfeldt.

Numera har sektionen utdkats med
Marinette Bohman.

Birger som ar chef for sektionen
har ett langt forflutet inom flygvapnet
och ar sedan manga &r medarbetare
pd FUH. Ove har mycket lang erfa-
renhet inom luftfart/flygteknik.

Marinette har teknisk/ekonomisk
bakgrund med viss anknytning till
flygteknik och kvalitetsbevakning.

Den del av arbetet som givit sektio-
nen sitt namn d v s studiedelen om-
fattar bl a att samla in fakta genom att
i bibliotek sdka efter och i in- och ut-
landsk litteratur félja upp utveckling-
en inom flygteknik och flygmaterie-
lens underhall.

Det innebar dven att besGka semi-
narier i olika &mnen och att samarbe-
ta med industrier, hogskolor och uni-
versitet. FOA perspektivplaner inom
olika teknikomraden &dr ocksa killor
att 0sa ur. Manga studieresultat ar av
hemlig natur.

Verksamheten inom sektionen har
f n féljande inriktning:

¥

FMYV:FuhTS. Birger Falck

® Operationsanalytiska metoder och
modeller inom materielunderhélls-
omréadet.

® Parametervdrden for berdknings-
modeller f6r anskaffning och mate-
riell uthéllighet.

e Kunskapsbaserade system — ex-
pertsystem o dyl.

e Studier avseende den ldngsiktiga
strukturomvandlingen av flygmate-
rielunderhillet.

® Studier angdende datoranvind-
ningen inom underhallsproduktio-
nen — teknikinformation, streck-
kodning m m.

Den andra delen av sektionens ar-
bete innebdr den praktiska tillamp-
ningen fér underhallsberedningen:

e System for teknikinformation -
TIS

® Publikationer fér JAS 39

och Marinette Bohman.

e Streck-kodning

® Internationella normer for datori-
serad publikationshantering

Ue-systemet

Reservmaterielférsorjningsmo-
deller

TIFF har i tidigare nummer publi-
cerat mera utforliga artiklar om sek-
tionens praktiska tillimpningar av
teknikinformation och streck-kodning
samt det internationella arbetet med
AECMA.

Verksamheten inom sektionen ar
med andra ord en grundlaggande och
manga ganger avgérande komponent
inom materielunderhéllsomradet.

Med riatt framforhdllning riaknar
sektionen med att det kan bli mojligt
for flygvapnet att aven i fortsattning-
en ligga langt framme da det géller
teknisk och administrativ utveckling
for systemdrift och materielunderhéll.

Flygsystemsektionen — FuhTF

Flygsystemsecktionen svarar for plan-
laggning och fordelning av drift och
underhall av flyg- och bassystem samt
anskaffning, fordelning och visst vid-
makthallande av utbytesenheter (ue)
sd att forsvarets flygférband har re-
surser som behovs for drift och vid-
makthallande under flygmaterielens
hela livslangd.

10

Detta innebar bl a framtagning av
drift- och underhéllsspecifikationer,
underhdllsberedning, reservmateriel-
planering, utarbetande av underhalls-
planer samt bevakning av och gransk-
ning vid industrin vad avser materie-
lens underhallsméssighet.

Chef for flygsystemsektionen &r
Magnus Berg, som har 11 medarbeta-
re och ett stort antal konsulter till sitt
forfogande.

Kristina Torbiorn dr sektionens
sekreterare.

Bengt Dahlgrens arbetsomride om-
fattar helikoptrar och transportflyg-
plan. Han ar projektsamordnande in-
om FUH. Det mesta av hans tid upp-
tas f n av HKP9 och 10.

Tommy Porlefors samarbetar med
Bengt Dahlgren och arbetar med i
tjanst varande hkp och bl a ubatsjakt-
flygplan.
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Nils Ericsson handldgger drenden
rorande system 35 och aktuellt just nu
ar bl a 35J och 35-exporten till Oster-
rike.

Gert Rosenblad har tidigare varit
engagerad i exporten av fpl 35 men
har i takt med minskad belastning pa
detta omrade successivt Overgétt till
andra arbetsuppgifter. Han arbetar
nu med underhallsplanlaggning for
basmateriel som tyvirr pa grund av
personalbrist ldnge varit eftersatt.

Jan Qvist svarar for robotar och
andra flygplanburna vapen samt si-
mulatorer och testutrustningar. Myc-
ket arbete kraver just nu underhalls-
planliggning f6r Rb 15M, Rb 15F,
Rb74-beredning och specificering av

&

5

-

\

e

underhallet fér kommande radarjakt-
robotar.

En avsevird del av sektionens re-
surser atgdr for system JAS 39 som
just nu &r inne i ett intensivt skede
med granskningar infor forsta prov-
flygningen. Arbetet bedrivs i en

Delprojektgrupp DUBAS

(DUBAS = Drift, Underhall och
BASanpassning) inom projektgrup-
pen JAS dir personal fran saval FuhT
som FuhD och FuhPU ingér.

Goran Kristoffersson ar projektle-
dare f6r DUBAS-gruppen men &ven
samordnare av FUH verksamhet med
39-systemet.

FMV:FuhTF. Fran vinster évre raden: Sven-Ingemar Sandstrém (konsult) Magnus

Lindberg, Tommy Porlefors, Jan Qvist och Gunnar Hangvar.
Frdn higer undre raden: Géran Kristoffersson, Bengt Dahlgren, Magnus Berg och

Kristina Torbiorn.

Karina Berggren ir DUBAS-grup-
pens sekreterare och handlagger bl a
registreringsiarenden.

Gunnar Hangvar arbetar just nu
med motor RM12 och basanpassning
for JAS 39.

Jan Ludvig Liljeson har nyligen an-
stillts for att arbeta med JAS 39 avio-
niksystem.

Magnus Lindberg ansvarar for sys-
tem 37 och delsystem i fpl 39 bla
brinslesystemet.

Sektionen saknar f n en medarbeta-
re som ska bevaka direktleverantors-
fragor for JAS 39 underhallsprogram
vid industrin.

Marksystemsektionen —
FuhTM

Marksystemsektionen svarar for plan-
laggning och férdelning av drift och
underhdll av marktelesystem inom
flygvapnet liksom system inom armén
och marinen for vilka FUH har typ-
ansvar samt anskaffning, fordelning
och vidmakthallande av utbytesen-
heter.

Sektionen arbetar med marktele-
systemen STRIL, FYL, BAS, VA-
DER och SAMBAND samt med de
operativa  ledningssystemen. Den
storsta delen av sektionens arbete be-
ror de tidigare skedena under ett pro-
jekt men sektionen f6ljer alla projekt/
system under hela deras livslingd och
andrar vid behov underhéllsplanligg-
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ning, ue-férdelning etc med hinsyn
till férandringar i systemlosning, dnd-
rade forutsattningar o s v.

Underhélisberedningen  4r den
mest omfattande delen av arbetet in-
nebérande bland annat:

® Medverkan i stabernas studie- och
TTEM-arbete med framtagning av
driftsdkerhetskrav och kostnads-
analyser for tdnkbara underhalis-
16sningar for TTEM och beslut om
anskaffning.

® Specificering av driftsdkerhetskrav
i system och kravspecifikationer
(anbudsinfordransspecifikation
med avsnitt driftsakerhet och un-
derhall, utbildning och dokumen-
tation).

® Medverkan i anbudsutvirdering
som fOr stérre projekt dven omfat-
tar LCC-analys.

e Underhallsanalys och resursdimen-
sionering (reservmateriel, uh-ut-
rustning, personal, utbildning, do-
kumentation, lokaler) samt fram-
tagning av budgetunderlag.

Sektionen utvecklar och forvaltar
ADB-systemen UE/F och PDS-FU.

UE/F ar ett hjilpmedel for hante-
ring av alla utbytesenheter.

PDS-FU innehéller dels informa-
tion som ingér i Underhéllsplan Mate-
riel och dels data i 6vrigt for bered-
ning och beslut rérande underhall in-
om FLYGMATERIEL intresseom-
rade.
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Sektionen star nu infor flera stora
ocn intressanta projekt som ska ge-
nomforas inom den ndrmaste tiden.

Anskaffning av StrilC 90, RAS 90,
BAS 90, INFOSYSTEM FV samt ny
materiel ingdende i FTN for att ndm-
na nagra.

Marksystemsektionen bestar av nio
personer och sysselsitter ett stort an-
tal konsulter.

Bengt Olofsson ar chef f6r sek-
tionen.

Ann-Mari Bjérnheimer ir sektio-
nens sekreterare och har dven hand-
laggningsuppgifter i administration av
underhéllsplaner och ue-drenden.

S

FMV:FuhTM. Fran vinster 6vre raden: Bengt Ahlin, Hans Bergqvist, Ake Lindberg

Hans Bergqvist arbetar med radio-
system och Overvakningssystem. RAS
90 ar det stora projekt som kriver
mest insats och engagemang,.

Mats Nordstroms arbetsomrade ir
STRIL-centraler med sina olika DBU
samt radaranldggningarna FSR 890
och MFC. FSR 890 &r ett stort projekt
som just nu kriver stora insatser for
de tidiga skedena i beredningsarbetet.

Bengt Ahlin svarar for 6vriga radar-
stationer inklusive FSR 890 och MFC.
FSR 890 kréver stora insatser for tidig
beredning.

Kent Hall handldgger bl a drenden
rorande FTM, S90, Vider-80 led-

(konsult), Ake Dandanell och Mats Nordstrém.
Fran vinster nedre raden: Bengt Olofsson, Ann-Mari Bjornheimer, Kent Hall och

Lars Sundberg.

ningssystem, Miltex, Milfax och KV-
radio. Arbetet med INFOSYSTEM
FV kommer sd sméningom att ta en
stor del av hans arbetstid.

Ake Dandanell svarar for mark-
elektro, elverk, torn, master och BAS
90 samt samordnar dven produktio-
nen av underhallsplaner.

Lars Sundberg &ar nyanstilld for att
ta hand om radioldnkutrustningar,
optofibrer m m.

Per Stdhl ar tyvérr sjuk sedan lang
tid tillbaka. Hans arbetsuppgifter har
tills vidare fordelats pa Gvriga inom
sektionen.

Driftsiakerhetssektionen —
FuhTD

Driftsakerhetssektionen arbetar med
kravspecificering, utvirdering och ve-
rifiering av driftsakerheten f6r mate-
rielen inom FLYGMATERIEL an-

svarsomrade.

Efter en lingre tid med besvdrande
vakanser har nyckelbefattningarna
vid sektionen blivit tillsatta och verk-
samheten intensifieras nu successivt i
takt med utbildning av personalen
samtidigt som nya datorhjalpmedel
installeras och driftsatts.

Driftsiakerhets- och tekniska pres-
tanda ar tillsammans avgérande for
ett materielsystems operativa prestan-
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da. De uppstallda kraven ska uppfyl-
las till ldgsta LSC/LCC (Life Support
Cost/Life Cycle Cost).

En stor del av sektionens arbete be-
drivs i samverkan med FuhTF och
FuhTM inom ramen for anskaffnings-
projekt som dessa ar sammanhéllande
foér. Inom projektarbetet ar det krav-
specificering och framfor allt offertut-
viardering som kriaver de stdrsta ar-
betsinsatserna.

Sektionen har nu sex medarbetare:
Staffan Andersson Aar sektionens
chef.

Bertil Andersson ar system- och
programansvarig fér FuhTD dator-
funktion.

Ann-Charlotte Marklund arbetar

just nu frdmst med robot- och hkp-
projekt.

Asa Johansson ar specialist pa re-
servmaterieloptimering och ar framst
engagerad i tvx 420, PS-890 och JAS
39

Sten Berggren Kkoncentrerar sig
framfor allt pa StrilC 90 som kraver
stor insats.

Olle Bddthe har fr o m 88-06-01 ef-
tertritt Ken Ljungberg som ansvarig
for bl a JAS-PVT/DUBAS och RAS-
90.

Sektionens medarbetare anlitas re-
gelbundet som larare/forelasare vid
savial FMV driftsikerhets- och LCC-
utbildningar som externt. Sektionen
deltar dven i nationellt och internatio-
nellt utvecklingsarbete inom
omradet.
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Sittande: Staffan Andersson.

T

FMV:FuhTD. Frdn vinster évre raden: Ste
(Lotta) Marklund, Asa Johansson, Bertil And

n Berggren, Ken Ljungberg, Ann-Charlotte
ersson och Tomas Ebbmo (konsult).

Program- och
ekonomisektionen — FuhTP

Program- och ekonomisektionens an-
svarsomride dr i huvudsak att sam-
ordna och limna underlag fér ekono-
misk analys och planering vid under-
héllsberedning och att bearbeta och
vidareutveckla system for prognosti-
sering och uppféljning av underhalls-
kostnader med dess koppling till pro-
gram- och produktionsplaner.

Pé sektionen arbetar sex personer,
chefen Lars Domdng, Maj-Lis Hans-
son, Ake Kroon, Gun Kdampe, Len-
nart Samuelsson och Erik Westin.

Fo6r samordningen av ekonomipla-
nerna svarar Gun Kampe och Maj-Lis

FMV:Fu

RTP. Frdn vinster: Erik Westin, L

Hansson. Detta innebér bl a att i sam-
arbete med avdelningens handlaggare
planera behovsmedel i FMV produk-
tionsplan. P4 Gun och Maj-Lis an-
kommer ocksa att ge ekonomiskt
samrad for all anskaffning inom un-
derhallsavdelningen.

En viktig del av den tekniska by-
rans projektplanering dr uppbyggan-
det av natplaner. For detta svarar
Lennart Samuelsson, Ake Kroon och
Erik Westin vilkas huvuduppgift ar att
tids- och utgiftsméssigt samordna ak-
tiviteterna for vara viktigaste mate-
rielsystem,

Som verktyg har sektionen ett da-
torbaserat projektplaneringsprogram
med nitstruktur som ger en direkt

Hansson, Ake Kroon och Lars Domdng.
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och overskadlig konsekvensbeskriy-
ning av projektets status. Hir pagar
idag ett intensivt utvecklingsarbete
med utgangspunkt fran befintliga
LCC-modeller/kontrakt vilket till na-
gon del beskrivits i féregdende num-
mer av TIFF (nr 2 1987).

Till sektionens Svriga uppgifter hor
att vara sammanhéllande for den tek-
niska byrans del i FMV verksamhets-
planering, utarbeta text- och bildun-
derlag fér tex produktionsuppfolj-
ningar, budgetdialoger etc och sist
men inte minst delta i utredningar in-
om underhallsavdelningens arbetsom-
raden diar en ekonomiadministrativ
vinkling 4r av vikt. u

ennart Samuelsson, Gun Kdmpe, Maj-Lis
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Eit sextiotal representanter fran AF1 och FMV var ndrvarande vid den intressanta genom-
gdngen.

Overste Folke Ekstedt CAFI ansdg att genomgdngen var behévlig och lyckad.

HKPYA. Driftoverlamning till

Den 3 februari 1988 sigde den officiella driftoverldmning-
en rum av HKP9 till Norrbottens arméflygbataljon i

Text och foto: Gésta Egelnoff

O Overingenjoéren Erik Vintheden
inledde driftoverlimningen med att
onska de narvarande vilkomna till en
historisk handelse av visst slag genom
att armén for forsta gangen tilldelats
en vapenbiarande helikopter.

Han péapekade darefter att FMV:F
4r typansvarig for arméns och mari-
nens flygmateriel under det att resp
vapenslag ir driftansvarig for den ma-
teriel som Overlamnats.

1 samband med den officiella drift-
dverlimningen Overlamnas gallande
direktiva publikationer for underhaill
och FMV presenterar drift- och un-
derhallskoncept for det materielan-
svariga forbandet.

Innan en anskaffning av ny materiel
sker har en omfattande process med
ménga invecklade turer agt rum och
vi ska har endast berora en del.

Inte endast militira utan dven civila
resurser kommer att utnyttjas vid un-
derhallet av HKP9A vilket kanske i
borjan kan verka komplicerat varfor
det kan vara svart att skapa en “rak’”
organisation. Hur detta har astad-
kommits kommer att klargoras i den-
na genomging papekade Erik Vint-
heden.

Epokgorande

Overlamningen av HKP9A tiil AF1 ar
en stor hiandelse sa’ overste Folke
Ekstedt chef for AF1. Inom armén
har steget fran transporthelikopter till
stridshelikopter tagits. Jag réknar
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Boden.

med att bonuseffekten av denna nya
helikoptertyp kommer 4ven véra tidi-
gare helikoptrar tillgodo.

Behovet av stridshelikoptrar har
strangt taget funnits i ca 15-20 ar till-
baka i tiden och ir signifikant for ar-
méflyget. Det ir speciellt for mig ba-
de intressant och stimulerande — fort-
satte CAF1. Redan pa flygutstallning-
en pad Le Bourget 1973 tillsammans
med davarande CA (Nils Skold) kon-
staterades att stridshelikoptern sa-
sméaningom maste tillféras det sven-
ska arméflyget — Den teknisk taktis-
ka malsattningen kunde redan fast-
stallas pa detta tidiga stadium. Men
som sa ofta satte den ekonomiska
malsattningen stopp for planerna just
da.

Forutsittningar

Bengt Dahlgren pd FMV:FuhT redo-
visade de operativa forutsattningarna
for HKP9A-anskaffningen vad géller
underhallsdelen.

Som grund for anskaffningen/un-
derhallskonceptet giller de av CA
faststallda tekniska ekonomiska mal-
sattningen (TOEM) och tekniska tak-
tiska ekonomiska  malsittningen
(TTEM) sévil i krig, fred och bered-
skap.

Underhallskoncept

Driftsikerhets- och tillganglighetsata-
gande ir definierade i kontraktet och

bedémes kunna innehéllas genom den
inbyggda hoga kvaliteten.
P4 férband ska utforas:

Service
Tillsyn
Felsokning

Avhjilpande uh av system utrust-
ning m m

e Komponentbyten
med hjélp av:
Reservdelsforrad
Ue-forrad
Dokumentation

Teknisk uppfoljning etc

Bakre underhdllsnivd utfors till fast
pris per flygtimme reparationer/dver-

syner av komponenter, motorer, va-
pensystem, teknisk uppfoljning och
assistans samt uppdatering av doku-
mentation.

Genom bestallning till fast pris per
persontimme utfors storre skrovrepa-
rationer, tekniska utredningsstudier,
skrovmodifieringar och arbeten av re-
parationslag.

Till det forebyggande underhdllet
hor:

e Klargéring
e Byte av ue etc
e Ovrigt, TOMT etc

Till det avhjdlpande underhdllet
hor:

Felsokning
Justering

°

)

e Byte av rd och ue

e Mindre reparationer
°

Modifieringar av mindre omfatt-
ning

Resurstilldelning

For att kunna underhalla HKP9A har
férbandets tekniska personal dimen-
sionerats att kunna utfora ett visst an-
tal persontimmar.

Reservdelar for grundhelikoptern
p4 A-niva finns upplagda pa ett antal
forradsplatser. Utover dessa finns ue
for hkp med motorer och vapensys-
tem i erforderlig mangd.
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Underhallsresurser som  klargo-
ringssatser, arbetsplattformar, varm-
luftsaggregat och reparationstilt ar
vél tillgodosedda &ven om just i sam-
band med driftdverldmningen allt inte
hade anlént till AF1 dels pa grund av
leveransférseningar och dels genom
att prov med viss materiel fortfarande
pagick.

Emballage och
hanteringsutrustning

Aven emballagefrigan har beaktats
sa att rotorblad, stjartrotorblad, mo-
torer etc kan transporteras utan risk
for skador.

Inom forsvaret har en mingd olika
typer av forpackningar tagits fram vil-
ket sdkerligen har sparat Aatskilliga
miljoner.

Den hégtidliga éverldmningen av HKP9A handlingar.
Fran vinster: AFI Tekniska Chef

Underhallsplan System HKP9

som utgdr anvisning for materielun-
derhallets planlosning och riktar sig i
huvudsak till personal i lednings-, be-
rednings- och planeringsfunktioner.

I underhéllsplanen framgér det tyd-
ligt hur ansvarsforhallanden inom
FMV f6ér underhdll av HKP9A ar

upplagd:

FMV:F ar typansvarig for HKP9A

FMV:A ir typansvarig for robotmate-
riel

FMV:AUH ir driftansvarig for
HKP9A, dock har
FMV:FUH delegerats un-
derhallsansvar for vissa
delomréden t ex:

® Teknisk underhallsplanering

overing Erik Vintheden och FuhTF avddir Bengt Dahlgren.

Hanteringsutrustning omfattar sa-
vl férradsforvaring som hantering
och dr under leverans eller kommer
snarast att tilldelas férbandet.

Publikationer

For ett vil fungerande underhall er-
fordras ett flertal publikationer av vil-
ka kan ndmnas:

TIFF 1/88

® Anskaffningssamordning,  uh-re-

surser
e Uh-foreskrifter
e Utbytesenheter
® Verktyg och utrustning etc.

SKI finns klar vid driftoverlamning-
eni 10 ex och pé svenska.
Utover av FMV framtagna direkti-

va pulbikationer pd svenska ska till-
verkarens originalunderlag pa engel-
ska anvindas for underhéll pd A-niva.
Detta forbilligar anskaffnings- och
driftkostnaden, d& bl a all uppdate-
ring av publikationerna ingér i sjilva
kopet.

CA anser att for sina flygsystem ar
inte detta ndgon nackdel.

Kontrakt

Utover tidigare nimnda bl a driftsa-
kerhets- och tillganglighetsataganden
har helikopterleverantéren med FMV
godkinnande tecknat avtal med FFV
Aerotech att som MBB serviceverk-
stad pa avrop fran FMV/férband utfo-
ra systemunderhall, modifieringar,
skrovreparationer etc.

FMV har tecknat underhéllsavtal
med bl a FFV Aerotech betriffande:

® Underhdll och begrinsad modifie-
ring av motor TAM4B och
TAMA4C

® Lagerhallning av en minsta reserv-
delsvolym

P& sérskild bestéllning ska FFV
utfora:
® Modifieringar

® Reparationer i samband med FOD
(Foreign Object Damage) vid
oaktsamhet eller felaktigt handha-

Jan Lindgren, CAFI overste Folke Ekstedt, CFuhT

vande frian anviandarens sida etc.

® Underhall av vapensystem
HELITOW
Bengt  Dahlgren  sammanfattade

kontraktsitagandena enligt f6ljande:
— Vi har forsikrat oss i vara avtal
att det for en specificerad tid finns er-
forderlig méngd utbytesenheter och
reservdelar inom Sverige sa att CA
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krav pa tillginglighet innehdlles for
hkp inkluderat motor, vapen och tele-
system.

Rutin for rapportering

Driftdata ska uppféljas i DIDAS var-
vid de administrativa rutinerna for
rapportering styrs av

TOMT HKP9-00-5
ADMINISTRATIVA RUTINER
FOR RAPPORTERING

Denna TOMT fanns vid driftéver-
limningen som remissutgéva och fast-
stillande sker eller har skett redan
nu.

For delprojekt underhdll ér Bengt
Dahlgren projektledare och han pa-
pekade som avslutning pa sin genom-
ging att i stort sett halls den uppgjor-
da tidsplanen’ bortsett fran mindre
forseningar som man alltid maste rak-
na med d4 sa manga aktiviteter med
olika leverantdrer och underleveran-
torer ar inblandade.

Fragor och presentationer

CAFI papekade att vissa forandringar
skett pa AF1 varfor vid genomgangen
presenterade antalet hkp per kompa-
ni hade @ndrats.

Bo Fors pd FMV:LHKP i projekt-
ledning HKP anmodade de narvaran-
de att stilla mesta mojliga fragor. —
Ni har en TUFF uppgift framfor er
och ni har ratt att fa reda pa hur det

hela ska fungera i fortsattningen —
ansag han.

Bengt Dahlgren pa FMV:FuhT an-
tydde att underhallsstod till férband
kan alltid kopas fran FFV Aerotech.

Motorfragan bor egentligen inte bli
bekymmersam — ansag han — da an-
talet reserver i forhallande till den
mycket korta genomloppstiden pa
FFV ir stort.

Med utbildningsmateriel kan det i
borjan vara besvarligt men FUH
kommer att bevaka detta och éter-
kommer snarast.

Anders Wahlgren ar numera place-
rad pd FMV:RobotPP, pansarvarns-
robotsektionen, och svarar foér bla
HELITOW och kan i sin helhet
HKP9A-vapensystem.

P& robotfronten sker mycket just
nu och en hel del tekniker ar engage-
rade for att l16sa alla komplicerade
problem.

Bo Fors tjdnstgor pdé FMV:FLYG-
PLAN och svarar bland annat som
sakinstans for HKP9A.

Ragnar Andersson pd FMV:FlygEL
ansvarar for HKP9A elinstallation.

Janéric Isacsson paé FMV:FlygMO
representerar sakinstans for motor
TAM4, transmissioner, bréansle- och
oljesystem for HKPIA.

FlygSP som svarar for vapenutrust-
ningen ska normalt dnnu inte utnytt-
jas utan ar f n "pa férsok”.

Sven Selander pi FMV:FuhD var
vid driftéverlimningen 'ny’ pa

HKP9A men ska i fortsittningen an-
svara for anskaffning av underhallsut-

rustning och foreskrifter.

Ingemar Lindstrom pd FMV:QVa-
penR papekade att hans avdelning an-
nu inte fatt resurser for HKP9A. 1
projektet har personal frdn forband
arbetat.

Egna uppgifter har man lyckats 16sa
— t ex driftanalys erhalls genom DI-
DAS for bearbetning pA FMV:AuhD.

Arméflyget kommer enligt planer-
na att aterspegla detta i ar vid under-
hallskonferensen TEMA.

Efter FMV personalpresentation
gav CAFI en snabb genomging av sin
personal och AF1 organisation. TIFF
kommer i ett senare nummer att pre-
sentera AFI ndrmare.

Avslutning

Erik Vintheden avrundade genom-
géngen med att konstatera att en hel
del maste kompletteras dven efter det
att ett forband tilldelats ny materiel.

Vidare uttryckte han sin tacksam-
het for att FMV fatt tillfalle att ge
nddvindig information, som tagits
emot av de narvarande pa ett s& posi-
tivt sitt.

Erik Vintheden Overlamnade ett
antal handlingar bl a for underhall av
system och apparater till 6verste Fol-
ke Ekstedt.

Folke Ekstedr tackade dérefter for
en mycket bra genomgéng och hoppa-
des att den forsta vapenbarande heli-

koptern i den svenska armén skulle
motsvara framtida hogt  stallda
krav. ]

Driftsakerhet

och Underhall

16

0 En viktig grund for anbudsutvir-
dering #r en vil genomarbetad krav-
specifikation. Beskrivningen och upp-
laggningen av innehallet i en kravspe-
cifikation ar dock sa omfattande att
denna bedémts lamplig att behandlas
som ett fristiende underlag (beskrivs
bl a i FMV SpecElkurs).

Utvirderingsarbetet

Foreliggande beskrivning behandlar
utvirderingsarbetet fran tidpunkten
da forfragan sinds ut till presumtiva
anbudsgivare och t o m den tidpunkt
da underhallsavdelningen lamnar sitt
yttrande éver val av underhallsiésning
och leverantor.

Avsikten med den valda avgrans-
ningen av denna beskrivning ar ocksa
att tillgodose det informationsbehov
som finns for omsittning av grundlag-
gande utbildning i LCC-metodik till
praktiskt genomférande vid under-
hallsavdelningen.
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Text: Kent Hall FMV:FuhTM

Tre viktiga steg

Beskrivning av tillvigagangssattet vid
anbudsutvirdering kan delas in i tre
viktiga steg:

® F('jrberedelse;r
® Genomforande
e Redovisning

Noggranna férberedelser utgor
grunden for att anbudsutvirderingen
ska kunna genomfGras pé ett tillfreds-
stillande sitt. Brister i forberedelser-
na leder oftast till tidsnéd och som en
foljd av detta 6kade kostnader vid an-
budsutvirderingen. Objektivitet och
sekretess maste noga beaktas. Berord
personal ska vara vil fortrogen med
gillande bestdmmelser innan utvarde-
ringen pabdrjas.

Bearbetning av anbuden

Bearbetning av anbuden och uppgif-
terna i dessa gors oftast under en
starkt begransad period av anskaff-
ningen. Den personal som genomfor
utvirderingen maste darfor vara val
informerad om de rutiner och model-
ler som ska tillampas. Rutiner och
modeller maste i sin tur vara tillrack-
ligt utprovade innan bearbetningen av
anbuden pabdrjas.

Ekonomiskt engagemang

Anskaffningen av telemateriel inne-
bar ofta omfattande ekonomiska en-
gagemang. | manga fall kan kostna-
den for drift och underhall uppga till
mer 4n 50 % av den totala kostnaden
for hela projektet under livslangden.
Det ar darfor viktigt bade for anbuds-
givare och projektledning att erhlla
en Overskadlig och konsekvent redo-
visning av resultatet fran anbudsut-

TIFF 1/88

virderingen av driftsikerhet och un-
derhéll.

Omfattningen och utvirderingsar-
betet maste anpassas med hénsyn till
anskaffningens omfang, komplexitet
och betydelse. Detta innebéar att till-
lampningen av den arbetsgang och de
aktiviteter som beskrivs i det f6ljande
maste beddmas fran fall till fall.

Forberedelser

Ménga anbudsutvédrderingar karakti-
riseras av att

— den tillgangliga tiden &r knapp,

— en stor mangd uppgifter ska hante-
ras och bearbetas,

— en stor mingd underlag ska hante-
ras och dokumenteras,

— anbudsgivarens liamnade uppgifter
foredras under utvarderingens
gang.

Noggranna forberedelser ar darfor
mycket viktiga for att anbudsutvérde-
ringen ska kunna genomfdras enligt
plan.

Arbetsplan:

— Bedom lamplig omfattning och
uppldggning av utvérderingsarbe-
tet i samrad med projektledningen.

— Dela in det block i anbudsutvérde-
ringen som FUH ska ansvara for, i
delomréaden t ex driftsdkerhet, do-
kumentation, utbildning och LSC-
berakningar.

— Organisera FUH  utvéarderings-
grupp och faststdll ansvariga for
delomridena.

— Uppritta tids- och aktivitetsplan
6ver FUH aktiviteter i anbudsut-
varderingen.

— Faststall
terna.

ansvariga for aktivite-

— Samla FUH utvarderingsgrupp och
gd igenom den aktuella anskaff-
ningen, innehéllet i kravspecifika-
tionen, huvudtidsplanen fér pro-
jektet, forutsdttningarna for FUH
del i aktivitetsplanen for utvérde-
ringsarbetet.

— Orientera FUH utvarderingsgrupp
om gillande bestimmelser for
objektivitet och sekretess.

— Tag fram erforderliga berdknings-
modeller i god tid. Forsok att utgé
fran befintliga modeller och anpas-
sa dessa till aktuell anbudsutvérde-
ring. Harigenom kan en hel del ar-
bete undvikas.

Forutsattningar for val av lampliga
modeller och utformningen av form-
ler behandlas detaljerat i den grund-
laggande utbildningen i LCC-metodik
inom FMV.

— Prova berdkningsmodellerna med
forvantade (fiktiva) indata.

— Dokumentatera berdkningsmodel-
lerna.

— Forbered erforderliga utskriftsre-
surser.

— Forbered lamplig dokumentations-
metod.

— Planera, vid behov for erforderliga
utvarderingsinternat.

Genomforande

Tillvagagangséttet av utvdrderingen
ar i stort sett foljande:

Anbuden som erhalls via projekt-
ledningen kodas pé lampligt satt med
hansyn till den affiarssekretess som
ska tillimpas. Den handliggare vid
FUH som dr sammanhéllande for ut-
varderingen bestammer lamplig kod i
samrad med projektledningen.

Uppgifter i anbuden t ex foretags-
namn som kan rdja vem som &r an-
budsgivare tas bort pa lampligt satt.

Anbuden kopieras dédrefter och for-
delas till de handlaggare som medver-
kar i FUH utvéarderingsgrupp.

En sats av samtliga anbud samman-
stills som referenssats och forvaras
hos den av FUH handlidggare som ir
sammanhéllande for utvdrderingen.

Hos sammanhéllande ska dven do-
kumentation Over utvirderingsresul-
taten successivt sammanstillas. Den-
na dokumentation &r viktig bl a med
hinsyn till att anbudsgivarna kan be-
gara att fa ta del av underlag och re-
sultat.

Eftersom stora delar av dokumen-
tationen oftast indateras pa FUH da-
tor kan filer sparas pa lamplig data-
media i stillet fér pappersdokument.
Hos den sammanhallande ska dé fin-
nas uppgifter om aktuella filer och var
mediet férvaras.
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Om  kompletterande fragor be-
héver stdllas till ndgon anbudsgivare
ska fragan dokumenteras. Av anbuds-
givaren ska begiras skriftligt svar.
Detta &r mycket visentligt bl a med
héinsyn till eventuella senare kon-
traktsférhandlingar med anbudsgiva-
ren. Utdver de ursprungliga anbuden
ska alltsa samtliga fragor och svar do-
kumenteras hos sammanhallande.

Fragor till anbudsgivaren ska fram-
foras via projektledningen genom
FUH sammanhallande forsorg. Sam-
manhallande kan efter projekiled-
ningens godkinnande stilla fragor di-
rekt till anbudsgivarna.

Om anbudsgivarna forvintas blj
manga kan det vara motiverat att ge-
nomféra utvirderingen i steg enligt
féljande:
® Grovsallning.
® Detaljutvirdering.

Om si bedomts lampligt kan kom-
pletterande uppgifter fran anbudsgi-
vare som ar kvar efter grovsillningen
begiras in fore detaljutviirdering.

Observera att FUH sammanhallan-
de, under arbetet med kravspecifika-
tionen, maste stimma av med pro-
jektledningen om en sidan procedur
ska tillimpas.

Vidare ska tillviigagangssiittet vara
vil dokumenterat i kravspecifikatio-
nen sa att anbudsgivarna forstar vilka

— Saknas begirda uppgifter gors be-

domning i samrédd med projektled-
ningen om anbudsgivaren ska an-
modas att inkomma med komplet-
teringar.

Erhillna driftsdkerhetsdata  fran
anbudsgivarna indateras och lagras
i FUH dator med hjilp av pro-
grammet OPAL eller motsva-
rande.

Definierade funktioner och drift-
moder indateras och lagras.

Med hjélp av programmet berik-
nas systemets inherenta (inbyggda)
driftsikerhetsegenskaper for de
definierade funktionerna. Med in-
herenta driftsdkerhetsegenskaper
menas i detta sammanhang att inga
brister eller viintetider i underhalls-
organisationen medriknas.

— Resultaten foér varje anbudsgivare

kontrolleras mot varje driftsiker-
hetskrayv i kravspecifikationen.

— I blankett “Underlag for grovsill-

ning” noteras uppfyllelsen av samt-
liga kvantitativa skall-krav.

I detta skede erhalls svaret pa fraga

1 enligt ovan.

— Resultatet av grovsallningen fram-

stills och redovisas i 6verenskom-
men form for projektledningen.

Beroende pa antalet kvarvarande

— Ovriga arliga kostnader for drift
och underhall av systemet t ex for
vidmakthallande av utbildning,
uppdatering av programvara och
dokumentation indateras.

— Hirefter kan programmet berikna
de arliga drift- och underhéllskost-
naderna for varje offererat system.

Observera att endast sidana kost-
nadselement, som skiljer mellan olika
anbud, behéver tas med. Detta un-
derlittar arbetet med utviarderingen.
LSC-resultatet ér sdledes inte nagon
prediktering av verkliga betalningsut-
fall under kalkylperioden (livstiden).

— Med resultatet fran berikningarna
av  systemfunktionens inherenta
driftsakerhetsegenskaper  tillsam-
mans med kinda virden pa under-
héllsorganisationens egenskaper
tex vintetider och transporttider
beréknas hogsta tillitna niva pa ris-
ker for brister pa reservmateriel
vid uppkomna fel.

— Den tillatna nivan svarar di mot de
funktionella driftsikerhetskraven j
kravspecifikationen.

— I ett program for reservmaterielbe-
rikningar indateras nu virden fran
den funktionella beskrivningen och
beskrivningen av aktuella under-
héllsorganisationer och lagras i
FUH dator.

regler som giiller.

Arbetet med grovsillning och de-

taljutvirdering kan delas in i tv4 olika
block namligen:

® Kvantitativ bedémning.

® Kvalitativ beddmning,

Dessa bedomningar ska forst goras

anbudsgivare kan utvirderingen nu
fortsitta med bedomning av uppfyl-
landet av bor-krav eller direkt med
detaljutvardering.

I det f6ljande forutsites att utvirde-
ringen fortsatter med detaljutvirde-
ring.

— Fran de anbudsgivare som ar kvar

Vidare himtas materieldata bland
annat styckepris och felintensitet
frén programmet OPAL motsv.

Med hjilp av programmet for re-
servmaterielberikningar OPUS
beriknas investeringskostnader fér
reservmateriel och motsvarande
operativ tillginglighet, viintetider

for varje anbudsgivare och med hin-
syn till kraven i kravspecifikationen.
De anbud som uppfyller kraven pro-
vas ddrefter mot varandra vid en jam-
forande virdering.

Kvantitatiy bedomning

Den kvantitativa utvirderingen av

driftsiikerhets- och underhallsegen-

skaperna har som mal att ge svar pa

foljande fragor:

I Upptylls samtliga i kravspecifika-
tionen angivna skall-krav?

o

Vilket offererat system ger foér an-
vandaren de basta funktionella
driftsikerhetsegenskaperna vid
specificerad anvindning?

3 Vilket offererat system och vilken
underhallslosning ger de ligsta for-
vintade kostnaderna for drift och
underhall vid specificerad anvind-
ning?

Arbetsging:

— De erhallna anbuden granskas med

avseende pa i kravspecifikationen
begirda uppgifter.
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efter grovsallningen begirs vid be-
hov kompletterande DU-uppgifter
(DU = Driftsikerhet och Under-
hall).

— Med hjilp av OPAL-programmet

beriknas for varje anbudsgivare
det underhillsflode som genereras
P £ a uppkomna fel.

— De virden som beskriver under-

hallsflodet indateras och lagras i ett
LSC-program i FUH dator.

— Vidare indateras i LSC-program-

met motsvarande viirden betriffan-
de férebyggande underhall om sa-
dant ir aktuellt. Omfattning och
periodicitet erhalls fran anbudsgi-
varna.

— De aktuella underhallsorganisatio-

nerna beskrivs i programmet med
hjalp av relevanta virden pa tex
antal instanser pa olika underhlls-
nivaer, mantimkostnader vid de
olika instanserna samt restider.
Dessa virden, FMV-konstanter in-
dateras och forandras inte vid ut-
virderingen av olika anbud,

och bristrisker i ett stort antal
punkter.

— Ur de kurvor som erhalls bestims
erforderlig investering for den tidi-
gare beriknade tillitna nivan pa
bristrisken och operativa tillgiang-
ligheten.

Med denna teknik kompenseras
skillnader mellan de offererade syste-
mens driftsikerhet med olika storlek
pa investering i reservmateriel. Syste-
mets kostnad jamfors saledes vid for
anvandaren lika driftsikerhetsniva
och som svarar mot kraven i kravspe-
cifikationen,

— Investeringarna indateras i LSC-
programmet.

— Ovriga relevanta investeringskost-
nader betriffande t ex underhlls-
utrustningar, dokumentation och
utbildning indateras.

— Harefter kan programmet beriikna
de sammanlagda investeringskost-
naderna for varje offererat system,

— Kinslighetsanalyser genomfors ge-
nom att olika indataparametrar va-
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rieras. Samtliga anvanda uppgifter
och virden granskas och rimlig-
hetsbedoms.

Det boér noteras att under alla faser
av den kvantitativa utvirderingen re-
levanskontrolleras alla anvinda upp-
gifter och delresultat fortlopande.

— Det slutliga svaret p4 frigorna 1, 2
och 3 faststills.

— I blanketten “Detaljunderlag for
utviardering” noteras det erhallna
resultatet.

— Resultatet redovisas i 6¢verenskom-
men form fér projektledningen.

Den kvalitativa utvdrderingen av
driftsikerhets- och underhillsegen-
skaperna har som mal att ge svar pa
féljande fragor:

1 Innehdlls samtliga i kravspecifika-
tionen angivna kvalitativa krav be-
traffande underhéllsorganisatio-
nen, funktionssikerhet, dokumen-
tation, driftsattning, utbildning och
leverantorsatagande?

2 Hur sékra ir de fran anbudsgivarna
erhéllna uppgifterna, t ex ar det ga-
ranterade uppgifter?

3 Vilket offererat system och vilken
underhéllslosning ger den bista
kravuppfyllnaden?

De resultat som fés da fragorna 1, 2
och 3 besvarats, poéngsatts och redo-
visas enligt anvisningarna fér utvarde-
ringen.

Arbetsgang:

— De inkomna anbuden granskas
med avseende pa i kravspecifika-
tionen begirda uppgifter.

— Saknas begirda uppgifter gérs be-
démning i samrdd med projektled-
ningen om anbudsgivaren ska an-
modas att inkomma med komplet-
teringar.

— I blanketten “Underlag for grov-
séllning” noteras uppfyllelsen av
samtliga kvalitativa skall-krav.

— For de anbudsgivare som &r kvar
efter grovsallningen gérs en fordju-
pad utvdirdering — detaljutviirde-
ring — enligt anvisningarna for ut-
varderingen. Denna fordjupade ut-
vardering bestar ofta i att poing-
eller betygsitta anbuden.

— I blanketten “Detaljunderlag for

utvirdering” noteras det erhallna
resultatet.

Jamférande bedémning och
sammanfattning

Som tidigare nimnts ska varje anbud
frst provas mot kravspecifikationen.
Om kraven uppfylls i flera anbud gors
en jamforande bedémning och diref-
ter ett slutgiltigt stallningstagande.
Detta arbete kan delas in enligt fol-

jande:
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— Kuvalitativ jamforande bedomning.

— Kvantitativ  jamférande bedém-
ning.

— Sammanfattning av den jamféran-
de bedémningen.

Arbetsgang:

— Betygsitt  kvarvarande  anbud
m ap de olika delomridena t ex
dokumentation.

— Beskriv motivet for det valda bety-
get i blanketten “Sammanfattning
av detaljunderlag”.

— Betygsatt och motivera 6vriga ak-
tuella delomraden som ska bedo-
mas som kvalitativa t ex under-
hallsorganisation, utbildning, drift-
sakerhet, driftsattning och projekt-
sikerhet.

— Sammanstill, rangordna och jam-
for samt dokumentera erhallna
LSC-resultat.

Kommentera skillnader i LSC-resul-
taten mellan anbuden.

— Sammanstill och jimfor betygsvir-
dena for de olika delomradena.

— Viilj ut den ur driftsikerhet, under-
hall och enligt LSC bista 16s-
ningen.

— Kommentera det gjorda valet.

— Redovisa resultatet i éverenskom-
men form f6r projektledningen.

Redovisning

Med redovisning menas hir att infor-
mation limnas i samlad form vid nor-
malt forutbestamda tillfallen. Uppagif-
ter som ldmnas vid andra tidpunkter
kan betraktas som underhandsinfor-
mation,

Objektiviteten och sekretessen
maéste noga beaktas i samband med
redovisningar som goérs och da under-
handsinformation ldmnas. Primara
malgrupper for redovisningarna dr
projektledningen, FUH utvirderings-
grupp och anbudsgivarna.

Innehallet i redovisningarna ska an-
passas till respektive malgrupps be-
hov. Viktigt 4r att samtliga anbudsgi-
vare ges samma mdjligheter till att er-
halla information och eventuellt lim-
na synpunkter.

Redovisningar for projektledning
och FUH utvirderingsgrupp goérs nor-
malt efter det att olika steg i anbuds-
utvirderingen genomforts:
® Grovsallning 1
® Grovsallning 2
® Detaljutvardering
e FUH yttrande

Behovet av redovisning fér anbuds-
givarna bedoéms av sammanhéallande
vid FUH i samrdd med projektled-
ningen,

Normalt gors redovisning av mate-
riel ur detaljutvirderingen. Syftet
med dessa redovisningar ér att fa kon-

troll pd att anbudsgivarens uppgifter
har tolkats riktigt.

Redovisning av grovsallning 1
Redovisningen omfattar féljande:

— Blanketten Underlag for grovsall-
ning”

— Summering av antalet uppfyllda
skall-krav totalt for varje anbud
samt med férdelning p&d delomra-
den t ex dokumentation och utbild-
ning.

— Rangordning av  anbudsgivarna
med hénsyn till antalet uppfyllda
skall-krav.,

— Kommentarer till skall-krav som ej
har uppfylits.

— Forslag till och motiv for vilka an-
bud som bér forkastas.
Redovisning av grovsallning 2
I vissa utvarderingar kan flera steg 6-
rekomma vid grovsallning. I de olika
stegen betraktas da oftast olika krav-
nivder. Vid grovsdllning 2 kan t ex
prioriterade bor-krav bedémas.
Redovisningen fran sidana ytterli-
gare grovsallningar gors enligt samma
princip som grovsallning 1.

Redovisning fran
detaljutvirdering
Redovisningen omfattar féljande:

— Blanketten ”Detaljunderlag for ut-
vérdering”.

— Blanketten “Sammanfattning av
detaljunderlag.
— Sammanfattande analysunderlag

for driftsakerhet eventuellt med
fordelning pa funktionssikerhet,
underhdllsmissighet och under-
héllssékerhet.

— Vikttabell och resultat efter vikt-
ning.

— Underlag fér jamférande bedém-
ning av anbuden férdelat per del-
omréade.

— Forslag till och motiv for slutligt val
av leverantér samt av underhéallsal-
ternativ.

FUH vyttrande

Yttrandet tillstills projektledningen i
skriftlig form och omfattar féljande:

— Referens till aktuell kravspecifika-
tion.

— Vid behov gors en kort samman-
fattning av principiella stallningsta-
ganden som gjorts av FUH under
utvirderingsarbetet.

~ Forslag till och motiv for slutligt val
av leverantér.

— Forslag till och motiv for slutligt val
av underhéllslésning.

— Forteckning 6ver hur slutligt un-
derlag fran detaljutvirderingen har
fordelats. ]
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FMV:FUH seminarier

vid Herrfallets stughy
utanfor

Anita Meyerhdffer, Laborator FOA.

Stig Hjulstrom introduce-
rade detta amne med att
presentera filosotin for
BAS 90-systemet. Grund-
tanken ar att ge battre

skydd for personal genom:

Geografisk spridning, ny
organisation, ny materiel
och forbattrade funk-
tioner.

Resultatet blir da en
storre uthallighet och ett
bittre stridsvarde.
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Arboga

Krigsmiljons paverkan
pa underhallstjansten

Referat och foto: Sven-Arne Karlsson FEV

[1 Grundtanken i BAS 90 ar att ut-
nyvttja terringen. En bas kan ha ett
omfang av 1 ghnger 2 mil. Inom omra-
det verkar 1 600--2 000 ménniskor.
Dir finns fortifikationsskydd for bas-
och kommandoenheter (Basc, Kc). i
Gvrigt finns bara smirre skydd.

Totalféorbud mot B-C-
stridsmedel

Vad hiinder om en flygbas utsitts for
A, B. C-stridsmedel? Laborator Ani-
ta Meyerhoffer frain FOA — radgivare
inom Flygstaben och nedrustningsex-
pert inledde med att hoppas att man i
sinom tid skulle fa ett heltiickande to-
talforbud for B-C-stridsmedel. Vad
det galler biologiska stridsmedel finns
ett totalforbud som ratificerades aren
1972—75. Négot motsvarande forbud
for kemiska stridsmedel finns inte.
Efterlevnaden av forbud ar ocksa sva-
ra att kontrollera. Aven om man skul-
le forbjuda kemiska stridsmedel 1dag
skulle det ta minst 10 ar att torstora
alla lager. Vad ar da kemiska strids-
medel?

Aerotech

Enligt en FN-rapport fran ar 1968
ar:

Kemiska amnen — antingen i form
av gas eller vtska eller i fast form
— som skulle kunna utnyttjas pa
grund av sina direkta agiftverkning-
ar pA minniskor, djur och vaxter.

|

|
\
I
\
[
\
|

Korrosiva imnen anses inte som
kemiska
Kemiska stridsmedel kan drabba en
flygbas genom exempelvis flygbomb-
ning. taktiska missiler eller raketer.
Naturligtvis kan dir ocksa forekom-
ma sabotage. Hur stor yta som blivit
atsatt beror pi om gasen ar flyktig el-
ler om den bestar av tyngre droppar.
Vinden har ocksé sin betydelse.
Primart har inte insatser med Ke-
miska stridsmedel till syfte att doda.
Mailet ar att skada, forhindra eller £6r1-
svara for personalen att verka i sin
operativa verksamhet. Ett anfall med
nerv- eller senapsgas kan t ex paverka
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synen hos en flygférare sa att han inte
kan utféra sitt uppdrag. Det tvingar
personal att bara skyddsklader, vilket
inverkar pa effektiviteten.

Symtomen hos nervgas

Symtomen hos nervgasen mirks i
6gonen, man far snuva, hosta, krik-
ningar och kramper. Senapsgasen an-
griper ocksd 6gon men kan angripa
lungor och ge allvarliga hudskador ef-
ter ett par timmar. Dessutom kan ett
gasangrepp fi psykologiska effekter
som nedsétter personalens operativa
forméga. P

Skydd mot gasangrepp

Det gar att skydda sig mot gasan-
grepp. Det viktigaste 4r att man i ett
tidigt skede kan indikera gasen, att
det finns filter i stridsledningscentra-
len. Vidare maste personal som vistas
ute ha andnings- och kroppsskydd,
gummihandskar och stévlar. Den ma-
teriel som finns ute bor vara over-
tickt. Vidare bor saneringspersona-
len ha tillgang till ett rent rum. Men
det giller att vara observant iven om
sjalva basen inte blivit utsatt for ga-
sangrepp sa kan ett landande flygplan
ha flugit genom ett gasmoln och fért
med sig gas in till basen. Kemiska
stridsmedel gar att sanera bort, virre
dr det med radioaktiv stralning.

Radioaktiv strilning

Vi vet idag forhallandevis mycket om
EMP-hotet men hur den radioaktiva

Stig Hjulstréom FMV:FuhDF.

Tor Larsson, ding FOA.

annu si lénge inte kartlagt i nigon
storre omfattning inledde &ing Tor
Larsson FOA sitt anférande om hot
frén strilpiverkan. Anledningen ir
att vi vet inte vad som héinder pa kom-
ponentniva dn mindre pa systemniva.
beror dels pa att det finns en mangd
olika strilningskiinsliga komponen-
ter, dels dr det packningstitheten hos
dagens elektronik. Det medfor att re-
lativt smé energiméingder kan ge om-
fattande temporiira eller permanenta
skador hos microprocessorer och
minnesenheter.

Det mest kénsliga i radioaktiv miljo
ar oexponerad fotografisk film. dir-
nast kommer minniskan och pa stril-
dos som ir cirka fem ganger starkare
dn vad en miénniska tal finns optiska
fibrer och vissa elektronikenheter

Radioaktivt nedfall

Vid en karnvapenexplosion som in-
triffar utanfor landets griinser kan det
radioaktiva nedfallet &nda paverka
svenska flygbaser om avstandet inte
ar for stort. Alla bedémningar av
stralskador utgar fran ménniskan. (I
krig tillits lite hogre doser én de man
talar om under andra férhéllanden.
Man tar t ex inte hinsyn till risker
med framtida cancerfall). De som be-
finner sig i skyddsrum far vildigt liten
straldos under forutsittning att man
kan stanna tillriackligt linge. Befinner
man sig i ett ordindrt smahus torde
man redan efter ett dygn uppnétt den

Klargéringspersonalen pa en flyg-
bas som maste utfora sina arbetsupp-
gifter i utemiljé kan redan efter 4—6
timmar ha sa fatt mycket stralning att
de ar oanvindbara for tjinst i radio-
aktiv milj6 under ling tid. Det gér att
i viss utstrickning sanera exempelvis
en klargoringsplats, men det 4r myc-
ket arbetskrivande och fordrar att
man bortforslar ytlagret inte bara vid
klargbringsplatsen utan dven i ett
stort omrdde runt denna. D4 &r kan-
ske en ombasering ett bittre alter-
nativ.

100 kilotons
kirnladdningsverkan

Skulle en kirnladdning av 100 kilo-
tons styrka explodera utanfér sjilva
basen sa behover det inte innebira att
hela basen blir utslagen omedelbart.
Har ér det den stotvag som uppstar
som ger de forsta skadorna. Aven ef-
terféljande varmestralning kan ocksa
ge omfattande brinnskador. Direfter
foljer en transident puls av gamma-
och neutronstralning som kan skada
materielen. Efter en tid nir s den ra-
dioaktiva strilningen i marken stabili-
serat sig borjar nedrikningen for hur
mycket minniskor och materiel tal.
Om nu de som é6verlevde de forsta
faserna i explosionen ska ha en chans
galler det att man har mojlighet att
mata stralningen pa olika platser, att
det finns ett bra samband och att
ordergivning om evakuering sker kor-

strdlningen paverkar materielen ir  akuta stralningsnivan. rekt, [ ]
Iy "rgm =
MaterIEIlepfalln’ng Referat och foto: Sven-Arne Karlsson FFV Aerotech

Philip Wegelius hade valt
materieluppfoljning som
sitt imne. Han énskade re-
dan i inledningen belysa
fragan utifran olika kun-
ders krav och behov.
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L Exempelvis dr CFV, staber och
forband mest intresserade av resurs-
utnyttjandet, beredskapskrav och ev
krigsreparationer. Versionskontoren i
sin tur ser mest pa den tekniska an-
vandningen och olika systemfunktio-
ner, under det att sakbyrierna kiinner
for det tekniska funktionsansvaret.
Underhallsavdelningen slutligen har
hand om det totala underhallssyste-
met inklusive underhallsutrustningen.

Philip Wegelius illustrerade de oli-
ka kundintressena med ett antal kni-
var som delade upp en korv — men i
savil tvir- som lingdriktning.

System for att félja materielen sak-
nas inte. Forutom underhallserfaren-
het och uppgifter man fir genom spe-
cial- och haveriundersokningar finns
DIDAS, DAGS, UNIHP och BEDA
samt dessutom blanketter som
TRAB, AR, DA och MR.

21



Diagram éver felyttringar

For att fi en bild hur materieluppf6lj-
ning gér till idag hade ett antal utval-
da representanter tillkallats. Forst var
det Jan Berckhan frian FFV Aerotech.
Han gick igenom en del av de diagram
som redovisas vid de arliga materiel-
uppfdljningsmétena. Diagrammen vi-
sar bl a antal felyttringar dels per
funktionssystem, dels totalt i antal fel
per 1 000 flygtimmar och totalt antal
fel. Aven medeltid mellan fel pa de
olika systemen for flygplanet redovi-
sas. De virden jamfors ocksd med
motsvarande siffror for tidigare A&r.
Man skiljer ocksa ut flygforaranmark-
ningar och viss statistik pa exempelvis
overbelastningar och fagelkollisioner.
Typiska felyttringar och sdrskilda fel-
typer hos apparater dr andra paramet-
rar i diagrammen. Totala underhalls-
kostnaderna for olika funktionssys-
tem finns ocks&d med i redovisningen
och de kan genom att beloppen ér in-
dexreglerade jamforas ar for ar. Slut-
ligen finns &ven beskrivningar och

Philip Wegelius,
FMV:FuhDS.

forslag till Atgarder for att forbéattra
materielen.

Detta omfattande material utarbe-
tas endast for fpl 37 (i ett senare skede
dven fpl 35J). For resterande flygplan
och helikoptrar sker enklare redovis-
ning och viss analys med kommenta-
rer for felyttringar.

Felkodning av alla TRAB

Bertil Johanssom representant for
versionskontor AJ/S 37 pd F6 talade
om att man nu felyttringskodar alla
TRAB.

Man far dirigenom en mera konti-
nuerlig materieluppf6ljning och indi-
kationer om feltyper i ett tidigare ske-
de. Genom att man pa versionskonto-
ren “lever’ néirmare verksamheten
har man stérre mojligheter att initiera
undersokningar i nira anslutning till
héndelserna.

Bertil Johansson var inte ndjd med
DIDAS FLYG. Han skulle behova
sortera informationen pé ett annat
sitt och ha tillgang till andra frage-

Automatiska

Referat och foto: Sven-Arne Karlsson
FFV Aerotech

O Pa den tiden var det stora ’lador”
diar man provade varje materieltyp
for sig. Forst nar flygplan 37 kom in i
bilden och datorerna gjorde sitt intdg
kan man tala om automatisk teletest i
dess nuvarande betydelse. Man gick
da over till signaltypbundna tester.

For test av flygplansystemet an-
vinds en mobilautotestare (teletest-
bil) och p& B- och C-niva verkstadsan-
passande autotestare. Teletestbilen
borjade anviindas ar 1968 och den for-
sta autotestaren (ATS 1) stod klar ett
ar senare.

22

testsystem

Datorstyrd testutrustning

Bill Jacobsson fran FFV Aerotech
(numera FFV Test Systems AB) var
inbjuden som forelasare och kunde
avslija att det var egentligen &r 1960
det borjade. Davarande CVA fick en
forfragan fran Flygforvaltningen om
det ur teknisk och ekonomisk syn-
punkt var lampligt att satsa pa dator-
styrda testutrustningar. Efter en avan-
cerad utredningsfas kom man fram till
att det var en attraktiv 16sning.

Idag kan det lata trivialt att over

funktioner dn de som finns i DIDAS.
P4 sikt kommer det sidkert att fin-

nas bearbetad DIDAS-data i

STRUKTUR 90-datorn.

Sakbyras syn pa
materieluppféljning

Sakbyraernas syn pa materieluppfolj-
ningen framférdes av Karl-Runo
Sundstrom. Han ville framfor allt
prioritera aktualiteten vidare att rap-
porten utformas, vad giller omfatt-
ningen, sa att klart framgér vad det ar
som inte fungerar normalt. Helst bor
rapporten ocksa innehalla forslag till
atgard for att minska antalet fel. Rap-
porten bor ocksa vara en Oppen hand-
ling med faststilld fordelning till de
personer som verkligen berdrs av
denna.

Ingen bra redovisningsform

Av den efterfoljande diskussionen
framgick att man var inte helt n6jd
med nuvarande redovisningsform.
Omfénget vill ingen oka. Det giller i
stiallet att forsoka anpassa underlaget
si att kunderna/beslutsfattarna kan
omsitta informationen och att det
verkligen gors nagot at de behov som
finns. Ibland kan vissa data, som nor-
malt inte rapporteras, vara av vikt
t ex vilken mod befann sig flygplanet i
nar felet uppticktes, vilket vider rad-
de, var rapportoren erfaren eller ej.
Det var manga olika aspekter pa pro-
blemet  materieluppféljning  som
framférdes.

Alla var dock eniga om att ver-
sionskontoret kan komma att spela en
stor roll for att ge delvis nya infalls-
vinklar nir det giller materieluppfolj-
ningen i framtiden.

’

Hans Tegnér FMV:FuhD

Autotestteknik och dess ut-
veckling var Hans Tegnérs
bidrag till seminariet. Aven
om de ildre flygplanen inte
inneholl sa mycket elektro-
nik sa hade de behov av
provning.
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Bill Jacobsson, sjalv en av
pionjirerna inom autotest-
tekniken.

huvud taget géra en sddan utredning
men beténk att det hér var vid en tid-
punkt da halvledartekniken var i bor-
jan av sin era.

Tre eldsjilar

Det fanns tre eldsjalar som trodde pa
den tekniken och lade ner ett enormt
pionjararbete. Det var Dan Deger-
man fran FMV samt Lennart Thorn-
strom och Alf Gustavsson fran FFV.
Att hitta en leverantér som kunde le-
verera badde kompletta autotestsystem
var en av de forsta uppgifterna. Valet
foll pd Hewlett-Packard som byggde
upp en sérskild avdelning fér auto-
testteknik med anledning av den be-
stillning som FMV gjorde. Denna var
for ovrigt den storsta enskilda order
foretaget dittills fatt.

Ligre uh-kostnader

Automatisk testutrustning ger — det
vet vi nu — totalt sett lagre under-
héllskostnader. Det ger tidsvinster
och battre testkvalitet. Men autotest
ar inte bara maskinvara — det kraver
ocksd programvara dels sjalva test-
programmen och dels systempro-
gram. Hér ar det s& att den som kan
testobjektet skriver testprogrammen i
en anpassad form av BASIC medan
systemprogrammeraren arbetar med
mera maskinnara sprak.

Forutom tidigare niamnda ATS 1
byggdes en sirskild testare for mikro-
vdgselektroniken samt flera mindre
teststationer bade automatiska och
manuella. Nar JA37 levererades
byggdes ATS 1 om och komplettera-
des och heter numera ATS 10.

Utrustningarna har genom aren
modifierats och #dndrats delvis bero-
ende pa att utrustningen i flygplanet
genomgatt modifieringar och delvis
har testutrustningen blivit foraldrad.
For yngre medarbetare ar det trots
allt “gammal teknik’ och det har visat
sig svart att uppratthilla kompeten-
sen sarskilt nar det galler programva-
rorna. Nu star man infér samma pro-
blem fast p& en annan plattform. Det
galler testutrustningen fér JAS 39
Gripen som ska ha en livslangd pa
minst 30 &r.
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IG-JAS uppdrag

FFV Aerotech har inom IG-JAS upp-
draget att ta fram testare som kan an-
vindas bade for produktion och un-
derhall. Har giller det att vara s flex-
ibel som mdjligt, standardisera och
vilja utrustningsdetaljer, komponen-
ter och systemldsningar som underlit-
tar framtida modifieringar.

Uppbyggnadsprincipen framgar av
bilden. Runt ett "Core system” man
grupperat analoga instrument, digita-
la testmoduler, mekaniska anslut-
ningsadaptrar med kopplingssystem.
Sjalva Core system” bestar av en da-
tor PDP 11/73 med systemprogramva-
ra och ett antal perifiera enheter: ter-
minaler, skrivare, plottrar, skivmin-
ne, bandstation och interface. Det gér
ocksd att ansluta datorn till en vird-
dator. Har ar en av anledningarna till
att man valt en dator fran Digital
Equipment eftersom man inom IG-
JAS bestamt sig for VAX som vird-
dator.

C/ATLAS, som ir ett betydligt mer
funktionsorienterat sprak an BASIC,
anviands for analogtest. Det ar dess-
utom en internationell standard for
autotest och minimerar héardvarube-
roendet. Eftersom testspecifikation
och testprogram samordnas till ett do-
kument minimeras utvecklingskostna-
den och det minskade maskinvarube-
roendet innebdr en minimering av
kostnaden f6r testsystemens kom-
mande modifieringar.

Funktionstest
For den avancerade digitaltesten an-
vinds funktionstest med VETO/

APOL som testprogramsprik. En in-

tegrering av kedjan konstruktion-test
har medfoért att GenRad’s HILO-si-
mulator anvinds for konstruktionsve-
rifiering och felsimulering i samband
med konstruktionen av den flygburna
digitalelektroniken. Till konstrukté-
rernas forfogande finns ocksd c:a
4 000 logiska komponentbeskrivning-
ar, som anvands i samband med HI-
LO-korningarna. Detta har medfort
att konstruktoren pa ett mycket tidigt
skede kan verifiera att funktionen
fungerar utan att forst ha en prototyp
framtagen. For att underlatta testpro-
gramframtagningen konverteras utda-
ta frdn HILO-korningarna till VETO-
format, vilket kravs for att testpro-
grammen skall kunna kéras i digital-
testaren. Konverteringen sker med
hjélp av speciellt framtagen program-
vara och ér tillgénglig i virddatorsys-
temet.

Avslutning

Bill Jacobsson avslutade sitt foredrag
med att visa bilder av autotestare for
JAS 39. Patagligt 4r hur mycket mind-
re till formatet dessa dr jamfort med
testarna for fpl 37.

Det ar svart att avhalla sig frén tan-
ken pd hur en modern autotestare
kommer att se ut om 20 ar! Det borjar
t ex komma ’instrument pa kort”
d v s instrument utan manuella funk-
tioner och som bestir av ett enda
kretskort.

Ett annat omréde inom vilket det
idag pagér en omfattande utveckling
ar expertsystem. Det vi idag betraktar
som morgondagens teknik kan vara
aktuell redan innan JAS 39 ir slutle-
vererad. |

Autotestare enligt JAS ATE-konceptet framtagen for flygburen kommunikationsutrust-

ning.
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— Vi har inom FMV:FUH
aldrig varit frimmande for
nya hjalpmedel som kan ef-
fektivisera underhallet. Vi
ar alltsa beredda att priva
expertsystem i underhalls-
tjansten inledde Rolf Hj:ir-
ter sitt seminarium.

Det ir dnnu for tidigt att
forutsiga vilka effekter
systemet kan ha pa under-
hillskostnaderna men ér
definitivt virt att prova.

U Som forelasare hade Rolf Hjirter
inbjudit Lars Frenemo fran FFV
Elektronik samt Peter Faring och An-
ders Byttner fran FFV Aerotech. Lars
Frenemo inledde med att ge bakgrun-
den till expertsystem eller artificiell
intelligens som det ockséa kallas. Bada
uttrycken 4r nog mera dgnade att du-
pera utomstaende — sirskilt penning-
beviljande instanser — #n att férklara
systemens innebérd. Kunskapsbase-
rade system ir nog ett mera adikvat
namn. Det handlar ju om att tillvara-
taga en eller flera experters kunska-
per enligt en bestimd metod.

Tumregler férenklar

Anvandningsomradet for expertsys-
tem ar storst nar man kan utnyttja vis-
sa “tumregler”. Det kan hantera san-
nolikheter, ge forklaringar till den
slutsats som uppnitts och har en en-
kel andringstjanst. Fordelarna iir
ocksa att man kan “mangfaldiga” en
expert och kombinera ett antal exper-
ter. Kunskapen kan bevaras och do-
kumenteras inte bara for sitt indamal
utan aven fOr traning/utbildning.

Inte sunt fornuft

For att anvinda kunskapsbaserade
system fordras att uppgifter som krii-
ver sunt fornuft inte ingdr. Exempel-
vis om det skulle brinna i en elektrisk
enhet sa skulle systemet formodligen
rekommendera att man skulle byta ut
enheten inte att man borde himta
brandslickaren. Uppgifter som syste-
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Rolf Hjarter FuhDM och Lars Frennemo FFV Elektronik

Expertsystem i
underhallstjznst

Referat och foto: Sven-Arne Karisson FFV Aerotech

men ska losa bor bygga pa igenkin-
ning. Vidare maste det finnas exper-
tis. Expertis som kan problemen.

(Det kan hir vara svart att kombi-
nera kunskaper fran olika experter
som inte talar “samma sprak™). Det
miéste ocksa finnas kunskapsingenjo-
rer for konstruktion av sjilva dator-
systemet. De programsprak som an-
vands dr dnnu inte si enkla. De kri-
ver dessutom en kraftfull maskinvara
dels for sjalva analysen och dels for
att lagra undan uppgifter.

Flera regler ger problem

Problem uppstar, nir det finns flera
regler som siager samma sak pa olika
sitt eller dd en regel kan vara helt el-
ler delvis motsigande till redan be-
fintlig. Viktigt 4r ocksi nir man ut-
provar ett kunskapsbaserat system
bor man ta med dven extremfall. Ris-
ken dr annars att man kan fa de mest
vansinniga utdata om man inte tickt
in ytterlighetsfallen.

Det ar svart att mita ett systems
prestanda och effektivitet. _Anda
chansen ar att préva sig fram. A and-
ra sidan dr det svért att mita en ex-
perts effektivitet ocksa.

Enorm forskning

Det forskas enormt Sver hela virlden
pa olika slags expertsystem. Det kom-
mer fram nya hjalpmedel och det fo-
rekommer en stark prispress. An sa
linge finns det endast ett fatal appli-

kationer i realtid beroende pé att man
anvinder implementerade program-
sprak men utvecklingen gir framit.
Det behovs fortfarande en kunskaps-
ingenjor som utgor gransyta mot ex-
perterna.

Sjalvlarande system d v s systemet
daterar upp sig sjialv med ledning av
gjorda misstag vore ett utmirkt hjélp-
medel. Det torde dock dréja ytterli-
gare en tiodrsperiod innan det existe-
rar niagra bra metoder for att bygga
upp ett sadant system. Den senaste
nyheten &r att det finns datachips med
inbyggda kretsar for en eller tvi reg-
ler vilket utgor ett bra hjalpmedel ba-
de for sjalva systemet och for att min-
ska omfanget av maskinvaran.

Lampliga tillimpningar

Nir det giller att hitta lampliga pro-
jekt for tillimpning bor man vilja sa-
dana dar man utnyttjar tumregler och
symbolhantering. Det bér inte vara
alltfér enkelt men &nd4 vara av han-
terbar storlek och givetvis ska projek-
tet ge ekonomiskt utbyte.

Lars Frenemo FFV Elektronik pre-
senterade ett projekt som giller hiss
och luckor pa PS860. Peter Faring och
Anders Bytner frin FFV Aerotech
presenterade ocksa en del nyligen pa-
bérjade projekt gillande autotest
samt provkorning av motor RMS.
Samtliga projekt ér just igingsatta sa
det finns sikert anledning att Ater-
komma nir det finns mera erfarenhe-
ter och resultat att redovisa. |
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U Forsta avsnittet var en foreldsning
v Christer Persson som behandlade
amnet superlegeringar och darvid
fraimst material for turbinskovlar och
ledskenor i gasturbiner.

Kraven pa materialet r hir att tila
hog temperatur och héga belastning-
ar. Det ska ha hog kryphallfasthet, ta-
la stora temperaturskillnader och vara
motstandskraftigt mot korrosion.

En-kristall-skovlar

Frén 1940-talet fram till idag har ma-
terielens temperaturkapacitet okat
frdn ca 700°C till nastan 1100°C.
Utvecklingen har gatt fran austini-
tiska rostfria stal, via enkla smidda
nickelbaslegeringar till avancerade
gjutna nickelbaslegeringar. Idag kan
man tillverka turbinskovlar genom s k
“riktad stelning” varvid kristallerna
orienterar sig i den ur belastningssyn-
punkt gynnsammaste riktningen. Alla
korngrinser kommer di att vara
orienterade parallellt med belast-
ningsriktningen vilket #r gynnsamt ef-
tersom brott genom krypning sker ge-
om bristning i korngrinser mot be-
lastningsriktningen. Ytterigare for-
battring av egenskaper uppnas genom
tillverkning av en-kristall-skovlar vil-
ka bestér av en enda kristall vilket in-
nebdr att korngrinsen helt saknas.

ODS-legeringar

En annan utvecklingsriktning r att
utnyttja s k ODS-legeringar (ODS =
Oxide Dispersive Strengthening).
Dessa legeringar framstills pa pulver-
metallurgisk viag genom mekanisk in-
blandning av oxidpartiklar i ett pulver
av en nickelbaslegering. ODS-lege-
ringar har mycket god hillfasthet vid
de allra hogsta temperaturerna tack
vare de inblandade oxidpartiklarna.

Omvirmebehandling av
turbinskovlar

Vid FFV Materialteknik anvinds se-
dan flera ar en metod for bedomning
av kvarvarande livslingd hos smidda
turbinskovlar fér motor RM6 och
RM9. Metoden gar ut pa att kvanti-
fiera ackumulering av mikroparasiter
(“voids™) i korngrinserna med dkan-
de drifttid. Resultatet kan korreleras
direkt till kvarvarande kryplivslingd
hos skoveln. Med detta underlag kan
skovlarna rekommenderas for ytterli-
gare en gangtidscykel i motor alterna-
tivt liggas undan for atgird. Skovlar
vilka i drift konsumerat upp till ca
75 % av sin livslangd utsitts for en
speciellt utvecklad omvirmebehand-
ling vilken éterger skovlarna ca 95 %
av ursprunglig kryplivslingd. Meto-
dera innebar att skovlarnas maximala
livslangd utnyttjas vilket medfor stora
kostnadsbesparingar.
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Superlegeringar —
Elektroniskt ledande

plaster —

Magnus Berg Christer Persson

Utveckling till gjutna skovlar

I modernare motorer dir hogre gas-
temperaturer och varvtal efterstrivas
anvands gjutna turbinskovlar. Sedan
ett par dr tillbaka pagar utveckling av
metoderna for bedomning av kvarva-
rande livslangd och livstidsforlang-
ning av gjutna turbinskovlar till motor
RMS.

Elektriskt ledande plaster

Per Tollemark var nista foredragshal-
lare. Hans dmne var elektriskt ledan-
de plaster. Det finns plaster, som gérs
ledande genom tillsats av elektriskt
ledande fyllmedel., men innu intres-
santare ar inherent (molekylirt) le-
dande polymerer. Sin ledningsférma-
ga far dessa polymerer genom doping
med laddningsoverférande grundiam-
ne eller féreningar. Det ror sig vanli-
gen om alkalimetaller (elektrondona-
torer) eller halogener (elektronaccep-
torer). Plaster har manga fordelar nir

Referat och foto: Sven-Arne Karlsson
FFV Aerotech

Under denna samlingsru-
brik inledde Magnus Berg
det seminarium han énska-
de presentera. Till sin hjilp
hade han kallat expertis
fran FFV Materialteknik i
Linkoping.

det géller tillverkning, vikt och ke-
misk motstindskraft.

I ackumulatorer

Ett intressant omrade dir elektriskt
ledande plaster kan komma till bruk
ar ackumulatorer. Hiar ar den laga
vikten en fordel. Vidare behovs ingen
flytande elektrolyt och akumulatorn
kan formas direkt efter det utrymme
som stér till buds. Naturligtvis 4r det
inte bara férdelar. En sidan ackumu-
lator méste laddas om nir 1/3 av det
totala energiinnehallet forbrukats, 1
en konventionell blyackumulator kan
man anvanda minst 2/3 av energin in-
nan det ar dags for omladdning. Det
forskas intensivt pa detta omrade. S
mycket &r inte kdnt. Man vill inte yp-
pa ndgot av konkurrensskil,

Piezoelektricitet

Film av polyvinylidenfluorid (PVDF)
kan efter viss behandling fa piezo-

Oxidationsbestindighet
t

Platina ing
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elektriska egenskaper. Det innebar
att en mekanisk signal mot plasten
omvandlas till en elektrisk signal i fil-
men och vice versa. Filmen orienteras
darfér mekaniskt genom strackning i
en eller tvd riktningar beroende pa
om man vill ha piezoelektriska egen-
skaper i en elle tva riktnin
merna omriktas genom polarisering,
dar filmen virms upp och exponeras
for ett elektriskt falt. Filmen metalli-
seras vanligen for att det skall gé att
limma fast elektroder. - =

Materialet forekommer idag i
mindre hoégtalare och hérlurar och
framfor allt i mikrofoner av olika slag.
Plasten ger mycket renare signal en
keramiska piezogivare.

Text: Nils Romander
FMV:FUH

A

[ Som framgick av forra TIFF-arti-
keln @ir projekt SYST FU delprojekt
FLYG/BAS [ldngsiktiga uppgift att
medverka vid skapandet av nya infor-

‘4

mationssystem  (saval MDB som
ADB) for de underhallsfunktioner
som berdr flyg- och basmaterielsyste-
men. Pa kortare sikt har delprojektet
som sin forsta uppgift fatt att 16sa de
akuta fragorna i samband med fpl 39-
systemets uppbyggnad for att Dp DU-
BAS ska kunna overlamna en krav-
specifikation till 1g JAS vari den fram-
tida underhallsverksamhetens behov
av information ur 39-systemet i krig,
kris och fred definieras. Arbetet med
denna uppgift har delats in i tva
etapper.

Etapp 1
Efter det planeringsarbete som sked-
de i form av ett seminarium vid Hag-
hults flygplats i september 1987 gick
arbetet vidare i hogt tempo i olika ar-
betsgrupper.

Dessa representerade ett brett Kun-
nande om underhéllsverksamheten

Kinselkroppar av PVDF-plast
Ytterligare entillampning &r en ro-
bothand som innehaller ‘en méngd
kinselkroppar av PVDF-plast. Nar
roboten griper ett foremal, rapporte-
rar varje kinselkropp hur stort kon-
takttrycket ar i just denna givare.
Med hijalp av noggrant reglerade stall-
don kan robothanden fis att gripa
med nistan samma kanslighet som en
manniskohand. En sadan robothand
kan ocksa anvandas som handprotes
for handikappade.

Mikromeka

Den tredje forelasningen behandlade

mikromekanik. Detta definierades av
foredragshallaren Goran Sund som en
komponent eller- system med meka-
nisk funktion: som - tillverkas -med
hjalp av halvledare. Det kan-utnyttjas
bade: for mekaniska och elektriska
funktioner. Mitgivare av olika slag
samt- accelerometrar - dr typiska an-
vandningsomraden: R S
Principen ar att man genom eis-
ningsforfarande pa halvledaren byg-
ger upp matgivaren till 6nskad form
och storlek. Vid sjilva infastningen
placerar man en elektrisk kansel-
kropp s& att man vid lagesforédndring
pa matgivare far en resistans — eller
kapacitansindring i den elektriska
kretsen, w

Projekt SYST FU

Rapport fran
Dp FLYG/ BAS

Dp FLYG/BAS presentera-
des i TIFF nr 2/87. Har
kommer nu en forsta rap-
port om dess verksamhet
hittills.

inom FV och hade darutover tillgang
pa handledare som metodstdd.

Salunda deltog bl a personal ur
FUH, TUBAS, E1, F10/SeS, F4, F6,
F7. F13, F15 och F21 samt konsulter
ur FFV Elektronik AB, Teleplan AB,
Systecon AB och FFV Aerotech.

Utredningen bedrevs som  sagl
skyndsamt och med hég ambitionsni-
va och den angivna tidsplanen for
etapp 1 inneholls ocksa d v s att fore
juluppehallet 1987 presentera det av
Dp DUBAS begirda prelimindra un-
derlaget. Sjilva rapporten dr sekre-
tessbelagd varfor har endast kan lam-
nas en kortare resumé av allmint
slag.

Grundliggande filosofi

Som grundliggande filosofi for arbe-
tet har legat att tillgiinglighet. under-
hallsméssighet och laga underhalls-
kostnader varit vasentliga krav for an-
skaffning av fpl 39 och att det av den
anledningen uppdragits at Dp FLYG/
BAS att undersdka informationsbe-

hovet for ett totaleffektivt underhall
av fpl 39-systemet.

Arbetet har ocksa préaglats av syn-
sdttet att utnyttja underhallsverksam-
hetens information som en gemensam
resurs for all berérd verksamhet inom
FV. For att i framtiden forverkliga
detta synsitt erfordras att informatio-
nen kan distribueras till FV olika
funktioner genom informationssys-
tem och att dessa latt kan overblickas
och underhéllas.

En méjlighet hirtill, som f n utreds
inom projekt SYST FU, @r begreppet
DATAADMINISTRATION, varom
finns en annan artikel i detta nummer
av TIFF.

I rapporten behandlas underhalls-
informationen ur bade taktisk och
teknisk synpunkt och ursprungskal-
lan, som ska distribuera information,
ar fpl 39 sjalvt. Tillgang till denna in-
formation kommer att vara av nytta
for saval lednings- som bas- och verk-
stadsfunktioner och bedoms dérmed
ge effekter for verksamheten i form
av okad beredskap, materieltillgang-
lighet och flygplantillgénglighet samt
Skad effekt med bibehallna resurser.

Baserat pa delprojektets rekom-
mendation har FUH 1 princip redan
tagit stallning till logiska systemfunk-
tioner savil i fpl 39 som i stodfunktio-
ner utanfér det. FUH har ocksa di-
rekt anvéant rapportens rekommenda-
tioner i det stort upplagda underhalls-
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spel som genomfordes i mars 1988 to-
rande JAS-systemet i sin helhet.

Etapp 2

Baserat pé det under etapp 1 framtag-
na materialet gar arbetet vidare under
1988 med att som ett delmdl 1 fore
arets slut komma med ett mera detal-
jerat underlag till Dp DUBAS fo6r
fortsatt projektering av informations-
systemstrukturen. Under denna etapp
kommer samverkan ocks att ske med
PRIMUS BAS inom INFOSYST FV.

Under ett delmdl 2 kommer diref-
ter att framtas ett forsokssystem som

sedan avses konstrueras, programime-
ras, testas och utprovas under etap-
pens sista delmdl 3.

Pa lingre sikt

Arbetet med Dp FLYG/BAS langsik-
tiga uppgifter avseende flyg- och bas-
materielsystemen i sin helhet har hit-
tills fatt sta tillbaka f6r de har redovi-
sade akuta frdgorna rérande fpl 39,
De forra uppgifterna #r stora och
kommer att ta tid eftersom ett aktivt
arbete krévs av i princip alla anvinda-
re av information p4 alla nivaer. Forst
hérigenom kan de framtida informa-

tionssystemen forvantas ge just den
information som respektive handlig-
gare kréver.

Sadana strukturer 4r komplexa var-
fér, som ovan namnts, speciella krav
stalls pd att de latt kan 6verblickas
och underhallas. Allmant tillgangliga
tekniska l0sningar for detta finns i dag
dnnu bara pa forstadiet. Det blir dir-
for FUH sak att driva pd denna ut-
veckling genom att stélla krav basera-
de pa egen forsoksverksamhet si som
nu forbereds genom véra ovan nimn-
da forsok med DATAADMINI-
STRATION. u

Dataadministration — Vad ér det?

I dagens informationsbehandling stills krav pa att inte-
grera system och kunna distribuera data och systemfunk-
tioner mellan olika system. Detta kriver tillgang till data-
administration d v s en verksamhet vars uppgift bl a ar
att skapa grundliggande infologiska kriterier.

O Som framgétt av tidigare artiklar i
TIFF (frimst i nr 3/86) har projekt
SYST FU det sammanhéllande ansva-
ret for utveckling av framsynta savil
manuella som datorstédda’ lésningar
for informationsforsorjningen inom
FMV:FUH ansvarsomrade. Arbetet
utgdr darmed samtidigt en link i CFV
projekt INFOSYST FV.

Malsattningen ir att astadkomma
sadana decentraliserade eller distribu-
erade I6sningar som efterstrivas en-
ligt OB IDP och dir anviindarna sitts
i centrum. lni't.}rmalionshehandlingen
maste bli en helt integrerad del ay an-
vindarnas verksamhet pa alla nivaer.
Forst dirigenom ges forutsattningar
for att informationstrukturerna konti-
nuerligt kan underhallas och datakva-
liteten sakerstillas. Detta nya synsatt
pa informationsbehandlingen forut-
sitter en total attitydforandring hos
alla berorda samt att informations-
strukturer och data kan 6verblickas
pa ett rationellt sitt, Det 4r hir DA-
TAADMINISTRATION kommer in i
bilden.

Dataadministration

Man kan siga att dataadministration
som begrepp utgdr en slags “brygga”
mellan primérverksamheternas kun-
nande om en verksamhet och ADB-
sidans kunnande om ADB. Dataad-
ministrationen ska bl a medverka till
att skapa och underhalla stora inte-
grerade informationsbehandlingssys-
tem och distribuerade system samt
ansvara for den infologiska riktighe-
ten 1 dessa gentemot bakomliggande
verksambheter.
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Ett dataadministrativt synsitt mas-
te: genomsyra hela informationsbe-
handlingen (MDB och ADB) om man
stiller krav pa "data som gemensam
resurs” d v s att kunna integrera sys-
tem samt distribuera data och system-
funktioner.

Dataadministrationens uppgift r
frimst att bygga, vidmakthalla och
ansvara for en infologisk arkitektur
som avspeglar bakomvarande verk-
samheter. En sidan arkitektur bestar
bl a informationsmodeller, definitio-
ner av verksamhetsbegrepp. struktu-
rerade datakataloger etc.

For att i praktiken forverkliga detta
maste dataadministrativa funktioner
(DA-funktioner) inriittas inom pri-
marverksamheterna och dir samver-
ka med varandra 6ver grinserna till
en helhet.

Informationsstrukturer och
datakvalitet

Begreppet databehandling kan avse
savdl manuell som automatisk be-
handling av data dvs MDB och
ADB. Kriterierna for att tolka en
strom av data och sammanstilla data
till information ir dock desamma for
bada typerna av databehandling d v s
kraver full kunskap om den verksam-
hetsprocess som data avspeglar.

Just detta att man maste ha full
kunskap om den verksamhetsprocess
som hanterar och skapar data utgor
ett grundliaggande kriterium for all
hantering av data i databehandlings-
system.  Ett  ADB/MDB-systems
“kvalitet” kan aldrig bli bittre in vad

Text och bild:
Birgit Norén
& FMV:FUH

som kvaliteten i dess indata tillater
d v s ”skrép in — skrip ut”.

Det giiller alltsa att hilla hog kvali-
tet i data bade vad giller dess virde-
representation och dess beskrivning. I
detta sammanhang bortser vi fran da-
tas virderepresentationskvalitet som
ofta har etablerade kontrolirutiner
knutna till sig och inriktar oss i stillet
helt pa dess beskrivningskvalitet.

For att tillvarata datas kvalitetsas-
pekter krivs DATAADMINISTRA-
TION. Dataadministrativ verksamhet
hor hemma pa bade lednings-/stabsni-
va och pa verkstillande nivaer inom
foretagen. Dessa olika “nivaer” mas-
te ha samma synsitt pa dataadmini-
stration men har sinsemellan olika da-
taadministrativa arbetsuppgifter. He-
la foretaget ska ju navigera efter sam-
ma informationskarta (informations-
modell) men lednings- och stabsfunk-
tioner maste bestimma kartans grov-
struktur  medan de verkstillande
funktionerna fyller pi med detal-
jerna.

foconer |

el Z
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Dataadministrationens
placering i verksamheten.
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Genom att lata informationskar-
tans struktur utgdra sokstruktur i da-
takatalogen kommer denna att avbil-
da verksamheten strukturellt. Genom
att sedan samla detaljinformationen 1
datakatalogen kan informationskar-
tan avlastas och goras tydlig samtidigt
som detaljer pa olika beskrivningsni-
véer enkelt kan flaggas” t ex med
hansyn till sekretess, distribution etc.
Eftersom datakataloger ocksa kan ut-
vidgas till att tjanstgora som databas-
scheman kan atkomst i ADB-syste-
men skyddas ned till minsta atomara
niva.

Lindqvistkonceptet
Ett koncept for att realisera ovan be-
rorda synsatt har utvecklats under en

foljd av ar inom Vattenfall. Detta be-
namns idag "Lindqvistkonceptet™ och
har sina djupa rotter i ett process-
orienterat  informationsbehandlings-
system (TIDAS/KK-info) vid Vatten-
fall. Bendmningen “Lindgvist-kon-
ceptet” gar tillbaka till en numera
pensionerad person (John Lindqvist)
vid Vattenfall som introducerade den
infologiska struktur som lades till
grund for detta system. Inom ramen
for en dataadministrativ introduk-
tions- och FoU-verksamhet vid Vat-
tenfall har konceptet utvidgats succes-
sivt till aft nu utgdra en relativt kom-
plett helhetssyn pa dataadministra-
tion.

Konceptet har ocksa forts fram in-
om pagiende utredningsprojekt for
dataadministration inom SISU (Sven-
ska Institutet for systemutveckling) 1
vilket bade Vattenfall och FMV:FUH
medverkar.

o sy ach phverker

wnd lul\uﬂ
knamhal

ESURSPLA-
NERING/HESURS-
RNING | ¢

Bystemundarhall

Forankess |

Skiss éver Lindqvistkonceptet pa en
overgripande nivd.

DATORSTODD: -
KONCEPTUELL
MODELL/KARTA

- VERKLIGHETEN |

VINIfIORMAT:!ONSHANTERING ENLIGT LINDOVISTXKONCEP‘TE{

Tillaimpning inom projekt
SYST FU

Inom projektet pagar dataadministra-
tiv forsoksverksamhet i samverkan
med vissa primarverksamheter. Lind-
qvistkonceptet har dar lagts till bas
for forsoksverksamheten och anpas-
sas och utvecklas darvid allt efter be-
hov f6r berérda verksamheter. Kon-
ceptet 4r av stort intresse bl a darfor
att man med hjilp av denna filosofi
kan hantera och overblicka stora
system.

I kommande nummer av TIFF hop-
pas vi fa utrymme for att kunna rap-
portera om den pagéende dataadmi-
nistrativa forsoksverksamheten och
da kanske frimst den som beror
markteleomradet dar vi hittills har
kommit langst. |

Informationshantering enligt Lindgvistkonceptet.
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Flygdriftingenjorslinjen
»den felande liinken”

I samband med den reform
som skedde inom gymna-
sieskolan i slutet av 60-talet
forsvann stora delar av den
gymnasiala flygteknikerut-
bildningen i Sverige. En-
dast ett fatal gymnasiesko-
lor fanns kvar bland annat
i Visteras och Goteborg.

7R

Text: Magnus Lindberg FMV . FuhTF

O Samtidigt som nedlaggningen dgde
rum diskuterades bade inom KTH
(Tekniska Hogskolan i Stockholm)
och industrin om det foreldg behov av
en ny typ av utbildning. Denna utbild-
ning skulle fylla luckan mellan civil-
ingenjors- och gymnasienivan och
vara inriktad pa drift och underhall av
flygfarkoster.

Idéerna stéttes och blottes i manga
ir och 1979 genomfordes en utred-
ning som visade att behovet av ingen-
jorer pa denna niva och med denna

typ av utbildning var klart definierad
inom industrin.

Detta besked satte fart pa utveck-
lingsarbetet med FLYGDRIFTING-
ENJORSLINJEN.

Sarpriglade kurser

I utvecklingsarbetet lades stor vikt vid
att kurserna som skulle inga i utbild-
ningen fick en sarpragel och i minsta
mojliga mén hamtades nedskurna
fran civilingenjorsutbildningen.
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De flesta kurserna var direkta ny-
daningar med lararkrafter fran indu-
strin eller myndigheter — detta for att
ge de studerande en bittre inblick och
kontakt med de konkreta problem
som finns ute i naringslivet.

Pa sa sitt skapades ocksa en okad
status i utbildningen som samtidigt i
kraft av sin sdrprégel banade vag for
utbildningar p4 samma nivd inom
andra omréden.

Behov av yrkeserfarenhet
Denna nya utbildningsform dar teorin
direkt tilldmpas i konkreta problem ar
menad att locka ménniskor med prak-
tisk yrkeserfarenhet.
Flygdriftingenjorslinjen vander sig i
forsta hand till personer med erfaren-
het fran flygtekniska arbetsuppgifter
sdvil civila som militara.

Priméra intagningskrav

For att prioritera den hér gruppen har
ett intagningskrav pa minst 6 ména-
ders verkstadspraktik (helst inom
flygomrédet) satts upp.

Det gar dock att fa dispens om inte
praktikkravet uppfylls — men da
hamnar den sékande givetvis langt
ner pa intagningslistan.

Det hér innebar i regel att klasserna
far ett brett spektra vad giller aldrar
och erfarenhet vilket berikar klasser-
na och kryddar diskussionerna.

Ovrlga intagningskrav
Ovriga krav for intagning 4r desamma
som till andra hogskoleutbildningar
namligen:

Genomgangen gymnasial utbild-
ning pad naturvetenskaplig eller tek-
nisk linje eller motsvarande kurser.

Kursomfattning
Under de tva ar som utbildningen om-
fattar ackumuleras 80 hogskolepoing.

Det forsta aret ar kursernas inrikt-
ning huvudsakligen teoretisk medan
de under andra aret fir en mer prak-
tisk tillampad prigel.

Kurserna ar och podngberiknas enl
nedan:

Amne

Matematik
Engelska
Matematisk statistik
Datateknik

Fysik

Mekanik
Elektronik
Flygsystemteknik

Poéng

Flygmotorteknik

Systemergonomi och arbetsledning
Drift- och underhallsteknik
Industriell ekonomi

Avionik

Maskinelement

Hiéllfasthetslira
Transportsystemteknik
Materiallara

O\WNW-&&MOO-PU)O\AMMU)WWO\

Tillampad flygteknik
(Flygmekanik, Aerodynamik)

S~

Flygplanstruktur
Examensarbete 5

Inte helt utan problem

Den stora satsning som gjordes med
att skapa en mingd kurser blev inte
helt problemfri vilket forfattaren sjalv
fick erfara da jag under aren 84/85 ge-
nomgick LI!hI|dI!II'IL,Lﬂ som da genom-
fordes for forsta gangen.

Vissa kurser blev substanslosa ef-
tersom inte ndgon riktig kurslitteratur
var framtagen och vare sig lirare eller
ledning riktigt var pa det klara med
hur kurserna skulle liggas upp. Att

himta forelasare fran industrin kan i
vissa fall ocksa ge en del pedagogiska
problem. Ledningen var dock medve-
ten om att svarigheter fanns och arbe-
tade mycket malmedvetet med att dis-
kutera problemen med oss i samband
med regelbundna méten.

Dessa moten medforde atskilliga
férbattringar och dé& utbildningen ge-
nomférdes for andra gangen 1986/87
fick eleverna ta del av atskilligt stabi-
lare kurser med klarare konturer och
en mer samordnad litteratur.

Uppskattade flygdriftingenjorer
De foretag som &gnar sig at flygverk-
samhet 4r mycket positiva gentemot
utbildningen och stiller foredémligt
upp med lararkrafter och studiebesék
och hjélper till med att foresla lampli-
ga examensarbeten.

Det har inte heller varit nagra pro-
blem fér nyutexaminerade flygdrift-
1ngen]0rer att fa lampliga anstill-
ningar.

I stort sett har samtliga fatt arbete
inom flygbranschen. Det férekom vis-
serligen i borjan en viss tveksamhet
pé arbetsmarknaden eftersom elever-
nas kunskapsnivd var relativt okind
och dirmed var det oklart vilka typer
av tjdnster som kunde passa dem.

Efter det att tva kullar flygdrifting-
enjrer nu har examinerats och eta-
blerat sig inom arbetsmarknaden har
industrin fatt en béattre uppfattning
om elevernas verkliga kunskaper.

Hitintills forsoksverksamhet
Annu sé lange har utbildningen bedri-
vits som forséksverksamhet men med
tanke pd industrins positiva install-
ning kommer linjen férmodligen att
fortleva.

Forfattaren sjalv hoppas att si blir
fallet eftersom utbildningen av flyg-
driftingenjorer verkhgen motsvarar
branschens behov av just denna v1kt1—
ga personalkategori.

4444444444444444444*4444
Vadaren......
ﬂygverkstadsbatalj on?

Manga av TIFF lisare vet
siakert vad en flygverk-
stadsbataljon ar och vad
den har for funktion att fyl-
la men en kort repetition
om dess organisation och
uppgift kan skingra en del
oklarheter.
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O Flygverkstadsiw“imimm.n Iﬁrfun-
nits sedan lang tid tl“hd\lxi En del
aldre ldsare kanske minnswdén s k
“féiltverkstaden’ som fanns fore Hé-ja-

lets mitt. D4 kom ﬂygplanen till "fal=>
verkstaden’ for manga ginger mycket

avancerade Atgdrder. 1 dag kallas
motsvarigheten ’ﬂygverkstadsbatal-
jon’ men dit kommer inte nigra flyg-
plan utan endast delar i form av ex-

gc =

empelvis utbytesenheter i behov av

\’L paratrof— __ A~

/ \
H\g\erkstad’f)atal_] nen
'l\g\«t,(hxldthﬂ'ﬂ\‘l‘jrﬂ
lan Pwitten av 196ttzlc!
loste demtidigare “faltverkstadsns—
dhar nu dégng fym}m‘r'f"'r upp-
g‘{f!(‘!ﬁl)x ok HTON som over-
skadligi” presenterar flygverkstadsba-
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taljonens uppgifter heter HAVIK del
1. HAVIK star féor “Handbok for
Verkstadsforband / Krig”. Publika-
tionen rekommenderas d& den ger en
bra bild av savil uppgifter som orga-
nisation.

Kapitel 1i HAVIK

Kapitlet handlar om " Flygverkstads-
bataljon F”, dar F betecknar att batal-
jonen uppsatts av en Flottil]'.

Innehallstorteckning:
”Allmént
Organisation

Flygverkstadsbataljon F organiseras
med:

® flygverkstadsbataljonsstab

® flygverkstadsstabskompani

® flygverkstadskompani.
Uppgifterna skall frimst omfatta:

® underhdll av bruks- och materiel-
enheter

® fOrsorjning av hinvisade forband
med matericlenheter

® tillhandahailande av resurser till
basforband for vissa specialarbeten”.

Exempel pa arbetsobjekt

Ett flertal exempel pa arbetsobjekt
finns upptagna i HAVIK. Bl a fram-
gdr det att flygverkstadsbataljonen in-
te enbart arbetar med flygvapnets ma-
teriel utan dven betjanar armén, ma-
rinen och Frivilliga Flygkéren (FFK).
Studera publikationen HAVIK del 1!

Kurs i materieltjéinst

FMV:FuhDK dvs Krigsplanligg-
ningssektionen vid FMV:FUH Drift-
byrd staller gidrna upp och beriittar
mera om organisationen.

Ett annat bra sitt som kan anvan-
das for att skaffa sig information 4r att
anméla sig till kursen “MATE-
RIELTJANST” som anordnas genom
FMV:FUH f6rsorg.

Kontakta girna Bertil Abrahams-
son vid FMV:FuhDS telefon 08-
782 48 35. Det ar han som ar ansvarig
for kurserna.

Organisationens utveckling

Niar vi pad 60-talet utvecklade nuva-
rande organisation gjorde vi detta gi-
vetvis mot bakgrund av den miljé som
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den skulle verka i. Det fanns pa den
tiden manga olika flygplantyper som
under ofredslige spreds Over vart
land.

For att kunna hjilpa till med under-
hallet pa ett tillfredsstallande sitt
gjorde vi smé organisationsenheter
som litt kunde flyttas och dessutom
snabbt anpassas till indrade operativa
forutsittningar.

Dérav de relativt méanga s k "Verk-
stadsgrupper”, dar var och en har sin
speciella inriktning.

Utvecklingen mot firre materielty-
per med bla JAS men samtidigt
okande materielmangder for betja-
ning av flygforband i “Bas 90"-miljo
har gjort det lampligt att se Gver verk-
stadsorganisationen.

Oversyn av
verkstadsorganisationen

CFV har i samrdd med FMV beslutat
att se over verkstadsorgansationen s
att den bittre motsvarar dagens och
morgondagens forutsittningar. FMV
har stallt som krav for att kunna starta
Oversynen av organisationen att un-
derlag bl a i form av TOEM (Taktisk
Organisatorisk Ekonomisk Malsatt-
ning) erhalles.

En annan mycket viktig forutsatt-
ning ér att f4 underlag i form av syn-
punkter, forslag och tips utifran
"FALTET".

Vad kan du sjilv gora?

Det dr hdr den intresserade ldsaren
sjalv kan gora en fin insats. Vi pa Un-
derhallsavdelningen vet att det ’tycks’
och tanks sa mycket pa alla nivaer.
Det har vi upplevt i samband med oli-
ka besok pa forbanden men tyvirr ar
det oftast sa att var tid ar alltfor snalt
tilltagen, varfér vi inte alltid hinner
med att sédtta oss in i och notera alla
forslag som kan leda till énskvirda
forbattringar.

Forbandsmedverkan
For oss alla inom FMV éar det sjalv-
klart att vi ar angeldgna om att perso-
nalen som arbetar pa filtet ska och
méste vara med i bilden — aktivt!

Vi vill alltsd samla upp saval tyc-
kandet som tinkandet pa basta mojli-
ga satt.

Vi tror och har viss erfarenhet av
att det vanligaste tyckandet &r att ni
"INTE KANNER IGEN ER” och det
ar just detta som vi sa girna vill att ni
talar om for oss. Kom med forslag till
hur nuvarande fredsorganisation ska
anpassas till en lamplig krigsorganisa-
tion och motivera girna Ditt forslag!

Sammanfattning

Ge oss just Dina tips, synpunkter och
forslag. Tag gédrna med vad just Du
burit p4 inom Dig och undrat varfor
inte just Din enkla och kanske genia-
liska 16sning skulle vara den som be-
hovs inom var krigsorganisation.

Kom gérna med handskrivna
lappar!

Kom ihdg att detta 4r en insam-
lingsfas och ett led i framtagning av
underlag. Notera vir adress:

|
Forsvarets Materielverk
Huvudavdelning f&r flygmateriel
FMV:FuhDK
115 88 Stockholm

|
Vi rdknar med just Din hjalp!
Hoér av Dig!
TACK!! =



Grabbarna

mirakel
tar! avim

som gor

medan man v

O vVara flygplan byggs for att halla
och fungera i ett visst antal flygtim-
mar. Denna tid &r tilltagen s& att de
ska kunna vara i drift till den dag de
blir avldsta av nista generation flyg-
plan. Till dess ska de ocksd uppratt-
halla var beredskap och kunna forsva-
ra landet i hindelse av krig.

Oforandrad flygsikerhet

Detta innebér att flygplanen ar bygg-
da for att halla och fungera fram till
och under ett eventuellt krig inom en
begransad tid. Till detta kommer en
val tilltagen sdkerhetsmarginal som
ska forhindra utmattningsskador i
skrov och apparater.

Det kan verka cyniskt att bygga né-
got s& dyrt som flygplan for att de ba-
ra ska halla ett visst antal ar. Givetvis
kan det ga att bygga in en langre livs-
langd men detta skulle dven medfora
Okad vikt och darmed samre prestan-
da vilket skulle vara till stor nackdel.

Med detta vill forfattaren visa att vi
har ett gverskott av héllfasthet och
tillforlitlighet som man under en myc-
ket begrédnsad tid kan tulla av utan att
nedsitta vare sig flygsdkerhet eller
prestanda.

Ag — Krigsreparation
Under ett krig har vi inte rad att stilla
flygplan pa marken for reparation sa
lang tid som det krévs for att uppna
full dynamisk hallfasthet d v s ater-
stilla det skadade omrédet till samma
livslingd som vid nytillverkningen.
Darfor arbetar Ag Krigsreparation se-
dan flera ar under ledning av
FMV:FUH med att prova ut alterna-
tiva reparationsmetoder (snabbrepa-
rationer) som ska anvidndas nir det
“brinner i knutarna”.

I arbetsgruppen ingéar representan-
ter frain FMV, SAAB, Volvo/Flygmo-
tor, FFV och Flygvapnet.

Forsokskurs krigsrep

Ett led i att utvdrdera arbetsgruppens
resultat var att veckorna 743 och 744
genomfora en forsokskurs i krigsrepa-
ration av flygplan. Kursens deltagare
var sammansatt av skilda kategorier
tekniker — béde militara och civila —
for att motsvara bemanningen vid en
servicepluton.
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Text: Bo Calds FTS/F14

%"T 1

4

Den forsta kursen i konsten
att reparera flygplan under
krigsforhallanden har ge-
nomforts vid F14/FTS.

Under tva veckor har
personal fran flygvapnet
lart sig att >’snabbrepare-
ra’’ realistiska skador pa
flygplan.

Skada i luftintag av glasfiberarmead plast.
Skadan har slipats jamn innan ny glasfi-
berviv + nyit plastskikt ska ldggas pd.

Eleverna undrade sikert vad det
var friga om nir de blev utrustade
med hjalm, faltuniform, pannlampa,
skyddsmask, kidngor m m redan vid
ankomsten till kursen.

Efter ganska fa timmars teori och
diskussioner var det dags att utveckla
sina fardigheter i verkstadshallen —

Strukturskada. Ny stringer och nytt spant
monterade [ platskarv.

med lagning av trasiga ror. mekaniska
delar, kablage och skrovdetaljer. Fle-
ra av eleverna hade tidigare aldrig
kommit i kontakt med verktyg och
materiel av det héir slaget vilket inte
mirktes en vecka senare.
Genomgaende for krigsreparatio-
ner ir att de ska vara enkla att utfora,
tillrickligt starka, ga snabbt och inte
misslyckas ens under pressande for-

Bilden visar den ena sidan av prototypen
till krigsreparationskdrra med verktygsfack
och kompressor.

héllanden. Dessutom ska reparations-
gruppen kunna operera med egen
kraft- och materielférsorjning.

Som exempel kan ndmnas skarv-
ning av roderlinor — till 95 % av ur-
sprunglig styrka — med bara fingrarna
och pa ett par minuter.

Strukturskada vinster gondol och luft-
intag.

Hal pa skalplat kan om de ar sma
tejpas med aluminiumtejp och om de
ar storre lappas med plat och dubbel-
haftande tejp av ny sort.

En tydlig kick framat for eleverna
mirktes den dagen det tog fyra tim-
mar att tillverka ett spant fére lunch
och en timme och tio minuter efter
lunchen — f6ljd av papekanden om
vad som var onddigt vid krigsrep.
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Strukturskada. Skadad plét bortskyren.
Brustna nitar ska cridttas och nya stringer
ska monteras i pldtskary,

Tillimpningsovning

Nist sista kursdagen samlades elever-
na kl 05.00, filtutrustade och med
pannlampor. De delades in i fyra-
mannalag och fick en mycket kortfat-
tad skadebeskrivning med repara-
tionsforslag. Uppgiften var nu att pa
kortast mojliga tid aterstiilla ett fpl 35/
arbetslag i flygdugligt skick.

Varje fpl hade tre sa allvarliga ska-
dor att man inte kunde starta med na-
gon av dem. Skadorna var orsakade
av spranggranater och av sidan om-
fattning att FFVs skadebedémare
uppskattade tiden for fredsreparation
till mellan 6 och 8 veckor. Férutom
skalplat omfattade skadorna spant

Skada pd struktur, brinsleror och elled-
ning. Bréansleror och elledningar dr argdir-
dade.

och stringer, elkablage, hyraulled-
ningar och kompositer i radom och
luftintag.

I natt-morkret ki 05.15 drog repara-
tionslagen ivig med sina bilar och
repkirror, forsedda med elverk, kom-
pressorer, materiel och verktygs-
satser.

En erfaren platreparator i det ena
laget trodde inte att det var mojligt att
reparera flygplanen pa mindre in ett
dygn nir han férst sag skadorna.

Det var fantastiskt att se grupperna
arbeta. Alla visste omedelbart vad
som behovde goras, i vilken ordning
och hur. Nagra lingre diskussioner
forekom aldrig. Arbetet genomférdes

1 hégt tempo och man hade knappast
tid att ata.

For att vi i lirargruppen skulle
komma at att besiktiga arbetena kom
det ett flyganfall med pang. dunder
och réklaggning dver Gvningsplatsen.
Aven publiken med CF14 i spetsen
kunde da titta nirmare pa skadorna
medan eleverna satt och tryckte i
skyddsrummet och kompressorerna
tystnat. Efter ett av dessa tillfillen
fortsatte arbetet med skyddsmask och
tit kladsel nagot som inte mirkbart
paverkade arbetstakten.

Klockan 16.00 samma dag var bada
flygplanen klara for tjanst utan nagra
begransningar. Ett ging trotta men
mycket glada krigsreparatérer hade
da sprutat firg Gver den sista lagning-
en, stadat flygplanplatsen och atergatt
till  serviceplutonens uppstallnings-
plats med sina raparationskirror,

Ett otroligt omfattande arbete var
klart pa forvanansvirt kort tid.

Sammanfattning
Att kursdeltagarna inte var fullstin-
digt slut efter den hér langa arbetsda-
gen mdrktes inte alls nir vi ater sam-
lades klockan 20.00 pi Pio-Pio. Atta
fantastiska grabbar som lirt sig en ny
verksamhet och utvecklat nya fardig-
heter pa tva korta veckor.
Ag-Krigsrep jobbar nu vidare med
instruktioner, verktygssatser, mate-
rielsatser och reparationskarror —
men nu VET vi att vi ar pa ritt vig. @

U Det samlade behovet av materiel
for krigsforbanden finns fortecknat |
utrustningsverket. For att astadkom-
ma ordning och 6verblick av detta
finns U-listor av olika slag, U-tabeller
och materielregister. Endast behovs-
satta artiklar finns med d v s faststilld
utrustningsmateriel och versioner for
denna.

Ca 15 000 olika artiklar

Eftersom antalet faststallda artiklar 4r
stort — for FV del ror det sig om ca
15 000 olika utrustningsartiklar — #r
KRO/FV och utrustningsverket dato-
riserat. I en dator pa flygstaben sker
all behovsittning och all inmatning
via FS/Bas av f n kapten Sven Malm.

Behovssiittningen omfattar ej an-
liggningar eller utrustning m m till
dessa och f n ej heller ersattningsbe-
hovet (E). Forslag till andringar i be-
hovsséttning i utrustningsverket sker
via flygstabens sakorgan t ex FS/Flyg
m fl.

CFV order till mobmyndigheter

Utrustningsverket utgér bla CFV
order till mobmyndigheterna betraf-
fande sammansittning av den regle-
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Text: Lars Séderbere FMV:FuhD

tion/

utrustningsverket

Krigsorganisation/FV (KRO/FV) ir ett sammanfattande
begrepp for allt som ror FV krigsbehov av personal och
materiel. Aven bas- och verkstadsproduktionsplanen

(BV-planen) ingér.

menterade utrustningen (RU) fér en-
skilda individer och forband. (RU
framgar av U-tabell behov). Skillna-
den mellan listor och tabeller ir den
att indateringsunderlag till U-listor
gors manuellt medan tabeller ir nagot

som framstélls av dator pa grundval
av inmatade listor.

U-lista P
Listan utgér underlag for den person-
liga utrustningen. Den utgdrs av
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grundutrustnings- och tilliggsutrust-
ningslista.

U-lista P grundutrustning finns i sju
st olika utféranden. Beroende pa vil-
ket vapen som tilldelas den enskilde
avgors efter vilken U-lista utrustning-
en ska ske. U-lista P tilligg omfattar
den utrustning som krivs for att kun-
na losa speciella uppgifter t ex ff fpl
37, mc-ordonnans, flygbasjigare m fl.
Totalt finns ca 50 olika U-listor P.

Efter vilka U-listor den enskilde i
viss befattning ska utrustas framgar av
P-tabell behov. Denna uppgift indate-
ras av FS/Org.

U-lista K (klosslista)

Listan omfattar den férbandsutrust-
ning som erfordras for att ett krigsfor-
band ska kunna |6sa sina uppgifter.

U-lista P och K redovisar utrust-
ningsartiklarna i faststilld férnoden-
hetsomradesordning t ex intmateriel,
fordon, vapen osv. Inom materiel-
grupp redovisas flygmateriel i forrads-
beteckningsfoljd d vs F- och M-nr-
f6ljd med undantag for materiel-
grupperna int, sjv-materiel, lakeme-
del och publikationer dér redovisning
sker i bokstavsordning.

U-tabell behov

Tabellen utgdr en sammanstéllning
Over de férnédenheter som ingar i
typforbandet (mobenhet, krigsfor-
band).

Till U-tabell behov finns det knutet
en listforteckning. Den anger vilka U-
lista K som ingar i resp typférband.

U-tabell behov har en datorfram-
stilld sandlista som dels utgér under-
lag for fordelning av U-talbeller till
mobmyndigheter och dels utgér bila-
geforteckning till skrivelser vid ut-
sédndning av samtliga U-tabeller.

SU-tabell behov

Tabellen utgdr en sammanstillning av
totala behovet av viss utrustningsarti-

kel inom mobmyndighet férdelat pa
mobenhet (krigsférband). Motsva-
rande uppgifter finns redovisat pa mi-
lo (typférband) och FV totalt.

Interna listor och tabeller

Forutom ovan redovisade listor och
tabeller finns det ytterligare listor fér
internt bruk t ex korsregister krigsfor-
band/typfoérband m fl. sl

Vidare finns utrustningskatalog
framtagen. Listor och tabeller fér ut-
rustningsverket ar 6ppna, hemliga el-
ler kvalhemliga. Vissa listor 4r 6ppna
for enstaka forband men blir hemliga
nir de sammanstiills.

Avisering

Behovsuppgifterna aviseras Aarligen
till centrala TOR som efter bearbet-
ning sinder ut disketter till lokala
TOR pa mobmyndigheterna.

P4 FS har behovssittning skett och
pa mobmyndigheterna ska de faktiska
tillgdngarna indateras. Detta kriver
lokala inventeringar och noggrannhet
vid indateringen for att systemet ska
fungera pa avsett satt.

Nar detta har agt rum kan BTD-
listor tas fram lokalt och centralt.

(BTD star fér Behov, Tillgdng och
Differens). Lokalt finns BTD till-
génglig f6r egen mobmyndighet, med-
an totala BTD for hela FV (eget milo)
finns tillgangligt centralt (regionalt).

Forutom TOR hamtar KRO/FV
uppgifter frdn FMV system FREJ
som 4dr ett materielregister diar FV
samtliga utrustningsartiklar och for-
nédenheter finns registrerade.

Fran FREJ hamtas de rétta forrads-
beteckningarna och bendmningarna
vilket dr en forutsittning for att TOR
ska kunna behandla de olika artik-
larna.

For reservdelar utnyttjas FMV sys-
tem Delta pa i stort sett samma sitt.

Substitut inte medtagna
I utrustningsverket finns inte substitut

medtagna. Skillnaden mellan version
och substitut ar att en version, for-
utom att vara medtaget i utrustnings-
verket, dven uppfyller de tekniska
krav som faststéllts pA TOEM.

Ett substitut dr ndgot man tar i stal-
let for artikel som saknas, trots att
den inte uppfyller kraven enligt TO-
EM. En kpist m/45 B kan som version
ha en kpist m/37-39. En mc kan som
substitut ha en vanlig moped. Bittre
an ingenting alls!

Typforband ger firre tabeller/
listor

For att hélla antalet tabeller/listor ne-
re har typforband inforts. Detta inne-
bér att férband som har samma orga-
nisation och utrustning ska utrustas
enligt en och samma tabell/lista t ex
alla klargéringstroppar J35, attack-
flygdivision AJ37 med flera har en-
dast en tabell/lista.

»’Tung’’ utrustning redovisas ej
Viss ’tung’” utrustning redovisas inte i
utrustningsverket t ex flygplan, radar-
stationer m m, som redovisas i sir-
skild ordning. Den flygplanburna am-
munitionen dr under utredning och
kommer troligen att inféras inom
kort.

Vad ir KRO FV mer ian CFV
order?

Inte enbart order till mobmyndighe-
ter om RU utan dven

® underlag for behovsberdkningar —
grunderna fér CFV anskaffnings-
uppdrag till FMV m fl

® underlag fér FMV m fl anskaffning
och férdelning av materiel till mob-
myndighet

® underlag for mobmyndighets upp-
laggning av materiel i mobforrad
¢ underlag fér BTD redovisningen.

Artikeln har till storsta delen en-
bart berdrt féornédenhetssidan 1 ut-
rustningsverket. |

Projekt FSR befinner sig just nu i studieskedet och de
forsta beredningsaktiviteterna for underhall har planen-

ligt paborjats.

Text: Bengt Ahlin FMV:FuhTM och Lars-Goran Oskarsson FFV Elektronik AB

TIFF 1/88

N Flygburet 8)
@ Strilradarsystem

O I TIFF nr 2/87 berattade Hékan
Hindsefelt om "FLYGANDE RA-
DAR 890°" under det att i denna arti-
kel beskrivs hur underhallssidan pa
ett mycket tidigt stadium har kommit
in i projektet.

Erfarenhetsméssigt vet underhalls-
avdelningen att tidiga underhéllsana-
lyser baddar fér en ekonomisk total-
16sning.

Studieskede — forsoksskede
Utvecklingen av PS 890 inriktas néar-
mast mot en forséksutrustning men
samtidigt pagar studier och utredning-
ar for att definiera en serieutform-
ning.
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I jamforelse med en principiell pro-
jekttidplan (fig 1) star projektet nér-
mast i fird med att gé in i forsoksske-
det. Trots att projektet alltsd befinner
sig i ett tidigt skede har underhéllsbe-
redningen redan pabdrjats.

De aktiviteter som nu pagér ar av
en art som kanske manga inte for-
knippar med underhallsberedning.
Det ar inte fréga om négra detaljlos-
ningar av underhallets utformning ut-
an tidiga studier av driftsakerhet och
livstidskostnader for systemet.

Syftet med arbetet 4r att ta fram
underlag for val av lampligaste inrikt-
ning i stort for drift och underhall av
systemet.

FFV och ERE engagerade

Forutom FMV ir dven FFV och ERE
1 MélIndal engagerade i underhallsbe-
redningen. ERE som har kontrakt pé
forsoksutrustningen av radarn har
dven fitt ett uppdrag fran FMV avse-
ende underhallsmassighetsstudier in-
for serien.

FFV deltar i arbetet med livstids-

kostnadsberdkningar och driftsiker-
hetssimuleringar samt testmetodik-
studier.

Referenslosning definieras

For att ha en bra bas for de olika stu-
dierna att utga ifran har till att borja
med en referenslosning for under-
héllsplanlosningen definierats. Det ar
en i en arbetsgrupp framdiskuterad
16sning som inte gor ansprdk pa att
vara den bista men som ar en i alla
avseenden géngbar och rimlig los-
ning.

Forutom den rena underhallsplan-
laggningen har dven vissa operativa
krav och driftférhallanden antagits
dar sddana annu inte faststillts. Tan-
ken ér att referenslsningen ska tjina
tva syften:
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Dels ska den utgora referens for
jamforelser med alternativa under-
héallsplanlosningar varvid en i taget
av olika parametrar dndras och ef-
fekterna pa driftsiakerhet och kost-
nader studeras.

Dels ska referenslosningen till dess
att eventuellt ndgon annan 16sning
valts, tjdna som underlag for andra
studier av systemet dir man som
forutséttning behover anta nagot
om underhéllsplanlésningen. Ex-
empelvis galler detta EREs studier
av underhllsmissigheten pi ra-
darn.

Arbetet med underhallsberedning-

en infor serien borjade i slutet av
1985.

En arbetsgrupp "Ag uh PS 890~

bildades i borjan av 1986 med repre-
sentanter for FMV, ERE och FFV.
Senare bildades dven en mindre styr-
grupp inom FMV.

Ag uh PS 890 har regelbundna upp-

foljningsmoten dar arbetets framskri-
dande redovisas av berdrda parter
och dir beslut om fortsatt inriktning
fattas.

Dagens lage

Vad som hittills utrittats ar i samman-
drag f6ljande:

En studie av antennenhetens upp-
byggnad ur underhallskostnadssyn-
punkt har lett fram till en modula-
risering av antennenheten som ver-
kar mycket kostnadseffektiv.
Genom att narmare 200 sdndar/
mottagarenheter gérs identiska far
man stora besparingar i reservma-
terielkostnader.

Alla kdnda styrande krav har sam-
manstéllts i syfte att de tills vidare
ska f3 gilla som forutsattningar for
studierna.

En testsdkerhetsstudie har genom-
forts vilken som resultat bl a fore-
slar att ett fristdende delsystem for
“Built In Test” byggs in i flyg-
planet.

Programvaran i detta féreslas ut-
formas med expertsystemteknik
(se tidigare artiklar i TIFF om Al,
kunskapsbaserade system och ex-
pertsystem — t ex i TIFF nr 1 1987
sid 35).

Arbetsnamnet pa delsystemet ar
darfor tills vidare "EXBIT”.
BIT-informationen levereras tamli-
gen ofiltrerad fran o6vriga delsys-
tem till EXBIT i vilket filtrering,
rimlighetskontroller, felutpekning
och registrering for undersdkning
pa mark utfors.

“Testvarvet” har undersokts d v s
en kartliggning av vilka resurser,
framtagna for andra flygplansys-
tem och markradaranliaggningar
som kvalitativt, kapacitivt eller me-
todmaéssigt kan forvintas mojliga
att utnyttja nér systemet tas i bruk i
slutet av 90-talet.

Den tidigare namnda referenslos-
ningen har definierats. Dessutom
har beslutats vilka alternativa un-
derhéllsplanlésningar som ska stu-
deras, d v s vilka parametrar som
ska varieras inom ramen for LCC-
studierna.

Pagaende aktiviteter

De aktiviteter som for narvarande péa-
gar eller star i tur att paborjas ar f6l-
jande:

Definition av en LCC-modell som
ska medge studier av olika under-
héllsplanldsningar och &ven varia-
tioner av vissa annu ej faststiillda
operativa forutsdttningar. Vidare
ska modellen tacka alla LCC-kost-
nader d v s saval anskaffningskost-
nader, driftkostnader, underhalls-
kostnader som skrotningskostna-
der (se fig 2).

Definition av en modell for reserv-
materielorganisationen. Utresultat
frin berdkningar med modellen
ska bl a utgdra underlag till LCC-
berdkningarna.

Analyser med hjalp av modellerna
varvid for LCC-berdkningarna ett
datorprogram som heter SYCAP
kommer att anvéndas. For reserv-
materielberdkningarna kommer
optimeringsprogrammet OPUS att
utnyttjas.

Definition av en datorbaserad si-
muleringsmodell f6r en radarflyg-
grupps verksamhet. Denna ska an-
vindas for att studera hur en ra-
darflyggrupp med tilldelade flyg-
plan, besattningar, markpersonal,
resurser och operativa uppgifter
kommer att fungera.
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Genom att variera indata hoppas vi |
kunna avgora vilka operativa krav
som ar rimliga att stilla for olika
forutsittningar — vilka forutsdtt-
ningar som rekommenderas och
vilka krav som sekundart stalls pa
t ex flygplanens antal. driftsiker-
het och maximal flygtid. '

Resultatpresentation
Resultaten  frén  LCC-analyserna
kommer att redovisas i en forsta utga
va av en underhdllsberedningsrap-
port.

Det alternativ till underhéllsplan |
10sning som man sedan beslutar Slg:_
for kommer darefter att beredas mer i
detalj till nasta utgava av rapporten.

Resultaten fran simuleringarna av
ses bl a utgdra underlag for kravfor
muleringar och fOrutséttningar i t e
TTEM och TOEM samt i andra sty-
rande dokument.

O For att sdkerstilla hog tillgénglig-
het for BASMATERIELEN har be-
hovet av datorstddd underhéllsplane-
ring och uppféljning i hog grad for-
stdrkts.

Stora mingder av fornoédenheter
har tillforts flottiljerna for bassystem
90 och basbataljon 85.

Basmaterieltillgangligheten har ftt
ett avgorande inflytande pa de luft-
operativa systemen.

De viktigaste befattningarna i dag
innehas av den personal som siker-
stéller anvandbarheten och tillgang-
ligheten hos vara fornddenheter.

DIDAS Basmateriel ar det driftda-
tasystem som ska vara det hjalpmedel
som underhallspersonalen behover
for att pd ett enkelt satt kunna plane-
ra materialunderhallet.

DIDAS Basmateriel har nu dver-
gatt fran att vara ett forsdksobjekt till
att vara ett faststallt system i linjeor-
ganisationen.

Till vad anvinds DIDAS
BASMATERIEL?

DIDAS BASMATERIEL celler som
systemet numera kallas for DIDAS
BAS anvinds bla som hjilpmedel
och kan:

® Besvara fragor om aterstdende tid
f6r forndédenheter som ska Atgir-

das enligt underhéllsforeskrifter
(t ex underhallsplaner, MVIF,
Vard -80).

® Automatiskt planera kommande
underhall pa enheter.

® Besvara frigor om vilka enheter
som modifiering beordrats och nir
dessa ska vara inférda eller om de
ar inforda.

e Sammanstilla rapporter Over for-
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I tidigare TIFF har ldsarna introducerats i DIDAS BAS-
MATERIEL. Har kommer mer intressanta informa-

tioner.
Text:
Rolf Askenbom
FMV:FuhDB

Raka besked
om DIDAS

BASMATERIE]

nddenheternas befintlighet och un-
derhallsbehov.

® Vara det system for férnédenheter
som har behov av planering och
uppfoljning och inte féljs upp i
andra system (t ex DIDAS FLYG
eller DIDAS Marktele). Detta in-

nebdr att bl a tyg-, intendentur-
och sjukvardsmateriel kan vara
med.

® Ge utdata som kan anvidndas av
underhélls- och sakinstanser vid
FMV och flottiljer i efterbehand-
lingssystemet som forkortas BEBS.
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DIDAS BAS och BEBS
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Till vad anvinds BEBS?

Efterbehandlingssystemet BEBS kan:

® Anviandas for garantiuppfoljning
av ny materiel.

e Ge felutfall fore respektive efter
genomford modifiering.

® Besvara fragor betriaffande mate-
rielfel pa fornddenheter.

® [imna historik Over individupp-
foljda enheter d v s samtliga un-
derhillsatgirder t ex reparationer
och modifieringar.

e [imna underlag for beslut om mo-
difieringar.

® Ge underlag for kravspecificering
av ny materiel.

® Ge underlag fér angivande av ma-
terielsystemens tillganglighet (t ex
raddningsbilar, flygfiltsarbetsfor-
don, elverk, motorsprutar m m).

DIDAS BAS malsittning
DIDAS BAS ska:

® Ge anvindarna stod och hjalp sa
att arbetet med underhalisplane-
ringen underlittas.

® Vara enkelt och anvindarvénligt
och ge personalen erforderlig in-
formation.

Var finns DIDAS BAS i dag?

DIDAS BAS har pabérjat sin verk-
samhet vid:

® Tekniska enheterna vid samtliga
flottiljer.

® Tekniska enheten vid FV Halm-
stadsskolor.

® Ostkustens Orlogsbas — Helikop-
terdivisionerna.

® FMV: Provningsavdelning.

DIDAS BAS administration

FMV:FUH ansvarar f6r administra-
tionen av DIDAS BAS och med fol-
jande personal:

Ledning: Rolf Askenbom FuhDB
Utbildning: Kaj Palmqvist FuhDD
Registervard: K-G Johansson FuhDD
Konsult: Ake Johansson FFV-A/GS
Konsult: Bengt Isaksson FFV-A/F

Utbildning i DIDAS BAS

Utbildning i DIDAS BAS har skett

och kommer att 4ga rum fortlépande:

® CFV kurs 6050E (3 dagar) agde
rum: 1988-05-25-27.

® Teknisk Rapport (TRAB) och
Atgirdsrapport (AR) (1/2 dags ut-
bildning enl 6verenskommelse).
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DIDAS BAS drift

FMV:FuhDB kommer att driva DI-
DAS BAS genom att:

® Ge anvéndarna erforderligt stéd sa
att underhallsplaneringsarbetet un-
derlattas.

® Atermata information som berdr
amnet.

® Utveckla motivationshéjande
atgarder i syfte att f4 en bra rap-
portering till systemet.

® Medverka vid materielmoten hos
anvindarna.

® Forenkla rutinerna.

® Genomféra kontinuerliga utveck-
lings- och uppfsljningsmoten med
anvindarna.

® Genomféra erforderlig utbildning.

® Halla FMV:FUH ledning under-
rattad.

® Folja utvecklingen och forbattra
DIDAS BAS-systemet.

Forutsattning

Forutsattningen for att uppféljningen
ska bli effektiv krdvs att man anviin-
der TRAB vid bestillning av under-
héllsdtgarder, reparationer etc.

God rapportering spar pengar

Ett bra exempel pa hur gerantiupp-
foljning kan spara pengar tack vare
ett ordentligt skrivande av TRAB un-
der den specialuppféljning som sked-
de av fem objekt:

® Tvi typer av raddningsbilar.
® Tvd typer av klargdringsbilar.
® Sop- och bldsfordon typ Schorling.

Trots att sop- och bldsmaskinen ar
mer dn sex ar gammal sa gar tillverka-
ren in och betalar modifieringen av
hydraulsystemet pa samtliga for-
don!! |

Text: K-G Andersson VFON
Bild: Lennart Askerlof FFV Aerotech

En vit vecka
1 marktele-

reparatorernas liv

En telereparatérs arbete éir for manga en ombonad finli-
raraktivitet som med fordel kan bedrivas med vita
handskar till den oftast vita rocken. Det enda miljohotet
ar lodkolven och méjligen tvittspriten som bada vid
oaktsam anvindning kan ge hudrodnader.
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U I denna idyll ska vi nu folja tva
marktelereparatérer pa uppdrag un-
der en februarivecka. Vad som skild-
ras dr i sin helhet sant men kan i en-
staka detaljer vara troligt eller férmo-
dat (jamfor motsvarande uttryck i u-
batsammanhang).

_ Hindelserna utspelas inom Milo,
ON och de personer som vi ska falja
tillhér Ovre Norrlands Militaromra-
des verkstadsforvaltning (VFON),
miloverkstaden i Lulea.

Sista smorjelsen
Vi samlas en tidig méndagsmorgon
hos produktionsingjéren for att £a sis-
ta smoérjelsen. De lyckliga utvalda ar
marktelereparatéren Johan, en stor
trygg norrlinning, och hans hjilpreda
den varnpliktige elmekanikern Erik.
De ska under négra dagar utfora re-
parations- och kompletteringsarbeten
pa telenitanlaggningar. Med hjilp av
bil med skoter pé slapet ska de ta sig
fram till de olika arbetsplatserna.
Skotern star redan pa sldpet och bilen
ar packad med utbytesenheter, instru-
ment, verktyg m m. Det sista som ska
medforas dr handlingar och nycklar.

2X5 kg nycklar i byxfickorna

Jag har manga ganger undrat varfor
marktelefolket, som firdas sa manga
krokiga och halkiga mil under &rets
alla dagar inte drabbas av fler olyc-
kor. Losningen till detta fick jag fér
ett tag sedan i ett TV-program déir en
arkeolog visade olika kulturers feti-
scher och gemensamt for de effekti-
vaste var rassel och skrammel. Har du
hort en telereparatér biarande pa alla
sina anldggningsnycklar?

- Tala om skrammel!

Dessa nycklar skyddar dem iaven
mot synd ty vem gér pa dans med fem
kilo nycklar i vardera byxfickan?!
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vinner att detta inte kommer att ‘ga

terad u-bat soker skotern att ga under
ytan. Den halva metern av nysno som
fallit bar inte ekipaget som dérfor lig-
ger alltfor lagt. Under stort besvar
riddar man sig tillbaka till vagen.
Turligt nog ar bilen utrustad med
en s k "TSBN-radio™ — en egen kom-

munikationsbilradio som wnar hem
fran en stor del av sektorn.
Sektionsforestandaren rings upp,

det har visserligen blivit lunch men
han har alltid en bérbar telefon med
sig och svarar darfor alltid. Efter nag-
ra signaler borjar oron gripa omkring
sig — tink om det dr sa att han har
forlagt sin telefon. det har hant. 1 sa-
dana fall brukar han ringa upp sig
sjilv, ga runt postfack och kylskap
med nedbdjt huvud och lyssnande ef-
ter en ringande telefon, likt en mask-
atande koltrast pa min barndoms
grismatta — tills rymlingen dr ater-
funnen,

Repgrupp med helikopter
Farhdgorna ar lyckligtvis overdrivna
och den onskade kontakten etablera-
des. Man far direktiv att fortsitta till
nista anldggning. I morgon ska man
sinda ut en ny reparationsgrupp med
F21s helikopter till den felande
linken.

Det dr drvgt 20 mil till nista stille
och dagen dr redan langt liden, varfor
man aker till forlaggningsorten. Pa
hotellet lamnar vara vanner den nu-
mera obligatoriska IHF-blanketten
och far var sitt undanskymda rum att
lida hotelldoden i. IHF verkar betyda
“Inte Hotellets Finaste” eftersom
man oftast far mindre bra rum péa re-
spektive hotell.

Mot nya djirva mal

Pigga och raska slukas 10-kronorsfru-
kosten och snart dr man ivig mot nya
djirva mal. Ny parkering. ny av- och
palastning och sedan ivig.
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vagen' sa att saga. Likt en tidigare ci-

mojligen p!')'l‘a'tsa pa A lmdterlcl t.jil',_l
vrakpris sa att saga'

Sa smaningom atertas den avbrutna
farden och man nar fram till arbets-
platsen.

Anldggningen har ett kort inslag
med tak. Under taket har renar med
forkarlek brukat ligga och mysa vilket
tororsakat fororeningar. For att fa
bort denna oligenhet har darfor tva
hoga grindar monterats, grindar som
man fore vintern brukar stélla upp néar
renarna har flyttat till nagon annan
ort.

[ ar blev grindoppningen tyvérr inte
gjord och utrymmet bakom grindarna
ar i stort snotyllt och dessutom gar
drivan en bra bit utanfor ocksa.

Skottar
Mellan taket och grinden gapar dock
en smal springa — men har maste

skottas! Johan har krafterna och sol-
daten kroppen och i samverkan och
med visst vald pa grinden skjuts Erik
in under taket med en bilspade i han-
den. Erik ska skotta inne och Johan
utanfér. Det inre arbetet dr inte sa
latt for snon kan inte kastas ut utan
block maste skiras ut och staplas
lings vaggarna sa gott det gar. Johan
har snart fatt fart pa sin andel av dri-
van men nar han kommer ndrmare
grinden slar spaden mot vid ett kast
och en flasklipp med blodvite uppstar
— den hér dagen har bérjat bra. Svet-
tiga och delvis blodiga star man sa
smaningom framfér sina drommars
mal — triadoérren med TC-jalusin.

Typiskt nog har snon dven trangt in
bakom denna rida och eftersom dor-
ren gar inat maste vald dn en gang
brukas. Med ett brak gar dorren av pd
mitten men nu ar man i alla fall fram-
me vid staldérren. Sjalva uppdraget
klaras av som vanligt snabbt och ef-
fektivt och aterfarden antrids. Natur-
ligtvis stannar skotern tva ganger pa
aterfarden men nu behdvs bara tidnd-
stiftsbyten tillgripas.

dsparen ar forres-

ten lika vansinnigt konstruerade —
brant nerfor — tvar boj. Ha! utbrister
nu nagon. ska en skaning sdga, han
har inte i skidspdret att gora!

Mojligen sant men jag ska be att fa
tala om att jag ofta ligger tillsammans
med “infodingar’’ 1 dessa bojelser och
da ar vi Overens — detta strider mot
de méanskliga vettigheterna!

Mer bekymmer

Efter en normal arbetsdag pa onsda-
gen skulle en ny sorts anlaggning be-
sOkas pa torsdagen — en nergriavd
kassun.

Denna gang gick det bra att komma
fram med skotern till masten for 1 Ov-
rigt syntes bara en jimn snoyta. Efter
en del berikningar och sonderingar
patraffades ladan kring nergangen.

Skottning igen, av med ladans lock
och upp med jarnlocket. Instrument
och utrustning firas ner med rep. Men
hur goéra med luckan? Stinger man
den inte finns risk — om det blaser
och snoar — att inte ta upp luckan och
man blir fangen tills varen kommer.

Denna gang var viddret nadigt sa
det gick fint att stinga den och modi-
tieringen ar snart inford och som tar
bort inpasseringsproblemet.

An en gang gar tankarna till konst-
ruktorerna — har de kldckt idéerna pa
Mallorca?

Niar vara raska reparatdrer ater dr
hemma far de hora att visserligen
kom helikoptern fram pa tisdagens
morgon och sldppte av Per och Sture
men under dagen drog det igen totalt.

Vara helikopterforare flyger nar
det ér sa daligt vider att t o m korpen
far ga men den har gangen fick man
ge upp. Per och Sture fick tillbringa
kv(lllen och natten i en miljo som
t o m var samre én vad en IHF-blan-
kett kan framkalla. Pa ett hart anliagg-
ningsgolv utan mat och vatten invin-
tades bittre tider och det var tva
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mortégda trotta fangar som befriades
pé onsdagsmorgonen.

Sammanfattning

Det som ovan skildrats syftar till att
peka pa en del arbetsmiljoer som kan
finnas dven inom de till synes ombo-
nade yrkesgrupperna. Fordonen ir
for manga bade “hus och hem™ Man
tillbringar stor del av sin tid i bilarna,
ja man tom intar flera maltider i
dem.

Genom ekonomiska begrinsningar
anvands helikopter alltmer sallan och
VF tvingas aka skidor och skoter. Vi-
gar och anldggningsutformningar lim-
nar ofta mycket ovrigt att 6nska vad
giller savil komfort som siikerhet.
Jag dr mycket férvanad att inte fler
allvarliga olyckor intriffar under
transporterna. Bekvimligheter som
toalett och vatten ar det lite si och si
med — omgivningen ir ibland sa lag
att "'stangen” ligger pa marken.

Lat oss hoppas pa bittring 4t dessa
"DE  SISTA  ENTUSIASTER-
NA! B

Det bérjade redan under ti-
digt 80-tal nir upphandling
planerades av en ny IR-ro-
bot som bevipning till fpl
JA37 och fpl 39. Valet foll
pa ytterligare robotar i
Sidewinder-familjen, nim-
ligen versionen AIM 9L,
med den svenska beteck-
ningen Rb 74. Denna robot
hade en utvecklad malso-
kare som erfordrade kyl-
ning till extremt liga tem-
peraturer for att innehalla
den kiinslighet som taktis-
ka och operativa krav stiill-
de pa robotens funktion.

[0 Som kylmedel kunde anvindas
luft eller kvavgas och med hénsyn till
de obegrinsade forsorjningsresurser-
na valde vi luft.

GFS star for “Gasfyllningsstation™
och har till uppgift att rena luft for
kylning av Rb 74 malsokare till myc-
ket laga varden vad avser partiklar,
vatten och gaser. Inmatningen av luf-
ten sker fran en kompressor med en
renhet pa utgangsluften svarande mot
kraven fér andningsluft. Den fran
GFS renade luften fylls sedan i spe-
ciella gasflaskor, vilka ingér i lavett 74
for kylning av Rb 74 malsokare. Kyl-
ningen astadkommes genom att luften
expanderar i en kryostat i robotens
malsokare.

Konstruktion och funktion
Gasfyllningsstationen ir transporta-
bel och har uttag for lyft med gaffelt-
ruck. Den kan ocksd forflyttas med
hjalp av lyftoglan pa taket och pall-
vagn.

Pa ena kortsidan finns en mangver-
panel med bl a inloppsanslutning, av-
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stdngningsventil, reduceringsventil
och manometrar. I manéverpanelen
sitter ocksd Gvervakningsutrustningen
for luftens renhet en s k kryostat.

P4 vardera langsidan finns fyllnads-
ramp och flaskfack med plats fér sex
gasflaskor pa vardera sidan. Maximal
fyllningstid for tolv flaskor &r ca 15
min. Luftférsérjningen ska ske fran
hogtryckskompressor for andningsluft
enligt AFS 45:5.

Kraven pé luftens renhet frin gas-
fyllningsstationen framgér av nedan-
stdende tabell:

Amne Renhetsgrad
Vatten H,O | <2 ppm
Koldioxid CO, <2 ppm
Acetylen  CH, | <1 ppm
Metan CH, < 6 ppm
Ovriga kolviten < 3 ppm
Freoner < 3 ppm
{ Partiklar 3 um

Svenskt utvecklingsarbete

Var GFS ir ett rent svenskt utveck-
lingsarbete och anskaffning har skett i
konkurrens med etablerade utlindska
kylluftféretag. Genom den férmanli-
ga situationen 1 tiden att samtidigt
upphandling pagick av HT-kompres-
sorer i FuhD regi som ersittning for
flygvapnets gamla " Asbrinkare” kun-
de den nya kompressorn anvindas
som luftférsorjningskilla.

Detta har inneburit att all utprov-
ning i form av funktionsprov, kold-
prov och samprov i stort kunnat ske
parallelit. Utover fordelen av en hel-
svensk GFS har anskaffningen d&
ocksd inneburit en betydande kost-
nadsbesparing.

Som tidigare nimnts ska frdn GFS
fyllas de gasflaskor som sedan monte-
ras i lavett 74. Lavetten monteras i sin
tur till Robot 74 fére uphingning i
flygplanet. Efter start av flygplanet
erhalls kylning till roboten.

Absolut renlighet
hantering av GFS och gasflaskor

ROBOT 74?

innebér naturligtvis att absolut renlig-
het maéste iakttagas.

Fororeningar som kommer in i ro-
botens malsdkare kan innebéra frys-
ning och &dyventyra robotens funktion.
Som alltid galler att ingen kedja ar
starkare 4n den svagaste lanken.

GFS fordelning

GFS ér nu levererade till flygvapnets
forband och fordelade pa stations-
kompaniernas materieltroppar.

Den geografiska utplaceringen av
GFS pa flygbaserna ir faststilld av
CFV och har sin grund i det terfyll-
ningsbehov av kylluft fér Rb74 som
erfordras vid frekvent flygning med
fpl JA37 och fpl 39.

En sddan situation kan exempelvis
uppstd under ett langvarigt bered-
skapstillstand.

Text och bild:
Gunnar Lundin
FMV:FuhDE

Flodesschema 8 o 10 #l e
12
o
1. Inloppsansiutning 14. Magnetventil
2. Avstangningsventil for inlopp, luft. 15, Partikelfilter
3. Manometer for inloppstryck 16 Kryostat ]
4. Reduceringsventil 16:1. Avstangningsventii for kryostat. 19,
5. Manometer for fyllningstryck 16:2, Strypventil : L
6. Sékerhets_uen_t'rl : - 18:3. Partikelfilter =G
7. Tryckhallarventil i 16:4. Minikylare med synglas |
8 Filter MS + AC + HP . 165, Flodesvakt i
912, Fiter MS - ~16:6. Flodesmatare
13. Tryckhallarventi| 16:7. Regulator

;8. Manometer e :

' 17. Gasflaska (ackumulator), 2'st

18, Manometer for flaskiryck, 12 st
Aviuftningsventil, 12st = |

20, Pyliningsventil, 12st |

21. Fyliningsslang, 12 st

22, Byliningskoppling; 12:st

23. Eicentral T

24, Avluftningsventil for filtren

25. Snabbkoppling for renspolning
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Andrat underhll
for Master och Torn

s
\ |"|‘ tFl"Il‘ £ 1
il RS

taginfastning/lina
e Ytbehandling
Sékerhetsutrustning

'Hinderljus
Hallfasthet
Bestyckning

Lyftdon m m.

Man delar upp kontollen i en sub-
jektiv och en objektiv del, dar ménni-
skans sinne ar den subjektiva och
métningar med avancerad matutrust-
ning den objektiva beddmnings-
grunden.

TK inom 3 ar

TK ska kunna genomféras pa samtli-
ga master inom 3 ar med start varen
1988. Arbetslagen kommer att besta
av en man fran FFVEL/Mekanik och
en man fran VE/MV fran respektive
omrade.

el

' bRl

Normerad rapport

Resultatet redovisas 1 en normerad
rapport. Den kan anvindas for plane-
ring/beredning av det avhjilpande un-
derhallet. som TK pekar pa ar nod-
vandigt att gbra samt {6r statistisk be-
arbetning.

Vi hoppas kunna dterkomma ling-
re fram med resultat for de master
som blivit kontrollerade enligt TK-
metoden.

Rolf Hjdrter
40) TIFF 1/88




Beredning och Planering av
Underhll for STRUKTUR- %)

Under perioden 1977—1980 genomforde en projektgrupp
vid Forsvarets Rationaliseringsinstitut en utredning som
gillde fragan om fortsatt utveckling av forsvarets admi-

nistrativa databehandling.

U Resultatet av denna utredning
sammanstélldes till en rapport (FRI
nummer 4.80-8402) med namnet
"STRUKTUR 90— Férslag till ling-
siktig inriktning av férsvarets admini-
strativa databehandling”. Efter kom-
pletterande utredningar beslutade
OB att den féreslagna inriktningen
enligt rapporten skulle tillimpas.

S-90 inriktning

Struktur 90 (S-90) ér en samlad ansats
inom forsvaret for att rensa och effek-
tivisera ADB-verksamheten. Denna
ansats styr och paverkar den tekniska
systemutformningen och ger inrikt-
ning och anvisningar fér en rad admi-
nistrativa atgérder.

Datakraften sprids och fordelas i
stillet for att koncentreras. Detta ger
bl a minskad sarbarhet.

Utrustningen béde maskin- och
programvara standardiseras och nor-
meras. Detta ger utbytbarhet, min-
skat leverantorsberoende, lagre un-
derhallskostnader m m.

Stodresurser for utvecklings- och
projektverksamhet, utbildning m m

byggs upp.
Forsta steget S-90°

Pa uppdrag frin OB genomférdes un-
der 1984 den férsta upphandlingen av
datorsystem enligt Struktur 90 inten-
tioner. Upphandlingen kallades S-9(’
(S-90 prim) och gjordes i samverkan
med Statskontoret.

S-90° beriknades omfatta ca 100
datorsystem f6r framst:

® arméns garnisoner,

® marinens och flygvapnets lokala/li-
gre regionala myndigheter,

® verkstadsforvaltningar och verksti-
der pé regional och lokal niv4,

® centrala staber och férvaltningar.
Efter utviirdering av ett 20-tal an-

bud tecknades ett avropsavtal med

Philips  Elektronikindustrier =~ AB

(PEAB). Avtalet gillde ursprungli-

gen mojligheten att avropa datorsys-
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tem under 1984-10-01—-
1985-12-31.

Andringar och tillagg till avtalet
gjordes i tvd omgéangar varvid avtalet
aven forldngdes till att slutligen gilla
tor avrop fram till 1987-06-30 och med
mojlighet att leverera t o m 1987-12-
31.

I'en tidigare artikel i TIFF nr 2 1985
finns det en redogérelse f6r beredning
och planering av S-90°. Av artikeln
framgar bl a FMV:FUH roll i anskaff-
ningen samt hur specifikationsarbe-
tet, forberedelserna for och genomfo-
randet av anbudsutvarderingen
gjorts. Vidare beskrivs huvudleveran-
téren, underleverantdrerna, avrops-
avtalet, maskin- och programvarupro-
dukter, underhallsutbildningen och
leveranslaget.

Andra steget S-90”’

I april 1986 fick FMV i uppdrag av
OB att genomfora en fornyad upp-
handling. Uppdraget avsag’ ett nytt
avropsavtal som skulle avlosa det tidi-
gare avtalet for S-90°.

Upphandlingen kallades S-90" (S-
90 bis) och gjordes édven denna gang i
samverkan med Statskontoret.

S-90” beraknas omfatta 100—150
datorsystem.

perioden

FMV:FUH medverkan

Ansvarig for anskaffningen av S-90”

Text och bild:
Kent Hall

FMV:FuhTM

har varit en projektgrupp med repre-
sentanter frAn FMV och Statskon-
toret.

FMV:FUH har deltagit i anskaff-
ningsarbetet genom en sirskild del-
projektgrupp dir FMV:FuhT varit
sammanhallande.

Gruppen har deltagit i framtagning
av kravspecifikation, utvirdering av
anbud samt utformning av avropsav-
tal. Gruppen har svarat for bade bas-
dator- och S-90"-system vad giller
omradena:

® Organisation,

® driftsikerhet,
utbildning,
dokumentation,
programvarustod,
maskinvaruunderhall och

LSC-berikningar (kostnader for
drift- och underhall).

Gruppen avslutade sitt arbete 1987-
06-30. Det fortsatta arbetet med bl a
underhillsberedning, genomférande
av underhallsutbildning och under-
hallsresursanskaffning ~ handlaggs i
vanlig ordning i linjeorganisationen.

Specifikationsarbete S-90°’

Specifikationsarbetet startade 1986-
08-31 och var klart 1986-10-30.
Anskaffningen avsig 4dven denna

STRUKTUR 90

Exempel pad kommunikation med LAN
(LAN=Local Area Network)

Database
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STRUKTUR 90

Exempel pd kommunikation med WAN
(WAN =Wide Area Network)

ging en stor mangd system vilkas
sammansattning (konfiguration) be-
stims successivt vid avrop. Det var
darfér nédvindigt att anpassa bl a
driftsakerhets- och underhéllsavsnit-
ten i kravspecifikationen med héansyn
till denna typ av upphandling. S& har
tex en normkonfiguration anvénts
som grund for dimensionering och
kostnadsberikning av underhallet.
Kraven pé driftsakerhet har angivits
mot funktioner. En anpassning har
dven varit ndodvindig med hansyn till
den samordnade upphandlingen som
gjorts av basdatorer och §-907-sys-
tem.

Efter erforderliga remisser och av-
stimningar sindes anbudsforfragan ut
1986-12-01.

Forberedelser —
anbudsutvirdering S-90”’

Kostnaden for drift- och underhéll
(LSC) av ett datorsystem utgdr ofta
mer in 50 % av den totala kostnaden
(LCC) under livslingden. Med hin-
syn till detta och att det var en stor
mingd uppgifter som skulle utvirde-
ras samt att den tillgingliga tiden var
sa kort sa var det viktigt att forbereda
utvarderingsarbetet val.

De blanketter och datorprogram
som anvints for S-90° kunde med
smirre justeringar anvandas dven vid
denna upphandling.

Vid den kvalitativa utvarderingen
anvindes blanketterna for att under-
latta kontrollen av anbuden mot kra-
ven i specifikationen och for betyg-
sattning av hur vil kraven uppfyllts.

For hantering av data samt berak-
ning och analys av bl a kostnaderna
fér drift och underhall under den pla-
nerade livslingden forbereddes och
uppdaterades FMV:FUH datorpro-
gram OPAL, OPUS, SYCAP och
POBIN.

OPAL anvinds for att lagra de data
som erhélls fran anbudsgivarna.

Med hjilp av OPUS beriknas vilka
investeringar som maste goras i re-
servmateriel (ue och sue).

SYCAP anvinds for berdkning av
kostnaderna for drift och underhdll
under systemens tekniska livslangd.
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Med programmet POBIN gors ut-
virdering av driftsikerheten hos an-
budsgivarnas normkonfigurationer.

Till sist fastlades riktlinjerna for do-
kumentering av utvirderingen. Den-
na skulle goras pa samma satt som fOr
S-90°.

Anbudsutvirdering S-90°’

Kvalitativ och kvantitativ utvardering
av anbuden har gjorts enligt en steg-
process. Denna process innebdr att
endast de anbudsgivare som var kvar
efter en forsta Oversiktlig analys samt
fordjupad bedémning behdvde lamna
komplett underlag.

Hirigenom beddms omfattningen
av anbudsgivarnas arbete kunnat ha
anpassats med avseende pd underla-
gets omfattning och detaljeringsniva.

Antalet anbud blev 27 st vilket dr 7
st fler 4n de som erholls i S-90°.

Ett forsta steg i utvarderingen var
att en Oversiktlig analys av ‘hur vél
offererade forslag framfor allt uppfyl-
ler de tekniska och organisatoriska

‘baskraven samt att férslagen inte upp-

visar en alltfoér hog kostnadsbild.

Efter det forsta steget kvarstod 13
anbudsgivare.

For dessa 13 anbudsgivare genom-
fordes en fordjupad bedomning. Den-
na bedomning innebar bl a att anbu-
den granskades med avseende pa
uppfyllnad av “skall-kraven™ enligt
kravspecifikationen. Vidare granska-
des leverantorernas organisation for
installation, utbildning, underhall
m m. Kostnaden berdknades fOr leve-
rantorens underhall av utrustningarna
under planerad livslingd.

Efter den fordjupade bedémningen
kvarstod atta anbudsgivare for basda-
torutvarderingen. Praktiska prov ge-
nomférdes med utrustningar fran
dessa anbudsgivare under forsta kvar-
talet 1987. Vid dessa testades kapaci-
tet och funktion pa viktiga omraden.

Fér S-90”-utvirderingen kvarstod
tva anbudsgivare efter den fordjupa-
de beddmningen. Sarskilda praktiska
prov med bl a prov av underhallsmas-
sigheten genomfordes for dessa under
andra kvartalet 1987,

En detaljerad jamférande kvalita-
tiv och kvantitativ utviardering av de

bida $-90”-anbuden gjordes samti-
digt med dessa prov. Hansyn har dér-
vid tagits bl a till krav pa driftsdkerhet
och underhall i savil fred som ofred.
Bland annat har tre alternativa 10s-

ningar for underhall utvérderats,

namligen:

FSV-UH = Renodlat f{6rsvarsunder-
hall

MIX-UH = Forsvarsbaserat  under-
hall pd framre och bakre
regional nivd samt leve-
rantérsunderhall pa bak-
re central niva.

LEV-UH = Renodlat leverantOrsun-
derhall.

Den detaljerade kvalitativa utvdr-
deringen har omfattat betygséttning
av anbuden med hénsyn till kraven i
anbudsférfragan, fragor till anbudsgi-
varna for att klarligga eventuellt
kvarvarande oklarheter samt en sam-
manfattande bedémning av varje
anbud.

Den detaljerade kvantitativa utvdr-
deringen har utgjorts av bl a berédk-
ning av driftsikerheten hos de fore-
slagna systemlosningarna samt berak-
ning av kostnaderna for teknisk drift
och underhall av systemen under den
planerade livslangden.

Anbudsgivarna har dérefter be-
domts mot varandra och med hansyn
till de tre underhallsalternativen.

For §-907-system bedomdes ett av
anbuden vara att foredra framfor 6v-
riga. Ytterligare ett anbud skulle kun-
na bli aktuellt beroende pé resultatet
fran avtalsférhandlingarna.

De tva anbuden erbjuder organisa-
tioner for LEV-UH som vil fyller kra-
ven for S-90”. Anbudsgivarna be-
doms ha, redan i inledningsskedet av
S-90” inférande, bade erfarenhet och
tillrackligt omfattande resurser for att
klara savil installation, driftsattning
som underhall.

Utvarderingen av basdatorsystem
resulterade i att sex anbud bedomdes
uppfylla kraven och rekommendera-
des till avtalsforhandling.

Huvudleverantorer

Philips Elektriska AB (PEAB) ir an-
svarig for alla leveranser inom S-90°-
avtalets ram.

Att méjligheten till avrop av nya
datorsystem upphort for S-90° innebdr
inte att ovriga forpliktelser enligt av-
talet har upphort. PEAB ska aven i
fortsittningen kunna stalla upp med
kompetent teknisk assistans. leverans
av modifieringar, uppdatering av pro-
gramvaror, underhall av maskinva-
ror. utbildning. dokumentation etc ef-
ter bestillning fran forsvaret. Mojlig-
het finns ocksa att gora komplette-
ringsbestallning av kringutrustning till
datorsystemen. Denna mojlighet gil-
ler under 10 ar riknat fran avtalad le-
veransdag for ursprungsleveransen.
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For S-90” har Statskontoret efter
framstallan frdn och i samradd med
FMV tecknat avtal med Norsk Data
AB och UNISYS om leverans av ut-
rustningar.

De bada leverantdrerna ar totalan-
svariga for alla leveranser och samar-
betar med underleverantérer av dato-
rer, kringutrustning och program-
vara.

I totalansvaret ligger bl a:

® Bestillningshjilp 4t FMV

® vaerans och installation av utrust-
ning

Underhéll av utrustning
Underleverantérskontakter
Teknisk assistans

Medverkan vid underhallsbered-
ning

® Hallande av databas for alla leve-
ranser.

Avropsavtal

Avropsavtal for den civila forvalt-
ningen tecknades 1987-07-01 med
Carl Lamm System, Datorisering AB,
DIAB AB, Ericsson, NCR Svenska
AB samt UNISYS.

Avropsavtal for forsvaret (S-90”)
tecknades 1987-11-24 med Norsk Da-
ta AB respektive UNISYS.

Dessa tva avropsavtal giller till
1989-07-01. Med hinsyn till vissa for-
svarsspecifika fragor finns dock moj-
lighet till omprévning av avtalen per
1988-04-01.

Avtalen omfattar:

® Datorer med kringutrustning

® Systemprogramvara

® Viss kommunikationsutrustning
® Installation och driftséttning

¢ Utbildning och dokumentation
® Underhall av maskinvara

® Programvarustdd

® Teknisk assistans.

Maskin och
programvaruprodukter S-90°’
Avropsavtalen med Norsk Data AB
och UNISYS ger forsvaret mojlighet
att bestélla ett stort antal olika pro-
dukter.

Aktuella datorer ar

ND5010,

ND5020,

ND 5021 (motsvarande DIAB 90-10,
90-20 och 90-21)

samtliga levererade fran Norsk Data
AB

samt

5000/30,

5000/50,

5000/90 (vilka i grunden 4r NCR- och
Arete-datorer) fran UNI-
SYS.

TIFF 1/88

Ett stort antal skrivare och termina-
ler av olika fabrikat ingar i kringut-
rustningen. Av sikerhets- och under-
hallsskil ar det dock nddvindigt att
gora ett visst urval med avseende pa
ROS-godkinnande och underhalls-
kostnader.

Alla S-90-datorer ar forsedda med
operativsystemet UNIX. Vid S-90’-
upphandlingen tillats sivial AT&T:s

UNIX system V.2 som Berkleys
UNIX 4.2 BSD.
Vid  S-90’-utbyggnaden  skedde

dock mycket tidigt en inriktning mot
system V.2 varfor endast ett fatal
UNIX 4.2 BSD-maskiner har anskaf-
fats.

I S-90”-upphandlingen krivdes att
operativsystemet ska uppfylla SVID
det vill siga AT&T:s system V Inter-
face Definitions.

Utdver systemprogramvaran kom-
mer systemutvecklingsverktygen
PROGRESS och DREAM att kunna
avropas. Tillgingliga programme-
ringssprak ar C, PASCAL, COBOL,
FORTRAN m fl.

For  sdvil PROGRESS som
DREAM finns separata avtal och
verktygen kan avropas hos FDC och
FMV.

Anskaffningen omfattar 4ven gene-
rella administrativa stodsystem
(GASS) i forsta hand UNIPLEX II-
plus vilket avropas via FDC.

UNIPLEX II-plus utgér ett for
handldggare och sekreterare integre-
rat och svenskanpassat kontorsauto-
mationspaket. a TR S

Underhallsuppliiggning S-90°
Materielen som anskaffats inom ra-
men fér S-90” omfattar i stort grup-
perna:

® Datorer

® Kringutrustning (terminaler, skri-
vare m m).

® Programvaror
frdin PEAB).

I ett inledningsskede (1985) tillim-
pades LEV-UH f6r datorerna och
FSV-UH for kringutrustningen. For
standardprogramvarorna tillimpades
LEV-PSV (programvarustod fran le-
verantoren).

Denna underhéllsuppliggning in-
nebar att PEAB/NCR hade hela an-
svaret for skotseln av datorerna, ope-
rativsystemen och UNIPLEX II med-
an forsvarets verkstader skotte kring-
utrustningen.

Under 1985 anskaffades samtidigt
underhéllsresurser till férsvarets verk-
stader pa framre och bakre regional
niva. Forsvarets tekniska personal er-
holl utbildning p& datormaterielen.

Frén januari 1986 boérjade forsva-
rets underhallsorganisation att ta dver
ansvaret for skotseln av datorerna.
PEAB svarade for den bakre centrala

(standardprogram

vid FMV:ElektroL

underhéllsinsatsen. For att sikerstalla
tillgdng pa kvalificerad teknisk hjélp
vid behov tecknades ett avtal med
PEAB (underhéllsavtal alternativ E).
Detta avtal har nu alltmer forlorat i
betydelse och upphér dirfor att gilla
frédn 1988-04-01.

Allteftersom kunskapen om dato-
rerna och programvarorna 6kat inom
forsvaret har dven behovet av pro-
gramvarustdd frdn PEAB minskat. I
slutet av 1986 avvecklades dérfér pro-
gramvarustddet f6r UNIPLEX II. For
UNIX har det diaremot varit motive-
rat att ha kvar stodet for att erhélla
nya versioner av programmen som
successivt kommer ut pa marknaden.

En ny situation uppstar emellertid
nar ett s k behorighetssystem (BKS)
inférs pad datorsystemen. BKS inne-
bér att férandringar och tilléigg har in-
forts i operativsystemet i sakerhetsho-
jande syfte.

Inférande, kontroll och certifiering
av BKS tar lang tid och medfér hoga
kostnader varfor det ér orealistiskt att
infora alla nya framtida versioner av
operativsystem (OS). Med anledning
hirav har beslut tagits att “frysa™ OS
till nu aktuell utgava (release) samt
att siga upp programvarustddet fran
PEAB fran 1988-07-01.

For att bevaka den utveckling som
sker pd marknaden av maskin- och
systemprogramvarorna kommer ett
antal s k Mastermaskiner att finnas
Teknikcentrum.
Dessa mastermaskiner kommer att
vara fullstiindigt uppdaterade med de
senaste versionerna av bade maskin-
och systemprogramvaror genom avtal
med PEAB. Kontroll och test av ny-
utkomna versioner kommer att goras
bl a mot BKS och rapporteras till be-
rorda militaira staber och centrala
myndigheter.

Sammanfattningsvis giller foljande
underhéllsuppliggning av S-90’:

® Datorer MIX-UH, férsvarets uh-
org (PEAB som bakre resurs)

® Kringutr FSV-UH, férsvarets uh-
org (FVV som bakre resurs)

® Program LEV-PVS, PEAB (giller
t o m 1988-06-30)

® Program FSV-PVS, férsvarets uh-
org (PEAB som bakre resurs)
(géller fr o m 1988-07-01)

® Mastermaskiner. Vid FMV:Elekt-
rol. Teknikcentrum med senaste
versioner av maskin- och program-
varor.

Ytterligare information om under-
héllsupplaggningen kan erhillas ur
foljande skrifter som ges ut av
FMV:FuhTM och FMV:FuhDM:

® DU-guide S-90. Redovisar gillan-
de felanmilans- och kontaktvigar.
Uppdateras 1—-2 ginger om A4ret.
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Distribueras bl a till alla anvindar-
representanter, ADB-samordnare,
férvaltningsmyndigheter och uh-in-
stanser.

e UHP-S. Oversikt 6ver underhélls-
uppléggningen.
Distribueras bl a till férvaltnings-
myndigheter och uh-instanser.

e UHP-M. Detaljerad anvisning for
underhall av utrustningarna.
Distribueras bl a till forvaltnings-
myndigheter och uh-instanser.

e Uh-meddelande. Utgérs av viktiga
meddelande som sands till uh-in-
stanserna.

Underhallsuppliggning S-90°’
Den materiel som kommer att anskaf-
fas inom ramen for S-90°" kan indelas i
samma grupper som S-90" namligen:

e Datorer

e Kringutrustning (terminaler, skri-
vare m m)

® Systemprogramvaror.

I de aktuella avropsavtalen finns
avtalat om ett ars garanti. Detta inne-
bar att ND och UNISYS svarar for
fullservice (LEV-UH) och program-
varustod (LEV-PVS) kostnadsfritt
under forsta aret.

Underhall och programvarustod ef-
ter garantiaret, bedéms fa samma
upplaggning som for $-90°. Vissa da-
tortyper kan dock bli aktuella for
LEV-UH #ven efter garantiaret. Av-
gorande for detta ar hur ménga dato-
rer som anskaffas av en viss typ.

Underhéllsutbildning
Utbildningen for S-90° har i huvudsak

bedrivits vid FI4/FMTS i Halmstad.
De kurser som genomfors ar CFV-
kurs:

e 4021 (TUFN)

e 4022 (SA-utbildning)

e OTUCH

® TSKU har genomférts i samverkan
med PEAB och NCR.

Totalt har ett 40-tal kurser héllits
och 6ver 400 personer utbildats.

Foér S-90” kommer motsvarande
huvudtyper av kurser att finnas.

Kurserna har i stort foljande inrikt-
ning:

® SA Systemadminstrativ utbildning
ar avsedd for systemadmini-
stratorerna. Dessa ska svara
for systemens lokala drift och
enklare underhallsatgarder.
Kursen ska ge en allmén kén-
nedom om utrustningarna och
deras samverkan med andra
utrustningar.
Genomgéng gors éven av pro-
cedurer, kommandon, opera-
tivt handhavande av olika till-
lampningssystem samt utrust-
ningars funktioner, overvak-
nings- och testfunktioner.

e OTUCH Oversiktskurs och tek-
nisk utbildning av chefer
ar en endagskurs. Mal-
gruppen ar ledande be-
fattningshavare,  vanli-
gen teknisk chef (mot-
svarande), ur varje myn-
dighet. Kursen ar utfor-
mad sa att ingen speciell
ADB-teknisk forkun-
skap ska behovas.
Kursen ska ge en allmén
kinnedom om S$-90-ut-
rustningarna och deras
samverkan med andra

utrustningar.
e TUFN Teknisk  utbildning  av
frimre niva. Malgruppen

ar har elever, vilka lokalt
ska ansvara for materielens
drift och utfora enklare un-
derhallsatgarder samt vid

behov goéra avrop mot bak-
re regional uh-resurs.

® TSKU Teknisk servicekurs plane-
ras omfatta ca 25 dagars ut-
bildning. Kursen ar avsedd
for teleteknisk personal pa
bakre regional och central
nivd och som ska svara for
underhall av utrustning-
arna.

Kurserna genomfdrs av Norsk Data
AB och UNISYS.

Leveranslige

Fran november 1984 till februari 1983
har ca 240 datorsystem bestéllts och
levererats frain PEAB. Av dessa var
ca 110 st av typ NCR TOWER XP, ca
130 st NCR TOWER 32/600. Ett 50-
tal av XP-datorerna har uppgraderats
frain TOWER XP till TOWER 32-ka-
pacitet.

Uppgraderingsbestallningar inkom-
mer fortfarande varfér man kan ridkna
med att det huvudsakligen kommer
att finnas TOWER 32/600 pa férban-
den inom det narmaste aret.

Antalet levererade terminaler upp-
gar till ca 1 800 varav huvuddelen ar
av typen Facit TWIST.

Antalet levererade skrivare ar ca
1 000. Av dessa ar de flesta av typen
SIEMENS PT89 (780 st) och HP
QuitJet (135 st).

Bestallning och leverans av uh-re-
surser for S-90° dr klar. Vissa smarre
kompletteringar gors successivt.

For S-907 giller att vissa forsvars-
specifika fragor maste losas innan be-
stillning och leverans kan ske. Dessa
fragor beriiknas vara avklarade under
andra kvartalet 1988. OB kommer
darvid att ta stillning till huruvida an-
skaffning ska ske via de ingangna av-
talen eller inte. Uh-resurser berdknas
anskaffas under budgetaret, 1988/
1989. W
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Text och bild:

Radaranliiggning 870 har upphandlats pa ett kontrakt
grundat pa LCC-metodik (Life Cycle Cost). Tekniken
har anvints for bade kop av reservmateriel och optime-

ring av underhallssystemet och har sedan utnyttjats i he-

la underhallsberedningsprocessen — fran specificering
till upphandling samt for drift och underhall.
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Radaranliggning 870
Underhallsplanlosning

0 Erforderliga underhallsresurser
har tagits fram med malsittningen att
erfarenheter av det normala under-
hallssystemet ska kunna anvindas.

Etablerade rutiner for resursfls-
den, transporter och bestillningsruti-
ner har darfoér anvénts.

En underhallsutprovning pagar och
kan komma att paverka vald under-
héllsplanlésning innan 6vningskom-
paniernas verksambhet startar.

Underhallsdimensionerande
faktorer

Den valda underhallsplanlosningen ér
framst baserad pé foljande faktorer:

® Taktiska krav (bade flygvapnet och
marinen)

® Ekonomiska krav bl a kostnader
for
— personal
— reservmateriel
— underhéllshjalpmedel

® Anldggningarnas geografiska sprid-
ning

® Befintliga underhallsresurser
® Etablerade underhallsrutiner

® Flygvapnet har totalt underhalls-
ansvar

Underhallsplanliggning
Underhéllssystemet bygger pi ett
Overvaknings- och testsystem — Mo-
nitoring and Test System (MTS) —
med hdga prestandakrav och mojlig-
het till fjarroverforing av information.
MTS é&r en utveckling av Integrerat
Test System (ITS) som togs fram for
strilradaranléiggning 860.

Obemannad drift

Denna underhallslésning mojliggor
obemannad drift i fred vilket ir en vi-
sentlig skillnad fran tidigare.

Genom fjarrévervakning fran sek-
torernas marktelekontor och bakre
regional underhallsnivad (VF — Verk-
stadsforvaltningen) kan anlaggningen
mandvreras. Vid behov bestiller
marktelekontoren lamplig underhalls-
insats grundat pa utpekat felmedde-
lande.

Virnpliktig personal
I krigsfallet bemannas anlaggningen
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av ett radarkompani som bestar en-
bart av varnpliktig personal. De ska
med hjalp av inbyggda testsystem
kunna utfora bade férebyggande som
avhjilpande underhall.

Underhallsorganisation

Den principiella filosofin bygger alltsd
pa ett tvi-nivasystem. d v s direkta
ingrepp 1 materielen gors endast pa
framre niva, varefter erforderliga re-
parationer av utbytesenheter (ue) ut-
fors pa bakre central niva.

Reservmateriel placeras pa alla un-
derhallsinstanser fOr att motsvara
krav pa korta hindertider. Av ekono-
miska skil maste dock olikformig tor-
delning tillgripas pa de regionala re-
plipunkterna, beroende pé antalet un-
derhallsobjekt och geografisk beli-
genhet.

Ett antal radaranldggningar kom-
mer i fredstid att férvaras beredskaps-
stillda. Genom fjarrstart, fjérrstyrd
tillstandskontroll med hjalp av MTS
och slutligen fjérrstyrd avsténgning,
kan manga underhallsbesok med till-
horande resekostnader sparas in.
Dessutom kan eventuella felaktighe-
ter utvirderas sa att besok for Avhjal-
pande Underhall (AU) kan forpla-
neras.

Avhjilpande underhall

Avhjilpande underhall (AU) pa
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trimre niva framst genom byte av ut-
bytesenheter, vilka sedan via regional
replipunkt siinds till central verkstad
for reparation.

Nar radaranlaggningen dr beman-
nad d v s under ovningar i krig utfors
underhallet av radartroppens varn-
pliktiga tekniker, vid behov med
hjalp av bakre niva. Felen pekas nor-
malt ut av MTS ev med stod av bakre
niva och fjarroverford MTS-kommu-
nikation.

Nir radaranlaggningar utnyttjas for
forbandsutbildning utférs underhallet
av ldrare och elever gemensamt, vid
behov med stod fran bakre niva.

_For beredskapsstillda radaranlagg-
ningar avgdrs behovet av AU i sam-
band med de regelbundna arliga kon-
trollerna. D& misstanke om problem
finns, kan darutover extra kontroller
utforas fjarrstyrt. Detta kan vara ak-
tuellt t ex fére Ovningar eller vid be-
redskapshojning.

Forebyggande underhall

Genom de fortldpande tillstandskont-
roller som fjarrstyrt kan genomféras
pa saval drift- som beredskapsstilld
anliaggning blir forebyggande under-
hallet relativt begransat.

Det forebyggande underhallet pa
materiel i radaranlaggningen blir hu-
vudsakligen av typen “'byta filter i kyl-
system’’.

Teknisk dokumentation

Dokumentationen for anldggning 870
bestar av bade informativa och direk-
tiva publikationer. Dessa finns nu i
remissmanusutforande.

Synpunkter fran de forsta utbild-
ningsomgangarna samt utprovnings-
verksamheten kommer att inarbetas
sa att faststalld dokumentation finns
framme nar virnpliktsutbildningen
startas. ]

Vid arsskiftet 87/88 teck-
nade FMV och FFV Aero-

O ldet tecknade avta!éf-framgér det
bland annat att FFV ska: :

e Samordna ;mﬁérévara&—kt& pa

A

 tech ett trearigt produkt-
avtal som galler det
 krigsforberedelsearbete

FFV Aerotech.

 som ska genomféras vid

e Tekniskt planiagga och dokumen-
tera for uppsattande av de forband
och férbandsenheter som framgar
‘av en hemlig skrivelse.

e Planlagga och dokumentera for-
delning av inneliggande produk-

~ tion och forrad.
e Underhalla och modifiera tilidelade

och inlanade underhallsutrustning-

ar ingaende i utrustningsverket.

e Vid behov medverka vid utbildning

av verkstadsforband.

i Det framgar vidare av avtalet att
Text: Rolf Askenbom FMV:FuhDB  FMV ska:

krigsforberedelsearbetet vid FFV-

® -iLﬁmna" -éhvis_hihgér ;fér plantagg-

_ning och dokumentation.

e Lamna anvisningar for modifiering-

ar och underhall av utianade un-

dermalisurusiningar,

e Lamna anvisningar och mal fﬁr ut-
bildning av pesonal i verkstadsfor-

:De_t praidiska arbetet med att om-

_sétta avtalet i konkret handling sker
vid krigsplanlaggningssektionen vid
FMV:FUH och FFV Aerotech i Link

ping. SlE 2
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FRAN LASEKRETSEN 7

Apropa ackord...

I TIFF nr 2/87 finns en artikel av Birger Falck, som
smatt lyriskt beskriver alla fordelar med det ackordsys-
tem som fanns vid flygverkstiaderna pa 70-talet.

0 Av de upprérda kinslor som arti-
keln medforde hos reparatorsperso-
nalen kan man nog dra den slutsatsen
att en och annan felaktighet insmugit
sig 1 artikeln. S ar det ganska typiskt
att om ett ackordsystem lovordas — si
ar det av nagon som sjilv inte omfat-
tas av arbetsmetoden!

En del péstienden i artikeln &r inte
helt felaktiga, nar det t ex giller till-
géngen och uppldggningen av reserv-
delar. Da fungerade det bittre 4n nu.
Detta berodde i huvudsak pa tva
saker:

Dels fanns det ett antal ’extra’ re-
surser anstillda som skulle “smorja
hjulen” sa att ackordet skulle kunna
flyta — exempelvis BEREDARE och
eventuellt extra FORRADSMAN.

En annan orsak var att samtliga for-
band inte omfattades av ackordet si
att det skulle kunna gé bra att priori-
tera reservdelar och UE till ackord-
féorbanden!

Man bor darfor rakna in kostnader
for beredningspersonal och dessutom
addera kostnader for andra férbands
sdmre produktivitet — exempelvis
simre tillgdng pdA UE — innan man
summerar positiva siffror i ackord-
sammanhang.

Den psykologiska delen av att job-
ba under ett ackordsystem ir natur-
ligtvis helt bortglomd. Konflikten
mellan att goéra jobbet pa kortast moj-
liga tid och att kvalitetsmassigt alltid
ligga p hundra procent tar faktiskt en
hel del speciellt p4 de mentala kraf-
terna!

Att endast reparatérerna pi flygets
verkstidder f n ca 500 st, som skulle
omfattas av ackordsystemet 4r egent-
ligen en absurd tanke. CFV:s resultat
vad avser antalet uttagna flygtimmar
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och utbildningskvalitet maste vil dven
bero pd andras insatser??

Flygvapnet har som bekant ca 9 000
anstillda. Naturligtvis var det forr
som nu ett kompakt motstand mot de-
taljuppféljning och tidssattning av de
arbetsuppgifter som den enskilde
tjinstemannen hade att utfora.

I artikeln far vi veta att alla parter
var s ndjda med systemet — bra pro-
duktivitet, bra fortjanst etc!! Sanning-
en #r att ackordsystemet egentligen
sjalvdog. Detta berodde pa att avtals-
parterna for varje 16nerorelse satsade
allt stérre del av potten pa den perso-
nal som hade s k timlén. Ackords-
jobbarna tjanade si bra 4nda!”

Naval — ackordsarbetets s k pen-
ningfaktor blev allt magrare och si
smaningom gav det bara ndgon ensta-
ka krona mer i fortjanst att arbeta pa
ackord!!

Alla ackordsystem inbjuder till och
ger mojlighet till fusk vilket dven det-
ta system goér. DA man sag att skillna-
den mellan ackord och timlén krymp-
te alltmer var ackordsarbetaren for-
stds tvungen att se till” att hans for-
tjanst okade! Idag ér detta fenomen
en del av den s k l6neglidningen. Den
vanligaste metoden var att salta “rik-
ningarna” d v s lagga till ett antal tim-
mar pa de extra reparations- och fel-
sokningsjobb som inte var tidsplane-
rade men som 4nda férekom i stort
antal. Att rent fysiskt ’jobba fortare”
var betydligt svirare men givetvis en
mojlighet f6r dem som var unga och
lattrorliga.

Lagandan och sammanhéllningen
inom arbetsgruppen i dessa samman-
hang sattes ofta pd harda prov och
detta namns Gver huvud taget inte i
artikeln. Varfoér grava fram och lovor-
da denna gamla relik av orattvisor
mellan olika personalkategorier?? Jag

kan faktisk inte komma fram till ni-
got annat svar dn det 41 en mojlig vig
att badda f6r de nya formerna for ett
nytt l6nesystem som SAV och SAF
for narvarande propagerar f6r! Navil
namnen dr mdnga men vanligast &r
RESULTATLON och BONUSLON.
Men man bor inte forkasta alla nya
idéer — Aatminstone inte férrin man
har sett hur de 4r konstruerade.

En del BONUSSYSTEM kan kan-
ske t o m anpassas och fungera vid
flygvapnet! Vi tinker dock inte frén
verkstadspersonalens sida g p&”
samma ackordmisstag en gang till!!
De viktigaste kraven har redan for-
mulerats bl a av Statsanstélldas For-
bund infér eventuellt nytillkomna 16-
nesystem! Foljande viktiga punkter
kan noteras:

® Alla som kan paverka resultaten
ska vara med

® Ersittningen (10n, fritid!) ska vara
vél tilltagen och ligga ovanpa ordi-
narie ménadslon

® Systemet ska innebdra ett storre
(verkligt!) inflytande for den en-
skilde i arbetet

® Systemet far naturligtvis inte vara
begrinsat till att gilla enbart verk-
stadssidan.

Sammanfattning

Alla som ér anstallda i flygvapnet bor
rimligtvis striva mot samma mal.

Ett effektivt och kostnadsmedvetet
flygvapen med trivsel och samman-
hallning hos personalen!

Observera att CFV néar naturligtvis
inte dit med OLIKA férméner och 16-
nesystem fé6r OLIKA personalkatego-
rier!!

Torbjorn Isaksson
TE F13
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O Arets bok ar betydligt mer péako-
stad an tidigare vilket mojliggjorts ge-
nom att den ront stor efterfrigan.
FLYG 87 ar redan efter utgivningen
uppe i en rekordforsiljning pa 4 000
exemplar. Den storsta nyheten i arets
upplaga ar de 6ver hela boken forde-
lade 50 fargsidorna. De 13 mycket
vélskrivna artiklarna ger ldsarna en
synnerligen intressant och ménga
ganger spannande lasning.

Som sig bor har ”JAS 39 Gripen —
snart i luften” av Erik Osterberg fatt
en forsta placering i boken. Aven om
flygplanet pressvisades redan den 23
april 1987 pa Saab-Scanias 50-arsdag
aterstod papekar forfattaren flera tu-
sen arbetstimmar innan den forsta av
fem prototyper kan rulla ut pa start-
banan och lyfta for allra forsta flyg-
ningen.

Redan nu har det lagts ner mer an
10 miljoner arbetstimmar pa detta
maiste man sdga gigantiska projekt.
Ett tiotal olika riggar och simulatorer
anvands under utprovningsarbetet
med Gripen och som exempel kan
namnas att det avancerade fly-by-wire
styrsystemet i JAS 39 redan genom-
fort tusentals flygtimmar i olika has-
tigheter bade i simulator och i ett om-
byggt Viggenflygplan.

Motorn RM12 ér en utvecklad vari-
ant av General Electric motor F404
och har 6ver 3 000 timmar i provbank
vid VFA i Trollhattan.

Flygplanet har finslipats i Over
9 000 timmar i vidtunnel. Vi far f6lja
Gripens systemsimualtor, de olika
métutrustningarna, datorsystemen
etc.

En underhéllande lasning dar da-
gens mycket viktiga férnyelseproces-
ser jamfors med gardagens.

Som vapenbirare dr JAS 39 vil ut-
rustad med bl a en ny svenskutveck-
lad radar som arbetar med ett stort
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antal varierande frekvenser. Det
komplicerade vapensystemet ska kun-
na anvandas dven vid sving med en
maximal belastning av 9 G. Detta ar
en del av alla mycket intressanta de-
taljer lasaren far ta del av. Genomga-
ende ar artikeln skriven med stor 6p-
penhet. Forfattaren avslutar med:

Den svenska flygindustrin har ater-
igen kraftsamlats for att visa att man
har bade kunskap och forméaga att ut-
veckla stridsflygplan f6r det svenska
flygvapnet, dven nar det géller flyg-
plan for morgondagens virld.

Pej Kristoffersson star i arets bok
for tva bra artiklar dels “’Skandinaver
i sanden” och dels Mustig felmal-
ning”.

I den forsta berittar han hur det ar
att starta ett flygbolag i Saudi-Ara-
bien. Avsikten med flygbolaget var
att det skulle std for tlygande inspek-
tion av radiohjalpmedel for luftfarten
i landet. Fore detta flygingenjoren vid
F11, instruktéren fran Ljungbyhed
och flygkaptenen vid SAS Lars-Erik
Svensson valdes av SAS som ledare
for det projekt som skulle i hard kon-
kurrens med ett flertal flygbolag slass
om ett blivande kontrakt.

Att forhandla med araber har sina
sidor men en skicklig férhandlare in-
om SAS lyckades ro kontraktet i
hamn och Saudi Arabien Flight In-
spection Group (SAFIG) bildades.

I Saudi har innevanarna gott om se-
kiner — nér man tar upp olja for 1 $
per fat och siljer den for 25 $ blir
vinsten per innevanare ca 2 miljoner
kronor. Tyvarr har landet inget raffi-
naderi vilket gor att flygfotogen maste
importeras och kostar fran 3:— per li-
ter till 7:—.

Verksamheten startade 20 juli 1983
men forst i november 1984 betalade
myndigheterna i landet fér de upp-

Den nionde utgavan av
flygets arsbok fran samma
redaktion under Pej Kris-
toffersson har ater utkom-
mit och gliider alla flygen-
tusiaster i vart land.

drag som bolaget utfort. Da lag bola-
get pd 56 miljoner kronor back!

Navil Pej beriattar pa sitt humoris-
tiska sdtt om personal, uppgifter,
VIP-flygningar och dagliga problem.

I den andra artikeln om “Mustig
felmalning flyger igen” far vi stifta
narmare bekantskap med “forsta le-
vande svenska Mustangen pa over
trettio ar”’.

Under ett hemligt plastskynke i en
Vasterds-hangar plockades en Mus-
tang fram den 15 april 1987. Flygpla-
net med namnet Gul Kalle har ett
brokigt forflutet:

e Tillhorde F16 fram till 1953
@ Saldes till Israel 1953
e Atervinde till Sverige 1986.

Frin boérjan fick Gul Kalle en
svensk flygvapendekor vilket av na-
gon anledning f6rbjods av Flygvapnet
varfor dekoren delvis tejpades dver.

Flygexpo i Visterds AB dger nume-
ra flygplanet som anvénds 1 samband
med flyguppvisningar. Varje uppvis-
ning kostar 50 000 kronor och for 16n-
samhet méste fpl dra in en miljon kro-
nor per ar. Aven TIFF héller tummar-
na och hoppas att de optimistiska
dgarna verkligen ska lyckas.

’Saab-Scania flygdivision” ar en
kronika Odver 60 ars svensk flygindu-
stri dren 1937—1987 och har skrivits
av Bo Widfeldt. Vi far en god 6ver-
blick av savédl det 60-arsjubilerande
bolaget ASJA till dagens Saab-Sca-
nia.

Att f6lja flygplanproduktionen frin
Viking I 1931 till dagens arbete med
JAS 39 4r dven om lasekretsen har
tagit del av en mangd artiklar om KFF
50-arsjubileum 1986 och nu Saab-Sca-
nia 60 ar 1987 en verkligt stimuleran-
de ldsning. I artikeln finns det ett fler-
tal bra bilder som sillan visats tidi-
gare.

Ulf Sultan — flygkapten i Alias i
Jordanien — tar oss med pa en annor-
lunda flygning den 11 juni 1985 i sin
verkligt spinnande artikel “Kapad”.

Vi laser ofta i dagstidningarna om
hur olika terroristorganisationer ka-
par flygplan och tvingar besattning

TIFF 1/88



och passagerare till inte 6nskade flyg-
ningar.

UIf Sultan later oss uppleva en sa-
dan flygning frdn borjan till slut i sin
initierade skildring av den 36 timmar
langa mardrémmen. Han avslutar sin
artikel med orden:

Jag vill 6nska pilotkolleger, besitt-
ningsmedlemmar samt passagerare
HAPPY LANDINGS, utan uplevel-
ser liknande mina egna.

”"Med JA37 och en kamera” liter
Peter Liander och Géran Hakansson
oss i ord och bild f6lja med jakt-Vig-

en.

¢ Forsedd med Oerlikon-kanon som
kan skjuta 22 skott per sekund, jakt-
robotar for radarbelysta mél och flyg-
planradar 4r Viggen anviandbar mot
séval flygande mal som attackanfall
mot markmal.

Under rubriken “en dag med Qvin-
tus ROd™ har flygets arsbok fatt folja
verksamheten vid forsta divisionen pa
F17. Artikeln ér forsedd med vackra
fargbilder och fina skildringar av for-
bandets omvixlande aktiviteter.

1987 dgde flygutstillningen pa Le
Bourget rum och Bjorn Lundgren var
dar och berittar — om utstillningar-
nas utstillning — med val avvigd text
och vackra fargbilder. Vi far ett urval
av den stora vérldsutstallningens
méngfald av flygplan.

Han erinrar 4ven om intressanta in-
cidenter som intraffat under tidigare
ar. Vidare paminner han oss att da-
gens Le Bourget inte dr “underhall-
ning” lidngre for allmanheten utan har
blivit en fackmissa — men instiller
man sig pa vad som 4r intressant si
hittar man massor av flyg.

Aven flygmotorer var utstallda och
forfattaren siger mycket riktigt att
det dr svart att bygga flvgplan men
annu svérare att gora bra motorer.

Linjeflyg fyllde 1987 30 ir och Pelle
Enman ger oss i "Jo, s hir gick det
till” en intressant beskrivning hur tra-
fikflygplan efter 30 minuters trdning
fl6g i formation 6ver Stockholm. Det-
ta har aldrig utforts tidigare varfor det
hela som sig bor ér noterat i Guiness
rekordbok!

"Moderna trafikflygplan” till SAS
och Linjeflyg 4r en artikel av flygets
arsbok flitige skribent Johannes Thi-
nesen. Han beskriver for oss om de
stora fordndringar i SAS flygplans-
flotta som skett under 1987.

SAS dr en av virldens viktigaste
flygbolag  for  flygplantillverkarna.
varfor det dr av stor betydelse vad
SAS képer for flygplantyp.

Airbus med A340 vill i framtiden
ersatta DC-10 men stérsta konkurrent
ir Boeing MD-11.

Boeing 747 kommer under 1990 att
vara tillverkarens flaggskepp.

Linjeflygs flygplanalternativ  be-
handlas ingdende av forfattaren.
Snart utgar Fokker F28 och tre olika
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ersittare studeras ndmligen MD-87,
Fokker 100 och Boeing 737-500.

Artikeln har ménga intressanta da-
ta och bra bilder.

Evert Franzén har i 50 ar i luften
— Lantmaéteriet jubilerar” gett lisar-
na en Overblick av hur fotografering
frén luften har utvecklats under arens
lopp.

Redan 1859 tog en fransk ballong-
buren fotograf de forsta flygfotogra-
fierna. 1870 handritades en karta over
Stockholm i en luftballong av den tys-
ka litografen Heinrich Neuhaus.
Dessa skisser fran luften komplettera-
des sedan av honom genom att pi
marken niarmare studera de tusentals
hus som kartan avbildade.

Négra hallpunkter under 50 ar:

® 1937 o6verlimnade Generalstaben
ansvaret for kartflyget till en nybil-
dad civil myndighet
Rikets Allmédnna Kartverk
Fore 1937 hade Flygvapnet skott
uppgiften men med mindre gott re-
sultat.

® 1938 inkOptes en Focke Wulf 58
Weihe.

® 1939 inkoptes Weihe nummer tva
for leverans under 1940.

® Négra ar in pa 40-talet hade ver-
kets uppdrag fran civilt och militart
hall blivit s& manga att en Junker
W33 frdn Svensk Flygtjinst hyrdes
in.

® 1944 anskaffades tvd Weiheplan.

® 1947 anlinde tva nyinkopta franska
Nord NC701 Martinet  till
Bromma.

® 1948 anstillde Kartverket sin férsta
egna pilot.

® 1949 flyttades verksamheten till
Norrtalje. Ytterligare tre piloter
anstélldes. Genom att samarbetet
med FV upphoérde blev flygplanen
helt civila.

® 1950 introducerade Kartverket pa
forsok fargfilm. Dessutom bérjade
aven virmekinslig infrarod film
anvandas.

® Efter &r 1957 skulle hela Sverige
kartliggas genom fotografering
fran 10 000 meters héjd. De egna
maskinerna klarade inte detta utan
en fran FV inldnad S29C utforde
uppdraget och 1965 var allt klart
och med positivt resultat.

® Efter 1970 anvinder Kartverket
endast inhyrda flygplan beroende
pa att verket flyger endast under
tre drstider.

® 1 juli 1974 foérsvann namnet Rikets
Allménna Kartverk dé detta slogs
ihop med Lantmateristyrelsen som
darefter doptes till
LANTMATERIVERKET

e 1975 flyttades verksamheten till
Givle.

® 1978 introducerades en mycket
gammal nyhet — snedbildsfotogra-
fiet, vilket blivit en populdr hjilp
vid bl a stadsplanering.

I framtiden kommer sannolikt da-
gens lodkameror att ersittas med nya
elektroniska rasterkameror som lag-
rar bilderna digitalt. Bilderna be-
handlas sedan direkt utan bildférsiam-
ring.

Lantmateriet har  astadkommit
mycket under 50 &r och kommer sé-
kert att paverka utvecklingen dven i
fortsattningen.

Goran Hakansson har en koncent-
rerad rapport om ”Arméflyget i norr
— AF1 i Abisko”. Vackra bilder talar
mer dn manga ord och det dr upple-
velse att med dessa firgfoton fi vara
med och flyga in i var vackra fjallvirld
i norr.

Arets EAA Fly In av Bo Danielsson
(EAA-Nytts redaktionschef) ar som
alltid mycket vilskriven.

Under tre vackra dagar i juni 1987
sammanstrilade pa Barkarby ett fler-
tal medlemmar i EAA. Som mest
fanns det ett 70-tal flygplan samtidigt
och totala antalet besdkare var ca
100.

Forfattaren berittar entusiastiskt
om en del av allt som hinde och sam-
manfattade det hela med att 1987
FLY-IN kunde gé till historien som
ett bra sadant och att det alltjimt var
ett lampligt sitt att sprida AEE vida-
re. Bra bilder i savil svart som firg
har forevigat det hela.

Ingemar Johansson ger lisaren i ar-
tikeln "Kul i luften — segelflygskro-
nor” en miéngd nya och gamla histo-
rier om segelflygare — ett slikte for
sig. Kanske inte sa konstigt konstate-
rar han helt logiskt si maste det ju
vara med en sport diir man lirar i sam-
ma lag som Naturen sjialv. God sam-
manfattning, kul bilder — mer #n
lasvart!

Som avslutning far vi korta minnes-
varda notiser om viktiga handelser
som gatt under sept 1986 — sept 1987.
En god service av 1987 ars mottagare
av flygjournalisternas férnimsta pris
VINGPENNAN Pej Kristoffersson.

Recensenten gratulerar savil till
priset som en fin arsbok FLYG &8,

Forlag: Bevingade Ord

Pris: Specialpris fér TIFF-lisare 140
kronor inkl porto.

Bokhandelspris: 195 kronor

Vid bestillning angiv TIFF-lasare
pa talongen och sitt in 140 kronor pa
postgiro 447 60 94-0 (Aviation
Words) och glém inte att skriva ditt
eget namn och adress!!

Gosta Egelnoff
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Penmonenngsproblem for den gamla araben

SOMMARENS TANKENOT

En gammal utarbetad arab, som bott
hela sitt liv vid en oas i oknen har
beslutat sug for att "ga i pension” och
skaffa sig en dragligare tillvaro ge-
nom att flytta till narmaste stad, som
ligger 1 000 km fran oasen, och dar

Prob|emet med kulorna var att med

hjalp av en balansvag bestamma vil-
_ ken av de 12 kuiorna som var awi-

kande och avgora om den var tyngre

_ eller lattare an de ovriga.

Maximalt 3 vagningar fick goras.

Losmng

Numrera kulorna fran 1 —1 2
Véag kulorna _1—4 mot 5 8 (vag-

- ning 1).
A Resulterar vagnmg 11 jam-

"~ B.  Besulterar végning 1

. vikt frnns den sokta kulan
12, Vagda 1 och
Al = ;

~ kulan och genom en tredje

vagning mot nagon av de Ov-

riga normala kulorna avgors
- om den &r latt eller tung.

Om daremot skalen med 1
‘och 9 gar uppat (nedat) ar
antingen 9 latt (tung) eller
‘endera av 10 eller 11 tung
(latt) vilket avgors genom att
vaga 10 mot 11 och dra ratt
| slutsats.

A2(3).

0

 Vid jamvikt &r 12 den sokta-' B3

ddlatt -

sélja sina agodelar for att f& pengar
till sitt ||vsuppehalle
Allt han ager &ar en kamel och 3 000
paket dadlar som han saledes vill sal-
ja Men hans problem ar att hans livs-
van kamelen ar mycket bortskamd

9mot 2,6 och 7.

B1.  Vid jamviki inses att endera
av 3 eller 4 &r |att eller 8 tung.
vilket avgors genom vagnlng.

av 3 mot 4.

B2 Gar skélen __rned 1,50ch 9
r den sokta kulan
som da ar latt el-

~ anting
- ler endera av 6 eller 7 som ar

att vaga 6 mot 7.

kulorna. [
G Resulterar végning 1

kan resonemanget under B

“ovan tillampas under forut-
sattning att kulorna 1—4 om-

numreras till 5—8 och Kulor-

. s& &r9-12 normala oc,h en-
dera av 1—4 latt eller endera
av5-8tung. Vagda1,50ch

ing. Ratt slutsats kan dras

 Gar skalen med 1, 5 och 9
nedéat sa ar antingen 5 tung

eller 2 latt vilket avgors ge-
nom végning av endera mot
nagon av de 5vr|ga normala

\ i att
skalen med 1-4 gar nedat

na5-8gesnumreni-4.

Bild: Lennart Askerl6f
AE 44 FFV Aerotech

och van vid att alltid fa ett paket dad-
lar som godis for varje kilometer han
gar. (Detta oberoende av om han gar
med last eller inte.) Dessutom &r ka-
melen inte langre sa stark s& han
orkar bara bara 1000 paket dadlar
som mest.

Just nu gar araben vid sin oas och
grubblar éver hur han ska bara S|g at
for att 6verhuvud taget fa fram nagra
paket dadlar till staden och da helst
s& manga som mdjligt.

Hur ska araben béra sig at for att fa
fram s& manga dadelpaket som moj-
ligt till staden och hur manga kan det
maximalt bli?

Svar kan inséndas senast 15 sept

1988 till TIFF-redaktionen FUH e
Forsvarets Materielverk ® 115 88
STOCKHOLM.

Mark kuvertet med "Tankendten”.
Det forst dppnade ratta svaret kom-
mer att beldnas forutsatt att I6sningen
redovisas.

Pristagare till vinterndtterna
Farst oppnade ratt svar till kulproble-
met var Lars Lidin, Volvo Flygmotor

och till apan i repet Ake Persson, Fst
Sb.

Rattelse till pristagare av tankenot
nri.

Det star tyvarr namnet Erik Arons-
son pa sid 60 och Andersson pa sid
61.

Red beklagar slarvet och ratt namn
ska alltsa vara Erik Aronson, Lidingd
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Kan man verkligen ringa
till PS 15 for att fa reda pa
halsotillstandet?

Text och bild: Christer Henriksson FFV Elektronik AB/Mekanik

O Ja — i viss mén dger detta sin rik-
tighet. Det 4r namligen sa att FuhDM
har uppdragit till FFV Elektronik
AB/Mekanik att ta fram och installera
en utrustning for fjarrkontroll av stag-
spanningen pa PS 15-masterna (som
naturligtvis &r direkt applicerbar pa
andra master, diar man vill ha kontroll
dver stagspidnnningen).

Pa PS 15-masten har tidigare kun-
nat konstateras att stagspanningen ef-
terhand har minskat, vilket ofelbart
leder till att masten lutar.

For att rdda bot mot detta montera-
des en stagbult med inbyggd drag- och

T L e

bojpakanningssensor, som kopplades
till en datorenhet. Denna enhet sam-
lar ihop virden fran samtliga special-
stagbultar runt masten (en vid varje
stag) och Overtér denna information
till en s k "PRATOR” (Interfonsys-
tem 2 000) som via ett modem é&r
kopplat till en telefon.

Vill man nu ha reda pé vilken pa-
kénning varje bult ar utsatt f6r kan
man ringa till denna telefon och med
en enkel kod f4 “talad” matvardeso-
verforing direkt till sig.

Genom att jamfora de erhéllna var-
dena med en “lathund” kan man av-

e M e S I IR L A ke e

Stagbult med inbyggd sensor.

gbéra om nagon bult har onormal be-
lastning och pa sa vis bestimma vil-
ken insats som 4r nodvindig. P4 mas-
ten finns ocksd en vindhastighetsma-
tare och en vindriktningsmiitare mon-
terade. Mitvirdena ar dven kopplade
till “pratorn” for att lattare avgora
om det bara ar ett tillfalligt ovider
med stark vind som orsakar onormala
varden pa stagbultarna.

En annan framtidsvy ar ocksa att
sidtta larmnivaer pa stagbultarna och
lata larmet initiera uppringning av an-
svarig for masten som déi snabbt kan
avgora vilka insatser som behdver go-
ras. |

R

\\/

O Saab-Scania Flygdivision i Linko-
ping meddelade att flygplanets motor
en RM12 som &r en modifierad ver-
sion av General Electrics F404 har ti-
digare provkorts i testrigg vid Volvo
Flygmotor i Trollhdttan. Jamfort med
grundmodellen har RMI12 hogre
dragkraft och forbattrad sikerhet bl a
i samband med fagelkollisioner.

Nir motorkorningarna — slutforts
kommer rullprov pa bana att inle-
das. |

Iinformation fran Saab-
Scania Linképing har det
meddelats att motorkor-
ningar med den forsta JAS
39 GRIPEN pabérjades i
mars 1988.
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Motorkorningar med
JAS 39 GRIPEN

Text: Red
Bild: Johnny Lindahl Saab-Scania
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Skolflygplanet L-90 TP Redigo frin finska Valmer har fétt ett nytt motoralternativ ndmli-
gen en fransk Turbomeca TP-319 motor pd 368 kW (500 hk).
Flygplanets instrumentering har levererats av den vdsityska firman Becker.

Finkindskt forslag

till billigare utbildning

av stridstlygare

O Detta resultat ger ett dataprogram
som baseras pa en utredning 6ver nu-
laget inom luftstridskrafterna i
vérlden.

I programmet, som utvecklats av
flygplandivisionen inom finlindska
Valmet, ingar internationella krav pa
utbildningen och data over alla vikti-
ga egenskaper hos de flesta skolflyg-
plan.

Datorprogrammet anvinds for att
analysera hur kostnadseffektiviteten
varierar for olika typer av utbildnings-
program. Antalet flygférare som ska
utbildas, antalet tillgangliga skolflyg-
plan av olika typer samt behovet av
flygtimmar per forare matas in i da-
torn. Programmet berdknar sedan au-
tomatiskt uppnadd utbildningsniva.
kostnaderna per forare, nivan av far-
dighet pa varje flygplantyp. kostna-
derna per timme. totalkostnaderna,
antal flygtimmar per flygplantyp och
behovet av simulatorutbildning.

Ett utbildningprogram dar “ele-
mentar- och basutbildning” sker med
hjalp av samma typ av turbopropel-
lerdrivna flygplan har visat sig ge eko-
nomiska fordelar som kan ligga i en
storleksklass av en halv miljon dollar
per utbildad flygforare.

Enligt Per Falenius, marketing di-
rector vid Valmets flygplandivision,
var mojligheterna att spara in utbild-
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ningskostnader ett av de viktigaste
kriterierna vid konstruktion av foreta-
gets senaste flygplan typ L-90 TP
Redigo.

En kombination ay “elementir-
och basutbildning™ stiller harda krav
pa konstruktion, instrumentering och

Ett utbildningsprogram, som kombinerar “elementdr- och basutbildningen’

Red anm: Ur "FLYGVAPEN nytt” 4 + 5/87 sid 16
har TIFF saxat féljande:

Utvecklingen av flygforarutbildningen har se-
dan 1970-talet visat en minskad avskiljning fran
den grundiaggande flygutbildningen (GFU).

Detta har kunnat ske genom att utbildningskli-
matet vid Krigsflygskolan/F5, Ljungbyhed stéan-
digt forbattras samt genom vidareutbildning av
vara flyglarare.

Hittills har GFU inletts med flygning med pro-
pellerflygplanet SK 61 Bulldog for att darefter fol-
jas av flygning med jetskolflygplanet SK 60.

Erfarenheter vid F5 har dock visat, att sannolikt
skulle utbildningsresultatet totalt bli &n battre om
GFU enbart utférdes pa SK 60, alltsd EN flyg-
plantyp

En utdkning av flygtiden pa SK 61 med 10 tim
till totalt ca 125 tim innebar visserligen en liten
6kning, men den ger likval flygeleven nddvandig
erfarenhetsdkning.

Aven utbildningstekniska och organisatoriska
fordelar vinns harigenom. Med enbart GFU pa SK
60 kan dessutom mer tid avséttas for vardefull
teoriutbildning

Férsok med GFU enbart pd SK 60 inleddes i
varas (1987). Alla elever har sedan dess genom-
fért ensamflygning (EK) utan problem. Féréand-
ringarna efter EK &r sma jamfort med tidigare
GFU

Resultaten av denna revolutionerande utbild-
ningsmetodik a&r mycket lovande. Inga problem
synes foreligga att framledes utbilda direkt pa jet-
flygplan.

Forsoksverksamheten fortsatter alltsa och slut-
ligt staliningstagande for eller emot "GFU Ny" tas
i borjan av 1989.

Ett "go ahead” gor FV unikt i flygutbildnings-
hanseende och ambitionshéjningen i grundutbild-

ningen av flygforare kan saledes métas battre an
tidigare.

Kostnaderna for utbildning
av en flygforare kan skiras
ner med nistan en halv
miljon dollar om samma
flygplantyp anvinds bade
for *’elementir- och basut-
bildning™’.

egenskaper hos flygplanet. Men nir
slutprodukten dr klart definierad i ett
tidigt skede och tillrackligt kunnande
finns inom foretaget, ar det fullt moj-
ligt att konstruera ett flygplan som
klarar ett brett anvindningsomrade™
sager Per Falenius.

’

av stridsfly-

gare, kan minska de totala utbildningskostnaderna med upp till en halv miljon dollar for

varje flygforare.

Flygplandivisionen inom finlindska Valmet har tagit fram ett datorprogram som be-
riiknar totalkostmaderna, ndr olika typer av skolflygplan anvdndes.
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FLYGTEKNIKERCENTRUM

| VASTERAS

Lordagen den 12 september 1987 invigdes Flygteknik-
centrum, FTC. Det iir Visteras senaste skola — en skola
for flygtekniska utbildningar.

O Flygvapnet startade 1942 i Vister-
as utbildning for flygmekaniker. 1971
sammanfOrdes alla yrkesskolor och
gymnasier till den nya gymnasiesko-
lan. Den militira skolan férdes ocksé
dit. Efter det att Vistmanlands flyg-
flottil] F1 lades ner 1982, overtog
kommunen mark och byggnader vid
Hasslo. Det blev da naturligt att borja
diskutera en flyttning av utbildningen
for flygmekaniker fran Johannisberg
till Hasslo. Efter en genomgripande
renovering av bl a hangarer och verk-
stader flyttade skolan under somma-
ren 1987.

Flygteknikcentrum pa Hiisslo
Skolan disponerar nu en golvyta pa
6 500 m?, vilket 4r mer #n en fordubb-
ling jamfért med tidigare: Utbildning-
en bedrivs vid stationer med olika in-
riktningar sasom struktur, motor, in-
strument, elektronik. Ombyggnaden
av lokalerna har kostat ca 35 miljoner
kronor, vari ingar en ny hangar.

Den tekniska utrustningen har mo-
derniserats och utékats | samarbete
med flygvapnet och enskilda flygfore-
tag. For narvarande disponerar sko-
lan f6ljande flygplan for undervis-
ningen — Piper Cherokee, Apache,
Varior, SAAB S 29. ] 35, Safir. Perci-
vale Hunting Penbroke samt heli-
koptrar bl a Alouette. Utrustningen
har kostat ca 20 milj kr.

Innevarande lisér utokades antalet
elevplatser med 60 % d v s fran 80 till

128 platser per lasdr. Detta har skett
efter det att branschen har framfort
sin oro fér den framtida rekryte-
ringen.

Integrerad med gymnasieskolan be-
driver hogskolan i Eskilstuna/Vister-
as sedan 1980 en ettarig flygtekniker-
utbildning. Denna ger den teoretiska
grunden for MM-certifikat. Utbild-
ningen 4r auktoriserad av Luftfarts-
verket. Antalet arselevplatser ar for
narvarande 24. En utokning av anta-
let diskuteras.

Den flygtekniska utbildningen ir
nu samlad i det nya Flygteknikercent-
rum - FTC.

Planer for framtiden

Visterads kommun arbetar for att ska-
pa en samlad flyghogskola” med ut-
bildningar for flygteknisk, flygande
och flygplatsanknuten personal.

Det finns dven planer pa att utoka
de flygtekniska utbildningarna med
bl a flygdriftsingenjérsutbildning och
olika pabyggnadsutbildningar. Samti-
digt arbetar man inom skolan med att
utveckla den s k uppdragsutbildning-
en d v s fort- och vidareutbildning for
svenska och internationella kunder.

Flygforarutbildning fér kommer-
siell luftfart kommer enligt planerna
att starta under 1988.

I samarbete med olika utbildnings-
anordnare forlaggs kurser, fort- och
vidareutbildning for flygplatspersonal
till flyghogskolan.

Varfor en flyghogskola?

Genom att koncentrera personella
och materiella resurser for flygan-
knutna utbildningar till FTC, finns
det goda forutsattningar for att skapa
en hogkvalitativ flyghégskola som,
aven internationellt sett, blir konkur-
renskraftig.

FTC blir darigenom en betydelse-
full samarbetspartner for flygféreta-
gen i fragor som berdr forskning och
utveckling.

Aviation College of Sweden —
ACS

ACS  marknadsfér internationellt
FTC:s resurser genom att erbjuda ett
stort urval flyganknutna utbildningar
som enbart dr Oppna for utlindska
kunder. All undervisning sker pa en-
gelska.

Det ordinarie utbildningsprogram-
met bestar fn av flygmekanikerut-
bildning (40 veckor), flygunderhalls-
utbildning (40 veckor), pabyggnads-
utbildningar i avionik apparatteknik,
mekanisk reparationsteknik (vardera
om 40 veckor), pilotutbildning, flyg-
teknikerutbildning (40 veckor), flyg-
driftsingenjorsutbildning (80 veckor).

Utbildningsprogrammen kan ocksé
anpassas till kundens 6nskemadl t ex
typutbildning for flygplan, kurs i hyd-
raulik, pneumatik, hjul och bromsar.

ACS erbjuder ocksa liarare- och in-
struktorsutbildning, konsulttjanster.

Red
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Flyegmateriehmderhallet

forr, nu och till vara dagar

TIFF foftsiitter har att i

~ bild och text beskriva ut-

Ly eckllngen fran 20-talet

_ fram till véra dagar. Bil-
 derna presenterades i sam-

~ band med KFF 50-arsjubi-

~ leumi juni 1986.

~ Pagrund ay platsbrist har

_endast ett fatal bilder tagits
. med i detta nummer. Fort-
~ sattning foljer i TIFF 2/88.

Flygplan Albatross

Klargoring i skyddad terrang

Senare delen av 20-talet

Tankning av flygplan
Tidigt 40-tal

M
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Flygplan SK 12

Péafyllning av moiaralje
Siutel ov 30-talet

Flygplan 29 ”Flygande tunnan”

Fyllning av andningssyrgas under klargoring

50-talet

Flygplan 21

Rangering med aldre typ av specialfordon
Tidigt 50-tal

Faltmassig klargéring under vinterférhallande

Sent 50-tal

&
-

Bdrgning av Flygplan 29
Sent 50-tal

 TIFF1/88

Flygplan 32 Lansen

Aggregal for fyllning av startvatska

B0-1olet




Fig 1. Flygplan J26 Mustang inkdpt 1945.

O Intryck och erfarenheter under
andra varldskriget avsatte djupa spér i
manniskors sinnen varlden over. Nar
kriget dntligen tagit slut talades all-
mint om ’'aldrig mera krig”. T den
ambitionen forstordes stora mangder
Sverbliven materiel, dven sadan som
kunde f4 civil anvéndning.

Nedrustning

I Sverige ateruppvicktes omgaende
tankarna pa en snabb svensk nedrust-
ning. Regeringen tovade inte. Forsva-
rets ledning avkriavdes ett flertal ut-
redningar om hur nedskirningar skul-
le genomforas. Man skar ned anslag
for redan beslutad anskaffning av ma-
teriel.

For signalorganisationen var detta
mycket olyckligt. Den teletekniska
utvecklingen hade under krigsaren
drivits framat med stora steg. Nu blev
utlindskt kunnande mer tillgangligt.
Diarmed fanns mojligheter att kom-
pensera radande efterslapningar 1 var
utrustning.

Det kalla kriget

Den motsedda avspanningen efter
kriget lit emellertid vanta pa sig. De
komplicerade internationella politis-
ka turerna och misstro mellan stor-
makterna forde in virlden i det kalla
kriget.

I den radande situationen var det
for bl a CFV uppenbart att “luftfor-
svaret befinner sig i efterhand i for-
hallande till anfallsmedlen och maste
foras ett stort steg framat for att ater
bliva tillrackligt effektivt”.

De viktigaste atgarderna angavs
vara utokning av jaktflyget och for-
battring av luftbevakningen. — Som
namnts i TIFF 1/1987 (sid 44) kom
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I TIFF nr 1/1987 berordes
beredskapsperioden under
andra virldskriget. Har
behandlas utvecklingen un-
der aren nirmast dérefter.

Text: C-G Simmons i Viken

Signaltjansten efter

luftforsvarets funktioner att bli fram-
tradande kravstillare for signalfunk-
tionerna.

Hur kom da signalorganisationen
att svara upp mot de dkande kraven?

Var forsta UK-radio

Forstirkningen av jaktflyget inleddes
med kopet av J26 Mustang (1945).
Dirmed introducerades ett i Sverige
nytt frekvensomrade: VHEF (bandet
118—142 MHz).

Det USA-byggda flygplanet var vid
leveransen utrustat med flygradiosta-
tionen SCR-522 — i flygvapnet be-
namnd “Fr VII”. Den blev var forsta
UK-radio.

Den rlotsliga introduktionen av
VHF skapade ett stort akut problem.
Dessviarre hade Flygstaben nagra ar
tidigare hindrat en da inom Flygfor-
valtningen inledd bearbetning av fra-
gor rorande VHF-materiel.

| 10 Watt
T War
(]
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AT A !
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1
| | 1|
| —1 S =
¥ - 4 | ARES MRS
FRVII FA VI | FAVHI
|‘1 ¥ :1 10
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44 dm 29 dm 19dm
(] 0 =
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Fig 3. Jamforelse mellan olika
radioutrustningar betr vikt och volym.

Anskaffning av SCR-522

Nu 16ste Flygforvaltningen problemet
genom en forcerad anskaffning av
SCR-522 (fran 4nnu icke forstérda la-
ger). Stationen modifierades till en
provisorisk "Fmr UK”. Sadana ut-
rustningar placerades vid hemmaflot-
tiljen (F16) och vid fem andra for-
band, spridda 6ver landet.

VHF hade kommit for att stanna.
Radioutrustningarna erbjod en sikra-
re radioférbindelse dn tidigare HF-ut-
rustningar och ett forenklat under-
hall. Dartill reducerades vikt och vo-
lym drastiskt.

Steget in i jet-aldern

Aven nista moment i forstarkningen
av jaktflyget blev epokgorande. Fran
England inkoptes J28  Vampire
(1948). Darmed klev flygvapnet in i
jet-aldern. Hogre hastigheter, kortare
aktionstider, hogre hdjder och snab-
bare hojdférandringar kom att spetsa
till kraven pa atskilliga signalfunk-
tioner.

Primitiv stridsledning

Den optiska luftbevakningen ingick
annu i arméns organisation. Det lang-
samt framvaxande radarsystemet till-
kom inom flygvapnet. For den énnu
ganska primitiva stridsledningen hade
flygvapnet anordnat sarskilda radio-
forbindelser for att mota tidskraven.

Forbittrad stridsledning

Med J28 blev det ofrankomligt att for-
battra stridsledningen. Den erfordra-
de stora mingder tidsaktuell och vil
sammanstalld information fran luftbe-
vakningen. En férandring av organi-
sationen blev ofrankomlig. Den kom

TIFF 1/88




1948. D4 gavs CFV ansvaret for luft-
bevakningen. Ett ledningsorgan —
“LI” — inrittades under CFV.

S& sméningom vixte sedan STRIL.-
50 fram. Hjarnan i verksamheten blev
de nya luftforsvarscentralerna “’lfc m/
507,

Telefonnitets utveckling
Utvecklingen av det civila telefonnii-
tet var fran totalfrsvarets synpunkt
mycket oroande. Med automatise-
ringen och en rent fredsmassig plane-
ring och utbyggnad blev det tidigare
relativt maskformiga tradnitet allt-
mer stjdrnformigt. De stora automat-
véixlarna m m var i huvudsak oskyd-
dade.

krigsslute

Telefontrafiken blev alltmer bun-
den till bestimda vigar och beroende
av "knutstationer” (nr 13 i fig).
Diérmed avskaffades i allminhet moj-
ligheten att komma runt skador i
natet.

Dessvirre var avbrott i den fredsti-
da telefontrafiken alltfor vanliga
(orsakade av t ex avgrivda kablar el-
ler 6verbelastning).  Kabelbrott be-
svirade iven flyavapnets fasta fjdrr-
skriftférbindelser och visade pa bety-
delsen av en bra reserv.,

Radio som reserv

Det enda tillgéingliga alternativet till
telefonnétet var vid denna tid radio
Markradiotrafiken ¢kade darfor nar
vissa delar av fjarrskrifttrafiken regel-
massigt kom %'t formedlas 6ver radio.
Markradiostationerna vid flottiljerna
kompletterades med mer materiel.
Flygforvaltningen var noga med att
utfarda anvisningar for underhallet av
nytillkommen materiel. Ur en anvis-

Fig 6. Prelimingrt program for /dnkradiourrusming.
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Flg 5. Det civily telefonndters utbyggnad

Prelimingrt program for
l'ankradioutrusmmg

Fig 4. Flygplan J28 Vampire inkipt 1948.

ning rérande markradiosindare ma
saxas en varning;:

Att ha hdnderna i byxfickorna anses
i allménhet vara en ful vana.

Men dar Du tekniker och gOr ingrepp
Len spanmingsférande apparar, hdll
vansira handen i byxfickan.

Gor det till en vana!

Det kan ridda livet pg Dig!

Av en not framgick att en hand i
byxfickan hade riddat livet pa forfat-
taren till anvisningen.

Enkanalig radioldnk-utrustning
Under planering ay signalférbindelser
for STRIL-50 kom tidsfaktorn alltmer
i forgrunden. | manga fall maste ra-
dioférbindelser anordnas. For dessa
anskaffades en enkanalig radiolink-
utrustning. Med kiannedom om qr-
vecklingen utomlands av radiolink in-
3d4gS snart att STRIL-systemets radio-
forbindelser borde anordnas pa annat
sdtt an hittills,




I Projekt- och ut-
vecklingssektion

Detalj for taktiskt
- tekniska prov

Utvecklingsdetalj
for radio

|

Sektion for mark-
radio

—-‘;ﬂar.!m!wra:

Sektion for flyg:
radio

Sektion for navige-
ringsradio

Chef

Sektion for special-
radio

Militar
assistent

Utvecklingsdetal
| for radar

—

Sekuion for navige-
Ge

M ringsradar

or radar-
motmedel

|__l Luftbevaknings
| byrd

—r Mar kalektrosektion Detalj for tréd-
materiel
! Flygelektrosektion I
Sektion for trédnat

Sektion for radionat l

Sektion for telefon-
tekniskt materiel

Forvaltningens organisation

I borjan av 1950-talet utreddes dnnu
en gang forsvarets forvaltningsorgani-
sation. Dirvid lancerades tanken pa
ett enda for forsvaret gemensamt cent-
ralt dmbetsverk. Men den gangen bi-
beholls den forsvarsgrensvisa uppdel-
ningen, vilkken CFV forsvarat.

Flygforvaltningen kunde snart upp-
visa en forstiarkt elektroavdelning.
Den behovdes mer dn val for kom-
mande uppgifter inom det teleteknis-
ka omradet. (Forfattaren har for ar-
betet om signaltjanstens utvecklings-
historia icke forskat om underhallsor-
ganens anpassning till materielfoérand-
ringar).

Nagon motsvarande framsynt for-
starkning kunde inte uppvisas vare sig
inom Flygstab och andra staber eller
vid férbanden.

Signaltjinstens ledning var svag.
Till signalofficersutbildning — uttogs
alltjamt mycket unga officerare. De
saknade oftast namnvard erfarenhet
av annat an flygtjanst.

Utbildning av alla kategorier sig-
nalpersonal foljde slaviskt de planer
och metoder, som hade formats fore
krigsutbrottet.

Sammanfattning

Under det drygt halva decennium ef-
ter krigsslutet, som har har berdorts,

Anm. Har 4terges endast de organisationsenheter som ar

direkt intressanta for denna skildring om signaltjansten kom ett dl'lld] IEkHISk[ \-"Iktlgil UH‘CCk-

lingssteg. Jaktflyget forstarktes och
STRIL-organisationen forbéttrades.
Som servicefunktion for flygvap-
nets manga verksamhetsgrenar hade
signaltjinsten emellertid stannat kvar
pa en fredsmissig niva, som nu blivit
foraldrad. 1 realiteten saknade signal-
organisationen i borjan av 1950-talet
mojligheter att — i hiandelse av krig
mota de krav, som maste forvintas. |

Fig 7. Ur CFV yitrande over betinkande fran forvaltningsutredningen. Hdr dterges en-
dast de organisationsenheter, som dr direkt intressanta for denna skildring om
signaltjdnsten.

1950 infordrades offerter och snart
kunde den forsta grunden laggas for
det for forsvaret sa viktiga signal-
medlet.

Inom Flygforvaltningen sag man
fordelarna med radiolank. Ett for-
soksstrak (huvudstrdk) med ett antal
bistrak skisserades.

Transwede-piloten Mikael
Carlson, Amél, har byggt
en replik av »Tummeli-
san’’, ovningsjagaren fran
1920. Dess >’roll-out”’
ordnades vid flygdagen pa
Malmen i maj 1988.

Efter fem ars kvalificerat
fritidsarbete ska’ Lisan”’
ater fa luft under vingarna!
Men att reparera och mo-
difiera den gamla original-
motorn var ovintat svart.
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Nybyggd Tummeliten

Text: Ingemar Lindstrand i Malmslatt

Egen detaljtillverkning

Hemma i Tosse utanfor Amaél har han
jobbat i fem ar, uppmuntrad av de
flesta.

Varje ledig stund fran Transwede
som Caravelle-pilot har han statt vid
svarven och tillverkat vantskruvar,
styrnipplar till branslesystemet och
andra detaljer. Allteftersom projek-
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0 Det borjade vid Mikael Carlsons
besok i1 Rydshangaren i Linkoping
1982, dar han sag Flygvapenmuseums
och landets enda exemplar av Ov-
ningsjagaren O1. Malmenbyggda
Tummeliten. och fick veta att den ald-
rie mer far flyga. Dé bestamde sig
denne 23-arige flygentusiast: ”Jag ska
bygga en Tummelisa och flyga den”.




Mikael Carlson har gett Tummeliten samma nummer — 081 — som det férsta serieflygpla-
net fick 1920.

Foto: Mikael Carlson, Amdl

Ovningsjagaren O1 Tummeliten pd Flygvapenmuseum fick ryngdpunkisliget undersik:
med hjdlp av badrumsvigar. Mikael Carlson, tll vénster, gjorde detta med hjalp av
museets Peter Schmieg och Per Jangius. Foto: Niklus Forslind, FFV Aerotech

Att reparera och modifiera originalmotorn var et knepigt och tidsédande arbete for
Mikael Carlson. Foro: Eva Axelson, Amé!

Karl-Erik Thellman tillverkar en ny propeller till Tummeliten. Mikael Carlson beundrar.
Foto: Niklas Forslind, FFV Aerotech
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tet fortskred okade omvirldens for-
troende och nagra foretag har dess-
utom gett praktisk hjélp.

Motoroversyn

Mikael disponerar en originalmotor
Thulin A, roterande 9-cylindrig
stjagrnmotor. Kullagren var rostiga
och méste ersittas.

— Har ska SKF ha stort tack, siger
han. Vidare har nya kolvar av alumi-
nium tillverkats i stallet for de befint-
liga av gjutjarn. P4 20-talet gjordes
denna modifiering pa alla flygande
motorer.

Aven andra foretag har stillt upp
med praktisk hjalp. Transwede har
dven passat pa att sponsra sin unge
flygstyrmans djarva foretag. Alumini-
umplat har skénkts av FFV Aerotech
i Malmslatt, dar Tummeliten en gang
skapades av Flygkompaniets verkstad
med Henry Kjellson och Gésta von
Porat som konstruktdrer.

Eftersom ritningsunderlaget var
ofullstdndigt har Mikael fatt besoka
Flygvapenmuseum maéanga ganger for
att mata, gora skisser och studera hur
planet tillverkats.

Malmenpropeller igen
Det finns ingen museipropeller i flyg-
bart skick. Vad var naturligare an att
friga den ursprungliga tillverkarens
eftertradare pa Malmen: FFV Aero-
tech har stallt upp och 14tit sin pensio-
nerade propellersnickare Karl-Erik
Thellman tillverka en ny. Mikael har
sjalv gjort ritningarna och skaffat ma-
terialet, Honduras-mahogny, och del-
tagit i tillverkningen.

Pensionerade  Saab-Gveringenjo-
ren, tekn dr Erik Bratt medverkade
som konsult.

Flyger — men nir?

Att planet kommer att flyga ar fullt
klart men nér vill Mikael Carlson inte
utlova. Det ar sa ménga faktorer som
maste klaffa, att det ar klokt att inget
lova om den saken. En dag hinder
det och da blir det ett storstilat bevis
pa hur ungdomlig entusiasm kan for-
satta berg! Och vilken attraktion det
ska bli pé flygdagarna. .. [ |

Fotnot:

Det &r Mikael Carlson som tillverkat nastan alla
de mycket fina flygplanmodellerna som hanger i
Flygvapenmuseum pa Maimslétt, de flesta i skala
1:6.
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- Avgédende chefen for Flygva-
penmuseum, Axel Carleson,

- visar hur han'en gang omkring
1947 pa F11 fIygfotograferade
fran 89 med HK7: =

~— Vi flog med spaken me/

lan’knéna, 1 karran pa sidan

~och tog bl/derna over ving-

”“’spetsenf

Foto: Ola Holmgren FFV.

I - Aerotech

O ”Mr FM” (F|ygvapenmuseum) far
han val kalls:f d F3- majoren Axel.Car-
leson som nu gatt i pension efter 27
‘ars stravan for vart fina museum pa
Malmen. Hans intresse for att arbeta
med flyghistoriska mal borjade redan
vid hans tid pa F11, dar han bl a fiég
B3, J8, S9, S18 och S31. Den senare
var han forresten med om att flyga
‘hem fran England.

Hoppade fran S22

Andra uppdrag av olika slag innebar
ansvar for sakerhetsmaterieltjanst,
snérdjning, foto, press mm och pa
F3. under Hugo Beckhammar 1946,
blev det ocksa varierande tjanst, for-
utom flygning med S17 och S22. Den
‘senare nodgades han hoppa fran en
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NY l H E F Text: Ingemar Lindstrand i Malmsiatt

Nybygget invigs i maj 1989

Den nu dubbelt sa stora utstallnmgshallen ar kIar
men att bygga upp basutstéllningen tar atta

Flera ’nygamla” flygplan &n tidigare visas dock

i den "gamla’’ halldelen, sdger nye museichefen
Per-Inge Lindqvist. Invigningen planeras till i maj

1989.

gang — till nytta for den blivande sak-
mat-officeren. Och av museets 80-tal

olika flygplan har Carleson spakai

narmare 0 typer.

Muselarbf* are 1961

ficer aktivt arbeta med forberedelser-

na for den stora historiska f]ygt:iagenE

firades pa Malmen. (Fllm“"n med‘*
samma namn finns hos AMF). .. -
Nu hade &ven Linkdpings
muns intresse for saken konkretise-
rats genom en flygmuseikommitte, in-

itierad av en politiker och f d F3-tjans-
teman, Lennart Sjoberg, for Gvrigt.
skapare av reservatet Gamia Linko-

seet var tankt att.an-

Carleson blev flygvapne:f‘l‘i’ff repre-'
sentant i denna kommitté, liksom se

| kavajkostym

For Linkopings del tillkom provisoriet
Rydshangaren, en platbyggnad, dar
de flygmuseala Maimensamiingarna
visades for allméanheten fran 1967 till
1984, da kung Carl Gustaf invigde
Flygvapenmuseum.

Som spanings- och fotofralst flygof-
ficer pa F11 influerades Axel Carle-
son &ven av Royal Air Force flyglitte-
e re flygma-

rades. Dessa tidiga im-
pulser sitter i ryggmargen, och har ut-
gjort en fin drivmotor under de manga
arens stravande fér museet.

Traditionerna pa Malmen ar djupa,
och det var tur att Carleson blev den
som erbjods att ta 6ver ansvaret. Da-
gen efter sista tjanstgéringen i uni-
form 1973, kom Axel Carleson in ge-

lygmuseala arbetet, for
da fick han som adjutant och pressof- .

nom F3-grindarna — i kavajkostym —
for att mota ny:a problggfn.

blandade kanslor. Ett konstigt och" a-l
frestande motsatstorhallande, som
radde i flera ar.

..och FMVs uppskattnmg ,
Men de intresserade visade stor upp- .
skattning. — Utan FMVs och dess
ledningspersonals valvilliga - install- .
ning och stod hade aldrig FM varit
vad det ar idag, sager Axel Carleson.
Byréakratiska tveksamheter undanrgj-
des till slut av en forfattning som reg-
lerade och gav officiell stadga at upp-
byggnadsverksamheten.

Arkiv fran 1912

Genom att Carleson under 12 ar lart
kénna vad som fanns bevar. :
kunde han med kraft bevaka
v varde kom att forstoras nar upp-
Iosmnge av flottilien pagick. ;

‘Det anda sedan 1912(!) bevarade
arkivet, fotoavdelningen, och har och
déar undanstalld flygmateriel tillvara-
togs. Har kan vi skanka tacksamma
tankaf t||| e,, ménga

| andra flomlger och ce
stader| = &
Under flottlljchefen Hugo Beck-

geratl

Jarnrérskanoner
Bland de snart 230 000 bes6karna pa
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FM hér en rad prominenta personer,
inte minst utlandska flygexperter. S&-
dana kontakter har inbland lett till att
museet kunnat férvarva saknade de-
taljer utomlands. Efter besok av Bur-
mas flygvapenchef haromaéret, kunde
t ex kanonerna till J26 anskaffas dari-
frén. De hade tidigare utgjorts av jarn-
rorsatrapper i museets Mustang.

Och nu — forskare

— Efter 44 ar med flyg &r det med stor
saknad som jag lamnar museet och
de skickliga och hangivna arbetskam-
raterna dar. Men nu hoppas jag att fa
fordjupa mig i museets fornamliga
bibliotek och fotoarkiv, séger Axel
Carleson, det har jag aldrig hunnit
med under tjanstetid. Kanske blir det
ndgra uppsatser som resultat?

Som ordférande i Flygets Hus pa
Malmen (gamla U-offméssen) och
aktiv i museets stodférening OFS, se-
dan dess bildande 1967, har Carle-
son mycket ogjort till flyghistorikens
fromma.

Nye chefen

| forra numret av TIFF presenterades
forste intendenten, fil kand Per-Inge
Lindqvist, 39 ar. Statens Férsvarshis-
toriska Museer (SFHM), under For-
svarsdepartementet, har utsett Lind-
qvist som museichef efter 10 mana-
ders "inkdrning”

Per-inge Lindqvist har mangérig
erfarenhet som historiker och musei-
man vid Malmé Tekniska-, Lunds Hi-
storiska- och Marinmuseum. Han ar
dartill mycket flygintresserad, &aven
om den doktorsavhandling som han
arbetar pa bertr andra historiska ske-
enden &n flygets. Och skulle det kom-
ma besdkare som bara talar portugi-
siska sa stéller nye chefen sjalv upp
som guide, fér han larde sig detta
sprék infor ett par ars SIDA-tjanst
med forskning i Mogambique.

Flera pensioneras

Det drojer dnda till maj 1989 innan
man kan inviga den nu 5 500 kvadrat-
meter stora hallen. Utstéllningsobjek-
ten kraver tidsédande konservering,
renovering och malning, och planera-
de inredningsarbeten blir ocksa om-
fattande — och kostsamma.
Dessutom ar det flera andra vete-
raner och medarbetare som pensio-
neras och ska ersattas den narmaste
tiden. | nuvarande utstalining blir det
omflyttningar och utbyten-av flygplan,
sa besokarna kan fa se "nyheter” da
och da. A = s
— Jag hoppas att publiken ska visa
forstaelse for-en viss oordning under
uppbyggnadsskedet, sager Per-Inge
Lindgvist. | gengald kan vi lova en
unik utstallning i det utbyggda muse-
et, som kan jamféras med de finaste
flygmuseerna i varlden! |

Nye museichefen Per-Inge
Lindqgvist pekar pa riddporten
till museihallens nya avdel-
ning.

— Jag rdknar med att vi kan
ha invigning i maj 1989, och
da ska vi visa nét alldeles nytt,
vl vért att vanta pa!

(Jo, det &r J26, Mustang,
som redan &r pa plats.)

Foto: Ola Holmgren FFV
Aerotech

Ln vacker skiss av flygplan J22.

Text: Henrv Ohlsson F10
Foto: Harald Rosenkvist F10

Projekt J22

Projekt J22 startades vid ett mote pa Malmen den 21
oktober 1986 med museichefen Axel Carleson, da F10
kamratforenings ordf (och davarande C F10/SeS) éverste
Bertil Bjare och projektets ekonomiske tillskyndare re-
servkaptenen Julius Hagander fran Schweiz samt sekr
Henry Ohlsson fick svar pa fragan: Kan den J22 nr
22185 med méirkning ROD KALLE som finns i *’gém-
morna’’ fa deponeras pa F10 och restaureras av medlem-
mar ur F10 Kamratférening om ekonomin ordnas genom
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O Flygkroppen pa J22 FI0 ROD
KALLE sag ut att vara i god form.
Vingen behévde ses dver men stjart-
partiet var intakt.

Malet ar att ROD KALLE ska vara
Oversedd och hopsatt vid F10 50-ars-
jubileum 1990.

Sedan "landningen™ pa F10 den 12
februari 1987 efter flyttningen fran
Malmen har ROD KALLE férvarats i
“Osterrike-hangaren”. Diar har ett
10-tal medlemmar i F10 Kamratfér-
ening inventerat flygplanet under led-
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Projekt J22, F10 — Emblem.

ning av restaureringsledaren kapten
Nils Andersson under tiden mars—ju-
ni manad 1987.

Efterforskning av lamplig lokal for
renoveringsarbetet  skedde  under
samma tid p g a lokalbrist pa F10 och
resulterade i att Angelholms Kom-
mun upplatit en verkstadslokal under
ca 3 ar for en lag arshyra.

Torsdagen den 2 juli 1988 flyttas
ROD KALLE till den fina lokalen i
Angelholm. Renoveringsarbetet har
borjat och efterforskning av saknade
delar intensifieras nu. Var finns t ex
landstillsmotorn och mandverladan
for att landstillet ska kunna manovre-
ras? Vem har batterildda? Instru-
ment? Motorhjalpapparater? Med
mera??

Du som kan limna nagra upplys-
ningar — kontakta F10 tel 0431-
857 80, kapten Sven Sjoholm eller
ring restaureringsledaren Nils An-
dersson 0431-205 22 eller slutligen
sekr Henry Ohlsson 0431-122 02.

Du kan ocksa ringa direkt till Pro-
jekt J22 — lokalen onsdagar kl 9—12
pa telefon 0431-185 66.
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Malsittning, riktlinjer och
organisation

“Projekt J22”" ar samlingsbeteckning-
en for den verksamhet som i enlighet
med foljande malsittning och riktlin-
jer genomfors fOr att restaurera ett
flygplan J22 vilket deponerats vid F10
av Flygvapenmuseum pa Malmen.

Malsittning i fyra steg

Malsattningen for restaureringsarbe-

tet ar att i f6ljande steg aterstélla flyg-

planet i sa langt mojligt ursprungligt

skick:

Steg 1: Aterstilla flygplanet i ett till
det yttre utstillningsbart skick

Steg 2: I detalj
binen

Steg 3: Istdndsatta  landstallet  till
funktionsdugligt skick

aterstalla forarka-

Steg 4: Istindsdtta motorn 1 funk-
tionsdugligt skick.

Vingdetalj,

Minst steg 1 ska vara genomfort till
F10 50-&rsjubileum 1990. Restaure-
ringsarbetet efter steg 1 far styras av
ekonomiska resurser. Restaurerings-
arbetet ska dokumenteras fortlopan-
de. [

J22 ar vard nagra egna rader.

Flygplanet kom fran 1942 att tillverkas i Kungl
Flygférvaltningens egen regi da Saab inte hade
kapacitet. For att kunna fa plats med tillverkning-
en hyrde man hangarer p4 Bromma utanfor
Stockholm och som ABA lat uppféra mitt under
brinnande krig i avvaktan pa civilflygets expan-
sion nar krigshandlingarna upphort

Totalt levererades 200 st J22,

Nar amerikanarna i krigsslutet levererade Mus-
tang till oss var det manga amerikanska forare
som efter provilygning av J22 undrade varfér vi
skaffade Mustang d& vi redan hade ett sa bra

flygplan

EFTERLYSNING ]
Delar till J22 och speciellt till ROD
KALLE efterlyses.
Vi soker bl a:

Landstallsmotor
Mandverlada
Radio
Instrument
Motordelar

Med mera

Kan just Du hjalpa oss med dessa
eller ge oss tips var vi kan fa tag i dem
skriv eller ring till oss under adress:

Kapten Sven Sjohoim
F10/SeS

Box 1510 f
262 01 Angelholm

eller telefon:

Kapten Sven Sjéhoim
0431-857 80

Restaureringsobjektet sett snett bakifran.
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Sven Hugosson har utsetts till projekt-
ledare for flygplanprojektet MFI BA-
14. Projektet drivs inom Stab Teknik
och Kvalitet vid FFV Aerotech med
FMI, KSAK och FMV som avtals-
partner.

Sven Hugosson kommer nirmast
frAin KSAK som generalsekreterare
och tilltrddde sin nya tjanst 1 januari
1988.

Kurt Hoglund har utsetts till VD {6r
FFV Test Systems. Han kommer nir-
mast frdn Microsec dar han varit VD
och delagare. Tidigare har han varit
divisionschef pa Ericsson Security och
Telesystem AB.

Kurt Hoglund tilltradde tjinsten
under varen 1988.

AT,

Bo Soderberg har tilltratt tjansten
som chef for Stab Teknik och Kvalitet
inom FFV Aerotech. Han var tidigare
teknisk direktor f6r C E Johansson i
Eskilstuna.

Bo Soderberg tilltradde tjansten i
april 1988.

Ingemar Hansson har utsetts som chef
for en nyinrittad befattning Stab
Svenska Forsvaret inom FFV Aero-
tech.

Ingemar Hansson tilltradde tjans-
ten 1 januari 1988.

S I PP P P PSSP TEE S RS Pt

Forandringar inom Ericssonkoncernen

O ERE har 6vertagit alla forsvars-
bestéllningar frain ERA. For FUH del
innebdr detta bl a att tekniska stodet
fér DBU 01 och visst anlaggningsun-
derhdll 6verforts till ERE. For dessa
omrdden svarar som tidigare Srig

ERE har sitt huvudkontor i Méln-
dal och har produktionsenheter ut-
Over Molndal dven i Boras och Kista.
Division for datasystem dar Stig Lind-
gren 4r anstalld finns i Kista.

Adress hk:

Ericsson Radar Electronics AB
Box 1001

431 84 Molndal

Adress Kista:

Ericsson Radar Electronics AB

Lindgren. 164 84 Stockholm ]
vD
UM H Johanssan
Stabar
: I I [ I I | |
JAS-samordning Evalitet Controlling Strategl & Prod. & Patschet Teknk T Personal &
Ekonomi A Marknad C Material Kista K Lennart organisation 2
GobranSibiom  Rolf Jacobsson  {OrsOrining PeO Nyberg Altredsson Ola Ramstedt
Kent Borgquist
[ I I I
Divisionen far Divisionen fér Divisionen far Divisionen far
Ytsystem Y Flyg- och rymd- Flygelektronik L Datorsystem H Sektorn for Sektorn far Supportfunktioner
elektronik R h Al aD
PeQ Nyber Fidrranalys, VR Mikr g . d
Lars G Josefsson Jan Tufvesson yberg i & munikation SK | |Soremievdening At
Bengt Halse Sven G :;:‘l‘::::vct:uklhpon-
Gustafsson Sivert Bergman M5 CM

Antenner CUA

AB (ERE).

Den 1 januari 1988 ombildades Ericsson Radio System
AB (ERA). ERA oévergar till civil verksamhet. Fér tjins-
ter at forsvaret nybildades Ericsson Radar Electronics

Ericsson Radar Electronics AB organisationsplan fr o m 1988-01-01.

Bolagsservice F/8

Inkdp FA
Matesialanskatining FM
Mekanik FV

Produktion {Kists) KP
Persanal & Admini-
stration (Kista) K/Z

Skerhet TTG
Gemensam teknik T/T

Personalteam 2
information 24
Personaliervice 2/P
Personalorg vty 2
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TJANSTE MASSKORSBAND

Skriv din nya adress har, klipp hela barden!

Posta till FMV:FUH, 11588 STOCKHOLM




