




































































The AECMA member National Associations are hsled
below :

BELGIUM N
Groupement Belge des Constructeurs de L
Matériel Aérospatial GEBECOMA

DENMARK
Foreningen af Danske Fabrikanter af Fly- F_D-F_F_
material

FRANCE

Groupement des Industries Franqaises Atro- GIIFRSS
nautiques et Spaliales

GERMANY

Bundesverband der Deutschen Luftfahrt-, Bnll v

Raumf{ahrt- und Ausriistungsindustrie e.V.

ITALY
Associazione Industrie Aerospaziali

NETHERLANDS
Netherlands Aerospace Industries

SPAIN

Agrupacion Tecnica Espanola de Construc-
tores de Material Aerospacial

SWEDEN

Swedish Aerospace Industries

UK

Society of British Aerospace Compames

EURQPEAN
EQUIPMENT
PRODUCT SUPPORT
COMMITTEE



- Sem) 0 B
Specification 2000M = an internatio-
nal specification for material manage- CI lca lon
ment and integrated data processing

for military equipment.

Text: Stig Persson, Saab-Scania, TFS

(0 Specifikationen som innehéller Gver
1 000 sidor anger standardiserade proce-
durer for

e framtagning av reservmaterielforslag
e framtagning av reservdelskataloger

¢ bestillning, leverans och fakturering av
reservmateriel

e datakommunikation med data till data-
lank.

Specifikationen har tagits fram av rep-
resentanter frdn europeisk industri och
flygvapen.

AECMA (Association Européenne des
Constructeurs de Materiel Aerospatial) en
sammanslutning av europeisk flygindustri
har hir spelat en viktig roll.

Pa AECMA initiativ

AECMA tog initiativet till Specification
2000M 1979 nér det stod klart att utveck-
lingen av en ny specifikation var nodvin-
dig. Sedan ménga 4r tillbaka har flygbo-
lag och deras leverantorer via ATA (Air
Transport Association of America) anvint

“

Specifikationen erbjuder ett helt nytt system for utbyte av
tekniska och ekonomiska data mellan industrin och den
militira kunden friamst inom multinationella projekt.

specifikationen ATA 200 for styrning av
materieldata.

Samarbete AECMA och ATA

ATA’s uppdaterade specifikation ATA
2000 &r nu i det ndrmaste klar. Ett ndra
samarbete med AECMA och ATA har
tillforsidkrat storsta majliga likhet mellan
de tva specifikationerna.

De framtida anvindarna av specifika-
tion 2000M &r helt 6vertygade om att
stora besparingar kommer att goras i
framtida multinationella projekt genom
tillimpning av denna specifikation.

On-line dator till dator link

Huvuddelen av de hittills manuella ruti-
nerna med ett mycket stort pappersflode
mellan kund och leverantdr kommer att
ersattas av on-line dator till dator link
varigenom de administrativa kostnaderna
reduceras till ett minimum. Kortare admi-

nistrativa tider mellan order och leverans
varigenom investeringar i reservmateriel
kan reduceras kraftigt.

Tillampning for EFA-projektet
Man forutsitter att alla storre framtida
multinationella flygplanprojekt i Europa
kommer att folja specifikation 2000M.

Tilldimpning av Spec 2000M fér EFA-
projektet ar intaget i gillande samarbets-
kontrakt. Tornadoprojektet kommer i
framtiden att f5lja Spec 2000M.

Specifikation 2000M kommer att kom-
pletteras med ett kapitel avseende streck-
koder under slutet av 1988.

Presentation i Farnborough
1988

Specifikationen presenterades formellt
vid en ceremoni under vilken s&vil repre-
sentanter fron industrin som europeiska
flygvapen deltog. [ |

Prov med korrosionsskyddsvitskor

Ti:’ Text: Rune Larsson
FMV:FuhDM

Inom markteleomradet
finns en stor mingd meka-
nisk materiel som kraver ett
fortlopande forebyggande
underhall. I samband med
stravandet att minska un-
derhallskostnaden har
langre intervaller mellan
tillsyner av den mekaniska
telematerielen inforts. Detta
staller stora krav pa tem-
porara korrosionsskydd
som anvands dir man av
olika anledningar inte var-
aktigt kan skydda detaljer
o dyl genom t ex mélning.

TIFF 2/88

FuhDM har genom Telub Teknik i
Arboga l4tit utfora jimforande prov med
olika pd den svenska marknaden fore-
kommande korrosionsskyddsmedel for att
se hur de praktiskt kan skydda ett objekt
under en viss tid.

De olika korrosionsskyddsmedlen har
applicerats p& provplitar av 1 mm plat av
samma kvalitet och enligt tillverkarnas
anvisningar.

I borjan av 1985 sattes dessa platar upp
dels i mellansverige (Arboga), dels i sddra
Sverige (pé taket till en PS-15-anlagg-
ning). Efter 3 ars exponering i vider och
vind kontrollerades platarna med avseen-
de pé korrosionen. Som vintat var de pla-
far som monterats i sodra Sverige mest
angripna. Vid bedémning av proven har

I. Obehandlad referenspldt (1)

2. Tectyl 506-behandlad pldr (4)

det visat sig att de medel som klarat sig
bist har gjort det pd bida provplatarna.

Vissa plétar har klarat proven tillfreds-
stillande med mindre korrosionsskador i
form av begynnande kantkorrosion me-
dan andra har fatt kraftiga korrosionsska-
dor flickvis 6ver hela platen. Av totalt 25
st plétar har ett antal (ca 25 %) blivit s&
kraftigt korroderade att man med svarig-
het kunnat skilja dessa frin en referens-
plat som varit helt obehandlad.

Bilderna visar bista skyddsmedel som
provats. P&t nr 4 har behandlats med Tec-
tyl 506 samt sédmsta plat nummer 22 som
behandlats med magnafilm OD.

Den gjorda undersikningen ska ligga
till grund for framtagande av rekommen-
dationer for korrosionsskydd av mekanisk
materiel. |

3. Magnafilm OD-behandlad pldt (22)
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FMV:FuhT

Text: Magnus Berg

[0 Delprojektet har arbetat under ett ir
och har bestitt av en projektledning med
Magnus Berg som projektledare, Bo Ron-
nevik som svarat for metodstdd och Nils
Vejdal som projektadministrator. De ar-
betande medlemmarna har kommit fran
forband och ledningsfunktioner., De har
statt for kunskapen om vilka krav verk-
samheten stiller pi underhdllsinformatio-
ner.

Seminarier

Uppgiften har genomforts i seminarier,
diir man systematiskt har gatt igenom hur
man arbetar med olika verksamheter vid
underhill av flygplan. Direfter har man
tagit fram vilka informationer som Krivs
for att stodja verksamheten och varifrin
denna information kommer. Efter varje
seminarium har arbetet dokumenterats
och illustrerats for att kunna kontrolleras
av deltagarna.

Seminarierna har indelats i tre grupper
for att ticka in verksamheten vid bas och
verkstad samt for underhéllsledning. Man
har forst granskat verksamheten ikrig och
sedan overfort resultaten till kris och fred.

Resultat

Slutresultatet av utredningen pekar pé fol-
jande krav:

e Flygplanet ska automatiskt sinda en
26

SYST/FU har till uppgift att ta fram de krav som stills pa
framtida informationssystem for underhallsinformationer
i flygvapnet och foresla hur kraven ska uppfyllas maski-

nellt.

En deluppgift ar att ta fram kraven pa underhallsin-
formationer fran och till flygplan JAS 39.
Denna uppgift bearbetas i delprojektet FLYG/BAS, som

nu narmar sig sitt slut.

rapport om dess underhéllsméssiga sta-
tus efter det att destination landnings-
bas har valts

e Vid fel pa viktigare underhallsobjekt
ska felet rapporteras genast om inte ra-
diotystnad giller

o I strilsystemet ska en databas ge besked
om var (vilken bas) resurser finns for
att avhjilpa kritiska fel

¢ Sambandssystemet ska automatiskt
sinda underhallsrapporter vidare till
klargoringsledaren pd den bas fpl lan-
dar sa att denne kan planera flygplan-
plats och resurser for atgird

e Informationer om Aatgirder och utbytt
materiel ska snabbt kunna lagras i fpl
och det uppfoljningssystem som ar ak-
tuellt

e Det markbundna underhdllssystemet
ska snabbt kunna ge besked om var re-
servmateriel, utrustningar och ovriga
resurser finns for dtgdrd.

Effekter

Den effekt som kan uppnas om dessa krav
uppfylls ar att tiden for att Atgiirda ett fel
kommer ait minska betydligt. Dessutom
kommer tiden for avrapportering av atgar-
der att minska. Tidsitgangen for ett antal
tgdarder om krdvda informationssystem
infors resp inte infors berdknas nu i de

aterstdende grupparbetena och kommer
att redovisas tillsammans med den vinst i
tillganglighet som blir resultatet i respek-
tive fall.

Dessa krav pa informationsbokforing
kommer att jamforas med vad som nu dr
planerat enligt JAS-avtalet och vad som
planeras for strilsystemet.

Behovet av att infora de informations-
system som inte ar planerade kan stillas
i proportion till de effekter som beriknas
uppnds. Om man onskar uppna de effekter
i tillgdnglighet som pdvisas om kraven
uppfylls méste ett informationssystem
specificeras och kostnaderna berdknas in-
nan fullstindigt beslutsunderlag finns.

Tidsaspekter
Det ir alltsa dnnu inte beslutat om alla
dessa krav ska uppfyllas.

De krav som stills dr riktade inte enbart
mot JAS 39 utan dven mot de nya system
som utvecklas inom StrilC 90, Primus
Bas, Sesam etc.

Resultatet av dp FLYG/BAS arbete
stoder ambitionerna att forsdka fa ett nytt
integrerat informationssystem for att stot-
ta underhallet av JAS 39 da flygplanet
sitts i tjanst, Detta system maste samord-
na uppgifterna i nuvarande system DI-
DAS: Delta, PDS-FU etc. med de system
som ir under utveckling. 2
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Tidigt pa morgonen freda-
gen den 14 oktober 1988
genomfordes det forsta
flygprovet med en Saab 340
utrustad med ett satellitna-
vigeringssystem. Flygning-
en varade i drygt en timme
och under passet genom-
fordes ett antal landningar,
manuellt och med autopilot
dar en satellitmottagare
producerade all nodvindig
lages- och hojdinformation
till flyginstrument och au-
topilot.

Text: Christina Magnusson FMV:FUH

[0 Saab Flygdivision har alltid strivat att
ligga langt framme i teknikutvecklingen.
Inom négra &r kommer ett 20-tal satelliter
inom GPS (Global Positioning System)
att mojliggéra mycket exakta tredimen-
sionella positionsbestimningar.

Redan idag finns det tio provsatelliter,
varav sex dr fullt fungerande. Det finns
dven kommersiellt tillgingliga mottagare
savdl for mobilt bruk som for lantmiiteri-
dndamil. I Saab 340 anvinds mottagare
frdn amerikanska Magnavox.

Noggrannheten i positionsangivelserna
ligger for nirvarande i storleksordningen
*10 m i horisontalplanet och +10—15 m i
hojdled. Dessa virden kan forbittras
hogst avseviirt med hjilp av ett markbase-
rat korrektionssystem.

Minnen bakom detta projekt ir i forsta
hand tekn dr Tore Gulistrand pd Saab och
forskaren Hdkan Lans fran Stockholm.
Niémnas bor att tekn dr Gullstrand dven
ar involverad i Antarktis-projektet dir
Saab deltar med tre helikoptrar utrustade
med satellitmottagare.

— De framtida anvindningsmajligheter-
na dar ndrmast odndliga, sidger Hdkan
Lans. Samtliga nuvarande navigations-
och landningssystem kan i princip ersiittas
av satellitnavigeringssystemet, Miinnis-
kor, bilar och olika farkoster, vars posi-
tion man behdver veta kan utrustas med
satellitmottagare. Det enda som behévs ir
“fri sikt uppar” for antennen.

Inom det europeiska Prometheus-pro-
Jektet ddr mdlet dr higsta effektivitet och
sikerhet i trafiken ser man mdnga tinkba-
ra tillimpningar av satellitnavigeringssys-
tem pa bilar. Dr Gullstrand ir representant
for Sverige och Saab i detta projekit.

For Saab-Scanias del handlar dessa for-
sok om att skaffa viktiga kunskaper och
erfarenheter infér en viintad explosionsar-
tad utveckling av dessa system. ]

TIFF 2/88

Prov med
satellitnavigerings
system pa Saab 340
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SO Ty o,
SAT MAY TERS

Fig 1. En Saab 340 med satellit.anlennen pd kabintaket. Foto: Torbjirn Caspersson, Saab-Sca-
nia.

Fig 2. Det perfekta satellitnavigeringssystemet? Inom ndgra dr kommer ett 20-tal satelliter an
mdojliggdra mycket exakia tredimensionella positionsbestimmelser.
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Alla fornodenheter som anskaffas av
forsvarsmakten skall registreras i system
FREJ. Det kan gilla allt frin kompletta
flygplan och stridsfordon till minsta 1as-
bricka. Aven klider, kontorsmateriel och
livsmedel har sin unika beteckning. Sam-
manlagt 4r det frigan om 1,2 miljoner be-
teckningar. Syftet med FREJ 4r att under-
latta och  sdkerstilla  anskaffning,
forsorjning, foérbandsproduktion och un-
derhall samt ge en erforderlig redovisning
for varje verksamhet.

M- och F-nummer

Alla beteckningar i system FREJ inleds
med bokstaven M eller F féljt av en fyr-
siffrig kod och ett sexsiffrig typ- eller 16p-
nummer samt en kontrollsiffra. Siffer-
grupperna étskiljes av végstreck.

M-nummer anvinds i huvudsak for for-
nédenheter av typ standardmateriel dar
man ir oberoende av tillverkare/leveran-
tor. Exempel pa M-kodens uppbyggnad
framgdr av bilden (beskrivningsmeto-
den).

Alla tillverkare, leverantorer, general-
agenter m {1, som levererar unika produk-
ter till forsvarsmakten har dels en femstil-
lig firmabokstav och en fyrstillig
firmasifferkod. Den senare delen utgdr
forsta ledet i F-numret. Den efterfoljande
sexstilliga sifferdelen @dr som regel en
omvandling av ritningsnumret till ett lop-
nummer med maskinell upprikning for
respektive firma. Ex F6400-047162 (refe-
rensmetoden). Naturligtvis finns det ock-
si undantag — som bekriftar regeln.

Varierande uppgifter

Olika leverantdrer kan benimna och be-
teckna samma produkt pd skilda sdtt. Ex-
empelvis kan det som forsvaret bendmner
"Nafta 15" heta kristallolja hos en leve-
rantér. Whitespirit hos en annan och var-
nolen hos en tredje. Hir fyller system
FREJ en viktig uppgift genom typminsk-
ning sé att man undviker dubbellagringar.
Men det giller ocksd for konstruktorer
och de som registrerar data i FREJ att
forsoka vara enhetliga. Det kan kosta dt-
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EJ till FREJ!........

I september 1988 driftsattes FREJ88, som ar en utveckling
av gamla system FRE] till ett modernt och ett for an-
vindarna mera lattillgingligt system med fragemenyer
och soksystem. Samtidigt med driftsattningen flyttades
systemet till Forsvarets datacentrals dator i Arboga.
Sjalva namnet FREJ betyder, som forkortning, ingen-
ting. Den skapades vid en tid da det var populért att
uppkalla datorsystem efter de gamla asagudarna.

skilliga tusenlappar att justera felaktighe-
terna. Man har dirfor frin FMV:TEK-
NIKDOK satsat pd en omfattande
utbildning i samband med introduktionen
av FREJ88.

Intressenter

Posterna i system FREJ innehdller inte
bara bendmning och beteckning. Ménga
datatermer har ocksa exempelvis informa-
tion om ritningar, olika tekniska data,

publikationer, hanteringsregler, tillhorig-
hetsdata, reservdel/satser och tekniska or-
der. Det finns dven, som framgar av bil-
den, méinga system som &r intressenter i
system FREJ och far data darifrén.

Ansvar

Varje post har en sakansvarig organisa-
tionsenhet inom FMV. Ansvaret innebér
se till att nya fornddenheter registreras
resp avregistreras nir det inte langre an-

: "!rifressesysrem kopplade till system FREJ.

Kallektiy =

* banamning
0 Materiel 20R== VAN 2730 =— T~V
1 Formvaror 2 27 / 2731 Glodlampor
2 Apparater —._ 278~ 272 S5="B 20785 28 —
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4 Vapen, am | 24 —— i 274 —— 2734 —~
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6 Verktyg 26 —— | 276 —— 2736 ——
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vénds, samt svarar dven for indringar.
FMV:Mdata ansvarar for drift och under-
héll av system FREJ. Man ansvarar ocksé
for klassificering, typminskning, kodning,
granskning, virdering, rittning och god-
kinnande av inkomna datauppgifter.

Vill du veta mera om system FREJ
kontakta girna FMV:Mdata Bo Bjérklund
tel 08-782 48 20 eller Rolf Knutsson 08-
78249 52. |

Rolf Knutsson FMV:Mdata undervisar om frdgerutinen i FREJ 88.

Den 19 oktober holls ett
markteleseminarium i
Viaxjo. Det var Telub Tek-
nik, som tagit initiativet till
samlingen, bl a for att fira
att foretaget nu varit verk-
samt i 25 ar med att ge
forsvaret stod inom framst
underhall av marktelema-
teriel. Inbjudna var bl a
foretradare for samtliga
underhallsavdelningar och
reservmaterielavdelningen
inom FMYV, marktelekon-
toren samt marktelespecia-
lister inom Telub.

Orjan Eriksson, VD for Telub Tek-
nik AB, hilsade deltagarna vilkomna och
inledde seminariet.

Goran Tidman, fd strilsystemingen-
Jor och chef for TSB syd, gjorde en fings-
lande tillbakablick pd markteleunderhal-
let under 50-, 60- och 70-talen.

Direfter belyste Bengt Olofsson,
FuhT, forutsittningamna for framtida drift
och underhdll av marktelemateriel. Han
pekade bla pd olika piverkansfaktorer
som anvidndarnas krav, den materieltek-
niska och underhallstekniska utveckling-
en, krav pd militdr sekretess och datasi-
kerhet. Man arbetar pi att ta fram en
underhdllspolicy for det framtida markte-
leunderhallet. Den beriknas vara klar un-
der slutet av &ret.

Rolf Hjarter redovisade kortfattat ett
arbete som ror rutiner for reservmate-
rielforsdrjning  marktele. Arbetet syftar
till att dstadkomma enhetliga rutiner inom
omrédet i hela landet. Rutinerna ska s
langt som mojligt Gverensstdmma i krig
och fred.

Hakan Hikansson, marknadschef vid
Telub Teknik, inledde en genomging av
CALS, en akronym som stér fér Computer
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Text: Rolf Hjirter FMV:FuhDM

Marktele-

seminarium Vi

Aided Acquisition and Logistics Support.

Uttrycket har kommit till i USA och
betyder en strategi for hur man med da-
torstdd kan gora materielanskaffningar
med alla kringfunktioner pé ett bittre sitt.

Man bearbetar en mingd nyckelfunk-
tioner inom omraden, som omfattar an-
skaffning, konstruktion, tillverkning och
support av vapensystem inklusive teknisk
information.

Det hdr har ju pagatt linge, i Sverige
sd vil som i USA, men nu gor man alltsd
en sirskild och systematisk satsning pa
bredden i USA.

Ron Berg, frén Logis-Tech (ett till
FFV associerat foretag i USA), berittade
om CALS-programmet i USA och vilka
resultat och vinster man forvintar sig ska
komma ut av det.

Jan Nilsson vid logisticsavdelningen
vid Telub Teknik informerade om hur Te-
lub och Hogskolan i Vixj6 tillsammans
satsar pd utbildning och forskning inom
driftsdkerhet, underh&ll och livstidseko-
nomi i néringsliv och forvaltning. I den
nya satsningen ingar ocksi en professur i
dmnet. Detta &r ett nytt inslag i hégskole-
utbildningen i landet och professuren #r
alltsd den forsta i sitt slag.

Fore en avslutande diskussion redovi-
sade FMV genom konsulten Jarl Mag-
nusson, Telub Inforum, liget for projekt
TIS. Projektet giiller effektivisering av
hanteringen av teknikinformation i fér-
svaret och ansluter vil till de mal, som
bearbetas inom ramen for CALS-begrep-
pet.

Under seminariedagen hann man med
flera belysande diskussioner angiende
markteleunderhéll.

Dessutom besdgs de nyarrangerade lo-
kalerna for utbildning, utveckling och
konferenser — Telub Futurum. Lokalerna
har stillts i ordning i lagom tid for det 25-
arsjubileum, som foretaget firade i okto-
ber. Ett sirskilt, och uppskattat, inslag var
den annorlunda “utstiillning", som byggts
i Futurum. Den bygger mycket pa betrak-
tarens egen fantasi och egna associationer
och har firg, form, ljus och ljud som vikti-
ga ingredienser.

Avslutningsvis tackade CFUH Anders
Kigstrom Telub Teknik for initiativet
och arrangemanget och deltagarna tacka-
de varandra for givande information och
diskussioner. Goran Tidman bestods ett
sarskilt tack for att han tagit sig tid till sin
uppskattade medverkan i seminariet. W
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Flygutstéllningen genomfordes i ar den 4-11 september i
ett strialande sensommarvider dir regnet totalt lyste med
sin franvaro. Utstallningen var naturligtvis ”den storsta
hittills” i Farnborough’s historia. Utstéllningsytan inom-
hus hade utokats med ca 30 % detta ar och antalet chalet
hade ocksa okat. Daremot var antalet utstillare obetydligt
hogre an tidigare ar. Manga storre foretag saknades
medan ett stort antal *forstagiangsutstéllare” i form av
sma foretag gjorde debut.

Farnborough 1988.
30

Det som dominerade diskussionerna
fore utstillningen och det som definitivt
“stal mycket av showen” var det sovjetis-
ka deltagandet med MiG-29. Detta var
forsta gingen som ryssarma visat ren
krigsmateriel vid deltagandet pa Farnbo-
rough respektive Le Bourget. Mer om det-
ta senare. En genomgéende trend bland
vistvirldens flygplanproducenter var att
man till rets deltagande skurit ned pé
antalet utstilida flygplantyper och versio-
ner. Det som visades var oftast endast ma-
teriel som fortfarande har en chans pé da-
gens exportmarknad. Flyguppvisningarna
forskonades detta r frén allvarligare inci-
denter. Diremot blev McDonnell Douglas
utsatt for vad som kan ha varit en grov
form av industrispionage. Under en av
niitterna hade ndgon undersokt ett avance-
rat hjalmsikte i McDonnell Dougias mon-
ter. Det framkom inte under utstéllningen
vem som gjort sig skyldig till brottet.

For att riktigt kiinna pd utstéllningstem-
peraturen var TIFF's medarbetare paplats
redan innan utstillningen oppnade. En
mycket intressant upplevelse bland bygg-
arbetare, uppackare och forsiljare, pack-
lirar, utstillningsobjekt och skréip. Ming-
der med skridp. Stimningen var dock
relativt lugn trots att Oppningstidpunkten
nirmade sig med hog fart. P4 pressdagen
var det mesta skrépet borta, och allt i stort
sett pa plats s& att dtminstone fasaderna
blankte ikapp med forsiljamas leenden.
Volvo Flygmotors monter dr ett bra ex-
empel.
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Nir det gillde monterlayout fanns alla
varianter. Manga hade satsat pi att f
namnet kant och lyckats bra, medan and-
ra, som t ex det engelska foretaget Parker,
forsokte att pd sd liten yta som mojligt
presentera s& mycket information som
mdgjligt. Resultatet kan kanske utnyttjas
som varmnande exempel?

Volvo Flygmotors symposium

Aven denna flygutstillning avholl VFA
sitt numer traditionella “summing up”,
dar man later sina experter redovisa sina
intryck frdn méssan. Denna ging var for-
utom TIFF’s utsdnde (naturligtvis) bl a
dven CFV och CFS, (generalerna S-O Ol-
son och Bert Stenfeldt) nirvarande. Che-
fen for VFA, Bengt Eriksson, inlednings-
talade.

Synpunkterna, som VFA’s medarbeta-
re framforde, var mycket intressanta och
ar till valda delar samt fritt tolkade, ut-
nyttjade i &rets Fammborough-reportage.

Volvo Flygmotors monter.

Volvo Flygmotor symposium.

Civila marknaden

Avregleringen av linjetrafiken 1982-83
samt tillgdng till formanliga pengar har
Okat flygtransporterna radikalt. Vid sekel-
skiftet berdknas totala virldsvolymen
vara ca 2 miljarder passagerare per dr.
Wide-body flygplanen kommer di att
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Innan utstdllningen blivit klar.

Liten yta mycken information inte alltid bra!

Utokade riackvidder med foreslagna
180 min griinserna. _

Flygplan som befinner sig inom oskgude omriden hur maximalt
180 min flygtid Gill en godkiind flygplats,

Utékade rickvidder med foreslagna 180 min grinserna.

vara ca 1/3 av totala flygplanflottan. Tvé-
motorflygplanen kommer att 6ka i bety-
delse nédr 180 min regeln antas (d v s klara
180 min flygtid till reservflygplats om en
motor slutar fungera). Endast smérre om-
rdden av jordklotet kommer d4 att vara i
princip foérbjudna for tvi-motortrafik.

Béde p& passagerarsidan och pé gods-
fraktsidan blir 6nskemdlen om okad glo-
balisering mer och mer tydliga.

Bland annat mot denna bakgrund be-
rdknas det totala investeringsbehovet i ci-
vilflyget till ca 700 miljarder US $ fram
till sekelskiftet.
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General Electric propellermotor UDF (Unducted Fan).

Bland de mest intressanta produkterna
for den civila marknaden, som visades var
McDonnell Douglas testplattform med
General Electric’s propellermotor, kallad
UDF (unducted fan). Den MD 82 som
anvinds for forsoken har pi vinster sida
den nya motorn och p& héger sida en kon-
ventionell jetmotor. Fordelarna med den-
na nya typ av motorer ir i forsta hand att
de dr mer brénsleekonomiska, samtidigt
som de har en mycket ligre bullerniva.
Det senare kunde dock inte noteras pa
Famborough eftersom flygplanet endast
hade en UDF-motor. SAS har visat stort
intresse for denna utveckling.

Sammanfattningsvis kan foljande sigas
om civilflyget:

—16nsam tillvixtbransch dock med stor
marknadsrisk beroende pd manga fakto-
rer t ex buller, flygplatser och ATC

— samkoming med militéra- och rymdpro-
gram ger vinster

— de flesta stater ger nigon form av eko-
nomisk stéttning till sina flygbolag

Militira marknaden

Allmiént sett 4r dven militdrsektorn myc-
ket stor men genom starka internationella
intressen finns endast en liten del som
oppen marknad.

Sovjetunionen

Sovjet har tidigare endast "visat civila
transportflygplan och helikoptrar pa flyg-
utstdllningarna, men gjorde Farnborough
-88 till marknadsplats dven for militdra
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flygplan i form av MiG-29. Flygplanet
utbjods till forsaljning till ett pris av ca
20 milj US § (det 4r oként for TIFF's
medarbetare om, och hur mycket, mer 4n
sjdlva flygplanet som ingér i priset).

De tvd MiG-29, med NATO-beteck-
ningen FULCRUM, som visades pa Fam-
borough kom fran Mikojan’s konstruk-
tionsbyrd, vilket dven de tre piloterna
gjorde. Man visade en ensitsig och en tvi-
sitsig MiG-29 pa den statiska utstillning-
en och i flyguppvisningen deltog den en-
sitsiga versionen med Anatolij Kvatchur
vid spakarna. MiG-29 flogs till Farnbo-
rough via Osttyskland dir de mellanlan-
dade pd en sovjetisk MiG-29-bas. Flyg-
planen var utrustade med den cent-
ralplacerade extratanken for denna flyg-
ning.

MiG-29 ir ett av de modemnaste jakt-
flygplanen i de sovjetiska flygstridskraf-
terna som héller p att tillforas de operati-
va forbanden. Flygplanet finns vid ett
antal baser i vart niromride. Dessutom
har det redan hunnit exporteras till manga
linder utanfér Sovjetunionen sisom In-
dien, Syrign, Irak, Nord-Korea, Jugosla-
vien och Osttyskland.

Tekniskt sett 4r MiG-29 en blandning
mellan nytt och gammalt. Till det yttre
skiljer sig olika delar av flygplanet till stor
del vad giller utformning och ytfinish.
Omrédena framfor luftintagen, ving- och
fenframkanter #r vilarbetade medan man
pd andra, mindre kritiska omraden néjt sig
med ett “grovre” utforande. Vissa delar
av flygplanet ar tillverkat i komposit-ma-
terial, enligt uppgift 7 % av flygplanets
vikt. Foljande tekniska data imnades om
MiG-29 i det kortfattade pressunderlag
som ldmnades:

Data
Lingd 17,32 m
(inkl pitotror)
Spinnvidd 11,36 m
Max startvikt ca 18 000 kg
”Normal” startvikt  ca 15 000 kg
Max lastfaktor 9G
Dragkraft/
viktférhallande 1,1+
Max fart M2,35
Max indikerad fart 1 500 km/h
Operativ topphdjd 17 000 m
Max stigformaga 330 m/s
Startstricka 240 m
Landningsstracka 600 m
Utrustning
Radar Pulsdopplerradar
Radarréickvidd 100 km (mot mal av
jaktflygplansstorlek)
IR/Laser IR-spanare/
Laseravstdndsmitare
Hjalmsikte (Fanns inte med pa
Farnborough - inte
operativt?)
Bevipning Sex jaktrobotar

Bomber, attackraketer
Akan (fast 30 mm)

IR/Laser-utrustningen ir placerad pé
nosens ovansida, framfor cockpit, med
vars hjilp man kan genomftra en “pas-
siv”’ inmitning av mal.

Jaktrobotbevidpningen bestdr normalt
av 2 X AA-10 (semiaktiva radarrobotar)
och 4 x AA-8 (IR-robotar).

P& motmedelssidan finns tvé héllare for
IR-facklor pa vingens ovansida i utbygg-
naderna framét frdn fenorna. Utrustning-
en lutar indt i forhallande till fenorna vil-
ket innebdr att facklorna passerar mellan
fenorna och rakt ovanfoér motorutloppen.
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MiG-29.

Den tvésitsiga versionen saknade helt ut-
rustning for fackelfillning.

Mellan motorutloppen finns pa bak-
kroppen dels en luftbroms (klyvbroms)
dels behdllaren for bromsskérmen.

Vid taxning och i samband med start
och landning ir luftintagen stingda av
luckor och luft till motoremna tas istillet
in via luftintag pd vingens ovansida. En
minst sagt unik 10sning. Dessa luckor,
som tillkommit som skydd mot FOD (for-
eign object damage), styrs vid start av far-
ten (ca 200 km/h) och vid landning i sam-
band med att noshjulen tar mark. Det
sades att det inte finns ndgra begrinsning-
ar vad giller mandvrering av gasreglagen,
varken med hénsyn till luckorna eller
p g a andra orsaker. Under sjdlva starten
ir luckorna ocksé stingda dven vid pa-
drag med full ebk.
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Luftbroms och behdllare fir bromsskirm mellan motorutloppen pd MiG-29.
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Pd MiG-29 stings luftintagen vid taxning, start och landning som skydd mot FOD

Flyguppvisningen med MiG-29 var for

de flesta imponerande redan frin start.
Flygplanet uppvisade den kortaste start-
strickan jamfort med motsvarande ovriga
flygplan pa vistsidan (<300 m). Efter latt-
ning tog foraren direkt upp till en looping
och direfter till en vertikal stigning tills
farten tog slut pa ca 1 000 m hojd. MiG-
29 gjorde dirpd en kort stjirtglidning
foljd av en vikning framét. Resten av upp-
visningen inneholl en ldgfartsflygning
(25° anfallsvinkel, 185 km/h), demonstra-
tionen av flygplanets sving- och motor-
prestanda samt en forbiflygning utférd
som en “flygande kniv”. D v s planflykt
rakt fram med 90° bankning. Landningen
skedde alltid med hjalp av bromsskdrm
som togs ut strax fore sittning. Land-
ningsfart ca 235 km/h. Négot forsok att
demonstrera kort landning gjordes dock
inte. Som nigon uttryckte MiG-29’s upp-
visning sammanfattningsvis:
MiG-29 flyguppvisning. Den gor ingenting som inte F-16, F-
18, Mirage 2000 eller Rafale kan gora,
men den gor det utan ett elektriskt styr-
system! MiG-29 har ndmligen ett kon-
ventionellt hydrauliskt styrsystem.

Instrumenteringen i MiG-29 domineras
av analoga instrument. Instrumenten &r
placerade med flyginstrument pd den
vinstra halvan och motorinstrument pa
den hdgra halvan av instrumentbridan. P4
sidokonsolerna finns varnartabla samt di-
verse instrumentering for olika system
(navigering, bevipning etc). Den kombi-
nerade alfa- och G-mitaren finns placerad
uppe till vinster om SI (siktlinjes-
indikatorn) och #r rodmarkerad vid 25°
respektive vid 9G. Till hoger om SI finns
en monitor eventuellt for presentation av
radarinformation och/eller information
fran elektrooptiken (IR/Laser).

Fran Sovjetunionen deltog ocksd varl-
dens storsta flygplan — An-124. Inget nytt
i) finns att fortalja om plattformen men otu-
MiG-29 landning. ren med ett motorhaveri pd pressdagen
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gjorde att flygplanet inte kunde delta i
flyguppvisningen forrian efter motorbyte
under natten mellan onsdag och torsdag.
Vid padrag pa séndagen fick man en kom-
pressorstall pd den vénstra inre motorn
och en lang eldkvast sprutade ut ur mo-
torn. Piloten avbrot starten och taxade till-
baka. Efter diverse diplomatiskt trassel
fick man till slut tillstdnd att flyga Sver
en utbytesmotor genom visttyskt luftrum
i en An-22. Flygplanet landade vid 18-ti-
den pé onsdag kvill och pa torsdagen del-
tog An-124 Ater 1 flyguppvisningen.

Det kommer att bli intressant att se om
glasnost har kommit for att stanna dven
inom exportsatsningamna fran det sovjetis-
ka militdrindustriella komplexet.

.

Fentoppsplacerad antennutrustning

USA

Niar det giller USA 4r marknadsutveck-
lingen tveksam. Det dr ménga faktorer
som bidrar till detta. Bl a upphandlings-
problem, inte enbart storre eller mindre
skandaler, utan helt nya tankegangar dir
industrin forutsitts bidraga med eget ka-

pd MiG-29.

MiG-29 instrumentering.

Antennforstdrkning under MiG-29 nos bl a IK-antenn.

pital vid utveckling av projekt.
Forsvarsanslagen till flygindustrin r
minskande, vilket medfér 6kad konkur-
rens och sannolikt forindrade industri-
strukturer.
Exempel pd nytinkande ir ATF och
ATA projekten. I ATF-projektet samarbe-

tar McDonnell Douglas (MDD) med
Northrop mot Lockheed, General Dyna-
mics (GD) och Boeing. I ATA-projektet
samarbetar MDD med GD mot Nothrop,
Grumman och Vought. En férsiktig giss-
ning &r att bAde MDD och Northrop har

An-124 i luften.
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F-18.

McDonell AH-64 Apache. Virldens framsta attackhelikopter?
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problem att rationellt hantera sina mellan-
havanden, vilket ger kade kostnader.
USA ir en tring marknad vilket medfor
att USA’s exportanstrangningar 6kar och
att JAS-exporten ytterligare forsvéras.
Totalt kommer USA att leverera ca
4000 st F-16 och 2000 st F-18. Béda
dessa flygplantyper deltog sévil i den sta-
tiska utstdllningen som i flyguppvisning-
arna. Dock finns det inte ndgot direkt nytt
att rapportera i samband med dessa.
Bland nya projekt kan nimnas att ATA
(Advanced Tactical Aircraft) kommer att
fi en vidareutvecklad F404-motor.
McDonell Douglas AH-64 Apache var
nog mest imponerande av de USA tillver-
kade utrustningarna. Den &r med sin mél-
inmétningsutrustning och sina vapenalter-
nativ, sannolikt  virldens  framsta,
operativa, attackhelikopter idag. Bade den
statiska anblicken och flyguppvisningen
var mycket imponerande.

Europa

Aven i Europa pagdr en utveckling av den
flygindustriella strukturen. En trend dér dr
okad privatisering av foretagandet men
bibehillande av statligt engagemang.

Vidare har behovet av samarbete, dven
gver nationsgrinserna, samt behovet av
en positiv produktivitetsutveckling, upp-
mirksammats.

EFA-projektet uppvisade inga nyheter
jamfort med tidigare. Den nu vilkanda
fullskale-modellen fanns pd plats. Text-
plattformen till EFA, EAP, fanns inte med
dverhuvudtaget pa utstdllningen.

Frankrike

Frankrike visade inte upp ndgra nyheter,
vilket inte var vintat heller, d& hemma-
plan #ndock ger manga prestigevinster.
Rafale gjorde en mycket fin flyguppvis-
ning, vilken dock visade en del begrins-
ningar i jamforelse med F-18 Hornet och
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MiG-29 FULCRUM. Man har dock ut-
vecklat styrsystemet sedan tidigare upp-
visningar. Det visade bl a nosvingens ar-
betssitt. Det storsta problemet for Rafale
just nu ligger inte s& mycket pi sjilva
plattformen utan p& den ekonomiska si-
dan. Sedan finansieringen av projektet be-
slutats har Frankrike bytt frin en borger-
lig regering till en socialistisk som inte
tycks kunna godta-det tidigare beslutet.
Ett annat problem ir att den marina ver-
sionen, Rafale M, som ska ersiitta de
hangar- fartygsbaserade F-8 Crusader inte
hinner levereras innan F-8 planeras att tas
ur tjinst. Man ser tvd mojligheter att 16sa
detta, dels genom att gangtidsforlinga F-
8, dels genom att skaffa nigot annat #n
Rafale-F-18 4r ett sdant alternativ.,

P4 statiska utstillningen visades bl a
Jaktradaralternativen for Rafale samt nya-
re versioner av Mirage 2000. Alternativen
kallas RDX och RDY, dir RDX har en
helt fasstyrd antenn, vilket ger stora for-
delar med bl a flermélskapacitet (fler ro-
botar mot flera mal samtidigt), men till
hog kostnad. RDY har en mer konventio-
nell konstruktion med plan matrisantenn.

Sverige
Det svenska deltagandet priiglades fortfa-
rande i hog grad av forviintningarna pa
JAS-39. Modeller av flygplanet respekti-
ve detaljer visades i minga olika montrar.

Farnborough 88 hade samlat flera, mer
ovanliga, svenska utstillare, bla FFA
(flygtekniska forskningsanstalten) samt
Bromma flygskola. Tillsammans med de
etablerade firmoma bildade de ett stort
monterblock i en av hallarna. P§ ett helt
annat stille, skilt frin évriga svenska fo-
retag, fanns Biilow Air Target Systems
frén Stenhamra utanfor Stockholm. som
marknadsforde olika delar till malutrust-
ningar.

Bla visades triffindikeringssystemet
BTS 900, av vilket ett hundratal har in-
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Jaktradaralternativ RDX och RDY for Rafale.

A

Franska }'('ﬂ_'ﬁif(’.

FFV monter.

Philips Elektronikindustriers monter.
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Tréffindikeringssystemet BTS 900.

kopts av svenska flygvapnet samt eti sys-
tem med plastreflektorer pd malkorvarna
dir svenska arrmén gjort lyckade prov
med laserinmitning upp till ett avsténd av
16 km pa kommande kurser. Vidare visa-
des en wirekapsel med winch dir wirens
fastpunkt i kapseln kunde hojas upp och
ned for att underlitta start och landning.
P4 bilden syns dven senson i BTS 900-
systemet, som en robotliknande utrust-
ning, langst ned vid inféstningen av “kor-
ven”.

Ibland #r det svart att kunna direkt jam-
fora utrustningar pa utstillningar, men i
detta fallet fanns en brittisk firma (Flight
Operations Ltd), som visade direkt kon-
kurrerande produkter.

P4 den statiska utstillningen visade
bl a PEAB och Ericsson luftvimsradar
medan de svenska firgema ndr det gillde
flygande vehiclar, fordes av utlindska
tillverkare. CASA visade den svenska
kustbevakningens flygplan och MBB sin
BO-105 som svensk pv-helikopter. Béde
statiskt och flygande visade Fairchild sin
Metro i form av Ericsson-projektet PS-
890, den eventuellt blivande svenska
flygburna spaningsradarn.

En intressant iakttagelse var Ferrantis
annonsering av sin nya logotype, vilken
osokt skapar vissa associationer. . .

Norge

For den Norska satsningen svarade Norsk
Forsvarsteknologi AS, som marknadsfor-
de bl a Penguin roboten.
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Wirekapsel med winch.

& INTERNATIONAL

Ferranti International Signal

ERICSSON 2

\

Finland

Trots ytterligare haveri med sitt skolflyg-
plan Redigo, si sent som bara nigra vec-
kor fore Famborough, fanns finska Val-
met pa plats med béde flygplan och snygg
monter. Finlindarna genomfoérde dven en
mycket kvalificerad demonstrationsflyg-
ning, som vil visade Redigo’s kapacitet.

Ferrantis nya logotype kan associeras med Ericssons?

Type Speahohs 88

Olika typer av radarmdl.
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PEAB och Ericsson luftvdrnsradar.
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Svenska pv-helikoptern BO-10S visades av MBB.

Fairchilds Metro med Ericsson-projektet PS-890 ett eventuellt kom-
mande svenskt spaningsradarsystem.
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Svenska kustbevakningens flygplan visades av CASA.

ain > g,

=< 4

o

7
S L >

”,

-y =

Norge presenterade sin robot Penguin.




Atlantic Research Corp med motor fér
lvrb Stinger.

Japan

Den japanska satsningen pa ett eget
stridsflygplan kallat FSX har stagnerat
och ambitionsnivén idag 4r att bygga en
egen F16-version vilket dven dr mer i
overensstimmelse med USA’s intressen.

Indien

Indien kampar for att bli en stark flyg-
planproducerande nation. Férutom licens-
avtal med bl a Sovjet och Frankrike, dri-
ver man ett eget projekt kallat LCA, vilket
bl a skall ha en RM12 liknande motor.
Projektet framskrider dock sakta.

Kina

Folkrepubliken Kina har blivit en stam-
gist pa de europeiska flygutstallningarna.
Produkterna ar de gamla vanliga men
montrama har blivit mycket professionel-
la med aren.

Underhall

Nir det giller underhdllssidan kan man
generellt konstatera en kostnadskris for
militdra flygplan. De allt htgre kostnader-
na for nya flygplanprojekt har fitt till kon-
sekvens att gamla flygplan anvinds ling-
re, vilket i sin tur stéller allt storre krav
p4 underhéllsresurserna. Olika metoder
provas for nidrvarande.

En metod #r den utveckling mot be-
hovsstyrt underhll, vilket innebdr att sys-
temen sjilva talar om nir de behover un-
derhdll. Detta ger mycket stora vinster
jamfort med det konventionella tidsstyrda
underhéllet.

Det finns dock ménga krav man méste
stilla p& sadana system for att inte sdker-
heten skall dventyras. Bl a méste of0rsto-
rande prov utvecklas. For att administrera
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hela proceduren har man ansett att nigon
form av datorstottat expertsystem maste
implementeras.
Ett sddant exempel ar MSG-3 diar MSG
stir for Management Systems Guide.
Bland anvindarna av detta system kan
namnas:

e USA: ATA/USAF/USN

o Europa: AECMA/AEA/div militéra

projekt
e Sverige: RM12 samt RM8 retroaktivt

Blickar man framdt kan man pa materi-
alsidan foér motorer konstatera att intro-
duktion av nya material tar mycket lang
tid. De i tiden nirmaste projekten for flyg-
planmotorer #r bla en ny titanlegering
som ger ligre vikt och som klarar 600°C.

Kompositer kommer i mycket l&ngsam
takt, forst och frimst pa framre motorde-
lar. En forsiktig beddmning &r att tidsut-
drikten #dr 5-10 ar for inférande i roteran-
de delar efter de frimre delamna.

De mycket omtalade keramerna har
varit fér sproda men man har borjat arme-
ra med fibrer vilket ger storre flexibilitet
och en 6kning av utvecklingspotentialen,

Pa utstillningen visades ocksd olika
losningar ndr det galler marktransporten
av flygburna vapen.

Robotar

Bland robotprojekten kan ndmnas att man
forsoker med nya typer av motorer. T ex
pa jaktrobotsidan dir AAAM-projektet
studerar en puls-raketmotor och Super-
AMRAAM-folket studerar en duktad ra-
ketmotor.

Volvo Flygmotor har riknat pd robot-
motorer bla i duellsituationer och med
olika motorval och funnit att rammotor dr

Atlantic Research Corp med motor till svenska pv-roboten Strix

overligsen genom hogre fart och léngre
rickvidder. Detta bekriftas i viss mén av
olika europeiska projekt t ex ASMP som
ir AEROSPATIALE’s attackrobot till
Mirage 2000, ddr rammotorn skall béra
en 840 kg tung robot 300 km.

Aven den projekterade efterfoljaren till
sjomalsroboten Exocet kallad ANS, som
med en vikt p 900 kg skall transporteras
upp till 200 km med en fart av M2+, har
forsetts med rammotor.

Atlantic Research Corp. visade bla
dessa exempel p& mer konventionella mo-
torer till tvrb Stinger for US Army och
Navy samt den svenska pv-roboten Strix.

Till sist

kan inte TIFF undanhélla sina lasare den-
na engelska lisovning som beskriver en
utstillares vardag. (Saxat ur Flight Inter-
national Show Daily, september 8, 1988)

|

Those Farnborough blues

“It's naaring the end of Fam-
borough and the rivals have
announced  a big. deali: The
Prass repliles drank us dry,
wracked thechalet and naver
wrote a word, And now tha
Mongolians are claiming thair
tachnology is ahaad of ours.

"The chalrman armived just
in time 1o sea tha naw sales
chap do a post-prandial im-
prassion of tha MIG-29 knife-
sdga manceuvra  siraight
through tha buftet table, and
nowwa're into public days the
stand Is sure 10 look =5  it's
bean attacked by hyperactive
locusts.

*| could hava copad butthart
they towed away the chair-
man's Aoller. The old man
look ma aside and snarled
that | was the ideal chap to
organise our presence next
Pars Salon. Wish | could
remember who makes: that

besios underwear.” MM
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C-G Simmons. Viken

Under andra virldskriget
och aren nirmast déirefter
var den militirtekniska ut-
vecklingen mycket omfat-
tande. I Sverige kom pa
denna grund ett antal vik-
tiga utvecklingssteg, bland
annat jaktflyg och STRIL.

[0 Den nyanskaffning av i tiden modern
materiel och underhéllet av denna blev
allt dyrare pd grund av penningvirdets
forsamring och den alltmer avancerade
tekniska uppbyggnaden. Dirmed okade
forsvarskostnaderna. Detta gillde i allra
hogsta grad flygvapnet.

Som ndmnts i foregéende artikel i TIFF
(nr 1/1988) bedrevs i Sverige — trots stor
internationell spanning — en omfattande
debatt om anslagsminskningar till forsva-
ret och neddragning av organisationen.

Ekvationen gick inte ihop.

Signaltjinsten en impopulir
kostnadsbéirare

CFV pétalade kraftfull att krigets lardo-
mar var pd vig att snabbt gldmmas bort.
Flygvapnets ledning reagerade mot att
dess arbete for att utveckla luftforsvaret i
takt med den foridndrade totalbilden ronte
ett motstdnd, som ofta var osakligt och
ibland &vergick i fortal.

I en skildring av signaltjinstens utveck-
ling i flygvapnet kan icke helt forbigas att
ledningen for signalorganisationen — FS/S
- motte liknande motstind inom den egna
forsvarsgrenen under arbetet med att tids-
anpassa signalfunktionerna.

I en tid med otillrickliga anslag var det
inte oppurtunt att tala om 6kade kostnader
for en forstarkning av signalmedlen. For-
slag att gora en funktionellt grundad av-
vigning mellan luftférsvarssystemets alla
delkostnader f6ll p4 hilleberget. I jimfo-
relse med flygplan och flygtjinst betrak-
tades signaltjansten som nédrmast betydel-
selos. . .

Nog om detta.

Radikala grepp erfordras

Flygvapnets marksignalmateriel utgjor-
des dnnu huvudsakligen av materiel, som
tillkommit fére 1940. Signalorganisatio-
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nen hade inte anpassats i takt med de vik-
tiga verksamheter, som skulle betjéinas.

For FS/S var det i borjan av 1950-talet
uppenbart att flygvapnets signaltjinst
madste moderniseras. Radikala grepp er-
fordrades!

I borjan av 1954 inledde FS/S ett brett
arbete for att ta fram beslutsunderlag for
en forbittrad signalorganisation. Detta ar-
bete utfordes i samarbete med KFF/EL —
vars organisation vid denna tid berorts i
TIFF 1/1988 (sid 58). FS/S samridde dir-
utdver med signaltjanstansvariga i for-

J29

svarsstaben, armé- och marinstaberna
m fl.

Strivan var att forma ett nytt signalsys-
tem, som hade realistiska forutséttningar
att tillgodose — i varje fall huvuddelen av
— forutsebara krav pa bl a trafikkapacitet
och snabbhet samt dven sikerhet mot av-
lyssning. Dirtill skulle signalsystemet go-
ras stryktaligt — si lingt den ekonomiska
ramen tillét.

Under utredningsarbetet konstaterades
att totalforsvarets hdrdaste krav kom frin
luftforsvarsfunktioner. Dirav drogs slut-
satsen att dven for forsvarsgrenarna ge-
mensamma signalmedel borde specifice-
ras av flygvapnet. Vidare blev det
uppenbeart att kraven pé stryktilighet mas-
te motas med ett signalsystem med stin-
digt tillgingliga alrernativa formedlings-
vagar.

Radiolank

Det forsta stora greppet kom att bli radio-
ldnk.

Savil FS/S och KFF/EL som Fst/S an-
sdg att radioldnkteknik mdste utnyttjas i
stor omfattning for att pd en géng skapa
komplement till och alternativ for tradfor-
bindelser.

Det var latt att inse att ett landsomfat-
tande radioldnknit skulle tiligodose At-
skilliga forbindelsebehov inom hela for-
svarsmakten — faktiskt inom hela
totalforsvaret. — Genom samrid med tele-
verket konstaterades att verkets radioldn-
kar inte kunde foras in i ett nytt militart
signalsystem pé annat sitt dn tridnitet.
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Denna bok tilliagnas

SIGNALTJ ANSTEN,

dess utbvare och dess utnyttjare

Signalmedel
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Beslut om radiolinknit
Utredningen om radioldnk kom tidigt
1954 in i ett kritiskt skede. Nir kostnads-
ramen borjade skonjas kom forslag att
ligga idéerna om radiolink “pa is”. FS/S
erbjod d3 ett antal myndigheter i totalfor-
svaret att “kopa in sig”. — Det tog skruv.

I maj 1954 kom det viktiga — och fram-
synta — beslutet att inom flygvapnet och
1 samarbete med forsvarsstaben bygga ett
forsvarets radioldnknit. Utbyggnadstiden
berdknades d4 till 12 &r. Den kom emel-
lertid att bli mycket lingre beroende pa
otillrackliga anslag, sirskilt f6r den forti-
fikatoriska delen.

SignalF (1961)

Boken Signaltjdansten vid Flygvapnet,
SignalF (1961) innehdller bla féljande
om det, som di bendmndes “Krigsmak-
tens Radioldnknit’:

En radiolidnk (ldnkstrat) utgores av en
kedja speciellt anordnade radiostationer
med ett inbordes avstand, linkhopp, av
30-50 km eller mer. Signaler siandes frin
ena dndpunkten, mottages och aterutsin-
des ddrefter i tur och ordning av de skilda
reldstationerna och mottages i andra 4nd-
punkten. Samtliga radiostationer &r
anordnade for riktad sindning och mot-
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| 10 Stemar 1

tagning. Funktionellt kan radioldnk sigas
vara ett mellanting mellan trdd och radio.

Krigsmaktens radioldnknit innefattar
ett maskformigt nit med alternativa for-
bindelsedelar. Radioldnknitet utnyttjas
for telefonforbindelser och fjirrskriftfor-
bindelser for flera av totalforsvarets funk-
tioner. Dirjamte utnyttjas radioldnknitet
for datadverforing.

Lanknitet bestir av ett antal huvud-
strdk som bildar sjdlva nitverket. Stri-
kens skdmingspunkter benidmnes knutsta-
tioner. Dessa edger automatisk eller
manuell omlidggning av forbindelser allt
efter @ndrade behov.

De enskilda abonnenterna, tex staber
och flygbaser, anslutes med bistrdk till ett
eller flera huvudstrik. Antalet férbindel-
ser 1 bistréken &r i regel litet.

Telefonforbindelserna i lidnknitet
anordnas som fria eller stela forbindelser.
Med fri forstds att en forbindelse halles
uppkopplad endast under erforderlig tid,
jfr formedlad telefontrafik pa televerkets
nidt. Stela forbindelser (direktlinjer)

anordnas for sddana funktioner som kri-
ver sirskilt snabba samband.
Fjérrskriftsforbindelser och specialfor-
bindelser, tex for Gverféring av data,
anordnas alltid som stela forbindelser. I

Relastation

.; Huvudstrak

Knutstation

Abonnent

B8

Bistrak

=Or
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Flygmaterielunderhallet
forr, nu och till

vara dagar

TIFF fortsatter har att i
bild och text beskriva ut-
vecklingen fran 20-talet
fram till vara dagar. Bil-
derna presenterades i sam-
band med KFF 50-arsjubi-
leum i juni 1986.
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Flygplan 35 Draken

Teletestkdrning under faltmdssiga torhallande

Flygplan 37 Viggen

ﬂ

Motorprovhus med ljuddampare for kontrollkérning
av motorprestanda
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Aktuellt i arbetarskydd

Nyutkomna skrifter frin Arbetarskydds-
styrelsen.

AFS 1987:18

Slipmaskiner och slipverktyg.
Utforande, miarkning och anvindning

av slipverktyg och slipmaskiner.

AFS 1987:20

Asbestfria friktionsbeldgg till fordon.
Forteckning 6ver fordon till vilka det

finns asbestfria friktionsbeligg.

AFS 1988:3
Yrkeshygieniska mitningar av luftfrore-
ningar.

Giller yrkeshygieniska mitningar av
luftfororeningar for jamforelse med hy-
gieniska gransvirden.

AFS 1988:4
Blybatterier.

Giller laddning och underhall av bly-
batterier for drivning ay forden och mobi-
la maskiner.

AFS 1988:5
Bekéampningsmedel.

Giller arbete med kemiska produkter
for vilka godkinnande krdvs enl forord-
ningen om bekédmpningsmedel.

Prins Bertil doper

Vid en ceremoni pa Saab
Flygdivisionen tisdagen den
25 oktober doptes Salairs
andra Saab 340. Dopfor-
rattare var H.K.H. Prins
Bertil, som i sitt tal framholl
Saab 340 som ett vackert
exempel pa vad svensk in-
dustri kan uppna, nir den
ar djarv och framsynt.

Ovriga talare vid den hégtidliga cere-
monin var Urmas Kruusval, VD i Salair,
Christer Skogsborg, divisionschef vid
Saab Flygdivisionen och Sven H. Salén,
ordforande i Salénia Aviation:

— Salairs mdl 4rien enhetlig flygplansz
flotta och vi riknar_med <att onder 1989
ha 4 st Saab 340 i tjdnst, sade Salairs' VD
Urmas Kruusval i sitt inledningstal.

— Vi ser inga nationella grinser 1 Tegio-
naltrafiken, utan riknar_medgatt'nd ut 1
Europa inom en snar framtid genom vért
engagemang i visttyska Air Bremen,
framholl skeppsredare Sven Salén.

Kan bestillas fran:
Liber Distribution
162 89 Stockholm

B340

Planet, som doptes till Angsklockan,
efter Dalamas landskapsblomma, kom-
mer 1 huyudsaksatt trafikera Salairs linjer
Arlanda-Mora och Arlanda-Givle. P4 Sa-
lairs linjesBink6ping-Arianda kan bolaget
gladja sig dt.en 70 %-ig okning av passa-
gerarantalet efter introduktionen av Saab
340 for ett ir sedan.

Saab_340shar nu en marknadsandel i
Europa'pd 70 % och anvinds av 26 flyg-

“bolag i fyra virldsdelar. Mer &n 10 miljo-

ner passagerare har flugit pd drygt
650 000 reguljira flygningar. Saab 340
tillverkas av Saab Flygdivisionen i Linko-
ping.

Red




Den svenska hogskolan har
hittills inte kunnat tillgo-
dose efterfragan pa specia-
lister inom driftsikerhet,
underhall och livstidseko-
nomi i naringsliv och for-
valtning.

Telub och Hogskolan i
Viaxjo satsar darfor pa en
sarskild utbildning och till-
horande forskning inom
detta omrade. I den nya
satsningen ingar ocksa en
professur i dmnet.

Text: Claes Isgren, Telub Teknik

Det handlar om hur man p4 ett syste-
matiskt sitt kan se till, att komplexa sys-
tem uppfyller krav pa prestanda och drift-
sikerhet till l4ga totalkostnader, inklusive
de for drift och underhéll. Life Cycle Cost
(LCC) idr nyckelbegreppet.

Telubprofessur och ny
hogskoleutbildning

Efterfragan pa utbildning

Det finns efterfrigan p& utbildningen,
béde biand studenter som vill specialisera
sig och i niringslivet som vill fi en inter-
nationellt gngbar utbildning p& omradet.
Hittills har det inte funnits nigon regelriitt
utbildning i Sverige.

— Den starka tonvikten p4 ekonomi —
inte minst med inriktning mot materialad-
ministration och logistik — vid Hégskolan
i Vixjo gor att vi har en god grund att
bygga den nya disciplinen pd, konstaterar
Hogskolans rektor Hans Wieslander.

Bakom satsningen stir — tillsammans
med Hogskolan i Vixjo — konsult- och

teknikforetaget Telub. Telub firar i 4r sitt
25-4rsjubileum bl a med att ge Hogskolan
ett finansiellt bidrag p4 3 miljoner kr mel-
lan &ren 1989 och 1992 till en ny profes-
sur och till vidare forskning i 4mnet.

Forsvaret foregangare

Forsvaret har varit féregdngare inom om-
rédet och satsningen &r vArt bidrag till en
fortsatt framgangsrik utveckling, siger
Orjan Eriksson, VD vid Telub Teknik.
Det dr ocksa viktigt att p4 detta sitt sprida
kunskapen till andra sektorer i samhillet.

Fordjupningsalternativ
Den nya utbildningen kommer att erbju-
das som fordjupningsalternativ f6r de stu-
derande som klarat de tva inledande &ren
pé antingen ekonomlinjen, matematiker-
linjen eller systemvetenskapliga linjen.
Och som pabyggnad for studenter som
slutfort dataingenjorslinjen. De forsta stu-
denterna kan tas emot hésten 1989.
Hogskolan i Vixjo har totalt drygt
4 000 studenter och av dem #r det mer 4n
1 000 som gér nigon av de aktuella ut-
bildningarna. |

Losning av SOMMARNOTEN

Problemet med araben och hans dadelil-
skande kamel hade lockat manga att skic-
ka in l8sningar. Det dr dock langt ifrén
alla som kommit fram till det Gnskade
svaret.

I korthet gick problemet ut pa att flytta
3 000 paket dadlar fran oasen till staden,
som ldg 1 000 km dérifran. Kamelen kun-
de maximalt béra 1 000 paket &t gingen
och mumsade i sig ett paket for varje km
han gick. Detta oberoende av om han bar
ndgon last eller ej. Frigan var hur ménga
paket som araben maximalt kunde f4 fram
till staden?

Losning:

Araben och kamelen startar resan mot den
hidgrande staden med maximal borda,
dv s 1000 paket. Efter 200 km kommer
man till en Klippgrotta. Dadelbsrdan har
da minskat till 800 paket och araben be-
slutar sig for att gobmma 600 av dessa i
grottan och #tervinda till oasen. P4 Ater-
farden dter kamelen upp de resterande
200 paketen.

Proceduren upprepas hirefter ytterliga-
re en géng med samma resultat.

S startar de bida en tredje gang frin
oasen med de sista 1 000 dadelpaketen.
Nir de kommer fram till klippgrottan har
kamelen 800 paket kvar pa ryggen och i
grottan finns 1200, dvs tillsammans
2 000 paket.

Efter att ha vilat ut i grottan 6ver natten
fortsétter de sd pd morgonen firden mot
staden med full last, 1 000 paket. Efter
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333 1/3 km kommer man turligt nog till
en berggrotta. Av lasten har kamelen itit
upp 333 paket, araben gémmer 334 paket
i grottan och Atervinder till din forsta
grottan. Under &terfirden iter kamelen
upp 333 paket (det sista paketet gir at
2/3 km fore ankomsten till klippgrottan).

Nu lastar araben de iterstdende gémda
1 000 paketen och vinder mot staden pa
nytt. Exakt ndr man kommer till berggrot-
tan slukar kamelen det 334:e paketet av
lasten. P& kamelryggen finns dirfor kvar
666 paket och i grottan finns de gémda,
334, d v s tillsammans 1 000 paket. Efter
att ha vilat ut fortsitter okenresenrerna
sd firden med dessa 1 000 paket mot den

nu 466 och 2/3 km lingre bort beligna
staden. Néar man #ntligen kommer fram
dterstdr sdledes 534 dadelpaket.

Ritt svar dr alltsd 534 paket och det
hade ocks4 de tv4 pristagarna svarat. Pris-
tagarna var: Olle Bolander Telub Teknik
och Bengt Rygge Marinstaben. Som pris
far de boken "F19 — en kronika” av Gre-
ger Falk.

P.S Kamelen, som gatt 2/3 km p4 sista
strdckan utan beloning, borjar ana att han
skall bli lurad pa denna. I ett obevakat
ogonblick rycker han dirfor &t sig ett pa-
ket, som han snabbt konsumerar.

Detta péverkar dock inte problemlds-
ningen.

D.S




S& var det dags for en ny vinternét. Den
hir gdngen giller det att klara ut vissa
samband mellan en kvartett Flygvapenre-
presentanter som just héllit ett konstitue-
rande mote 1 en nytillsatt arbetsgrupp.

| Vad gruppen sysslar med 4r hemligt sd
det kan vi tyvirr inte avslgja. Det har dock
inte nagon betydelse for 16sningen.

Efter motet gir man till missen och
intar lunch. Det #r i slutet av veckan och
husmor kan bjuda pd flera ritter vilket
bidrar till att géra problemet svdrare.

En av de fyra vill dta Janssons frestelse.
Forsok att klara ut vem det dr? Klara ock-
s4 ut sambandet mellan alder, placering
vid bordet, sysselsittning och flottil].

Forst nigra forutséttmingar:

e De sitter alla pA samma sida av lunch-
bordet

e Lingst till vénster sitter den som haller
pa med budgetering

e F2l-representanten r 30 ar

e Den som bestillt Biff a la Rydberg sit-
ter lingst till hoger

e Fl6-mannen ir 38 ar

o Den som sitter till vinster om mobplan-
liggaren har bestllt palt

¢ Den enda kvinnan, som ocksé ar dldst
i forsamlingen, sitter bredvid den som
har hand om budgetering

e Den som sitter till vinster om F4-repre-
sentanten far just in svampomelett

e Han som ir planeringsingenjor dr 42 &r

e Den som bestallt palt sitter bredvid 38-
aringen

e Planeringsingenjoren sitter till hoger
om F21-representanten

e Den som ir frin F10 sysslar inte med
materielbevakning (det 4r nigon av de
andra som gor det).

Du #r vilkommen med din 16sning till
TIFF-redaktionen.

Adressen dr:

TIFF-redaktionen FUH
Forsvarets Materielverk
115 88 STOCKHOLM

Forst 6ppnad rétt 16sning kommer att
premieras pa nagot sdtt!

—

F19 - en kronika

48

Flyghistorisk Revy nummer
33 handlar detta ar om den
svenska frivilliga flygflot-

tiljen i Finland under vin-

terkriget 1939-1940. Boken
ar en forman som delas ut
gratis till Svensk Flyghisto-
risk Forenings medlemmar.

Forfattaren Greger Falk, f d general-
major vid Flygvapnet har hir dstadkom-
mit tvd bocker i en genom att samarbeta
med Car!l-Fredrik Geust fran Finland som
parallellt med svenskan Gversatt texten till
finska som ur bl a lay-out-synpunkt 4r en
mycket svar konst. Lennart Berns har
kompletterat forfattaren med att sitta en
virdefull text till det rika bildmaterialet.

Som forre generalmajor Nils Séderberg
mycket riktigt papekar i forordet — “Trion
— Falk, Guest och Berns har gjort ett fint
lagarbete som resulterat i ett virdefullt
dokument tillika en ldttldst kronika.”

Ursprungligen hade flygflottiljen ar-
betsnamnet F101 men doptes av olika
skil om till F19. Under vinterkriget 1939—
1940 mellan Finland och Sovjetunionen
stred den under nigra ménader i Nordfin-
land.

F19 huvudsakliga uppgift var insatser
i norr dr finlindska krigsflygplan sakna-
des genom att dessa helt koncentrerades
pA forsvaret av sodra Finland.

F19 forsta strid intriffade den 12 janua-
i 1940 och trots svéra forluster i sdvél
personal som flygplan bidrog forbandets
insatser till att fienden drog sig tillbaka
pa Sallafronten.

Redan i bokens borjan fir vi en utmérkt
overblick av forberedelserna i Sverige.
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Kortfattat men klart presenterar forfatta-
ren forspelet till andra varldskriget, dess
utbrott och hur ”stormen sprider sig till
norr”.

Det finlandska forsvaret hade en ma-
nads respittid att samova flyg- och armé-
forband innan kriget brot ut den 26 no-
vember 1939 dd Sovjetunionen utan
krigsforklaring angrep Finland.

Under rubriken ” Finlands sak blir vdar”
far vi f6lja alla turer med finansiering och
mellan regering och forsvaret vad giller
rekrytering av personal och framtagning
av materiel.

Overblicken av det divarande svenska
flygvapnet med sina 250 krigsflygplan &r
fin och dérefter en bra friga:

“"Hur mycket kan flygvapnet orka med
att sinda till Finland?” '

Névil svaret blev att F8 pad Barkarby
med sina tre divisioner J8 skulle avvara
1/3, som skulle flyga i 6sterled och delta
i luftforsvaret av Finland.

Den 13 december 1939 for Bjorn Bjug-
gren till det finska hogkvarteret for att
klara ut hur den svenska flygstyrkan skul-
le baseras och vilka uppgifter som skulle
tilldelas den. Nagra dagar senare 4r han
tillbaka i Stockholm och kan fortsiitta sitt
organisationsarbete. Men ett par veckor
senare reser han Ater till Finland for att
med hogkvarteret klara ut befilsforhillan-
de, signalforbindelser, underhéllsfrigor
och sist men inte minst underrittelser om
motstidndaren samt taktiska diskussioner
for bekdmpning. Kartor och utomordent-
liga bilder visar oss hur baseringen var
ordnad i Vitsiluoto séder om Kemi i Nord-
finland.

For att kunna 16sa sina operativa upp-
gifter méiste forbandet skaffa sig mer
framskjutna baser mot Sallafronten. For-
fattaren pApekar att det ar forsta gdngen i
svensk flyghistoria som tillimpning av
basvéxling praktiserades.

Chef for den Svenska Frivilligkdren
(SFK) var den 72-4rige generalldjinanten
Ernst Linder. Han inspekterade den 8 ja-
nuari 1940 F19 basering och forldggning.
Samtidigt Overlimnade han den order
som SFK fAtt av fdltmarskalken Manner-
heim betr F19 uppgifter och operations-
omrdde. Flottiljen skulle bla “férsvara
Uledborg, Kemi och Torned mot flygan-
fall”. Nédrmaste anfallsmil som angavs
var en flygbas vid Salmijdrvi.

Som huvudmotstandare hade F19 den
9. sovjetiska arméns flygstyrka med 200
250 krigsflygplan och med baser lings
Murmanskbanan. F19 hade endast 16 st
flygplan sd mottot 1 mot 10 stilldes” var
knappast tillimpbart.

Befilsforhdllandena var nog si inveck-
lade genom att flottiljchefen Beckhammar
hade manga “herrar” att rapportera till.

Signalférbindelserna stod i relation till
befdlsordningen och blev mycket omfat-
tande (Se TIFF nummer 2/87 sid 49).

Viderlekstjdnsten skottes av en vider-
leksavdelning som dagligen fick rapporter
frdn Stockholm via telefon och 6ver Bo-
den Radio. Aven observationer fran resp
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flygbaser kompletterade viderlekstjins-
ten.

Underhdllstjdansten var i borjan besvér-
lig med anhopning av SFKs materiel si-
vil i Haparanda som Tomed. Men s3 smé-
ningom lyckades dven detta 16sas ibland
med ganska skrattretande metoder. Trots
40-grader minus och mycket sno lyckades
de duktiga mekanikerna genomféra sta-
tionstjdnsten.

Den 12 januari 1940 skedde den forsta
flygattacken mot en rysk truppkolonn och
strax direfter mot ryska jaktplan parkera-
de pd isen vid Mirkédjdrvi. Sedan far vi
folja lan Jacobis nedskjutning av ett ryskt
Jjaktplan och direfter manga andra vil-
skrivna och spidnnande episoder.

F19 insatser inte bara den dagen utan
dven senare bidrog till att fienden drog sig
tillbaka 30 km 6sterut. Kontentan blev att
den 9. sovjetiska armén uppnadde inte sitt
strategiska mal d v s den svenska gréinsen
och ddrmed isoleringen av Finland fran
tillforsel landvigen visterifrin.

Det var inte enbart framgéngar for F19
utan dven forluster av sdvil flygare som
flygplan. I detalj far vi ldsa om incidenter-
na.

Flygspaning med ett jaktflygplan som
Gloster Gladiator hade sina problem. Av
navigationsutrustning hade foraren en-
dast karta och kompass. Radion var séllan
i funktion och kamerautrustning sakna-
des. For att kunna genomfora sitt uppdrag
mdste foraren anvinda sitt minne, anteck-
ningar pd kartan, 16sa papperslappar och
slutligen att forsoka gi pd ligsta hojd.
Men kanske det storsta problemet for F19
var att det fanns inget flygplan som kunde
flyga ikapp de ryska vare sig jakt- eller
bombflygplanen.

Onsdagen den 13 mars 1940 instilldes
fientligheterna kl 1100 och kl 12 féljde i
radion utrikesminister Tanners tal.

Fredsférdraget listes upp i radion
klockan 13 — och vilket fordrag! Forfatta-

ren skriver med stor bitterhet “Salunda
blev alltsd slutet pa det krig, till vilket vi
alla kommit, besjdlade av 6nskan att giva
var tribut for Finlands, Sveriges och hela
Nordens frihet!”

F19 avvecklades och 4tergick till den
forstirkta forsvarsberedskapen i Sverige.

Filtmarskalk Mannerheim beslot att
SFK skulle avvecklas och avtalen med
befil, underbefil och meniga skulle sigas
upp och gilla senast den 30 april 1940.

Under rubriken — Tack och Farvil —
tackade marskalk Mannerheim den 26
mars av huvuddelen av frivilligkdren med
varma och synnerligen vackra ord men
mellan radena fémimmer man djup bit-
terhet.

Greger Falks bok 4r en historisk pérla
vilskriven och intressant frdn péarm till
parm. Bearbetning och layout dr synnerli-
gen vilgjord.

Gosta Egelnoff

For att kunna f3 tag i boken mdste du ]
vara medlem 1
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sesta pataljoonasta (vm. eversti O Willsmon komennossa)

49




— Var ambition ar att visa
hela forsvarets flygverk-
samhet, sager museichefen
Per-Inge Lindqvist. Vi ut-
okar det flyghistoriska
perspektivet, och det pa ett
nytt satt.

Invigningen av Flygva-
penmuseums utbyggnad till
varen blir spektakular.

Text: Ingemar Lindstrand, Malmslatt

[0 Utifran sett mirks inte mycket nytt av
Flygvapenmuseums verksamhet, men in-
nanfor viggarna. I gamla utstdllningshal-
len gors en del omflyttningar av flygplan
i takt med den nya halldelens inredning.

Sedan sist har fyra “nya” flygplan
triingts in bland de ursprungligen expone-
rade, t ex arméspaningsplanet MFI 10 Vi-
pan och HKP 2 Alouette.

Konstnarer dekorerar

Det omfattande uppbyggnadsarbetet av
basutstillningen i nya hallen fortskrider
planenligt, men dr mycket arbetskravan-
de. Museet har tillfalligt anstillt tvd deko-

Aveli ‘marin-

e

flygplanen dir. B3-an och B18 &r redan
pa plats nir detta skrivs i oktober.

Aven bastjansten

Museets konservatorer Carl Sdvstrom (in-
genjor och fd filtflygare F3), Inge Ar-
vidsson (f d fte F3/F13M) och museitek-
niker Peter Schmieg bygger upp
plattformar och rangerar flygplan och ma-
teriel.

Dessutom arbetar de forstids med reno-
vering och vérd av utstdllningsobjekt,
motorer, bevipning, marktele m m, som
nu bereds plats i museet.

ratorer-konstnarer, R?m Norberg (_).Ch Konservatorerna Inge Arvidsson och Carl Sdvstrém stdller i ordning HKP | pd plats i nya
Sonny Lowall, som kldnger uppefter vig-  pgjien. I bakgrunden bygger museitekniker Peter Schmieg upp en naturalistisk klippvdgg som
garna och milar spinnande naturalistisk  bgkgrund. Pappkartonger och forsvarets kasserade pdslakan formas till granitstruktur. . .

dekor som bakgrund till de cirka 17 nya Foto: Niklas Forslind, FFV-A
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Utstallningshallens nya del t v hdller pd att inredas. Ett kafé dppnades i somras i livgrenadjérer-

nas [ d stallbyggnad (bakom 29-an). Frdn dess motorforrdd flyttas ndgra av de 35 flygmotorerna

mm in i nya halldelen. Flygplanen utomhus flyttas om till vdren, dd museets nya del invigs.

Foto: Forf.

Besokaren far se flygbasmiljoer med
kringutrustning varen 1989, d4 en storsti-
lad invigning beriiknas ske.

Hela flygforsvaret

Museichefen Per-Inge Lindqvist framhél-
ler att museets ambition &r att visa hela
forsvarets flygverksamhet.

— Vi utdkar nu det flyghistoriska per-
spektivet genom att f4 med dven marinen.
Det var ju marinen som var pionjir pi
militirt helikopterflyg, s& HKP 1, Vertol
44 ”Bananen”, far en central plats.

— Samordningen mellan forsvarsgre-
narna har varit och ar viktig, vilket var
nya utstéllningsdel ska belysa. Det mo-
derna arméflyget kom med i museet for
tvé &r sedan, genom FLYGPLAN 51 A/B
Super Cub m m.

Ny intendent

Befattningen som Forste intendent och
museichefens ndrmaste man har nu till-
satts med Nils E Herlitz, 45 &r, jur. kand.
och reservofficer. Han kommer nirmast
frdn centrala kansliet for Statens For-
svarshistoriska Museer, SFHM, Stock-
holm. Diar har han verkat sedan 1979.
SFHM ir myndighet for de tre forsvars-
historiska museerna i landet, varfor Her-
litz har erfarenhet dven av Armémuseum
i Stockholm och Marinmuseum i Karls-
krona.

Forvantansfull publik

Publiktillstromningen &4r jamforelsevis
god, men det verkar som om ménga av-
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vaktar museets utbyggnad, innan man gor
ett besok.

Guidade turer for speciella grupper fran
industrier och institutioner okar, sirskilt
med utldndska géster, 4ven om museet for

sddana arrangemang numera tar en liten
avgift. Enskilda besokare eller grupper pé
ordinarie besokstid, varje dag kl 12-15,
behover inte betala nigot s linge som
museet dr under uppbyggnad. ]




Flygvapenmuseum p3 Mal-
men, i Malmslatt, Linko-
ping har fitt en ny forste
intendent, Nils E Herlitz. I
utstallningen har *’nya”
flygplan ur samlingarna
tillforts.

Nils E Herlitz, 45 &r, jur kand och
reservofficer, har nyligen tilltritt som
chef for allménna avdelningen vid Flyg-
vapenmuseum. Som museichefens nir-
maste man svarar Nils Herlitz speciellt fér
museets administration och utdtriktade
verksamhet. Han kommer nirmast fran
Statens forsvarshistoriska ~ museers
(SFHM) centrala kansli i Stockholm.

SFHM ar myndigheten for de tre forsvars-
historiska museerna i landet. Herlitz har
ddrmed erfarenhet d4ven av Armémuseum
och Marinmuseum,

Chefen for Flygvapenmuseum, Per-
Inge Lindqvist siger: “Nils Herlitz juri-
diska bakgrund ir virdefull vid vara inter-
nationella kontakter, t ex vid byten av ut-
stdllningsforemél med museer virlden
Over.”

Nya flygplan visas
Museets utstdllningshall har nu byggts ut
till det dubbla — totalt 5 400 m? yta. Den
nya delen inreds med storre betoning av
miljon kring flygplanen. Invigningen sker
i maj 1989.

I ”gamla” hallen visas nu det svenska
arméflygplanet MFI 10 Vipan, de virlds-

Foto: Niklas Forslind, FFV Aerotech.
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Nils E Herlitz visar det senaste tillskotter: MFI 10 Vipan

Nyheter i flygvapen-
museum

Text: Ingemar Lindsirand i Malmslitt
Foto: Niklas Forslind FFV Aerotech

berémda jaktplanen J 26 Mustang och
J 9 Seversky Republic samt helikopter
HKP 2 Alouette II. Vissa andra flygplan
har flyttats.

Kafé Stallet

Nils Herlitz berittar att ny museikatalog
kommer att ges ut. Med tiden skall ocksd
skyltarna ge bittre besked och museiper-
sonalen limnar gidrna information. Publi-
ken vilkomnas dagligen kl 12 till 15.
Gruppbesok pi andra tider kan ordnas.
Det 4r fortfarande fri parkering och fri en-
tré.

En mycket uppskattad service tillkom
i varas. I en stallbyggnad frin livgrenadji-
rernas tid (fore 1912) dppnades en som-
marcafeteria, "Kafé Stallet”.
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Present

For bara 30 kronor kan den bli Din, den
nya ménadsalmanackan for 1989, som
OFS for forsta gingen ger ut.

Almanackan dr trevligt illustrerad med
konstnirligt realistiska teckningar av sill-
skapets kreative Carl-Gustaf Ahremark.

Ett flygplan finns per uppslag — fran
M1 Nieuport IV G till Viggen.

For flyghistoriska kalenderbitare” har
vissa veckodagar forsetts med upplys-
ningar om nédr SAABs olika flygplantyper
provflogs for forsta gngen. OFS, Oster-
gotlands Flyghistoriska Sallskap — Flyg-
vapenmusei vénner, har delat ut denna po-
puldra almanacka till alla sina 2 500
mediemmar.

Andra intresserade kan stodja sillska-
pet — och ddrmed Flygvapenmuseum —
genom att forvdrva den unika almanac-
kan; en julklapp eller nyarsgiva?

Formatet dr 2xliggande A4,

Skriv till

OFS

Box 2058 )

580 02 LINKOPING
s& sinds almanackan med inbetalnings-
kort — s4 ldnge upplagan ricker!

Atlantflygare - fore
Lindbergh

Det ar bade roligt och all-
ménbildande att lisa den
faktaspackade boken THE
91 BEFORE LINDBERGH.
Att andra an Charles
Lindbergh hade flugit fore
honom mellan Amerika och
Europa ir bekant. Likasa
att det varit minst tva man
i besittningarna, men att
dessa flygare var sa manga
som 91 man ér lite over-
raskande.

Bokens forfattare, Peter Allen (forlag Air-
life, England 1984) har mycket ambititst
och intressevickande beskrivit alla forsok
till atlantflygningar frdn 1910 till maj
1927. Det var 31 luftskepp/flygplan fore

Text: Ingemar Lindstrand, Malmslitt
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Charles Lindberghs, varav 12 ”"made it”,
men samtliga med flera besittningsmin.

Aven luftskepp

Det forsta forsoket var med ett ameri-
kanskt luftskepp redan 1910. Likasa tre
forsok med luftskepp &r 1919, varav det
engelska R34 blev forst av s&dana att kla-

ra Atlanten, dessutom tur och retur! Niista
glng, 1924, flog den tyska ’Zeppelinaren’
LZ 126 till New York.

Luftskepp och flygbatar hade stora be-
sdttningar, dirav totalsiffran 91 flygare
fore Lindbergh.

US Navy forst

Det forsta flygplanet blev en amerikansk

flygbat, Curtiss NC-4, som flog frén
Newfoundland till Lissabon med tvi mel-
lanlandningar vid Azorema. Ett massivt
st6d av krigsfartyg utplacerade lings fard-
vdgen underlittade avsevirt. Lt.Cmdr
A.C.Read hade befilet ver fem mans be-
sdttning, den 19 maj 1919. Det aret gjor-
des elva forsck av engelska och ameri-
kanska grupper.

The winning of the Orteig prize which Lindbergh captured shows up some
clearcut attempts which failed but it is not obvious where one should put Davis and
Wooster, the Byrd party and Chamberlin and Levine’s team. If only as a personal
choice here is a list of those who didn’t make it, together with those who did:

Leader Narion- Where Where
Year  or pilot ality Aircraft started Date ended Remarks
1910  Wellman us Semi-rigid Atlantic 15.10.10 In the All
airship City, NJ Atlantic rescued
1919 Wood GB Short Shirl Holyhead 8.4.19  Inthe Rescued; E-W
biplane Itish Sea attempt
Coil Us Non-rigid St. John's, 15.5.19 Lost at Blown from
airship Nfld. sea moorings at
base
Read us Flying Trepassey, 16.5.19  Lisbon Made it
boat NC4 Nfld.
Bellinger us Flying Trepassey, 16.5.19 Lost in Rescued
boat NC| Nfld. the Atlantic plane lost
Towers Us Flying Trepassey, 16.5.19  Ponta Delgada Too damaged
boat NC3 Nfld. Azores to continue
Hawker GB Sopwith St. John's, 18.5.19 Mid Rescued; plane
biplane Nfid. Atlantic salvaged
Raynham GB Martinsyde St. John's, 18.5.19 At take-off Crashed on
biplane Nfid. runway; saved
Alcock GB Vickers Vimy  St. John's, 14.6.19  Clifden, Made it
biptane Nfld. Ireland
Scott GB Rigid airship Edinburgh 2.7.19 New York Made it
R34
Brackley GB Handley Page Harbour Grace, 4.7.19 Abandoned attempt
V1500 biplane  Nfid.
Scott GB Rigid airship New York 9.7.19 Pulham, UK Made it
R34
1922  Cabral Portuguese Three Fairey Cape Verde 184.22 Recife, Brazil  Made it
seaplanes Islands
1924  Julian W1 2 New York 4724  Longls. Just got
Sound off; rescued
Smith uUs Douglas Orkney 2.8.24 Labrador Made it
biplane
Chicago
Nelson us Douglas Orkney 2.8.24 Labrador Made ir
biplane
New Orleans
Wade rs Douglas Orkney 2.8.24 North Lost at
biplane Atlantic sea; rescued
Bosion
Locatelli Italian Dornier Orkney 10.8.24 Down in Rescued;
Whale North plane lost
flying Atlantic
boat
Eckener German  Rigid Fried- 12.10.24 New York Made it
airship richs-
LZ126 hafen
1925  Casagrande Iialian Savoia- Casablanca 3.11.25 At base Wrecked in
Marchetti in storm
flving
boat
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Year

1926

1927

Leader
or pilot

Franco

Fonck

De Barros

de Pinedo

(de Pinedo also crossed the North Atlantic in another plane

Nation- Where
aliry Aircrafi starred Date
Spanish Dornier Huelva 22.1.26
Whale
flying
boat
French Sikorsky New York 21.9.26
biplane
Brazilian Savoia- Genoa 17.10.26
Marchetti crossed
ftying 284.27 to
boat 14.5.27
halian Savoia- Cagliari 13.2.27
Marchetti
flying
boat

Where
ended

Recife

At take-
off

Natal

Buenos
Aires

Remarks

Made 11

Crashed at
take-off; 2
deaths

Made it

Made ir

after Lindbergh had reached Paris)

Larre Uru- Dornier Pisa 20.2.27  Wreched off Plane wrecked;
Borges guayan Whale Sahara coast crew captured;
flying rescued
boat
Beires Portu- Dornier Lisbon S22, Natal Made it
guese Whale
flying
boat
Chamberlin  US Bellanca New York Ready 10 fly but beaten 10 it
monoplane by Lindbergh. later 1o Eisleben
in Germany
Byrd us Fokker New York 164.27  On landing On test
monoplane flight
(They later flew the Atlantic after Lindbergh)
Davis us Keystone New port 26427 At take-off Both killed
biplane News
de Saint French Farman Dakar 4527 Wreckage found of
Roman Goliath Brazilian coast:
biplane flight "Not Proven’
Nungesser  French Levasseur Paris (e 27 Never seen again
biplane
Lindbergh  US Ryan New York 20.5.27  Paris MADE IT*
monoplane

Over nordatlanten

lyckades de engelska officerarna John Al-
cock och Arthur Whitten Brown (fodd
amerikanare) flyga non-stop frin New-
foundland till Irland. De fl6g den 14—15
juni 1919 ett bombplan, Vickers FB 27
med tva 12-cylindriga Rolls Royce Eagle
VIII-motorer pa 360 hk, och hyllades som
hjdltar, adlades och belonades storartat.

Bland dem som misslyckades tidigare
detta ar fanns ett mycket ként flygarnamn,
Sopwiths chefprovflygare Harry Hawker,
en australiensare. Han fl6g den 18 maj ett
enmotorigt Sopwith biplan tillsammans
med Bob Grieve, men de nédlandade
halvvigs i Atlanten intill ett danskt fartyg
och blev rdddade. Aven de hyllades av
stora folkmassor i London.

Ar 1922

gjordes en lyckad flygning 6ver sydatlan-
ten ledd av portugisen Artur de Secadura
Cabral med ett engelskt Fairy seaplane.
Tre sddana flog samtidigt, men tv3 miss-
lyckades. Cabral mellanlandade fyra gn-
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ger. 1924 blev nista “atlantflygar” med
sex forsok, varav ett tyskt luftskepp nadde
New York och tvd amerikanska Douglas-
biplan, férda av Arnold Smith respektive
Harding Nelson, flég frin Orkney till
Labrador via Gronland. Detta ir forsékte
dven ngra italienare, men nédlandade.

En spanjor, major Ramén Franco (yng-
re broder till den sedermera diktatorn i
Madrid) ledde 1926 en framgéngsrik flyg-
ning med en italienskbyggd Dornier Wal
Over sydatlanten, med flera mellanland-
ningar. Ett franskt forsék samma 4r miss-
lyckades, medan De Barros fran Brasilien
flog en Savoia-Marchetti-flygbat Sver
sydatlanten.

Hogt prestigevirde

Forfattaren ger intressanta inblickar i den
nationella hysteri som dgnades dessa flyg-
ningar. Kungliga medaljer, prispengar
och massiva folkhyllningar var vanligt.
Fore Lindberghs ensamflygning New
York—Paris pid 33,5 timmar den 20-21
maj 1927 hade det aret nio andra provat
lyckan. En italienare, markisen de Pinedo

1 en Savoia-Marchetti S55 och en portu-
gis, Sarmento Beires i en Domier Wal,
klarade sydatlanten med mellanlandning-
ar.

Svensk forsokte
Daily Mail satte i februari 1919 upp ett
pris pd 10 000 pund — en stor formogenhet
dd — tll den flygare som forst korsade
Atlanten. Bland de elva som anmailde sig
var den svenske orlogskaptenen Hugo
Sundstedr, tillsammans med en ameri-
kansk major Morgan. De kom aldrig ivig
liksom de flesta andra. Sundstedts norsk-
finansierade maskin kraschades av en
rysk provflygare.

Det blev Alcock och Brown som fick
de 10 000 punden ur krigs- och flygminis-
ter Winston Churchills hand.

Underhallsnotiser

Boken behandlar dven hur man tog fram
och modifierade flygplan, liksom nagot
om logistik, reparationer och klargéring
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vid start- och meilanlandningar. Dess-
utom ges tidstypiska citat ur flygpress och
av regeringars talesman.

Utmiirkta bilder, kartor, textreferenser,
rikhaltig  bibliografi, flygplan- och
personindex ger ldsaren bra dverblick.

Nyttan for landet

De deltagande lindernas flygpolitik bely-
ses ocksd och det ger vissa svar pa fragor
om varfor flygutvecklingen gick som den
gick — med sidoblickar pd allminpolitiska
forhallanden.

Dessa flygningar tillmittes stor bety-
delse for industripolitiken, liksom for be-
folkningens sjdlvkinsla, vilket kungar,
presidenter och politiker gav uttryck tor.

Viarldshjalten

Forfattaren ger avslutningsvis plats for
den begavade navigatdren och ensamfly-
garen, Tvirldshjilten” Charles Lind-
bergh. Hans enmotoriga Ryan-monoplan
byggdes efter Lindberghs specifikation pa
bara tva manader for 6 000 dollar. Motorn
var en Wright Whirlwind J-5C pd 223 hk,
som okade priset for planet till totalt
10 580 dollar.

En sérskild podng dr att hans sjalvstdn-
diga foretag inte backades upp institutio-
nellt, utan av atta affarsmin i S:t Louis —
med 15 000 dollar.

Eftersom hans farfar varit svensk riks-
dagsman, och fadern var fodd i Sverige,
hade Lindbergh skl att inkludera Sverige
i sin virlden-runt-turné. Om hans prov-
flygning av SK 10 den 12 september 1933
pa Barkarby, och besok pd F2, F5, ASJA,
Malmen och i Karlskrona stir det inget i
boken, men manga andra vittnesmal om
hans eminenta flygkunnighet och vérlds-
publikens hidnférda och méngériga hyll-
ningar.

Hans flygplan “Spirit of St Louis” blev
den trettonde luftfarkosten som flog over
Atlanten, och foraren Charles Lindbergh
den nittioandre mannen som gjorde det,
men — i virldens 6gon — den forste!

Ingemar Lindstrand, Malmsldtt

ETT BREV SAGER SA MYCKET.

Genom valvillig formedling av civilingenjéor
Gunnar Samuelson, Linkoping, kan TIFF hdr
— apropd — dterge Charles Lindberghs tack-
brev och sakkunniga omdéme om SK 10, som
han provflog grundligt vid besdket { Sverige
1933.

Stockholn September 13th 1933.

Direktoren for

A.B. Svenska Jdmuvigsverkstiderna
Kapten P. Koch,

LINKOPING

Dear Captain,

I want to thank you for the opportunity
of flying the SK 10 at Barkarby yesterday.
While your testpilots fiere are as competent
as any to give you full information about
aircraft, you may be interested to have the
reactions of someone else in regard to SK
10. I understand that there fias been some
question about the controlability of this
plane in certain manoeuvres. I tried out a
number of manoeuvres yesterday including
both normal and inverted spins to right and
to left for more than 1000 metres in each
instance. In coming out of the spins the
plane responded quickly and the control
loads were fight. There was no tendency
for the plane to continue spinning or to get
out of control to stop the spin. In general
I found no dangerous characteristics and
the plane seemed to be a good type for

advanced flying-instruction.
Thanking you again, I am
Sincerely your
Charles A. Lindbergh

Axel Carleson
honnorsstipendiat

Linkopings kulturndmnd valde den 7 november 1988 forre
chefen for Flygvapenmuseum, Axel Carleson, till en av
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arets tre honnorsstipendiater.

Denna kommunala honnor for den ledan-
de eldsjilen bakom Flygvapenmuseum pé
Malmen skinker dven glans &t museet.
Det ir ju ett sdvil kulturellt som tekniskt
museum, vilket “vickt internationell upp-
skattning”, som det bla sdgs i kultur-
namndens motivering.

Diri framhélls dven att Axel Carleson
var en av initiativtagarna till bildandet av
Ostergotlands  Flyghistoriska  Sillskap,
OFS, med syfte att stodja tillkomsten av
museet. Vidare hur Carleson i regeringens
museiutredning “agerade mycket kraft-

fullt for att museet skulle forliggas till
Linkoping.”

TIFF-ldsarna fick i forra numret en ut-
forlig resumé dver Axel Carlesons 27-4ri-
ga stravan for museet.

Att sa hir officiellt fa arbetet for vart
fina Flygvapenmuseum betecknat dven
som kultur glider sig sikerligen ocksa de
ménga andra medarbetarna dt.

En av de tvi andra honnérsstipendiater-
na dr journalisten och forfattaren Otto
Cantzler, som forresten ocksa var en av
initiativtagarna till OFS.

Red
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Kungliga

Krigsvetenskapsakademien
utdelar beloningar

Vid akademiens sammankomst 1988-10-18 fattades
beslutet om utdeining av beléningar ur “Lars och
Astrid Albergs fond (6r stodjande av Sveriges for-
svar’. Motivationen for beslutet var:

Overstelojtnant Folke P Sandahl, FV, har pd
eget initiativ genomfort elt mingdrigt fruktbirande
arbete med effektivisering av ygforarutbildningen
inom FV. Miilet har varit att skapa ett utbildningskli-
mat vid flygskolan som maximalt gynnar inldrning-
en av for militira flygforare erforderliga fardigheter,
hanterings- och omdomesmiissighel.

Det system, som tagits fram tor utbildningen, har
pétagligt bidragit till att eleverna kunnat tillgodogo-
ra sig utbildningen bittre dn (6rr. Den kvalitetshoj-
ning. som ndtts i utbildningen, har visat sig bestiin-
dig och banat viigen (or forsok med etl sysiem som
innebir flygutbildning direkt pd jetflygplan. Detta
ar internationellt sett unikt och har viickt berittigad
uppmirksamhet utomlands. En annan {6ljd 4r mins-
kat behov av skolflygplan och ldararinsatser, vilket
lett till belydande besparingar. Flygsikerheten har
dessutom hojts.

Folke P Sandahl tilldelades en beléning av
10 000 kronor och Kungl Krigsakademiens silver-
medalj.

Byradirektor Thure Hogstrom, FMV, har un-
der tre drs ulvecklingsarbele med ett malinriktat si-
kerhetstdnkande genomfért ett unikt testprogram (6r
att skapa en sdker grund for inférande av ett nytt

Efter sex synnerligen verk-
samma &r som chef fér Flyg-
vapnet har generalléjtnant
Sven-Olof Olson avgatt och
eftertrétts av generalléjtnant
Lars-Erik Englund.

Lars-Erik Englund ar 53 &r och har
gjort en mycket snabb karridr inom
Flygvapnet. Han kommer narmast

stromforsorjningssystem 1 vara sjominor. Overgang
till det nya systemel pagdr nu successivt. Det innebir
en avsevird beredskapshjning men dven besparing-
ar i form av sdnkta underhdilskostnader

Thure Hogstroms kunskaper och samlade erfaren-
heter har idven kommit andra system tillgodo

Thure Hogstrom belonades med 10 000 kronor
samt tilldelades Kungl Krigsakademiens silverme-
dalj

F Museichefen Axel Carleson har langl fore
lygvapenmuséels tillkomst konsekvent och engage-
rat arbetal pd dess inrittande och dirvid lagt ned elt
stort arbete pa att samla historiska {oremadl for fors-
kare i flygets historia.

Det dr 1 hogsta grad Axel Carlesons fortjinst att
muséet idag dr en ctablerad institution av hog klass
Muséet har fatl en utformning som bade gynnar
flyghistorisk forskning och ger en bred information
om flygstridskrallemnas verksamhet. Axel Carleson
har inte minst gynnat den senare funktionen genom
att ge personligt priglad {orsvarsinformation, som
vidckt intresse hos en stor och vixande publik av
svenska och utlindska besokare,

Axel Carleson har belonals med [0 000 kronor
och tilldelats Kungl Vetenskapsakademicns silver-
medalj.

Laborator Ove Steinvall, FOA, har som chef for
lasersektion under manga &r (611 utvecklingen inom
laseromradet. Ove Steinvall har fortjianstfulle bidra-

Den 11 november 1988 deltog
H M konungen i Kungl
Krigsvetenskapsakademiens
192:a hogtidsdag pa Armé-
museum i Stockholm och ut-
delade darvid beloningar och
medaljer.

git ull att denna teknik nu kan anvindas inom den
svenska forsvarsmakten och han har skapat goda
forutsittningar [6r vidareutveckling pa detta omré-
de. Speciellt de egna insatserna avseende koherent
laserradar @r banbrytande. De har varit mycket vir-
defulla f6r den militdra tillimpningen

Ove Steinvall har belonats med 10 000 kronor och
med Kungl Krigsakademiens silvermedal).

Laborator Torbjérn Karlsson och laborator
Bo Sjoholm, FOA, insatser avser frimst grundlig-
gande forskning. De omfattar sdvil elektromagne-
tisk puls (EMP) uppkomst och egenskaper som prin-
ciper (or skydd.

Den elektromagnetiska pulsen frén kirnvapen-
explosioner, dess tinkbara verkningar och mojlighe-
terna (il skydd ir ett svirt problemkomplex. Tnfor-
mationen frdn verkliga prov dr begransad genom den
sekretess som omgirdar verksamheten. Samtidigt
kan konstateras att fenomenet har stor betydelse for
hela totaltorsvaret.

Bo Sjdholms arbeten har varit av avesrande bety-
detse 6r var (6rmaga au sjilva allsidigt bedéma
EMP-fenomenet

Thorbjorm Karlssons insatser har varit avgérande
tor framviixten av en ny och genomténkt skyddsfilo-
sofi.

Bo Sjoholm och Thorbjom Karlsson har vardera
tilldelats en beloning av 5000 kronor sam( Kungl
Krigsakademiens silvermedalj,

Red

Ny chef for flygvapnet

som militdrbefalhavare fér 6vre Norr-
lands militdromrade.

Lars-Erik Englund fick sin flygutbild-
ning pa F5 i Ljungbyhed 1952 och har
efter och under férbandstjanst och
stabstjanst genomgatt militirhégsko-
lans allmanna och speciella kurser,
taktiska kurser, chefskurser m fl.

Inom férsvarsdepartementet tjanst-
gjorde han mellan aren 1975-77 och
var flottilichef for F16 1981-83.

Efter dessa ar flyttade han till Gvre
Norrland och arbetade dar forst som
stabschef och sedan som militarbefal-
havare.

Var nye flygvapenchef har i sam-
manfattning en mycket gedigen utbild-
ning och erfarenhet av saval flyg, tak-
tik, férsvarspolitik, ledarskap etc.

TIFF énskar generalléjtnant Lars-
Erik Englund valkommen i den nya be-
fattningen och hoppas pa en snar in-
tervju nagon gang under forsta kvarta-
let 1989.

Generalléjtnant Sven-Olof Olson
har efter sex fartfylida och verksamma
ar avgatt som chef for Flygvapnet.

Som traditionen bjuder en avgaende
CFV fl6g han runt till samtliga férband
for att tacka och saga adjo till sin per-
sonal.

Flygvapennytt och dagstidningar
har redan skrivit mycket om var avga-
ende skicklige och entusiasmerande
Sven-Olof Olson, varfor TIFF inskran-
ker sig att tacka for aren som gatt och
med en tillinskan om fortsatt ljus
framtid med manga innehallsrika ar.

Red




Fdir Nils Eyton anstilldes 1954-03-01
som flygingenjor vid F8, efter genomgan-
gen flyg- och hogskoleutbildning.

1957-07-01 placerades han pd F18 som
2.fljing fram till 1960-07-01 da han till-
tridde tjansten som chef for materielav-
delningen (teknisk chef) vid F9.

1961-07-01 tilltradde han tjansten som
chef for mtrlavd (teknisk chef) vid F18
fram till 1972-01-01 d& han placerades
som teknisk chef vid FS, dar han arbetat
fram till 1988-09-30.

1970-10-01-71-09-30 kommenderades
Eyton till FMV for utveckling vad gillde
drivmedelsforsorjning och tankningsma-
teriel.

1988-10-01 placerades Nils Eyton pé
F14 och arbetar dér for FV och FMV rik-
ning inom materielteknikomradet, framst
kompositer, och dirmed sammanhéngan-
de teknikfragor, exempelvis krigsrepara-
tioner.

Fdir Thord Stubbendorff eftertridde
fdir Nils Eyton som teknisk chef pd F5
from 1988-10-01.

Stubbendorff anstilldes i FV som
3 flottiljingenjor vid F21/Se ON 1976 och
efter genomgingen helikopterutbildning
tilltradde han 1980 befattningen som heli-
kopteringenjor vid flottiljen. 1982-07-01
blev han chef for systemavdelning flyg
och 1985-07-01 blev han chef versions-
kontor helikopter vid F21/Se ON.

Sedan 1987-09-01 har han varit chef
for helikoptersektionen vid
FMV:FLygFL.
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Regeringen har 20 okt 1988 utndmnt av-
delningschefen vid fOrsvarets mate-
rielverk, generalmajoren i flygvapnet
Sven-Olof Hokborg, att fr o m den 1 ap-
ril 1989 for en tid av sex &r, vara chef for
huvudavdelningen for flygmateriel vid
forsvarets materielverk.

Sven-Olof Hokborg, som ar 47 &r gam-
mal, har avlagt civilingenjorsexamen,
flygteknisk linje, vid KTH 1965 och har
utbildning som , flygingenjor med flyg-
tjdnst vid flygvapnet. Han var bitradande
flygattaché i Washington mellan 1970
och 1973 d4 han kom till materielverket.
Sedan 1980 dr han chef for flygplanavdel-
ningen med projektansvar f6r JAS Gripen
och System 37 Viggen.

Han eftertrdder generalmajoren Gun-
nar Lindqvist, vars forordnande gir ut
31 mars 1989.

Saab-Scanias styrelse har utsett dverin-
genjor Lars Gutbhe till direktor. Den for-
sta november 1988 tilltridde han som
chef for produktionssektorn inom Saab
Flygdivisionen efter Torsten Knutsson,
som gétt till Electrolux.

Lars Guthe anstilldes 1958 péd plane-
ringsavdelningen och blev 1968 chef for
centralplaneringen. 1975 blev han verk-
stadschef och ansvarig for flygplanverk-
staden och 1981 produktionschef och an-
svarig for den militdra produktionen.

Saab-Scanias styrelse har utnimnt Billy
Fredriksson, 45, till direktor och chef for
nyinrittade Sektor Utveckling vid Saab
Flygdivisionen 1 Linkoping.

Billy Fredriksson anstilldes vid Saab
Flygdivisionen 1978 och blev samma &r
bitridande professor i hillfasthetslira vid
Tekniska Hogskolan i Linkoping. 1986
utndmndes han till professor och invaldes
som ledamot av Ingenjorsvetenskapsaka-
demin.

Kenth Algotsson, 38 ar, har fr om 1 okt
1988 tilltrétt en nyinrattad befattning som
miljoingenjor p4 Saab Flygdivisionen.
Han kommer nérmast frdn Milj6- och hal-
soskyddskontoret vid Linkdpings kom-
mun, dér han arbetat i 12 &r med tillsyns-
och utredningsverksamhet inom mil-
joskyddsomradet.

Kenth Algotssons nya arbetsuppgifter
blir bl a att forbattra, utveckla och stddja
miljoskyddsarbetet samt tillse att divisio-
nen foljer de lagar och beslut som reglerar
det yttre miljoskyddet samt svara for
myndighetskontakter inom miljoskydds-
omrédet.

Jan Ahlgren (47) har tilltritt befattning-
en som bitrddande informationschef med
ansvar for extern information och sam-
hallskontakt vid Saab Flygdivisionens in-
formationsavdelning i Linkoping.

Jan Ahlgren, som ndrmast kommer fran
en befattning som rektor i Atvidaberg, ar
major i flygvapnets reserv och har tidiga-
re bl a tjanstgjort som militdr observator
At Forenta Nationerna i Mellersta Ostern.
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attelser

I Birgit Noréns, FMV:FUH, artikel om
”Dataadministration — Vad ar det?”
har texterna till bild 1 p4 sidan 27 och pa
bild 2 sidan 28 bytt plats.

S& hir ska det vara:

Bild 1 Skiss 6ver Lindqvistkonceptet pa
en Overgripande niv4.

Bild 2 Dataadministrationens placering i
verksamheten.

INTERFACE

Skiss over Lindgvistkonceptet pd en

overgripande nivd.

Styr ech phverkar

vandaratyrd
rknamhet

Systomron

Systamdrif)

yalaimy nderhal|

Forankras i

Dataadministrationens
placering i verksamheten.
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I ”Flygburet 890 Strilradarsystem” av
Bengt Ahlin pd FMV:FUH och Lars-G6-
ran Oskarsson FFV Elektronik AB har fi-
guren 2 sist pa sidan 34 fallit bort. TIFF-
lasaren vill sikert ha den varfor red med
en ursékt for slarvet kommer med den hir
och dartill med hela texten under rubriken
Pagaende aktiviteter” dit figuren hor.

Pigaende aktiviteter

De aktiviteter som for nirvarande pagér
eller stir i tur att paborjas ir foljande:

¢ Definition av en LCC-modell som ska
medge studier av olika underhéllsplan-
losningar och dven variationer av vissa
annu ¢j faststillda operativa forutsitt-
ningar. Vidare ska modellen ticka alla
LCC-kostnader dvs sdvil anskaff-
ningskostnader, driftkostnader, under-
héllskostnader (se fig 2).

e Definition av en modell for reservmate-
rielorganisationen. Utresultat frin be-
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I ingressen t111 “Projekt J22” av Henry
Ohlsson pa F10 som 4terfinns pa sidan 61
har sista nog s viktiga raden fallit bort i
samband med layouten.

S4& hér skulle ritt text vara:
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rikningar med modellen ska bl a utgora
underlag till LCC-berdkningarna.

Analyser med hjilp av modellerna var-
vid for LCC-berdkningamna ett dator-
program som heter SYCAP kommer att
anvédndas. For reservmaterielberik-
ningarna kommer optimeringsprogram-
met OPUS att utnyttjas.

Definition av en datorbaserad simule-
ringsmodell for en radarflyggrupps
verksamhet. Denna ska anvindas for att
studera hur en radarflyggrupp med till-
delade flygplan, beséttningar, markper-
sonal, resurser och operativa uppgifter
kommer att fungera.

Genom att variera indata hoppas vi
kunna avgora vilka operativa krav som
dar rimliga att stilla for olika forutsitt-
ningar — vilka fSrutsittningar som re-
kommenderas och vilka krav som se-
kundirt stalls pa t ex flygplanens antal,
driftsikerhet och maximal flygtid.

Lvacker sk o fvendin A2

o ;

Projekt J22 startades vid ett mote pA Malmen den 21

oktober 1986 med museichefen Axel Carleson, di F10
kamratforenings ordf (och davarande C F10/SeS) éverste
Bertil Bjiare och projektets ekonomiske tillskyndare re-
servkaptenen Julius Hagander fran Schweiz samt sekr
Henry Ohlsson fick svar pa fragan: Kan den J22 nr
22185 med mirkning ROD KALLE som finns i ’gom-
morna’’ fa deponeras pa F10 och restaureras av medlem-
mar ur F10 Kamratférening om ekonomin ordnas genom

en donation?

T Flygkroppen pa J22 FlO ROD
KALLE sag ut att vara i god form
Vingen behovde ses dver men stjart-
partiet var intakt,

Malet ar att ROD KALLE ska vara
oversedd och hopsatt vid F10 50-ars-
jubileum 1990

Sedan “landningen™ pa F10 den 12
februari 1987 efter flyitningen fran
Mﬁlmen har ROD KALLE forvarats i

“Osterrike-hangaren™ Dir har ett
10-tal medlemmar i F10 Kamratfor-
ening inventerat flygplanet under led-
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