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I borjan pd mars -90 dverlimnades érsre-
dovisning avseende facket materielunder-
hill huvudprogram 3 Flygvapnet (och del
av hpg 4) till CFV,

Kostnaderna baserar sig pd ekonomi-
systemet ESYM FU och dess redovisning
av berdrda delar av anslag D1. Till under-
héllskostnaderna riknas den intiktsfinan-
sierade verkstadsdriften, forbandens be-
stillningar hos underleverantérer samt
forbrukning av reservdelar och forbruk-
ningsmateriel.

Det totala betalningsutfallet 88/89 upp-
gick till 1045 MSEK och utgér en 6kning
med 116 MSEK (12.5 %) i lépande pen-
ningvirde.

Kostnadsokningen ligger betydligt 6ver
den allmiinna prisutvecklingen NPI som
stigit med 6,8 % 1 genomsnitt. Detta beror
till storsta delen pé ett 6kat underhéllsbe-
hov hos de tyngre flygsystemen, men liven
pd att prisutvecklingen hos FFV-A varit
11,9 % jamfort med okningen 8.8 % hos
ett generellt arbetskostnadsindex (SNI
38).

Fér att mota kostnadsutvecklingen vid
FFV-A miste FMV centralt arbeta vidare
med att utveckla och utéka antalet pro-
duktavtal med underhéllsleverantérer och
dérigenom dka effektiviteten vid dessa
verkstider.

Jag kan dock konstatera att effektivite-
ten pd de forbandsbundna verkstdderna
okar och utgér en god grund for att diimpa
kostnadsutvecklingen. Det talar f6r att vi
har en flygmaterieltjiinst som utvecklas
positivt for att siikerstilla CFV operativa
krav till - internationellt sett — laga kostna-
der.

Anders Kagstrom
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Text och foto: Roland Raystdl, F6

L

Historik

Underhéll av flygplan har sedan ménga
ar tillbaka detaljstyrts genom centralt
utfirdade tekniska foreskrifter.

Effektivisering i traditionell stil med
metodstudier och ackord var aktuell
under nagra ar pa 70-talet vid 35-for-
banden men avbrots da det beslots att
allt ackordsarbete inom statliga sektomn
1 princip skulle avskaffas.

I slutet av 70-talet lanserade
FMV:VD ett system for att folja upp
tillsynsverksamheten. Av olika anled-
ningar blev resultatet bristfilligt.

Bevépning @
Teleapp @
Batteri @
El®

Motor @
Sakmat @

Svetsning @

Lokalvard @

Tidsenlig

verkstadsproduktion

I mitten av 1980-talet initierade F6 davarande tekniske

chef, Krister Kalin, tillsammans med chefen for flottilj-

verkstaden, Sture Olovsson, projektet ”Produktionspla-
nering och resultatmétning”.

O Projektet hade foljande mélsittning:

® Okad effektivitet genom maojlighet till
slutmdl och resultatvédrdering

® Hojd beredskap genom bittre tillgdng-
lighet

® Forbittrad produktionsstyrning for ver-
sionskontoren genom entydig méatning
av tillsynens produktionsvolym

® Okad personalengagemang bla med
hjilp av premier

® Bibehdllen produktionskvalitet (flyg-
sdakerhetskrav)

Nedanstdende ger en uppfattning om
projektets konstruktion:

® Enkelt att forstd

® Litt att folja upp

® Upplevas som rittvist
® Svirt att manipulera

Ur detta foddes “F6-modellen”, som
ger mojlighet att pa ett enkelt och entydigt
satt faststilla flottiljverkstadens produk-
tionsdtagande och den utférda produk-
tionsvolymen i forhdllande till personal-
styrkan.

Efter flerariga, segdragna forhandlingar
och méten, ddr motstand och invéandningar
kom frén vissa av de fackliga organisatio-
nerna, tecknades sdsméningom ett centralt

® Arbetsledning
@ Maskin

@® Forrad

@ Tele

@ Skrov

@ Maining
@ Hydraul

@ Beredning

Podngproducenten, tillsynslaget, omgivet av sina stédfunktioner. Fran héger: Kent Karlsson,
Mats Sérman, Magnus Fdgelstrom och samordnaren Jan-Erik Swérd.

TIFF 1/90



avtal 89-06-01 med tillimpning frén 88-
07-01.

Vid F6 slots emellertid redan 1986 ett
lokalt avtal for en tvadrig provverksambhet,
vilken genomférts planenligt. Genomfo-
randet av en effektiviseringshojande at-
gérd kan ibland vara pafrestande segt!

F6-modellen i korthet

Tillsyner, modifieringar och reparationer
ges en genomsnittlig produktionspoing
grundat pé antalet "lagdagar” under det s k
domkraftsskedet.

Antal podng for ett objekt framrdknas
av en partssammansatt arbetsgrupp. Re-
sultatet ska for att vara giltigt sanktioneras
av FMV:VD.

Exempelvis ger en E-tillsyn pa fpl 37 16
poing.

Verkstadsbeldggningsplan utarbetas av
planeringsingenjoren efter att verkstads-
chefen har berdknat flottiljverkstadens
mojliga produktionsdtagande (i produk-
tionspoing).

Bild 1 representerar ett eller flera till-
synslag, bestdende av fyra flygplanrepara-
torer, varvid en dr samordnare, och som
arbetar med flygplanen under domkrafts-
skedet enligt gammal kind metod. Laget,
som &dr omgivet av sina stodfunktioner,
genererar produktionspodng genom sitt
arbete.

Produktionspoéngen ar siledes ett re-
sultat av hela verkstadens samlade an-
stringningar.

Atagande, verkstadsbeliaggning och-
produktionsutfall kan alitsd entydigt be-
skrivas med samma termer — produktions-
poédng.

Verkstadens resultat beriknas halvérs-
vis som produkten av effektivitetshdjning,
dtagandeuppfyllning och flygplantill-
ginglighet.

1. Effektiviteten &r antalet produk-
tionspodng i forhallande till an-
vénda resurser i form av ndrvarotid
och kopt arbetstid.

2. ;&tagandet dr den planerade pro-
duktion i poéng som bestims bud-
getérsvis och som stills i relation till
utford produktion.

3. Tillgingligheten ir antalet verk-
stadsbundna flygplan i relation till
den utférda produktionsvolymen.

4. Resultatet beriknas halvirsvis som
en funktion av effektiviteten, ata-
gandet och tillgéngligheten.

En premie — 30 % av “vinsten” —d v s
resultatforbittringen utbetalas till all flot-
tiljverkstadspersonal enligt principen “en
for alla och alla for en” baserat p& niarvaro-
timmar.

TIFF 1/90

Verkstadschefen Sture Olovsson dverldmnar sitt dtagande for ndsta budgetar till planerings-
ingenjor Lars Edman. Han sdger helt kort: " Du fdr 595 podngs produktion ndsta budgetdar!” Utan
Olovssons mdlmedvetna, flerdriga arbete skulle F6-modellen inte ha forverkligats.

Erfarenheter

Kravet pa stodfunktionerna har okat vad
avser planering, materielforsorjning och
teknisk konsultation.

Det &r lattare att langtidsplanera sdvil
verkstadsresurser som beldggning. Mo-
dellen stiller st6rre krav pa samordning av
alla funktioner inom tekniska enheten.

Genom grundlig och fortlépande infor-
mation i form av arbetsplatsplatstriffar,
produktionsuppfoljningstavla pa verksta-
den och informeila samtal har personalens
engagemang Okat visentligt. Idéer och
uppslag fran personalen tas tillvara som ett
led i det ordinarie arbetet och bidrager
tillsammans med den 6kade motivationen
vasentligt till en okad effektivitet.

Framtiden
FMV:VD stéder helt projektet och har

dven gjort en viss Overarbetning samt 4r
den avtalsslutande parten med Statsan-
stédlldas forbund.

Andra forband har visat positivt intresse
och har studerat modellen pd F6. Vara
framsynta tekniska chefer/verkstadsche-
fer kommer sékerligen att utvirdera mo-
dellen och utréna om den kan anvindas for
just deras verkstadsproduktion.

Den intelligente ldsaren inser snabbt att
ett bra produktionsuppfdljningssystem,
som ger effekter enligt ovan redovisade,
och som omfattas av alla forbandsverksti-
der, ar ett lyft, som erfordras for "flygvap-
nets viktigaste resurs” och for att bedriva
en betydligt effektivare verksamhet.

F6 major Sture Olovsson stir gidma till
tjanst med en mera detaljerad information
om F6 modell. |

Anders Carlsson som representant for stodfunktionen hydraulverkstad: " Vi pd verkstadsgolvet
har fdtt ett fornyat intresse for jobbet. Motivationen har ékat och " Vi-kdnslan” har stdrkts. En
extra slant till semenster och jul dr ocksd mycket vilkommen” .
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ES860, Expertsystem
for radarstation 860

Text: Lars Frennemo, Telub Teknik AB, Arboga

Foto: Rune Ryott, F13

Forsta kunskapsbaserade systemet for felsokning ar nu i
drift. Systemet r ett expertsystem och tillhor forsknings-
omradet Artificiell Intelligens.

U Ett kunskapsbaserat system, eller
med ett mera populért uttryck expertsys-
tem, 4r ett delomride inom forskningsfil-
tet artificiell intelligens. Avsikten #r atr i
en kunskapsdatabas kunna lagra kunskap
inom ett begrinsat omrade, som sedan via
separat program, s k inferensmaskin, kan
utnyttjas igen. P4 detta sitt kan t ex felsok-
ningskunskaper lagras och sedan &teran-
véndas av personal utan denna erfarenhet.

Vilken ir malgruppen?
Strilradaranlidggning 860 fredsdrift omfat-
tar bara nagra f4 anliggningar, medan 6v-
riga stir i beredskap. Vid et krislage ric-
ker alltsé inte de fataliga tekniker till, som
har skaffat sig stora erfarenheter under
fredstjansten. Arbetet med att hélla hin-
dertiderna nere vilar d4 i stor utstréickning
pa virnpliktiga, med utbildningen kanske
flera 4r tillbaka i tiden.

Arbetet under fredstid blir i forsta hand
inriktat pa utvirdering av systemets pres-

6

Ove Svensson (1 v) och Stefan Alexandersson felscker i PS-860 Med expertsystemet ES860.

tanda och att fa tillgéng till de vunna erfa-
renheterna under drift. Forutséttningarna
for en kortare hindertid, nir det verkligen
géller, blir da successivt bittre.

Varfor PS-860 som forsta
objekt?

Radarstationen PS-860 valdes som forsta
objekt for ett verkligt kunskapssystem av
flera orsaker. En naturlig forutsittning var
tillgdngen till en persondator, som redan
tillférts anldggningen av andra skil. Den
viktigaste drivfjadern var dock att kunska-
pen om felsokning redan fanns dokumen-
terad i underhdllsforeskriften. Flodessche-
mat dr pa 80 sidor, allts4 rejilt stort, men
har dnda ett stort antal alternativ med den
for underhallspersonalen foga uppmunt-
rande texten:

TILLKALLA HJALP!

Ett ytterligare motiv ir bristerna hos det
inbyggda testsystemet, kallat ITS (Inte-

grated Test System). Detta ger en grov
indikation om feltypen, men inte mycket
hjélp med lokaliseringen av felet. Medde-
landet frén ITS anvidnds nu for valet av
ingéng i startmenyn for ES860, som sedan
tar 6ver och frigar sig fram till den mest
sannolika boven bland alla méjliga alter-
nativa utbytesenheter.

Data om kunskapssystemet

ES860 ir utvecklat i Nexpert Objekt, en
flexibel utvecklingsmiljé lampad for stora
kunskapssystem. Den nuvarande kun-
skapsbasen omfattar ca 1200 regler, for-
delade pé ett 50-tal programmoduler. Med
tanke pad det begrdnsade arbetsminnet i
den birbara persondatorn, Toshiba 3200,
laddas modulerna in frdn det fasta skiv-
minnet enbart nir de erfordras for felsok-
ningen. Endast ett mindre antal moduler
finns d& samtidigt i minnet.

Fortsatt insamling av
erfarenheter

Som tidigare namnts finns ménga ofull-
stindiga sokvagar kvar att fylla pA med
kunskap om fortsatt felsokning. For att
tdppa till dessa luckor i det nuvarande fel-
sokningsschemat har programmet forsetts
med en avslutande friga till teknikern:
Vilken enhet bytte du och vill du férklara
varfér?

Denna information lagras i en databas,
som sedan regelbundet téms for utvirde-
ring. Resultaten frdn denna ska anvindas
for uppdatering, bade for korrigering av
misstag och for fortldpande utékning av
kunskapssystemets forméga till fellokali-
sering.

Vad sager forbandspersonalen?

Kunskapssystemet ES860 har varit i drift
pa en 860-anlaggning sedan oktober 1989,
De forsta reaktionerna frin personalen ror
framfor allt systemets l&nga svarstider.

TIFF 1/90



Detta tar vi trots allt som ett positivt motta-
gande, eftersom det visentliga sjdlvklart
ar kunskapsinnehdllet och anvindbarhe-
ten vid felsdkningsarbetet. Alternativet 4ar
Ju sdkning i olika dokument efter relevant
information, som oftast tar 4nnu lingre tid.
Vi arbetar dock med att fa ner svarsti-
derna, som i ett si stort system som detta
kan bli irriterande.

Vilka materielomraden ar
lampliga att fortsitta med?

Den tillimpade tekniken dr 1amplig att ut-
nyttja inom alla de kunskapsomriden, dir
en overforing av erfarenheter medfor for-
delar. Detta giller t ex for de materielob-
jekt, ddr virnpliktig personal blir avgo-
rande for driften och dir liksom i1 860-

fallet materielen i fred har lagt drifttidsut-
tag eller stér i beredskap.

Speciellt viktigt kommer det att bli att
tillvarata erfarenheten fran dldre personal,
nar materielen livstidsforldngs. Ofta dr ju
dd de mest erfarna teknikerna nira pen-
sionsdldern och kommer att ldimna tjdns-
ten med ett stort kunskapskapital. Ur eko-
nomisk synpunkt dr detta ett unikt tillfdlle
art Aterfora kunskapen till det aktuella
verksamhetsomradet.

Utvecklingstrend for
kunskapssystem

Overallt i vir omvirld haller man pa att fa
upp Ggonen for férdelarna med att utnyttja
kunskapssystem. Speciellt for diagnos-
funktioner har tekniken mognat och haller
pa att inféras pa bred front.

Gemensamt for de nya utvecklingsmiljo-
ema dr oppenheten mot tex databaser.
Mojligheten att integrera kunskapssyste-
men med funktionsbeskrivningar blir da
en realitet, kanske tillsammans med ut-
nyttjande av s k hypertext. Detta 6ppnar
ocksd nya méjligheter ur utbildningssyn-
punkt.

For ES860 fortsatter utvecklingen nir-
mast med att koppla de utpekade utbytes-
enheterna till en databas. Ur denna hiamtas
uppgifter om var enheten forradshalls, for-
rddsnummer och bendmning etc. Sjilvfal-
let ligger anstrdngningar att korta ner sys-
temets svarstider hogt pd listan. I forsta
hand ér det dndd kunskapsinnehéllet, som
kommer att dgnas det storsta intresset,
med tanke pd manga ars fortsatt anligg-
ningsdrift. |

Text: Hans Hdgglund Bastele F4

[1 Efter samling i Basteledetaljens nya
och dndamilsenliga lokaler for deltagarna
till ett mysigt védrdshus for att avnjuta ett
vilsmakande julbord.

Ater pd F 15 presenterades flottiljen av
dess tekniske chef, Bertil Moberger. Diir-
efter foljde en information av Jorgen Ry-
stedt, FS/Sb om Bas-90 utbyggnaderna,
vilka i hogsta grad beror basteledetaljerna.
Dessutom informerades om planerad da-
takraft till baserna samt hur man forséker

8 o
-

Frtfn vdanster: R Marklund, B Enkvist och L-E Larsson.
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tackla basteles behov av personaltillskott.

Kvillen #dgnades 4t fortsatt diskussion
kring aktuella frigor samt redovisning av
de nya verktygssatser, vilka Bastele avses
tillforas efter utvirdering, som beriknas
avslutas i dagarna,

Tisdagsférmiddagen dgnades &t Primus
Bas samband, som under ca 1 &r ska utpro-
vas pd nagra flygvapenforband. Presenta-
tor var L. Wahlqvist, Fding pa F 15. Han
ingér for dvrigt i den arbetsgrupp som tagit

Traff med bastelefolk

Den 18-19 december 1989 samlades ca 35 representanter
frén flottiljernas basteledetaljer fran norr till soder pa
Halsinge flygflottilj till ett redovisnings- och informa-
tionsmote.

fram fors6ksmaterialet. Efter en kafferast
med en tirta i magnumstorlek dekorerad
med det 6ppna “Norrlandsfonstret” fort-
satte genomgangen.

Vid lunchtid blev det dags att avsluta
och for var och en att dterviinda hem med
nya intryck och idéer ait anvindas i det
dagliga arbetet.

Vi tackar Lars-Eric Larsson och hans
mannar pd Bastele F 15 for goda arrange-
mang och en lyckad triff. |

'




Text: Erik A Vintheden

Med central verkstad (CV) avses verkstad som for visst
materielsystem, materielobjekt eller tekniskt omrade ut-
valts att forbereda, utveckla, planliagga eller genomfora
underhall av materiel genom s k C-nivaunderhall.

O Den centrala verkstaden ska alltsd
kunna utfora materielunderhall med egna
personella och maskinella resurser vid
egen verkstad eller genom rorliga resurser
eller — efter sirskild dverenskommelse -
med anlitande av underleverantorer.
Vidare ska CV efter overenskommelse
kunna utdva teknisk konsultverksamhet
inom underhallsomrédet genom egen per-
sonal med allmint grundkunnande om
akutell teknik och gillande miljokrav.
Mailet for en central verkstad 4r att inom
landet skapa och uppratthalla en kvalifice-
rad och fradn utrustningsleverantorerna
fristdende resurs. Denna ska kunna bitrida
forsvaret i samband med studier, kravstall-
ning. prov och forsok, anskaffning samt
vidmakthallande av forsvarets materiel.

Historik

For flygvapnet har CV i stort haft samma
uppgifter alltsedan flygvapnet bildades ar
1926.

Begreppet huvudverkstad skapades
1958. nir divarande Kungl Flygforvalt-
ningens underhéllsavdelning (KFF:UH)
sammanslog likartade bakre verkstads-
syn av viss apparattyp till central verkstad
i landet. Anledningen var att t ex generato-
rer. radioapparater, brinsleapparater etc
av samma typ kom in till de centrala verk-
stiderna i sAvil Malmslitt som Visterds
och Arboga for Gversyn beroende pé i vil-
ken flygplantyp de satt i ndr de flogs till
CV f6r versyn.

Vid de tre verkstiderna erfordrades det
likartade resurser for apparatOversyner,
vilket till mitten av 1950-talet kunde anses
rationellt.

1 Kungligt brev — Sofiero den 17 juni
1970 — det s k verkstadsbrevet punkt 2,
beslutades att begreppet huvudverkstad
bor tillimpas inom FMV hela verkstads-
omrdde.

Begreppet huvudverkstad togs bort i
samband med U-80 ar 1982.
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Central verkstad i centrum for underhall a
forsvarsmateriel

Infor projektering av fpl 35, fpl 37, ut-
byggnad av STRIL-systemet och anskaff-
ning av robotsystem 368, varvid speciella
avdelningar bildades inom KFF anmilde
davarande chefen for KFF:UH till FOD ett
utdkat behov av personal med 112 perso-
ner.

Statskontoret, som handlade drendet,
hinvisade till kommande forvaltningsut-
redning som skulle hantera drendet.

En viss 6kning av personal — men inte i
proportion till FMV i dvrigt — erholls vid
1966 och 1968 &rs materielforvaltningsut-
redningar samtidigt som regleringsbreven
anvisade FMV att i storre grad utnyttja
konsulter or att ticka behovet av perso-
nal.

De centrala verkstiaderna, som till 1967
tillhérde KFF, anlitades i 6kande grad for
att kompensera det stigande personalbe-
hovet vid F:UH.

1967 éverfordes CVA och 1968 CVM
till FFV (divarande Forsvarets Fabriks-
verk), som ansdgs kunna tillgodogdra sig

overbliven arbetskraft, nir forsvaret skulle
dras ner frén 18 till 9 procent av statsbud-
geten. 1968 lades CVV ner av samma an-
ledning samtidigt som tva nya verkstidder
Telub AB och CVAO etablerades.

Vid &vergidngen medfoljde dven CV
tekniska underhdllspersonal, vars chefer
tidigare varit féremal for arbetsrotationen
mellan férband och verkstdder. Ett kund-
leverantors-forhallande skulle utvecklas.

FMV arbetsordning indrades, varvid
innehéllet i TKG nr 595 med vissa dnd-
ringar i princip kom att gilla for alla hu-
vudavdelningar.

Nagra historiska artal

Ca 1915 Arméns flygvisendes flygverk-
stad p&d Malmen (FMV) byggs

upp

1918 FMV forsta egna flygplan klart

Ca 1920 Marinens flygvisendes flyg-
verkstad vid Stockholms Or-
logsvary startar

1926 Flygvapnet organiseras med

bl a tva centrala verkstader
CVM (fd FMV) och CVV.
Den senare borjar som fortsitt-
ning pé flygverkstaden vid

Stockholms Orlogsvarv
CVV startar sin verksamhet
CVA kommer till

Centrala verkstiderna under-
stills organisatoriskt chefen for
KFF i st for chefen for flygvap-
net. AB Teleunderhdll (senare
Telub AB) bildas

CVA overfors till FFV

CVM och CVV overfors till
FFV samtidigt som CVV upp-
hoér som sjilvstandig verkstad
och dess avveckling pabdrjas

CVAQO kommer till

1927
1945
1964

1967
1968

1969
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1970 FEV overfors till Industridepar-

tementet

1973 CVA och CVM slas organisato-
riskt samman till FFV-U som
en forsoksorganisation

1975 Avvecklingen av tidigare CVV
slutford

1976 FFV nya organisation faststills.

Huvudsakliga

tillampningsfaktorer

Huvudsakliga faktorer vid tillimpning av
principen for huvudverkstad och de forde-
lar som erhélls vid anvindning av en fran
utrustningsleverantoérerna fristdende re-
surs dr bl a:

® [edning

® Krigsorganisatoriska krav och sérbar-
het

Ekonomi
Miljokunnande
Samutnyttjande av resurser

Neutralitet

Forsvarsmaterielens och

driftprofil

livslingd

® Sekretess och sikerhet.

e —
UNDERHALLSLEDNING

LEDNING
CV - paketleverantor

Den ekonomiska utvecklingen inom for-
svaret innebir bl a att de personella resur-
serna inom centrala staber och forvaltning
minskar. For FMV blir en av konsekven-
serna att mojligheten att sjdlva 1 detalj
delta 1 verksamhetens genomftrande
minskar samtidigt som kraven pé effektiv
ledning av verksamheten okar.

En dtgird, som FMV redan provat for
att 10sa problemet. dr att i 6kad utstrdck-
ning anvinda CV. Den centrala verksta-
den utgdr en enhetlig resurs, som med god
hushdllning av FMV ledningsresurser ér
val lampad att utgdra en paketleverantor.

Utlandsk utrustning
Forsvarets vapen-, flygplan-. stridsled-
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BAKRE CENTRAL NIVA
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Programvara
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Personal
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Bakre central niva. Central verkstad en underhallsresurs

nings- och sambandssystem etc dr upp-
byggda av utrustningar, som dr anskaffade
frdn en mingd olika leverantorer. Tillver-
karna av utrustningar dr i flertalet fall ut-
ldndska.

Den samlade kompetensen om syste-
mens tekniska uppbyggnad och ingdende
materiel vtanfér FMV  finns 1 nulidgel
frimst inom huvudverkstidderna.

LEVERANTOR

:

i

——

e

Leverantirer fran olika delar av landet men
dven i utlander.

Utveckling av komplexa system

Uppbyggnad och vidareutveckling av
komplexa system som t ex fOrsvarets tele-
nit (FTN) och flygvapnets stridslednings-
och luftbevakningssystem (STRIL) sker
successivt och under 1ang tid.

System innehdller ddrtor utrustningar
av varierande dlder och representerar olika
utvecklingsstadier — innehaller allt frin re-
lder och elektronror till integrerade kret-

Vid arsskiftet 87/88 teck-
nade FMV och FFV Aero-
tech ett trearigt produkt-
avtal som géller det
krigsforberedelsearbete
som ska genomféras vid
FFV Aerotech.

Krigstiorberedelsearbere

sar. mikrodatorer och annan mjukvaru-
styrd elektronik. For denna materiel har
FMV i varierande grad lagt ut uppdrag f6r
system och funktioner. For flygplansys-
tem har FMV inte lagt ut uppdrag pé hela
system utan pd delsystemnivd och appa-
ratnivd. Anledningen dr att systemresurser
1 betydande omfattning funnits inom lan-
det hos flygplanleverantorer och 1 FMV
sarskilt med hinsyn till flygplansystemens
speciella karaktdr och flygsikerhetsprob-
lematiken. Vidare att systemkunskap inte
utan vidare kan splittras pa for ménga hin-
der. om expertkompetens ska kunna ska-
pas och vidmakthdllas med god ckonomi.

CV - en underhallsresurs

CV resurser m m ir uppbyggda under en
relativt Jang period och siirskilt uttormade
for att tillgodose forsvarets behov av tjians-
ter inom underhéllsomradet. CV har alltsd
en uppdragsgivare — forsvaret represente-
rat av FMV.

Speciella uppfoljningsrutiner
Sirskilda rutiner och informationssystem
har skapats for prognostisering. planering
och uppféljning av verksamheten. Rutiner
och system idr uppbyggda si att resultat
frén dessa ir tillimpbara i forsvarets dver-
ordnade system for planering och budge-
tering mm och ir sd utformade att de
tillgodoser ledning och utnyttjande av re-
surserna.

Vid anvindning av ettt fatal centrala
verkstdder, som omfattar hela system eller
materielomraden, finns forutsdttningar att
kraven pd insyn. paverkan samt ledning av
verksamheten kan tillgodoses med beak-
tande av att resurserna for ledning ar be-
griansade.

CV spar FMV-resurser

En ur forsvarets synpunkt effektiv an-
vindning av de olika leverantdrerna av
utrustningar dven som CV for resp objekt
skulle medfora krav pd omfattande resur-
ser vid FMV for ledning och uppfoljning
av verksamhet. Belidggningsveckor hos

¥




v
OCH
MILJON

FEV miljopolicy gdller fér inre och vitre milji
men . . .

varje leverantor, sirskilt efter serieleve-
rans, skulle krdva stora FMV-insatser.

KRIGSORGANISATORISKA
KRAV OCH SARBARHET

Verksamheten inom férsvarsmakten syf-
tar ytterst till att skapa forband och resur-
ser som uppfyller de krigsorganisatoriska
kraven. Verksamheten ska i fred organise-
ras och bedrivas si att Overgangen till krig
kan ske snabbt och med stor siikerhet samt
med iakttagande av kraven pé ett rationel [t
utnyttjande av resurser.

CV minskar forsvarets
sarbarhet

Enmycket stor del av de utrustningar. som
anskaffas av forsvaret, tillverkas av ut-
lindsk industri eller av i utlandet tillver-
kade delar/enheter. innebir att den reella
kompetensen finns i utlandet. Utnyttjandet
av CV innebidr uppfyllande av malsiiti-
ningen att bygea upp och vidmakthélla en
inhemsk kompetens. CV utgor en visent-
lig resurs som medverkar till att minska
forsvarets sarbarhet vid avspdrrning eller
vid dtgiirder vidtagna av handelspolitiska
skél. Forsvaret kan bl a genom att anviinda
sina verkstidder begrinsa sitt utlandsbero-
ende.

EKONOMI

CV ar utformad sa att den kan losa sin
huvudverkstadsuppgift, som ar att sidker-
stilla  underhéllet under  systemens
(motsv) livstid. En enhetlig resurs med en
huvuduppdragsgivare — forsvaret — ger

10

aven miljd for underhallssystemets egenskaper i fred och krig.

som ovan nidmnts uppdragsgivaren méj-
ligheter till insyn i och inverkan pé organi-
sationens sitt att verka m m. Det dr hirvid
betydelsefullt att FMV genom avtal till-
forsdkrar sig full insyn i verkstadens eko-
nomi och kan paverka budgetering och
kvalitetsniva. Detta skapar forutsiittningar
for styrning av verkstadens resurser.

MILJOKUNNANDE

Milet vid anskaffning och vidmakthal-
lande av materiel dr att uppfylla anvindar-
nas krav pd prestanda och driftsiikerhet — i
savill krig som fred — till ligsta mojliga
livstidskostnad.

Underhallsfunktionen av stor
betydelse

Utvecklingen har inneburit att kostna-
derna for drift och underhall ragit en allt
storre del av anskaffning och vidmakthal-
lande totalt tillgéingliga medel. En konsek-
vens av detta dr att underhdallsfunktion nu
och 1 fortsidttningen méste ges en relativt
storre betydelse vid anskaffning och vid-
makthallande.

Anskaffning och anpassning
En betydelsefull faktor for att minska livs-

78/79 79/80 80/81

Underhdliskostader for flveplanssystem

Fpl 32
Motor‘\ BMBA

81/82 62/83 B3/B4 BA/BS B5/EBE BEET 68788
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Tillsyn, reparation och modifieringar pa flvgplan och helikoptrar frdamst for svenska forsvaret
men dven for den civila marknaden utfores vid FFV

tidskostnaderna #r att anskaffa utrust-
ningar och system, som &r vil anpassade
till forsvarets miljo och befintliga resurser
— arvet.

Med miljo avses hér fraimst underhdlls-
systemets egenskaper i fred och krig som
tex:

® Resurser och principer for ledning av
underhéllstjdnsten

® De verkstillande underhdllsresursernas
organisation, kompetens, tilldelade re-
surser m m

® Informationssystem och rutiner for pla-
nering, uppfoljning av materielegen-
skaper och ekonomi m m

@ System for reservmaterielforsdrjning

® Resurser och rutiner for hantering och
transport av materiel

® Rutiner for upprittande, distribution
och vérd av dokumentation.

Kontinuitet i verksamheten

For att kunna tillskapa och vidmakthélla
ett brett och aktuellt miljokunnande krévs
att dtaganden utformas si att kontinuitet
erhdlls i verksamheten. Den kompetens,
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som successivt byggs upp vid verksti-
derna, representerar en betydande investe-
ring. Ett lingsiktigt och planmiissigt ut-
nyttjande av ett fital verkstider skapar
darfor forutsdttningen — i fred och krig —
till ett rationellt utnyttjande av befintliga
och tidigare gjorda investeringar.

SAMUTNYTTJANDE AV
RESURSER

Underhéllsatgirder, som ir av sadan ka-
raktér och har sddan omfattning att de kri-
ver tillgdng till kvalificerad och dirmed
dyrbar underhallsutrustning, genomfors
vanligtvis av CV. Vid CV placeras sidan
speciell utrustning, som av friimst ekono-
miska skl inte kan anskaffas for flera un-
derhéllsinstanser.

Underhallsutrustning

Underhéllsutrustningarna bestir av dels
generellt anviindbara och dels typbundna
provutrustningar. De investeringar som
gors i for ett materiel- eller teknikomréide
generellt  anvindbara provutrustningar
kan alltsa utnyttjas for underhall av utrust-
ningar av olika typer och fabrikat.

For system, som utvecklas genom en
successiv materielomsittning, kan befint-
liga generella underhallsutrustningar i stor
utstrdckning dven anvindas for underhall
av nytillkommande materiel t ex motor-
provbockar, centrala elektronikutrust-
ningar etc.

Underhallsverksamheten utvecklas mot
att alltmer bli en friga om mjukvaruprob-
lematik.

Kompetent personal viktig
resurs

Den primédra och mest kostsamma under-
héllsresursen 4r personal med ingiende
och i ménga fall unik kompetens om visst
objekt. Kompetens dr uppbyggd av dels ett
generellt kunnande inom materiel och tek-
nikomrédet och dels speciella kunskaper
om berorda objekt.

Genom att tillimpa centrala verkstiader
for hela system, materiel och teknikomrg-
det enligt nuvarande modell kan den vé-
sentligaste underhélisresursen, d v s kom-
petent  personal, anvdndas for hela
omrédet, vilket innebdr att gjorda erfaren-
heter frn ett objekt enkelt kan tillvaratas
for 6vriga objekt inom omradet.

Erfarenheterna kan dven foras vidare
till nytillkommande objekt. Sakkunskapen
dr enstdmmig nér det giller principen att
sammanslagning av serietillverkning och
underhdll inte generellt kan genomféras
med framgéng.

NEUTRALITET GENTEMOT
LEVERANTOR

Vid anskaffning med tillhdrande under-
héllsberedning sker bl a teknisk och eko-
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FFV Aerotech i Malmsliirt.

nomisk utvirdering mellan de olika leve-
rantorernas anbud. De centrala verksti-
derna har ddrvid kunnat anvindas som
opartisk och frdn utrustningstillverkare
och utrustningsleverantdren fristiende re-
surs.

Huvudverkstad viktig neutral
resurs

Genom sin neutralitet utgor huvudverksta-
den en stor resurs vid olika former av
leveranskontroll samt vid uppf6ljning for
att verifiera att tillverkarnas/leverantore-
nas utféstelse betriaffande prestanda, drift-
sikerhet m m innehdlls.

Som tidigare framfGrts realiseras for-
svarets tekniska system med utrustningar
fran ett flertal leverantorer/tillverkare. En
anvindning av dessa dven som huvud-
verkstad medfor pé sikt risk for att det inte
finns ndgon kvalificerad neutral resurs att
tillgd som kan bitrdda FMV i samband
med anskaffning mm av tillkommande
objekt.

Det medfor risk for att konkurrensbe-
grinsningar uppstar.

MATERIELENS LIVSLANGD
OCH DRIFTPROFIL

Forsvarets materiel har i de flesta fall en
livslingd pd 15-20 &r och en driftprofil
som avviker frdn den som giller for likar-
tad materiel inom den civila sektorn. An-
vindarnas krav pd prestanda och under-
héllsmissigt bittre materiel innebir att

materielen under sin livstid genomgir ett
flertal modifieringar.

Tillverkarens intresse
generationsbundet

Tillverkarna av utrustning ir, av forklar-
liga skil, primirt intresserade av att till-
verka och silja utrustning. Deras resurser
och kompetens dr darfor inriktad pa den
generation av utrustning, som #r under ut-
veckling och tillverkning. Generellt sett
avtar ddrfor deras intresse, vilja och for-
méga till engagemang for en viss utrust-
ning i takt med att nya generationer produ-
ceras.

Okad materielkomplexitet

Hoga krav stills pa att materielen ska fun-
gera som avsett vid anvindning och att,
vid behov, underhdllsresurser snabbt ska
finnas tillgangliga. Utvecklingen har éven
inneburit att materielens komplexitet 6kar
samtidigt som felutfall och behov av fore-
byggande underhdll minskar. Sammanta-
get innebir forhallandet att det i fred,
fraimst av ekonomiska skil, blir svart att
anskaffa och vidmakth&lla personella re-
surser av den omfattning och med den
kompetens som krivs for att fylla de krigs-
organisatoriska kraven.

Ramavtal skapar resurs
Ramavtalen med CV innebir att for ett
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Huvudavtal skapar resurs.

materielobjekt, system eller materielom-
rdde tillskapa en resurs som finns gripbar
under materielens/systemets hela livs-
langd.

Vid férdelning av &tgirder och resurser
gors en avvigning mellan CV dtaganden
och behovet av underhéllsresurser i filt.
Fordelningen sker genom en avvigning
mellan fredsekonomiska och krigsorgani-
satoriska krav.

CV medverkan vid anskaffning

CV bibringas den tekniska kompetensen
om ett objekt och vidmakthéller den under
hela dess livstid genom att medverka i
olika aktiviteter i samband med anskaff-
ning och underhallning.

Exempel pa aktiviteter ir studier, utred-
ningar, specifikationsarbeten, leverans-
kontroll, offertutvérderingar, foreskrifts-
framtagning, utbildning, reparationer,
modifieringar och uppféljning.

"En svensk tiger” var en slogan under 2:a
vdrldskriget och den gdller dn i dag.
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SEKRETESS OCH
SAKERHET

For att kunna genomfora en effektiv pro-
duktion krivs, utover tekniska kunskaper
om materielen, goda kunskaper om den
miljo materielen ska medverka i. Den
samlade informationen om férsvarets
miljo som kravs blir oftast av hemlig ka-
raktir.

CV verksamhet forutsitter och leder i
vart fall pd sikt till att berord personal t ex
tar oversiktliga kunskaper om sekretess-
klassade anlaggningars funktion och beli-

Bilden av Viggen far representera en sammanfattning av artikeln.

genhet, systemens samverkan med dver-,
sido- och underordnade system, mate-
rielteknisk prestanda, krigsorganisato-
riska forhallanden m m.

Om sammanhéllen C-nivd dvs an-
vandning av ett fatal huvudverkstidder kan
risken for obehorig dtkomst och spridning
av forsvarshemlig information begrinsas.
En anvindning av ett flertal utrustningsle-
verantorer/-tillverkare leder till att antalet
personer som har kdnnedom om forsvars-
hemlig information okar.

SAMMANFATTNING

Sammanhéllen C-nivd enligt nuvarande
modell innebir att man for ett materielob-
Jjekt, materiel- och/eller teknikomrade ska-
par forutsittningar for sakerstillande av
tillgdngen till en inhemsk, kvalificerad
och leverantorsoberoende resurs med
kunskaper om forsvarets miljé under ma-
terielens hela livstid. Gjorda investeringar
ska kunna tillvaratas for nytillkommande
objekt.

Det innebdr dven mojligheter att tillva-
rata de i fred uppbyggda och verksamma
resurserna for uppgifter i skilda krigsorga-
nisatoriska enheter.

Nuvarande tillampning ger FMV moj-
lighet till en effektiv ledning av verksam-
heten och med iakttagande av god hushall-
ning med ledningsresurser.

Overforandet av de enskilda teknikerna
fran produktleverantorer kan emellertid i
vissa fall vara forenat med problem sir-
skilt for materiel med kvarstidende typ-
arbete in i driftperioden som t ex svensk-
utvecklade flygmotorer. ]
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Leverans av
koktraktorkarra 112 MT

Text: Anders Dahlberg, Miloverkstaden, Skovde
Foto: Stig Dahlstrand, Skévde

Den 17 november 1989 levererades det forsta exemplaret
ur huvudserien av koktraktorkarra 112 MT.

e TN

man.

Kokkdrran forsedd med skyddstak fungerar som ett storkok med mdjlighet till bespisning av 250

'
i
4 ‘
e y

Ndrbild av den funktionella kokvagnen.

O Leveransen skedde i Skovde dér For-
svarets verkstider overldmnade den forsta
koktraktorkdrran 112 MT av totalt be-
stillda 300 st, som ska ingd i flygvapnets
nya basorganisation.

Bakgrunden till projektet 4r att flygvap-
net behovde en mobil och modem kok-
funktion som kunde utspisa upp till 250
man per dygn. Forsvarets materielverk tog
i borjan av 80-talet fram en prototyp, som
utprovades och 4ndrades efter faltforsok.
Ett ritningsunderlag togs fram och anbud
infordrades under varen 1988.

Efter det att miloverkstidderna i Skévde
och Eksjo i konkurrens med ett flertal ci-
vila verkstadsforetag tagit hem ordern vid-
togs en hel del produktions- och konstruk-
tionsidndringar.

Under sommaren 1989 togs en forserie
fram, som hdardtestades vid flygvapendv-
ningar under hosten samma 4r.

Koktraktorkdrran har bestillts av For-
svarets Verkstider av FMV pa uppdrag av
chefen for flygvapnet. Orderns totala
viirde ligger pa ca 25 miljoner och produk-
tionen beriknas pigé till mitten av 1991.
]
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Vid en hogtidlig ceremoni pa Bromma flygplats 6verlam- Text: Christing Magnusson, FMV:FUH
nades i slutet av februari den svenska statens Saab 340B. Foto: SAAB-SCANIA

O 1 nérvaro av representanter for kunga-
hus och regering 6verlamnade chefen for
Saab Flygdivision, Christer Skogsborg,
flygplanet till generalmajor Sven-Olof
Hokborg, chef for FMV huvudavdelning
for flygmateriel.

I sitt tal vid Overlamnandet sade gene-
ralmajor Hokborg:

— Vi glidder oss 6ver Saabs forsiljnings-
framgangar och tycker det 4r naturligt att
Saab 340 blir svenskt statsflygplan. Saab
340 dr ett presentativt flygplan, som fétt en
mycket funktionell och effektiv inredning.
Det utgor ett bra exempel p& vad svensk
flygindustri kan dstadkomma.

Bestillt av FMV

Denna specialinredda Saab 340B har pa
regeringens uppdrag bestillts av FMV.
Flygplanet kommer att opereras av flyg-
vapnet under typbeteckningen Tp 100. Av
den anledningen overlimnade Lars-Olof
Hokborg i sin tur flygplanet till chefen for
flygstaben, generalmajor Bert Stenfeldt.

Sikra och snabba transporter
Tp 100 nr 001 &r anskaffad for att tillgo-
dose statsledningens och kungahuset be-
hov av sikra och snabba persontranspor-
ter. Kabinen &r indelad i tva passagerarav-
delningar och en servicedel med kok, gar-
derob och toalett. Flygplanet erbjuder
goda mojligheter till arbete och konferen-
ser under flygning i en praktisk och repre-
sentativ miljo.

Helsvensk produkt

Saab 340 tillverkas av Saab Flygdivision i
Linkoping. Den omfattande kommunika-
tions- och navigeringsutrustningen har le-
vererats av FFV Aerotech som underleve-
rantor till SAAB-Scania. |
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Tp 100 nr 001 dndamdlsenlig och vacker.

Kabinen dr praktiskt inredd med tvd passageraravdelningar och en servicedel.
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HKP1( -

KV nya

raddningshelikopter

specialutrustas

Text: Leif Larsson, m fl frin FFV-Aerotech, Linkoping
Foto: Niklas Forslind, Foto Malmen AB

Under aren 1990 och 1991 byter flygvapnet ut sina riadd-
ningshelikoptrar - HKP4 — mot HKP10 (PUMA).
Tillverkare ar Aerospatiale i Frankrike. Fore leveran-
sen till flygvapnet installeras en speciell utrustning anpas-
sad till flygraddningsuppdrag.

0J Den forsta helikoptern utrustas i Frank-
rike. Sedan ska de tvé helikoptrar, som
flugits pa F21, modifieras. Ovriga sju be-
stdllda transporteras pa landsvig till FFV
Aerotech i1 Link6dping for hopsittning och
installation av rdddnings- och sjukvérds-
utrustning samt modern elektronik for na-
vigering och kommunikation.

For flygraddning
Utvindigt pa taket av helikoptern monte-
ras en hydrauldriven riaddningsvinsch,
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som har en lyftkapacitet av 270 kg. I kabi-
nen dr det plats for sex béarar med sjuk-
vérdsutrustning. Kabinen kan 4ndras s att
transport av 24 soldater pé enkla truppsa-
ten kan ske.

Besittningen bestdr av tvd flygforare,
en mekaniker och en ytbargare.

Helikoptern ska kunna operera i det ci-
vila luftrummet, varfor den har utrustats
med instrument for Decca-navsystem,
VOR/ILS, DME, ADF och SSR.

P4 kommunikationsdelen aterfinns
FR31 (VHF/UHF-stationer) och flygradio

25 km kabel atgar for varje helikopter. For rétt montering fordras ett speciellt kablagebord.

(FR43) samt forbindelser med polis och
brandforsvar.

Avancerad elektronik

Helikoptern utrustas med en mycket avan-
cerad elektronik. Ett sdrskilt soksystem for
att lokalisera en nodstilld pilot dr monte-
rat. Vidare finns det en homingfunktion,
som gor det mojligt att gora en anflygning
mot en fast eller rorlig UHF-station. Heli-
koptern dr dessutom forsedd med radar for
spaning, havsovervakning och viderinfor-
mation.
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Sjdlva navigeringssystemet bygger pa
en troghetsnavigeringsanlaggning och &r
forsedd med en radarhdjdmitare och en
dopplerfartmitare. Allt som ror navige-
ringen 4r uppbyggt kring en dator, som
ldmnar information till styrautomaten.

Navigeringsinformationen presenteras
for de bada piloterna pa fyra bildskirmar
placerade pd instrumentpanelen. For ra-
darbilden finns det en sirskild bildskarm.

Programmering i forvag
Navigeringsdatorn har en viktig central

Efter monteringen pd kablagebordel sker i

TIFF 1/90

nstallation i helikoptern

funktion for insamling, bearbetning och
utstyrning av data. Datorn dr programmer-
bar och kan tex forprogrammeras med
hjélp av en persondator. Piloten kan i for-
vidg programmera in brytpunkter for sin
fardvdg och olika sokmonster for att
kunna uppticka nodstillda.

Omvint kan fran navigeringsdatorn —
efter avslutat uppdrag — piloten Sverfora
data till persondatorn for utvirdering.

25 kilometer
Kablage tillverkas vid FFV-A/L for de

navigerings- och kommunikationssystem
helikoptern ska utrustas med. Kablagen
byggs med hjdlp av ett franskt system kal-
lat "cleo Greece”. Kablagen byggs system
for system med sammanlangt 55 delkab-
lage per helikopter. Man utfor ca 30 000 st
anslutningar i en mingd olika typer av
kontaktdon.

Det atgdr inte mindre 4n 25 000 m elled-
ning per helikopter for delkablagen. For
att klara denna tillverkning har FFV-A/L
byggt speciella kablagebord i tva verksti-
der. Fyra man arbetar kontinuerligt med
enbart kablagetillverkning. |
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Utbildning av teknisk personal

a vag in i en ny epok

I
Text: Bo Fredriksson, FMV:FuhDU IAl: ﬁ

I samband med inforande
av flygplansystem JAS39 ar
den tekniska utbildningen
pa vag in i en ny epok, dar
simulatorer och datorer
kommer att inga som en
naturlig del i utbildningen.

Utbildningsstrukturen
kommer ocksa att forind-
ras till en utbildning mot
tva nivaer, dar niva tva ger
fordjupad kunskap inom
ett begransat antal system-
omraden.

0 FplJAS 39 GRIPEN ir ett flygplan dar
ndstan samtliga systemfunktioner styrs el-
ler overvakas av datorer. Detta kommer att
medfora att ett delvis nytt tinkande méste
ldras in av den underhéllspersonal som ska
ta hand om GRIPEN. I forsta hand giller
det teknikerna pd stationskompanierna
som tar emot en felanmérkning frén féra-
ren och med vigledning av den ska kunna
gora en riktig felanalys.

En felanmirkning pa ett mekaniskt sys-
tem, som pa tidigare flygplangenerationer
kunde vara ganska entydig och peka pd en
konkret felorsak, kommer i framtiden pa
flygplan JAS39 att dven kunna vara ett
programfel i den dator som dvervakar och
styr systemet..

NIVA 1

Grundiaggande systemkunskap
pa samtliga systemomraden

- KLARGORING
— SERVICE
— FELLOKALISERING

Inbyggda testsystem

Vid felsokningar kommer teknikerna att
ha hjilp av det inbyggda testsystem, Built
In Test "BIT”, som i de flesta fall kommer
att kunna peka ut felaktig UE. Testsyste-
met dr dock inte heltickande, varfor man
dven i framtiden méste kunna utfora ma-
nuell fellokalisering och det kommer att
krédva en djup systemkunskap hos den tek-
niska personalen.

God systemkunskap - hog
tillganglighet

P4 klargoringsplatsen mdste en god sys-
temkunskap finnas for att rdit kunna be-
doma om ett uppdragsbegransande fel i
tex ett jaktuppdrag dven kommer att be-
griansa eller omojliggora anvindandet av
flygplanet i en annan uppdragstyp t ex ett
attackuppdrag. Om den kunskapen inte
finns i frimsta ledet kommer klargorings-
personalen att “stélla” flygplanet for repa-
ration i stillet for att anmila det klart med
begrinsning enbart inom en uppdragstyp.
En viktig kunskap som krévs for att hlla
en hog tillgidnglighet inom flygvapnet i
framtiden.

Utbildning - niva 1
Flygteknikerna kommer att utbildas mot
tva niver.

Niva | genomférs normalt pd Flygvap-
nets Tekniska Skola (FTS) i Halmstad un-
der grundutbildningen, men 4dven pa flot-
tilj under forbandsomskolningen. Detta
ger tillricklig kompetens for att kunna ut-

NIVA 2

Férdjupad systemkunskap
inom ett begré.asat antal
systemomraden

SYSTEMGRUPP 1

SYSTEMGRUPP 2

— APPARATBYTE OCH
REPARATIONER

— KONTROLLER EFTER
APPARATBYTE

A,
A :

SYSTEMGRUPP 3

Exempel pa hur utbildningen kan komma att se ut.

 § I

tora klargoring, service, fellokalisering
med hjélp av inbyggd test, apparatbyte och
enklare reparationer samt erforderliga
kontroller efter apparatbyte.

Utbildning — niva 2

Nivé 2 i utbildningen kommer att ge en
fordjupad systemkunskap inom ett be-
gransat antal systemomriden sé att flyg-
teknikern utover tidigare ndmnda arbets-
uppgifter dven kan utféra manuell felloka-
lisering inom sina systemomraden.

Omskolning i etapper

Omskolning av flygvapnets personal
kommer att genomftras i olika etapper,
var och en anpassad f6r den mélgrupp som
den ar avsedd for.

Forsta etappen
Den f6rsta etappen innehdllande allménna
kurser av orienterande karaktidr pa hela
flygplansystemet samt dven pa delsystem
dr i dag till stora delar genomford.
Miélgruppen for denna etapp har varit
personal som ska arbeta med planerings-
och forberedelsearbeten fram till inforan-
det av systemet i flygvapnets organisation.
Eleverna har kommit frdn Flygstaben,
FMV och Flygvapnets Tekniska Skola
(FTS).

Andra etappen

ir i huvudsak riktad mot den personal frin
FMV:PROV som ska underhélla de forsta
serieflygplanen som levereras till flygvap-
net. Utbildningen maste till stora delar ge-
nomféras och vara klar innan de forsta
flygplanen i serien r leveransklara.

Stora utbildningspaketet

Det stora utbildningspaketet dr Instruk-
torsutbildningen, som kommer att starta ca
1/2 &r efter forsta serielevererade flygpla-
net.

Elevgruppen kommer att besta av ldrare
fran F 14/FTS, instruktorer frdn F 7 samt
sarskilt uttagna tekniker frdn F 7 som ti-
digt ska fa sin utbildning for att kunna ta
hand om flygverksamheten under den tid
som omskolning av stationskompaniets
tekniker pagar.
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Utbildningen bérjar med att samtliga
elever gir ett gemensamt ailmént skede
for att mot slutet av kursen delas upp pé
olika grupper efter inriktning pa system-
omraden.

Innan varje utbildningspaket startar
kommer eleverna att f4 kompetenshdjande
utbildning i tillimpliga delar inom de om-
rdden som karaktiriseras av ny teknik och
nya material.

FTS — utbildningsansvar
Flygvapnets Tekniska Skola (FTS) tar se-
dan Over ansvaret for utbildningen, nér
forbandsomskolningarna borjar pA F 7.
Utbildningstakten kommer di inled-
ningsvis att vara ett stationskompani per

ar. Parallellt med forbandsomskolning-
arna startar sedan grundutbildningen vid
F14 i Halmstad.

Den utbildningen kommer till stora de-
lar att genomforas med hjilp av nyfram-
tagna utbildningshjilpmedel.

Utbildningshjalpmedel
Den okade systemintegrationen och den
okade datoranvindningen tillsammans
med hoga krav pa en vil bibehdllen el-
miljo har medfort att flygplanet har blivit
mindre anvindbart som utbildningshjélp-
mede] 4n tidigare generationers flygplan.
Denna begrénsning tillsammans med
krav pd att effektivisera och till viss del
forbittra utbildningen medfor att utbild-

ningshjdlpmedel i form av simulatorer,
riggar, CBT (Computer Based Training)
m m kommer att tas fram.

Studier och forsok

For att fa erfarenheter av att anvénda dato-
riserade utbildningshjilpmedel, frdmst
CBT i utbildningen har studier och for-
soksobjekt genomforts pa befintlig fpl 37-
utbildning.

Forsoken har givit positiva resultat bade
bland ldrarpersonalen och elevgrupperna.
Dessa erfarenheter 4r en viktig grundsten
vid arbete med kravspecificering infor
upphandling av utbildningshjilpmedel till
fpl JAS39 GRIPEN. |

Text: Sven-Arne Karisson, FFV Aerotech, Linkdping
Foto: Niklas Forslind, Foto Malmen AB, Linkoping

Detta nummer av TIFF ar
det 56:e i ordningen, sedan
starten i november 1967.
Manga uppskattar tidskrif-
ten — atminstone siger man
sa — men vad som ér eller
vad som saknas har inte re-
daktionen nagon heltéic-
kande uppfattning om.
Darfor inbjods till en kon-
taktmannatraff med repre-
sentanter fran forbanden i
november forra aret.

O Féregingare till TIFF var SERVICE
NYTT, som kom ut med 17 nummer pa
1950-talet. Mélsittningen var for SER-
VICE NYTT, att sprida kinnedom om tek-
niska, att effektivisera underhallstjénsten,
ge kostnadsaspekter pd underhdll samt att
vara kontaktorgan for den tekniska perso-
nalen. TIFF har i stort samma mal och
samma malgrupp.

Kontaktman

Kontaktminnen har till uppgift att finga
upp nyheter, skriva artiklar eller forma
andra att gora det. Det behovs flera artiklar
om verksamheten ute pa forbanden. Gérna
korta artiklar om varierande dmnesomréa-
den, s4 att vi f&r en s allsidig belysning
som mojligt. Redaktionen 4r pa det klara
med att tex artiklar om bevdpning och
marktele forekommer mycket séllan.

Atermatning

En annan viktig uppgift for kontaktmén-
nen att framfora onskemal om artiklar och
om mojligt skapa &terkoppling till inférda
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artiklar. I och med att TIFF utkommer med
fyra nummer per ar kanske det kéinns mera
naturligt att fora debatter i tidskriften. N&-
got arvode for inforda artiklar, foto eller
teckningar har TIFF ingen mojlighet att
betala. Diaremot brukar forfattare, fotograf
resp tecknare fA ett presentkort utstillt pd
Svenska Bokhandlareféreningen.

Konsten att skriva

Till kontaktmannatréffen hade journalis-
ten Anna Schytt frin redaktionen for Ve-
tandets Virld vid Sveriges Radio inbju-
dits. Hon holl en utmirkt foreldsning om

’ew,.” IRl [ |I1

Tk
o

Redaktion och komtakimdn for TIFF.

hur man gér till vdga for att dstadkomma
en bra artikel. Det var en hel del enkla och
i ménga fall sjadlvklara regler och tips —
men ack sé svdra att alltid folja.

Abonnenter

TIFF har idag en upplaga p& mellan
6 000-7 000 exemplar som distribueras
till FS, forband, FMV, Centrala verksta-
der, flygvapenforening, bibliotek m fl.
Det ir viktigt att tidskriften ndr ritt adres-
sat, sd hir finns ytterligare en uppgift for
kontaktmznnen — att halla adressregistret
uppdaterat. |

Frimre raden: Leif Nordlund FS, Jan-Erik Gustavsson F17, Jan Rydenius F16, Claes-Géran
Edstromer F10. Erik Vintheden FMV:FUH (red), Lars Gralén AF1, Sam Masman F21, Christina

Magnusson FMV:FUH (red).

Bakre raden: Sven Arne Karlsson FFV-A (red), Lars Frennemo Telub Teknik (red), Sten
Ekstrand F15, Ulf Nilsson F4, Roland Raystdl F6, Staffan Andersson Fi3, Bertil Bengtsson
FTS Fl4, Pir-Olov Carlsson AF2, Rolf Hjirter FMV:FUH (red), Gésta Egelnoff (redaktir),
Anna Schytt Sveriges Radio, Ingemar Lindstrand (f d redakiér).

Ansvarig urgivaren Anders Kdgstrém och redaktionsmedlemmen Stieg Nordin F/ 0 saknas pd

bilden.
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Signaltjansten i fly
h‘an och med 1

Nar 1960-talet ingick pagick utbyggnaden av de nya
marksignalniten enligt beslut under 1950-talet. Nyckel-
man for underhallet utbildades.

Text: C-G Simmons.
Viken

O Enir utvecklingen under de tre hir ak
tuella decennierna har biring in pa 1990-
talet. i ménga fall troligen ldngre, méste
redogorelsen av sekretesskil goras ytlig.

Forutsattningar fran 1950-talet

Vid 1950-talets slut forutsig FS/S att flyg-
vapnet med de nya signalniten skulle fa
tillgéng till for sin tid hogst moderna sig-
nalformedel over trad, radioldnk och ra-
dio. Formedling av t ex faksimil (svartvite
viderlekskartor m m) och 6vrig data (t ex
inom STRIL-systemet) skulle kunna ske
dver i princip alla tre niten. - Dock kunde
bredbandsforbindelser anordnas endast i
radioldnkniitet.

86 hoghv 1B/ gl
0

Signalniten skulle tillsammans uppvisa
en Overkapacitet i fred. Den var delvis
avsedd att méta den trafikokning, som for-
utsdgs under forstirkt forsvarsberedskap —
eller krig. En Overkapacitet var diarutover
nddvindig for att kompensera inverkan av
nitskador. Sddana var — framst 1 tradnitet
— vanliga redan i fred.

Staber och andra viktiga forsvarsorgan
fick tillgdng till alternativa signaimedel
for att formedlingen av information skulle
siakerstillas vid Overbelastning eller av-
brott 1 ndgondera nitet. Detta var viktigt i
fred — men bedomdes av FS/S vara otill-
rackligt under krig. Didrav tanken pé tek-
nisk utrustning for snabb sammanfogning
av fungerande delstridckor i skilda signal-
nit till fungerande signalférbindelser (se
TIFF nr 3/1989).

CE1

Stabsplats foLsby gpl OB
.

O O

FV krav pa samband

For att klara flygvapnets krav pa samban-
det hade FS/S och KFF/EL formulerat kri-
terier, till vilka KFF/UH anslutit sig och
som forsvarsstaben (Fst/S) hade acceple-
rat som underlag for utredningar och pla-
nering:

® Trid-, radioldnk- och radionitens an-
liggningar maste héllas geografiskt
atskilda for att i krig minimera riskerna
for samtidiga skador i flera signalnit.

® Tcknisk utrustning for snabb omdirige-
ring av trafik mellan signalniten er-
fordras p4 ménga platser for att i alla
ldgen méta kraven pa siker och snabb
formedling.

® Luftforsvaret stiller i flera hanseenden

FBrd mA

FTN

s

=iz

Aygas

i-i---r_'llJ_'li

Lo Alar- Lvorder Lufor Talradio &yrdda Rrge £  Radar
méring

Abonnenter i FIN dterfinns i stora delar av totalférsvaret, framst mili-
tdra myndigheter och forband jamie sdrskilda forsvarsfunktioner av
olika slag.
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de hérdaste kraven pd forsvarets ge-
mensamma signalnit och pd materiel,
som nyttjas av bla flygvapnet, och
méste vara normgivande.

® Flygvapnet 4r i fred mer beroende av
goda och sikra signalforbindelser in
forsvarets ovriga delar, varfor CFV bor
ha ansvar (i fred) for drift och underhail
av forsvarets gemensamma sambands-
resurser. . .

UTVECKLINGEN UNDER
1960-, 1970- OCH 1980-TALEN

Det blev inte riktigt sd som det var tankt.
Redan i borjan av 1960-talet medgav flyg-
staben avsteg frdn kriteriet om nététskill-
nad — under detaljplanering av radionitet.

Under detta decennium gled ledningen
av den fortsatta utvecklingen alltmera frén
flygstaben. Detta gillde sdrskilt patagligt
planerna pé det skisserade stryktdliga sys-
temet.

I fortsidtiningen skulle dock de gemen-
samma fjarrskrift- och radioldnkniten
komma att fylla en stor mission.

Gemensamt fjarrskriftnat

Forsvarets gemensamma fjarrskriftnit
(TIFF 1/89) togs i drift med borjan 1961.
Nitet var fullt utbyggt ndgra ar senare.
Nitets forbindelser var till stor del inlagda

TIFF 1/90

Inom FTN anordnas " irafiknét” for olika slag av informationsférmediing

ATN-L (& FTN (ﬂTL)

ATN-F B8

De staber m fl, som anslutits till saviil FTN som televerkets ndr ( bendmnt
ATN), har tillgdng 1ill alternativa férmedlingsvigear, d v s 6ver radio-
ldnk ochieller trad. Den kapaciter utiver normala behov, som detta kan
innebdra, kan utnyttjas i fall av storningar eller avbroit i ndgondera ndi-
ter,
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Avsandarens infnJ J : Signal- E L ]— Info till mottagaren
Signalexpeditionstjanst y forbindelse 4 \ / Signalexpeditionstjanst
Modem E e T - i Modem
Signaleringsmetod Sambandsmedel Signaleringsmetod

[—— Avsandarens/mottagarens ansvar

(Z=7—A Sambandsorganisationens answvar

(populéra instruktioner)

(fritt fram fér fackuttryck)

Avsdndarensimottagarens ansvar resp sambandsorganisationens

i bide trad- och radioldnkniten fOr att
maximera forbindelsesdkerheten.

Huvudcentralen for driften i fred inrym-
des i flygstabens davarande lokaler i "Tre
Vapen”. Ansvaret for personal, drift och
underhall dlades CFV.

Fasta radiolanknatet

Forsvarets fasta radioldnknit (TIFF 2/88)
byggdes successivt ut. Nitet gavs en
maskformig struktur enligt en efter hand
reviderad plan. Ett stdende problem var
brist pd tilldelade medel.

Efterfrigan pa forbindelser i Janknitet
Okade, liksom trafikméngden. Detta mot-
tes sa ldngt mojligt med forbittrad teknik.
Ansvaret for drift och underhdll &lades
CFV (KFF).

Radioldnknitet  bendmndes  lange
FFRL”. Det utgér numera stommen i
Forsvarets Telenat (FTN).

Nya radionitet
Flygvapnets nya radiondt var planerat for
att mota de behov, som forutsdgs med en
tinkt okning av krigsorganisationen. En
extra reserv erfordrades vid en eventuell
framtida integrering i ett storre sambands-
system.

Med borjan 1965 togs nitet i drift och
infogades i krigsorganisationen. Nitet vi-
sade sig vl motsvara forvintningarna.
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[ mitten av 1960-talet foreslog forsvars-
staben en sammanslagning av de militdra
radiondten till ett enda riksomfattande.
Dirvid avsags flygvapennitet — som var
modernast och hade god utvecklingspo-
tential — bilda stommen. Forslaget dver-
ensstamde i huvudsak med flygledningens
(FS/S) tidigare tankar. CFV bitridde for-
slaget att ansluta abonnenter till flygvap-
nets radionit utan hénsyn till forsvars-
grenstillhorighet.

Vid samma tid patvingades flygvapnet
bendmningen “Flygoperativa radionitet,
Luftopra”. — Denna bendmning visade sig
vara avskriackande for méngen presumtiv
abonnent med hemvist utanfor flygvapnet.
De kraftiga minskningarna av flygvapnets
organisation tog bort tskilliga abonnenter
och radiondtet framstod sdsom alltfér
overdimensionerat. Infor krav pd omfat-
tande besparingar riktades blickar mot ra-
dionitet.

Mot slutet av 1970-talet utredde for-
svarsstaben ett framtida sambandssystem
byggt med komponenterna trad, radioldnk
och kortvagsradio. CFV avbdgjde att Luft-
opra togs med i planen. Nér ett forslag var
firdigt (1981) — utan Luftopra — anslot sig
CFV.

Formedlingen av flygvapnets informa-
tionsmassa hade med tiden uppdelats s att
Luftopra hade hand om véderleksdata. Nar
”Vider — 80” infordes fanns inte ldngre

behov att formedla viaderdata med fjérr-
skrift. Nar MILTEX tog over blev Luft-
opra av med trafikunderlaget. . .

Under utbyggnaden av radiondtet hade
atskilliga avsteg gjorts fran kriteriet om
geografisk atskillnad frén andra signalnit.
Abonnenter var anslutna med tr&d Over
televerkets nit eller — vanligast — via lank-
nitet. Detta blev ett starkt argument for en
avveckling av Luftopra: skador 1 "dessa
nit reducerar dirmed ocksd mojligheten
att anvdnda Luftopra”.

Luftopra lades ned 1987.

Forfattaren beklagar att ett modernt
och utvecklingsbart radiosystem togs
bort lAngt innan materielen var forbru-
kad.

Nulaget
Som framgér av det féregdende kom “For-
svarets fasta radioldnkndt, FFRL” — att
kompletterat med trdd — bli formedlaren
av forsvarets text och data. Lanknitet be-
tjdnar dérvid forsvarets operativa och tak-
tiska ledningssystem.

Till FTN &terkommer vi i en foljande
artikel. [ ]
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Besok av amerikansk LCC-

expert

LCC-metodiken har linge
anvants for flygmateriel.
For att ge fornyad inspira-
tion till saval FMV som in-
dustri, bjod FMV:FUH in
den amerikanska LCC-ex-
perten Ralph Browning.

Text: Olle Bddthe FM:FuhDD

Ralph Browning hilsas vilkommen av Anders Kdgstrom, CFUH. Vid sidan stdr Lennart Borgha-

gen, CEFMV INKOP och Olle Bédthe, FuhDD.

O Ralph Browning géstade FMV under
en vecka i slutet av januari. Inbjuden av
FMV:FUH gav han en serie seminarier om
nyttan med LCC (Life-Cycle Costing). Ett
70-tal deltagare fran sdvdl FMV som in-
dustrisidan deltog i det avslutande halv-
dagsevenemanget i Tre Vapen.

Nytindning behovs

Syftet med besdket var frimst att stimu-
lera till okad LCC-anvindning och visa
hur LCC bor hanteras i en stor organisa-
tion. Aven om FMV och kanske specielit
FMV:FLYGMATERIEL har en stark tra-
dition av att anvianda LCC i sitt arbetssiitt,
behdvs en nytindning med jimna mellan-
rum, och hdr har FMV:FUH en mycket
viktig roll att fylla. Konsekvenserna av ett
minskat bruk av LCC slir hart i savil
okade underhéllskostnader som minskad
samordning av flygmaterieltjansten.

Lang erfarenhet fran US Air
Force

Ralph Browning arbetar vid GenCorp,
Aerojet ElectroSystems Company i Colo-
rado Springs, Colorado. Som “"Senior Lo-
gistician” forser han foretagets alla avdel-
ningar med stod inom logistics. Han har
tidigare arbetat 26 ar med Command
Control inom US Air Force, frimst pa
kommunikations- och dataomréadet. P4 se-
nare ar foreldser han framgingsrikt om

TIFF 1/90

LCC vid olika kurser och seminarier, ofta
i SOLE:s (Society of Logistics Engine-
ers’) regi. Det var efter en sddan kurs arti-
kelforfattaren inspirerades till att forsoka
f4 hit denne man med en sillsynt pedago-
gisk skarpa.

LCC i Sverige och USA

Sittet att anvinda LCC i Sverige skiljer
sig frdn amerikanska forhallanden. I USA
dar antalet konkurrerande foretag vid en
forsvarsupphandling betydligt stérre. En-
dast ca 5 % av alla anskaffningar 4r mono-
polupphandlingar. Detta medfor bland an-
nat att nidr ett foretag slutfért ett
utvecklingsuppdrag for ett nytt vapensys-
tem, gar produktionsuppdraget efter dnnu
en konkurrensupphandling ofta till ett helt
annat foretag. Dessutom dr LCC-metodi-
ken i USA mer inriktad mot DTC (Design
To Cost), ett siitt att folja upp att konstruk-
tionen av ett nytt system méter givna bud-
getramar. Icke desto mindre betonade
Browning ett flertal faktorer som lidnge
varit vigledande for svensk LCC och som
nu far allt storre betydelse i amerikansk
LCC:

® LCC-verktyget har sin storsta effekt ti-
digt under ett projekt. Det dr da de stora
framtida besparingama kan goras. 80—
90 % av total LCC binds upp av beslut
innan fullskaleutvecklingen péborjas.
Vid det laget har endast ca 10 % de

faktiska kostnaderna fallit ut.

® LCC-verktyget dr ej avsett for att ge en

absolut kostnadsuppskattning utan
skall anvindas for att paverka konst-
ruktionen genom att hitta kostnadsdri-
vande egenskaper (hog felintensitet,
délig modularisering etc.)

@ LCC idr den gemensamma namnare

som genom att ge ett godhetsmétt pA ett
nytt systems samlade ekonomiska kon-
sekvenser under hela dess livstid un-
derlittar kommunikation mellan grup-
per som sysslar med helt olika delar av
ett och samma projekt, som tillverk-
ning, text, design, kvalitet, ekonomi,
logistics, sikerhet, projektledning etc.

LCC obligatoriskt

I USA dr anvindning av LCC obligatorisk
i alla storre forsvarsprojekt, och foretag
som vill vara med i konkurrensen fér finna
sig dri. Tre 6vergripande direktiv (Depar-
tement Of Defence Directives) anger vilka
spelregler som giller:

1) DODD 5000.1

Major and non major defense acquisi-
tion programs

Detta direktiv krdver av den projektansva-
rige att se till att LCC péverkar mate-
rielsystemets design och underhélisbered-
ning under projektets alla faser. Alla
beslut som #dr kostnadsdrivande miste ha
stod 1 en LCC-berédkning.

2) DODD 4245.3
Design To Cost / Life-Cycle Cost

Troskelvirden for DTC/LCC skall sittas
upp tidigt i ett projekt. Genom regel-
bundna DTC/LCC-berikningar kontrolle-
ras att troskelvirdena ej overskrids.

3) DODD 5000.39

Acquisition and management of inte-
grated logistic support for systems and
equipment \

Detta direktiv tvingar fram realistiska
kravnivder och troskelvarden for tillging-
lighet, underhallsresurser och underhélls-
relaterade designparametrar, som funk-
tionssikerhet och underhdllsmassighet.

Att kontrollera efterlevnaden av dessa
direktiv kriver inte ovintat en gigantisk
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kontrollapparat, framst foretridd av The
Cost  Analysis Improvement Group
(CAIG) inom DOD. Huvudtanken ir dock
att industrin sjdlv skall gora den stdrsta
delen av LCC-arbetet.

Det intressanta med ovanstiende direk-
tiv dr att de dr hogst ett tiotal 4r gamla.
Enligt Browning dr det forst i dessa dagar
som de har natt full effekt ute hos utveck-
lande och tillverkande féretag. I detta per-
spektiv har vi i Sverige ett forspring, med
en i ménga avseenden betydligt lingre er-
farenhet av anvindning av LCC i prakti-
ken, framforallt pd flygmaterielsidan.

Pi frigan om det fanns nigra fram-
gingsrika LCC-projekt i USA, pekade
Browning pd bla stridsflygplanet F18,
tanken M1, transportplanet C17 och The
Strategic Missile Program.

Framtiden

Browning trodde p4 en tilltagande an-
vindning av LCC i USA, inte minst som
USA:s forsvarsbudget nu ékar langsam-
mare dn inflationen, d v s en reell minsk-
ning. Vidare anvinds allt mer avancerade

informationssystem for konstruktion och
underhallsplanering, som CALS (Compu-
ter Aided Logistics System) och RAM-
CAD (Reliability, Availability, Maintain-
ability Computer Aided Design). Det
senare anvinds for att en konstruktionsin-
genjor direkt p4 sin dataskirm ska kunna
se LCC-konsekvenserna vid dndrad de-
sign.

Alla dessa verktyg som integrerar data
frdn vitt skilda omrdden, kriver en stor
kunskap och helhetssyn hos anvindarna,
och darfor behover LCC-konceptet spri-
das i vidare kretsar. |

LCC IS IMPACTED BY DESIGN AND
SUPPORT DECISIONS MADE EARLY IN
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besparingarna kan giras.

effekt tidigt under ett projekt. Det iir dd de stora Jramtida

Text: Nils Romander, FMV:FUH

‘.

I forra numret av TIFF (3/89) informerades om att FUH
skulle inta ny organisation 1990-01-01. Dirvid gavs en
utforlig redogorelse for bakgrund och motiv for omorga-

nisationen.

Den nya organisationen har nu varit igang nagon tid
och personalomflyttningarna liksom omflyttningarna
inom lokalerna vid Linnégatan 89 har blivit klara.

I det hir numret av TIFF kan vi dirfor redogora for
hela bemanningen och samtidigt presentera alla enheter-

nas s k kortformer.
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Mera information om
FMV:FUH nya
organisation

U Tillfalle ges samtidigt att meddela att
den i forra numret dtergivna organisa-
tionsskissen reducerats med den sirskilda
rutan for Fingk eftersom forsvarets perso-
nalkdrer upphort from 1990-02-01.
Fingk uppgifter kvarstdr dock tv inom
FUH men inordnas i stabens planerings-
sektion — FuhSP.

Enskilda personliga énskemal

Vid planering och genomforande av per-
sonomflyttningarna har FUH ledning ef-
terstravat att nd en sd optimerad 16sning att
medarbetarnas arbetstillfredsstillelse blir
god och att deras majligheter till personlig
utveckling forbattras. Huvudprincipen var
darvid att storsta mojliga hinsyn skulle tas
till de enskilda personliga onskemélen
men ocksd att personalens arbetsuppgifter
skulle &ndras sa lite som méjligt for konti-
nuitetens skull. ]

TIFF 1/90



AL MATEAL

CFUH
FuhS
FuhB
FuhM

LINNEGATAN

I'TIFF nr 2188 funns en artikel inford om FUH flyttning till Linnégatan 89. Med hjdlp av en skiss
angavs ddr var enheterna var inplacerade i hyggnadskomplexet. Skissen dterges hdr med de nya

byrdbeteckningarna inlagda.

Forsvarets materielverk
Huvudavdelningen for
flygmateriel
Underhallsavdelningen

FUH UNDERHALLS-

AVDELNINGEN

Kégstrém Anders
Magnusson Christina

chef

FuhS STAB

Romander Nils chef

FuhSA Administrativ sektion

Paulson Rigmor chef
Eder-Andersson Ulrica

Ohlsson Ingvar

Selemark Eva

Wallin Goran

Westergren Britt-Marie

FuhSE Program- och
ekonomisektion

Vakant chef

Hansson Maj-Lis
Kiampe Gun

FuhSP Planeringssektion

Drie Sten-Inge
Bjorkenvall Rolf
Griibb-Becker Lena
Lindhé Jonas
Norén Birgit

chef

FuhD DRIFTSYSTEMBYRA

Vintheden Erik chef
Torbiorn Kristina

FuhDE Driftekonomisektion

Jagestrand Ulf chef
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Buhrman Lars-Owe
Olsson Goran

FuhDU Utbildningssektion

Strom Leif
Fredriksson Bo
Hinders Roger
Holmberg Anders
Johansson Siri
Wassmér Monica

chef

FuhDI Informationssystem-
sektion

Tedelius Sten

Johansson Karl-Gunnar

Larsson Maj-Lis
Palmqvist Kaj

Akerblom Kjell
Ohman Bror

chef

FuhDA Driftadministrativ
sektion

Abrahamsson Bertil

Bergfeldt Ove

Bohman Mgrinette
Dandanell Ake

chef

FuhDD Driftsakerhetssektion

Andersson Staffan chef
Andersson Bertil (Tjl)

Berggren Sten

Baathe Olleo

Johansson Asa

Larsén Laila

Marklund Ann-Charlotte

FuhF FLYGSYSTEMBYRA

Eriksson Ingemar chef
Bjornheimer Ann-Mari

FuhFP Program- och
beredningssektion

Wegelius Philip

Kohlmark Staffan

Nedby Pia

Nilsson Ingrid

Westin Kurt

chef

FuhF1 Flygsystemsektion 1
Kristoffersson Goran

Andersson Marion

Hangvar Gunnar

Kroon Ake

Lindberg Magnus

Suurkiila Marcus

chef

FuhF2 Flygsystemsektion 2

Tegnér Hans
Johanson Kjell
Karlsson Lennart
Oskarsson Roger
Sander Rune

chef

FuhF3 Flygsystemsektion 3

Berg Magnus
Cullander Charlotte
Ericsson Nils
Forsander [dars
Petersson Ake
Rosenblad Gert
Selander Sven

chef

FuhF4 Flygsystemsektion 4
Kapborg Karl

Dahlgren Bengt

Kuhlin Ulrika

Porlefors Tommy

Sundberg Lars

chef

FuhM MARKTELESYSTEM-
BYRA

Flodin Jan
Thorsell Michaela

chef
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FuhMP Program- och bered-
ningssektion
Flodkvist Sten

Sko6ld-Gunnarsson Lena
Westin Erik

chef

FuhML Ledningssystemsektion
Johansson Rolf chef
Ahlin Bengt

Nordstrom Mats

Olofsson Stellan

FuhMS Sambandssystem-
sektion

Persson Jan-Olaw

Avebjer Kjell

Bergqvist Hans

Ronnkvist Jens

chef

FuhMB Baselsektion

Hjarter Rolf
Ericsson Sune

chef

Larsson Rune
Nilsson Per

FuhMD Datakraftsektion

Vakant
Hall Kent
Jakobsson Bengt

chef

FuhB FLYGBASSYSTEM-
BYRA
Holsti Lars chef
FuhBP Program- och
beredningssektion

Askenbom Rolf
Bjorkander Gun
Holmgren Helene

chef

FuhBM Basmaterielsektion

Vakant
Linder Ove

chef

Skarp Ramon
Wiktorsson Ingemar

FuhBV Stationsmateriel- och
bevapningssektion

Hjulstrém Stig
Andersson Stig
Bickgren Ingela
Einarsson Bengt
Johansson Leif
Johnson Sten
Nilsson Hans
Quvist Jan
Saveborn Gunnar
Sjogren Bo
Withers Sonia

chef

FuhBK Krigsplanliggnings-
sektion

Sundberg Bengt
Medin Anne-Marie
Samuelsson Lennart
Stadigh Lars

chef

NJA BOCKER
Bevingade minnen

26

Négra &r efter sin intressanta bok frin
“Dronten till Draken” har Thord Jonsson
utkommit med sina “Bevingade Minnen”
—ett vélskrivet och minnesrikt opus — fyllt
av berittelser frdn barndom, uppvaxttid
och sist men inte minst 42 &r i flygvapnets
tjanst.

P4 Ingvardagen den 10 april 1920 kom
forfattaren for forsta gngen i kontakt med
sina forsta flygplan. Trots sex 4r fungerade
han mer eller mindre som ett “ldskpapper™
genom att i minnet registrera hur flygpla-
net ség ut, fungerade etc. Redan dé var han
overtygad om, att han skulle bli flygare.

Forst sju &r senare far vi f6lja honom pa
premiirflygningen i en Dront med dava-
rande lojtnant Lorichs vid spakarna.
Flygturen 6ver Ostersund blev med all si-
kerhet 13-dringens fasta forankring till
flyg. ]

Skoltiden i Ostersund var kanske inte
den trevligaste tiden i forfattarens liv —
dven om rackartygen han och hans kamra-
ter gjorde sig skyldiga till piggade upp.
Emellertid blev skolresultatet magert och
inte mycket bitttre blev det efter att famil-
jen flyttade till Sundsvall.

D4 italienaren Umberto Nobile 1928
fl6g till Nordpolen, vicktes dter forfatta-
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rens flygintresse till liv och han tillsam-
mans med tvd kamrater borjade bygga
skalenliga modeller av riktiga flygplan.
Drivkraften var en s k gummimotor — en
gummisnodd som med hjilp av flygpla-
nets propeller snoddes runt sd langt det
gick. Namnas bor att férfattaren med kam-
rater var s pass avancerade att de to m
anviénde sig av raketer som drivanordning.

I'mitten av 1929 var det passagerarflyg-
ning i Sundsvall. Forfattaren salde biljetter
och som tack fick han f6lja med i en Avro
504 forsedd med roterande motor. Piloten
utférde en mycket avancerad flygning —
négot alldeles nytt for den unge passagera-
ren.

Vid Stockholmsutstéllningen 1930 blev
han av sin far bjuden p4 en flygtur med en
liten zeppelinare. Han tyckte att detta var
en “vidunderlig upplevelse” och flygin-
tresset forstarktes ytterligare.

Samma &r flyttade Thord Jonsson med
sin far till Stockholm. D4 skolstudierna
inte lockade langre borjade han i faderns
fotoateljé varen 1932. Under tiden, som
foljde, laste han all flyglitteratur han
kunde komma &t — drémmen att gora kar-
rigr inom flyget kunde han inte sléppa.
Studier vid Stockholms Tekniska Institut
(STI) higrade.

Fadern hade tinkt sig att sonen skulle
utbilda sig till portrittfotograf. Tiden for
sonen var inte bortkastad, vilket ett flertal
bilder i boken visar.

S&sméaningom forstod fadern att sonen
inte kunde sldppa sitt flygintresse och gav
vika och fr o m januari 1933 blev forfatta-
ren antagen som elev vid STI. Studierna
var framgéngsrika och i maj 1935 tog han
sin ingenjorsexamen. Samma &r tog han
sin studentexamen vid Enskilda Gymna-
siet och dret dirpa bedrev han specialstu-
dier vid KTH i @mnena aerodynamik och
flygplanstatistik.

Efter en kort men “ldrorik™ anstillning
pd en motoragentur blev han sismi-
ningom ingenjor vid Flygférvaltningens
upphandlingssektion. Forfattarens goda
minne ger oss inte bara god Gverblick av
KFF davarande organisation utan dven
triffande beskrivningar av personal han
mott och arbetat tillsammans med.

1938 blev Thord erbjuden flygutbild-
ning motsvarande kraven for A2-certifikat
och som enligt flygvapnet skulle “for-
djupa insikt nidr det giller tjinsten”.

Utbildningen skedde p& Stockholms
Flygklubb och for en fd flyglirare frin
F5. Efter en noggrann ldkarundersdkning
fér vi f6lja utbildningen steg for steg. Han
ger oss med sin berittartalang en massa
trevliga men dven allvarliga episoder, som
han var med om under denna tid.

Sondagen den 9 oktober 1938 rikade
han tyvirr ut for ett mycket allvarligt ha-
veri. I samband med start frin Bromma
flygplats kolliderade han pi grund av
starka neddtgdende vindar med ett bergs-
hinder. Han fick bl a mycket svéra skall-
skador och det tog mer &n ett och ett halvt
ar innan han kunde bérja flyga igen och fa
tillbaka sitt A2-certifikat.
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Segelflygutbildningen startade pa flot-
tilj 1943. Vi far f6lja hur utbildningen be-
drevs och forfattarens ensamflygning i juli
1945 med en Gronau Baby.

Efter 2 manaders kurs pd Saab vingre-
parationsverkstad forflyttas forfattaren
frdn KFF till F4, ddr han skulle leda repa-
rationer av B5-vingar.

Vid ankomsten till F4 var den nya verk-
staden inte byggd och han fick under vin-
tetiden tjanstgora som ldrare pa furirsko-
lan i motorldra och senare dven i aerody-
namik och instrumentlira.

Forst i oktober 1943 kunde verkstaden
tas i bruk och var med stor framgéng verk-
sam till september 1945. Arbetet skulle
normalt utgoras av Saab men under denna
tid var all kapacitet bunden av tillverkning
av B17. S snart Saabs leveranser var klara
Overtogs iter vingreparationerna dir och
F4s ataganden upphorde. Av den anled-
ningen blev forfattaren ldrare pi heltid i
manskapsskolornas tekniska &mnen. Aven
for den flygande personalen hade han un-
dervisningsskyldighet.

I borjan av 1946 atervinde Thord till
KFF men redan 1 april blev han plane-
ringsingenjor vid F7. Familjen flyttade dit
och kom snartin i den s k ”Satenasandan”,
som skapats genom att alla bodde inom
flottiljomradet och svetsades samman pa
ett helt annat sitt 4n pa forband med an-
slutning till en stad.

Men redan i november 1946 slutade
Thord p& F7 och tilltradde befattningen
som kontrollingenjor pd F4. Flottiljen
hade tidigare tilldelats B17 och all teknisk
personal hade klarat av sin utbildning, var-
for Thord pa egen hand maiste skaffa sig
kunskaper om det nya stdrtbombplanet.
Det blev att pd fritid lara sig tvad tjocka
handbdcker och att folja tillsyns- och repa-
rationsarbeten pa divisioner och verkstad.
Ett drygt arbete men genom sin envishet
klarade han av detta utan dyrbara omskol-
ningskurser.

1947 upphorde F4 att vara stértbomb-
forband och overgick till att bli jaktflottil]
genom att B17 ersattes med J26 Mustang.

Vi far folja omskolningen i detalj och
som forfattaren séger en nyttig utbildning.
Men redan 1952 borjade for F4 den nya
epoken med J28 Vampiren. Aven hir blev
det en ny omskolningsperiod omfattande 2
1/2 ménad. Jetflygplanen medférde en hel
del nya problem och Thord ger en detalje-
rad skildring hur dessa l6stes.

Ar 1956 var tiden mogen for det hel-
svenska flygplanet J29 med sin konstruk-
tion och prestanda i virldsklass. Omskol-
ningen var nigot mer omfattande &n tidi-
gare och dgde rum pé F11 och F13. Vi far
folja alla sex versionerna med Thords inle-
velserika berittarkonst.

Forfattaren, som har varit med 1 tiotalet
haverikommissioner, berittar om bl a mo-
torhaverier, 6verbelastningar av flygplan
etc. Har &r hans efterfoljansvirda logiska
felsokningar och atgérder av stort intresse
for ldsaren. Recensenten som sjdlv varit
med och utrett ett 30-tal haverier under
sina &r i flygvapnet beundrar Thords sitt
att angripa de svara problemen.

1968 kom J32 Lansen efter J29 och
redan &ret efter flygplan 35 Draken.
Samma procedur nu som tidigare vid byte
av flygplantyp med omskolning etc.

Genom att de nya flygplanen blev mer
komplicerade &n tidigare intréffade ménga
incidenter sdvil mindre som storre. Forfat-
taren tar oss med pa flera som hinde i1
luften och p& marken. En del 4r verkliga
rysare!

Forfattaren var en méngsysslare, dd han
forutom inkop, planering, kontroll och un-
dervisning, dven utbildades till militdr bil-
besiktningsman. En intressant utbildning,
som skedde dels vid bilinspektionen i Os-
tersund och dels pA Arméns Motorskola i
Striangnds. Utbildningen omfattade inte
enbart korskoleprov utan dven besiktning
av sdvil lattare som tyngre fordon. Forfat-
taren har formaga att dven vid allvarliga
beskrivningar ldgga in trevliga episoder,
som binder ldsaren till amnet.

Men det stannade inte ens med detta
extra jobb utan Thord fick 4dven vara
skyddsinspektér med allt det ansvars-
fyllda arbete det medforde.

I kapitlet om “nybyggnader vid F4 un-
der 70-talet” f&r vi en bra overblick hur F4
forandrades frdn 1926 till vara dagar.
Kampen att & behalla gamla byggnader
har alitid varit hdrd och byrakraternas
oforstéelse for gamla kulturminnen har
fororsakat otaliga skrivelser. Inom F4
finns det mesta kvar till nuvarande perso-
nalens gliddje.

Episoder vid T-flyg ger ldsaren insyn i
flottiljverkstadens reparationer och over-
syner av privatdgda flygplan, vilket med
KFF goda minne fick ske i mén av tid.

Aven sin fritid, som ldsaren redan for-
stétt, anvander forfattaren till arbete inom
flyg. Hos Jamtlands Aero borjade Thord
att arbeta som teknisk chef 1954. Dar traf-
far han en gammal god vin Gunnar Spé-
kis” Andersson och i detta kapitel beriit-
tar forfattaren om honom och sitt arbete
som teknisk chef.

Thords utbildning till basingenjér och
fortbildningskurser samt stridslednings-
systemet STRIL 60 &r tre mycket vil-
skrivna kapitel.

Till slut far vi folja en mer utforlig have-
riutredning av de som Thord varit med om.
Kapitlet skulle mycket vl kunna vara en
del av en "ldrobok i haveriutredning”.

I det sista kapitlet far vi en resumé av
Thord Jonssons omvixlande 42 ar 1 flyg-
vapnets tjinst. En tankevéckande epilog ur
ett sdvil omskakande som arbetsintensivt
liv.

Bokens vil valda titel "Bevingade min-
nen” dr triffande med tanke pd forfatta-
rens har dokumenterade sdvil visibla som
auditiva minne.

Boken rekommenderas varmt till alla
flygintresserade. — En of6rglomlig histo-
risk flygbok!

Gosta Egelnoff

Forfattare: Thord Jonsson

Forlag: Berndtssons Tryckeri AB, Oster-
sund

Pris: 150:- for TIFF-ldsare
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NJA BOCKER

Den 11:e utgavan av Pej
‘_ Kristofferson utkom lagom
till julen 1989.

Forfattaren och flygkaptenen Pej Kristoffersson belonades den 29 november 1989 med KSAK :s
medalj i guld for sitt forfattarskap inom flygomrddet framst for serien FLYG. TIFF med lisare
gratulerar pd det hjdrtligaste till den vilfortjanta guldmedaljen!

[0 Omslaget prydes av nosen pa en Boe-
ing 747, en imponerande gigant i flygets
tjénst.

I femton kapitel far vi en god 6verblick
av vad som hint inom flyget under aret
som gatt.

Arsboken ir tjockare 4n tidigare och
omfattar 224 sidor med 200 bra bilder
s&vil i firg som svart-vitt.

I ”Satellitnavigering pa svenska” in-
leder Peter Billing, redaktor pd Sveriges
radio i Stockholm, artiklarna. Han berittar
om Hakan Lans —konstruktor av ett revo-
lutionerande avionik- och navigeringssys-
tem. Hékan Lans &r specialist pd bl a data
och borjade tidigt med att utprova ett navi-
gations- och landningssystem med hjilp
av satelliter. Fér ungefir sex 4r sedan kom
han 1 kontakt med ett satellitnavigerings-
system som holl pé att utvecklas i USA for
militdrt andamal. Systemet kallades Nav-
star GPS (Global Positionering System)
och bestod av 18 st navigationssatelliter i
sex separata banor runt jorden. Frin varje
lankbar position skulle anvidndaren ha till-
géng till signaler frdn minst fyra satelliter
samtidigt och kunde genom krysspejling
fi fram sin position i tre dimensioner —
longitud, latitud och héjd.

GPS passade in i Hakan Lans avionik-
system och med kiind energi lyckades han
som privatperson fé tillgéng till en hogtek-
nologisk militar mottagare.

Forfattaren later oss folja det intressanta
arbetet med Hakan Lans att skapa ett flyg-
sdkert navigeringssystem. — Men siger
han, det blir svart att Gvertyga flygets folk.
For trots att de ménga ganger sysslar med
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hogteknologi i utvecklingens frontlinjer ér
de samtidigt bland de mest konservativa
som finns.

Ett verkligt ”proffs” presenterar sig
sjalv i en artikel med utomordentligt vack-
ra flygbilder. Proffset heter Bo Dahlin och
ar vilkdnd. Inom flygvapnet dr han den
borme “hovfotografen”.

Karina Sannefjordh presenterar SAS
Flight Academy i kapitlet ”En annor-
lunda flygskola™.

Skolan ligger vid Arlanda och ser till att
SAS piloter och kabinpersonal far den tri-
ning som beh&vs for sitt arbete. Skolan ger
grundtrining, typkurser och periodiskt
aterkommande trining.

Expansionen av trdningsvolymen ir
stor och under 1989 var man uppe i 49 000
elevdagar. Inte bara SAS utan dven 40
andra flygbolag sidnder sin personal till
SAS Flight Academy.

Dar finns ménga flygsimulatorer for ett
flertal inom de olika flygbolagen anvinda
flygplantyperna. Simulatorerna dr rorliga
och har avancerade visuella system.

I simulatortrdningen anvinds dven vi-
deo fr o m hosten 1989.

Artikeln dr mycket vilskriven och med
kompletterande bilder far ldsaren en god
overblick av skolans arbete.

En av drets stora hindelser i Sverige var
Mikael Carlssons tdlmodiga arbete med
att bygga en flygbar Tummelisa och hans
premidrflygning i januari 1989.

Forfattaren Bo Widfeldt har i ”Lisan
flyger igen” gett oss informerande histo-
rik om flygplanets bakgrund och dess
flygegenskaper. Vi far dven folja Mikael

Carlsons tidigt vickta flygintresse fram
till dagens anstillning som flygstyrman i
Transwede.

Artikeln dr bra och mycket omvix-
lande.

Torbjorn Hanson beskriver sd langt
det nu dr mojligt ur sekretessynpunkt i
artikeln ”Skunkfabriken pa Lockheed”
virldens mest spannande militira spion-
flygplan.

Lockheed har funnits sedan andra
virldskriget och har bland annat produce-
rat de tvd vilkdnda spionplanen U-2 och
SR-71 Blackbird.

Skunk Works dr beteckningen pa Lock-
heeds “Advanced Development Projects
Organization” som kom till redan 1943 i
samband med att USA utvecklade sitt
forsta jetplan P-80 Shooting Star,

Fabrikens arbetsmetoder vid skapandet
av speciella flygplantyper 4r unika men
effektiva. Det forsta jetplanet P-80 utveck-
lades och byggdes pa rekordtid — 143 da-
gar. Givetvis fanns det problem.

Vi fér folja U-2.s forhistoria, premiir-
flygning och prestationen som “forsk-
ningsflygplan” som var ticknamnet for
spionflygplan. Marschhdjden var mer 4n
20 000 meter. Flygplanet hade ett ovanligt
hogt glidtal, som gjorde att det t ex littade
redan vid de forsta rullforsoken pa marken
pa tomgang och piloten hade stora svérig-
heter att landa.

Uppféljaren till U-2-Lockheed SR-71A
Blackbird — anvinds for hoghojdsspaning
och har en fart av Mach 3. Den beriiknas
vara 1 tjinst fram t o m 1990. En version
av Blackbird &r det topphemliga projektet
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Senior Bowl, ett obemannat radiostyrt
flygplan med hastigheter kring M 4. Dé
Blackbird flyger under extrema forhéllan-
den, triffar vi pd extrema problemlos-
ningar, som delvis redovisas i artikeln.

Lisaren far dven stifta bekantskap med
den sk Stealth-tekniken, som lurar ra-
darn sd att den inte ser”” den ankommande
fienden.

F-117 A Nighthawk &r ett stridsflygplan
som helt utnyttjar Sealth teknologin. Som
avslutning behandlar forfattaren “hemliga
flygplan och Skunkfabriken idag”. Intres-
sant med tanke pa att fabriken och dess
chefer méste se langt in i framtiden fOr att
ligga forst i konkurrensen att bygga virl-
dens mest avancerade flygplan.

I artikeln ”Bra muséum béttre” ger
Hikan Wasén en medryckande beskriv-
ning av Flygvapenmuseum i Malmsltt
och da speciellt av etapp II.

»Spitfireprojektet”  behandlas  av
Solve Fasth i ett sdrskilt kapitel. Som
sammanfattning av den intressanta arti-
keln kan sdgas att efter 13 ars arbete med
att finna, kdpa och restaurera en Spitfire av
samma typ som en gdng var sd populir i
det svenska flygvapnet har ett antal flyg-
historiskt intresserade entusiaster utréttat
det stringt taget omdjliga. I dag finns det
en Spitfire i museet men for att kunna f&
fram denna souvenir dgde méingder av by-
ten runt hela virlden rum. En omfattande
karusell med olika flygplantyper skedde
och till sist var dven en motorcykel med
mirket Indian och 1938 ars modell inblan-
dad.

I ”Kustflyget” berittar Olle Skogman
hur man vid kustbevakningen antar och
utbildar piloter, vilka flygplantyper som
anvinds och hur.

Forsta kustbevakningsplanen var av ty-
pen Cessna 337 men da utrustningen suc-
cessivt blev mer och mer omfattande
maste ett storre plan anskaffas. Cessna
402C inkoptes och visade sig mycket an-
vindbar.

Marinens krav pa ubétsjakt med flyg-
plan som komplement till helikoptrar
gjorde att man sneglade pd kustbevak-
ningens flygplan med deras fjdrranalysut-
rustning som éven var lamplig for utbéts-
spaning.

Det blev d4 diskussion om anskaffning
av en gemensam typ for sdvil marinen
som kustbevakningen och dirvid be-
stimde FMV att CASA 212 skulle inko-
pas.

Kustbevakningens flygplan har forsetts
med sk “elektroniska kanselsprot” i
form av ett i virlden unikt flygburet fjérr-
analyssystem. Ett flertal svenska fOretag
har tillsammans med Rymdbolaget och
Kustbevakningen skapat systemet, som
blivit en stor exportframgang.
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”Projekt 767 i luften” kallar Ib
Schmock, fleet captain Boeing 767, SAS,
sin artikel. Varje flygbolag och darmed
dven SAS stills forr eller senare infor valet
av en ny generation flygplan. SAS har valt
Boeing 767. Forfattaren beskriver flygpla-
net och jamfér med gamla DC-10.

Planet har tagits i bruk utan den olon-
samma forsta klassen. 1 stillet har man
satsat pa en forbéttrad Euroclass.

En ny epok har borjat for SAS i och med
att Boeing 767 lyfte fran Skandinavien
den 1 maj 1989 med kurs mot Newark —
langdistansflygning med ett tvdmotorigt
flygplan Over omrdden utan alternativa
landningsplatser.

Ekonomiskt ger ett tvdmotorigt flyg-
plan av Boeing 767 storlek ett béttre resul-
tat vid langdistansflygningar &n tre- eller
flermotoriga.

Luftfartsreglerna maste alltid infrias
och forfattaren ger ldsaren en klar inblick
i de olika internationella reglerna som all-
tid miste foljas dven om tolkningarna
ibland kan vara kniviga.

Allaregler dr "hérda” och de av skandi-
naviska myndigheterna utsdnda 4r base-
rade pd engelska och amerikanska bestam-
melser.

Kapitlet avslutas med hur 767 leveran-
ser sker frén fabriken med provflygning av
Boeing testpiloter och direfter av SAS-
pilot tillsammans med en frin Boeing.

Vid ankomsten till Arlanda tas planen
in for PDM (Post Delivery Modification)
— installation av kabininterior, flygplan-
kok och speciell SAS-utrustning. Forst
direfter dr flygplanen klara for linjetrafi-
ken.

Pej Kristoffersson har dven i &rett eget
kapitel som handlar om flyg pa hangar-
fartyg ’Sea Legs”.

Vi fr folja den historiska utvecklingen
frdn 1910, forsta virldskriget, mellan-
krigstiden, andra varldskriget och till véra
dagar. Att det alltid mdste bli mycket
tréngt ombord pé ett hangarfartyg &r helt
klart och man frigar sig hur mekaniker
m fl kan klara service, underhdll och repa-
rationer.

Start och landning &r ett allvarligt prob-
lem och déliga ljusforhallanden gor det
inte ldttare. Forfattaren ger ldsaren en in-
blick i hur detta 10sts.

Artikeln dr vilskriven och forsedd med
flera bilder av hog klass.

Hikan Wasén berittar i sin artikel om
JAS 39 haveri under rubriken ”Bakslag
for en bittre framtid”.

Det var en oforglomlig dag den 2 febru-
ari 1989, da den svenska flygindustrin ska-
kades i sina grundvalar — borjar forfatta-
ren. Trots all kontroll, allt forberedelsear-
bete, prov p& marken, kontrollflygningar
etc intriffade det som inte fick intriffa.
Konsekvenserna blev allvarliga och bide

FMYV och SAAB fick pd huden av olika
anledningar.

Forfattaren dr mycket dppenhjirtlig och
berittar om Statens Haverikommissions
resultat. Vi far folja de fem pa varandra
utforda provflygningarna i detalj och slut-
ligen den sjitte och sista med Lars Ra-
destrom vid spakamna.

Forfattaren ger ldasaren en mycket bra
och fullt logisk forklaring till vad som in-
triffade.

I ”Windex 1200” en liten drom for den
hindige berittar Ingemar Jonasson om
segelflygplan.

Segelflygningen startade i Sverige for
ca 45 ar sedan och SG-38, Grunau Baby,
Kranich, Weihe och Olympia licensbygg-
des av flygindustrin hdr hemma. S& upp-
horde tillverkningen under 14ng tid tills
Sven-Olof Rydén och Harald Undén
borjade rita pa sitt flygplan. Planet doptes
till Windex 1100 och var en motorseglare
i miniatyr. Redan 1985 visades planet pd
Bromma och debuterade nigon ménad
darefter pA Le Bourget vid flygutstall-
ningen i Paris. S foljer Windex 1200 som
premidrflogs i april 1989. Flygplanet séljs
som plastbyggsats till ett pris av ca
150 000:—.

Flygplanet har ett hogt glidtal (1:38).

Byggsatsen dr finurligt konstruerad och
en normal byggare behéver sannolikt ett ar
innan han fir underverket i luften. Forfat-
taren rekommenderar byggaren tdlamod
och en forstaende familj!

Ulf Hedlund artikel ”Nu kommer
SAAB 2000” handlar om det nya 50-sit-
siga trafikflygplanet. Han ger oss mark-
nadsbakgrunden och hur Saab-planet an-
passats (il kundernas krav. S& fdljer
beskrivning, prestanda och slutligen ut-
vecklingsliget. Flygplanet dr utan tvekan
en fulltraff och forsiljningssuccen beror
inte enbart pa att den civila flygplanflottan
virlden 6ver méste fornyas pd grund av
aldersskil utan dven att flygplanet &r av
hog klass.

»Cockpit” av Johs Thinesen tar upp
fragan om pilotutrymmet i véra moderna
flygplan och ddrmed dven instrumentut-
rustningen och dess placering. Vackra och
instruktiva bilder visar bl a senaste mili-
tira informationstekniken hos franska
Dassault Mirage 2000, en McDonnell
Douglas F-18 Hornet férsedd med Head-
up display, Boeing 767 senaste TV-instru-
ment i stillet for mekanisk horisont och
kompass, Airbus A 320 med sex TV-skir-
mar.

Evert Franzén var pd “Parisutstall-
ningen 89’ och beréttar om vad han sett
och vilka intryck han fatt. De fina bilderna
ar ett flertal i sdvil farg som svartvitt, ddr
inte haveriet med det ryska Mig-29 sak-
nas.

Som avslutningskapitel aterfinner vi
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som under tidigare ar Stig Kernells for-
kortade versioner av 4rets rika flygbok-
flod.

“Aret i luften” — en bra Gverblick av
Pej Kristoffersson ger oss en samman-
stillning av intressanta hiindelser, som in-
tréiffat under det &r som gat.

Som sammanfattning kan sigas att
FLYG 90 innehéller bra artiklar av goda
forfattare och duktiga fotografer. Boken

bor inte saknas i den flygintresserades
bokhylla.
Gésta Egelnoff

Forlag: Bevingade Ord

Pris: Specialpris for TIFF-ldsaren 4r 150
kronor inklusive porto och embal-
lage.
Tidigare &rgdngar kan forvirvas for
75:=(FLYG 89) och 50:— (FLYG 88,

Spitfireprojektet

Mue EWisubenmuinsiim fif en Spitfire

M Shilve Fasth

87, 86, 85, 84). Ovriga 4rgangar 4r
slut pa forlaget.
Vid bestillning ange
TIFF-ldsare
pé talongen och sitt in pengarna pa post-
giro
447 60 94-0
Aviation Words
Glom inte att skriva ditt namn och din ad-
ress!

Spiifireprojektet av Solve Fasth.
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P4 en nu nedlagd flygvapenanlidggning
fanns ett cirkulirt vattentorn, som stod i en
likaledes cirkulir branddamm. Dammen
var fylld med vatten till ett djup av 2 m.
Eftersom FV skulle Jdmna anliggningen
och enligt markavtalet Aterstilla marken i
befintligt skick fick man lov att pumpa
upp vattnet och fylla igen motsvarande
volym med grus.

Tomnet skulle dock fA std kvar enligt
markiigarens 6nskan.

En entreprenér kom och tog ett enda
mitt och kunde sedan med vetskap om
vattendjupet rikna ut den aktuella grusvo-
lymen.

Vilket métt var det som entreprendren
tog och hur kunde han riikna ut volymen?

Bilden nedan ir till for att du littare ska
forstd problemet, men du kan inte utnyttja
proportionerna for att 16sa problemet.

Svar kan inséindas till TIFF-redaktionen
senast den 2 maj 1990.

Adressen ir:
TIFF-redaktionen FUH
Forsvarets Materielverk
115 88 STOCKHOLM

Forst dppnad ritt 16sning kommer att
premieras.
Red
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Svar till JULNOTTERNA

Den forsta néten med det eltekniska problemet var
det inte manga som gett sig pd. Nagra hade satt igdng
att rdkna pa serie- och parallellkopplade resistanser
och sakert slitit hart. Tyvarr hade ingen av dem
kommit till korrekt resultat.

De som lyckats med 16sningen hade borjat med att
rita om schemat och da& funnit att potentiometern
tillsammans med ndgra av de ndrmaste motstanden
ingick i en bryggkoppling p4 s sitt att potentiome-
tern inte paverkade resistansvérdet mellan polskru-
vama A och B.

Enklast ser man det hela om man delar upp kopp-
lingen i tre sektioner enligt foljande:

A —eC C EE
200 150
400 150
50 &
[} o b FF
106 48

Mellansektionen rilas nu om pa foljande sitt:

100
n
150
300

Kénns Wheatstones-bryggan igen?

P& grund av symmetrin i byggrenarna blir det
ingen potentialskillnad mellan E och F och foljaktli-
gen heller ingen strém genom motstdndskombinatio-
nen (hogra sektionen), som dr ansluten hir ¢(hogra
sektionen).

Resistansen mellan C och D i mellersta sektionen
paverkas ddrfor inte av i vilket ldge potentialen stdr.
Resistansen mellan C och D i mellersta sektionen
bestims enbart av de utritade motsténden 200 ohm
parallellt med 200 ohm d v s 100 ohm,

Litt inses att resistansen mellan A och B blir 400
ohm parallellt med 200 ohm + 100 ohm + 100 ohm
d v s 200 ohm och detta oberoende av om potentio-
metern dr inkopplad eller inte.

Forst oppnade ritt svar tillhorde Kjell Lindholm,
Pilgrimstad.

Ett hedersomnidmnande vill redaktoren gora till
Henry Blomqvist, T#by, for en instruktiv [6sning.

Den andra noten bestod i att med hjilp av boksta-
verna i ordet “underhdll” bilda s& méinga andra ord
som mojligt.

Det var tur att vi inte valde ndgot lingre ord att utgd
ifrdn, ty det blev 4nda ménga och ldnga ordlistor att
ritta.

Riittningen blev ldrorik och dven knepig for prob-
lemredaktéren. I tveksamma fall fick Svenska Aka-
demins Ordlista avgora. Vidare godkéndes bara en
bojningsform av varje ord. Detta hindrade dock inte
att exempelvis orden hall (stick i sidan), hallen (helt
och hallen) och haller (av hdlla) var for sig kunde
godkinnas, eftersom det var ord med olika betydelse.

Diaremot riknades t ex ren (djur), ren (ren dagen
gryr), ren (vagremsa) och ren (ej smutsig) som et
ord, eftersom stavningen sammanfoll, trots att bety-
delsen var olika.

Bist var Bo Johansson, Tiby. Han lyckades med
att hitta inte mindre dn 80 godkinda ord. Vi dterger
dem nedan.

Som god tv4a kom Sven-Gunnar Axelsson, Lin-
k&ping och Géte Holmgren, Liding®, med 75 rep 73
ord vardera.

Forste pristagarens ord utdver Underhéll:

De Hed Le
Del Hel Led
Den Hell Len
Drul Helar Ler
Drulle Hen (brynsten) Luden

Du Herul Luder
Duell Hu Lund
Dun Hud Lur
Dur Huld Lan
D4 Hull Lar
Dén Huller (huller om buller)
Dare Hund
Ed Hur Ned
El Ha Ner
Eld Hal Nu
En Hale (hin hdle) Nudel
Er Hall Na
(stick i sidan)
Hallen Nad
(helt och héllen)
Haller (av hilla) Néde
(med Guds nide)
Hén Ndder (i ndder)
Har Nal
Héard
Red Uh (utrop) A
Ren un Ader
Rulle Under Ah (utrop)
Rund Undre Al
Rundel Ur Alder
R& Urled Ac
(vrickning)
RAad
Réder (av rida)
Rén

Hartil) kan redaktionen med sina nyforvirvade
kunskaper ligga till

Ema Nér
Hénle Ullhar
Nan

Det finns sikert ytterligare ord, som uppfyller be-
stimmelserna, dock inte "alhund” som ndgon fore-
slagit.

Pris tilldelas Kjell Lindholm och Bo Johansson
for respektive kndckta not.

Red

Text: Rolf Hjdrter, FMV:FUH

Ericsson och Nobel Industrier avser att gi samman inom
produktomradet stridsledningssystem. Ericsson Radar
Electronics division for ledningssystem och Bofors Elec-
tronics AB sammanfors frian och med arsskiftet till ett
gemensamt foretag med namnet Bofors Electronics AB.
Det nya foretaget dgs av AB Bofors till 80 procent och

av Ericsson till 20 procent.
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O Det nya foretaget har som affdrsidé att
utveckla, tillverka och marknadsféra
avancerade elektroniksystem for militdra
och vissa civila tillimpningar. Det tdcker
darmed samma verksamhetsomriden som
Ericssons division for ledningssystem och
det nuvarande Bofors Electronics AB.

Bofors Electronics AB, som ligger i Jar-
falla, har 1400 anstédllda och en omsitt-
ning pa 850 milj kronor.

Divisionen for ledningssystem, place-
rad i Kista, svarar for drygt 700 av Erics-
son Radar Electronics 4 150 anstillda och
har en omsittning pa 500 miljoner kronor.

— De projekt, som nu kan bli aktuella
inom omradet stridsledningssystem, Kré-
ver mycket stora ingenjorsinsatser. Det &r
darfor naturligt att pd detta sitt samordna
det kunnande som finns i Sverige, sdger
Ericssons koncernchef Bjérn Svedberg i
en kommentar. ]
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Reparationsboc_—
forenklar &

[J Reparationsbocken, som konstruerats
av reparatdrerna Séren Andersson och
Bert-Yngve Hansson, anviinds sedan en
tid vid platreparationer och modifieringar
tex vid inférande av extra apparatbidd i
ryggdsen och dndring av filletplatar pa si-
doma.

4

Miinga arbeten sisom byte av stdlnitar
pd insidan och reparationer i ryggésen har
underlittats betydligt di man nu med hjilp
av reparationsbocken kan vrida stjirtko-
nen till det bésta arbetsliget.

Forslaget har behandlats av den lokala
forslagskommittén som ersatt de bada for-

Arbete | ryggdsen pd stjdrtkon till Ipl 37 kan ske i sittande
anvinds. T v Séren Andersson och t h Bert-Yngve Hansson.

For att underlitta arbeten
med stjartkon till fpl 37 har
en reparationsbock utveck-
lats vid mekaniska verksta-
den pa F 13.

Text: Staffan Andersson. F 13
Foto: Evrrol Lindgvist. F 13

slagsstillarna och sint forslaget vidare till
FMV. Underhéllsavdelningen pa FMV:F
meddelade 1 januari 1990 att forslaget
kommer att utnyttjas, vilket innebir att
varje flottiljverkstad som reparerar stjirt-
koner till fpl 37 s& smaningom kommer att
fé en liknande reparationsbock. ]

stalining dda reparationsbocken

Svensk

Trafikflygare Mikael Carlson,
drygt fyra ir byggde han kopi

flyger med den.

Blériot

Amal, gor det igen. Under

a av O1 Tummelisa — och

Nu héller han p3 att totalrenovera ett flygplan Thulin
A fran 1918, for att flyga det ockss.
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Text: Ingemar Lindstrand, Malmslitt

(] Planet 4r av samma typ som friherre
Carl Cederstréoms Blériot XI “Nordstjer-
nan” frin 1911, och byggdes av Thulin-
verken i Landskrona. Det anvindes med nr
A-14 av Thulins flygskola pa Ljungbyhed
1918-19, och har bevarats av sliktingar
till en av de tidiga Malmenflygarna, Ernst
"Pat” O'Konor.

Mikael Carlson méste ersiitta stora delar
av planet, t ex vingspryglama, och reno-
vera den likasd Thulinbyggda stjirmmo-
torn, sjucylindriga Gnome Omega p4 50
hkr, samma som i Flygvapenmuseums M1
Nieuport.

Kanske vi far se planet i luften inom ett
ar? ]
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Text och foto: Ingemar Lindstrand, Malmslitt

How to exhibit

Ett internationellt symposium med ett 20-tal museichefer
fran Europa och USA har hallits pa Flygvapenmuseum.

[ Bland dussinet foreldsningar vickte ett
par av de svenska bidragen speciellt in-
tresse. Avdelningsdirektér Stig Hjul-
strom, FMV:FUH, redogjorde tillsam-
mans med Sture Eckeskog, Carl Munter
AB, for FV goda erfarenheter av avfukt-
ning av flygmateriel. Verkstadschefen for
Miloverkstaden 1 Link&ping, Hakan
Schweitz presenterade FMVs forvarings-
forsok.

Symposiets deltagare uttryckte sin be-
undran for Flygvapenmuseum, i vars fore-

Symposiets delragare uppskattade Jaan A Boor

ldsningssal man arbetade. Temat “"How to
exhibit” (hur man stiller ut) rymmer
ménga tekniska aspekter pd materielvérd,
men dven kinsliga minskliga fragor.

Chefen foér Hollands flygvapenmu-
seum, Jaan A Boon, redogjorde t ex fér de
etiska problem som moter museimén nir
krigsvrak ska birgas, och besittningama
finns kvar i flygplanen. Han illustrerade
erfarenheterna med en film, som kommer
att visas i Flygvapenmuseum.

En sammanfattande trycksak om sym-
posiets resultat ska ges ut. |

=Ly, .

1§ (ntressania f())'(’

drag.

1l 1= I1|
Holldndske museichefen Jaan A Boon visar
upp en pldthit med serienummer frén ett krigs-
havererat flvgplan: det enda foremdl som man
av etiska skdl tagit tillvara och exponerat, ef-
tersom hesdtningen fanns kvar i vraker.

Bilder ur Gunnar Samuelsons bok: FLYGANDETS TEKNOLOGI 1.
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\‘) Blériots monoplan typ XI frd

Louis Blériot flog den 25 juli 1909 med sin
Typ XI over engelska kanalen. Barnen pd
franska kusten betraktar undret.
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Text: Ingemar Lindstrand, Malmslatt
Foto: Niklas Forslind, Foto Malmen AB

— Den svenska flygflottil-
jens F 19 insats i Finlands
vinterkrig 1940 kan inte
nog betonas, sa finske for-
svarsattachén i Stockholm,
overste Heikki Vilén, pa
Flygvapenmuseum den 20
januari. Ett dussin krigsve-
teraner och manga andra
inbjudna bevittnade en till-
talande ceremoni till min-
net av den gangen — for 50
ar sedan.

O — Att elddopet for F 19-flygarna kom
sd overraskande snabbt, och blev s& lyc-
kat, betydde mycket for krigsutvecklingen
1 norra Finland, sa 6verste Heikki Vilén.
Detta, att unga svenska frivilliga kom till
broderlandets hjilp, var moraliskt upp-
muntrande; det fick faktiskt betydelse for
hela Nordens frihet. Svenskarnas person-
liga insatser fortjdnar vér hogaktning!

Pa dagen 50 ar sedan

Motsvarande ceremonier hélls i Finland
den 12 januari, pa dagen 50 4r sedan F 19
gjorde sin forsta och framgangsrika strids-
insats.

Denna dag, den 20 januari pd Malmen,
hade sin motsvarighet, for just d& utforde
F 19 betydelsefulla spaningsflygningar
l&ngt inne pad ryskt omréde. Detta beriit-
tade museichefen Per-Inge Lindgvist,
ndr han Oppningstalade for en talrik och
representativ publik.

Han erinrade om att den totala svenska
insatsen i finska vinterkriget var 10 000
man. Det &r den storsta frivilliginsatsen
négonsin i virlden. F 19 bestod av 270
man.

Under trumpetfanfar

avtdcktes en minnestavla. Denna har do-
nerats av Bertil Ostbo som 1940 var chef
for baserna vid Uledborg och Vaala.
Minnestavlan med F19-motiv ir en re-
lief gjuten i brons, 400x500 mm, skapad
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Kring museets J8 fanns ett vintersceneri uppbyggt med ddtidens enkla basmateriel. Vid minnesce-
remonien medverkade fr v museichefen Per-Inge Lindqvist, F19-veteranerna Bertil Ostbo (dd
baschef), Arne Frykholm (finrik, ff), Roland Sahlberg (signalist) och Thord Medalen (flygskytt),
finske forsvarsattachén, éverste Heikki Vilén och oversteldjtant Kaj Wallander.

Under trumpetfanfar avtdckte veteranerna en minnestavia, tillfélligt placerad pd ett fingerat
stenblock. Pd hedersplats t v fru Maj-Britt Ostbo, éverste Olof Knutsson med fru Marianne.

FOTNOT:

Fem exemplar av ovannimnda (tvasprakiga) minnestavla har placerats i Finland, en
i Helsingfors och fyra vid de aktuella nordliga baserna.

Texten lyder:

Den svenska frivilliga flygflottiljen F 19 luftforsvarade norra Finland under vinter-
Lkriget 1939-1940.
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av konstnéren Erik Reimhult, Vistervik.
Utformningen har gjorts efter samrad med
veteraner i Finland och Sverige.

Efter avtiackningen holl Ostbo ett kirn-
fullt tal, dér han belyste den spontana be-
redvilligheten for Finlands sak som 1939—
40 radde i Sverige. En tyst minut pabjéds
till minne av stupade stridskamrater, varpa
det vilkénda taptot "The last post” blastes
pé trumpet — ett stimningsfullt moment.

Gladiator i fokus

Museet hade byggt upp ett realistiskt sce-
neri vid sin frimsta F 19-souvenir, J8
Gloster Gladiator, med détidens vintriga
stationsutrustningar, snokapell, (skylt-)
dockor i ritta uniformer, bjoérkskog och en
likas intressant bildmonter.

Detta arrangemang visades fram till den
13 mars, lika linge som F 19 var i tjénst.

Gissa om flera av premidrpubliken —
och senare manga andra besokare — hade
goda historier att beratta kring den gamla
flygmaterielen. . .

Overste Heikki Vilén, donatorn dir Bertil Ostbo och overstelgjtnant Kaj Wallander vid minnestav-

lan. (Solkorset pd skirmen var den tidens finska nationalitetsmdrke pd flygplanen och anvéndes
fran 1918 1ill 1945 )

—Det hdr var min flygmundering, sade numera pensionerade flygéveriikaren Arne F rykholm, och

provade sin gamla sdlskinnshandske.
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Arne Frykholm bekantar sig ndrmare med museets J8.
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Sista flygplanet till

Text: Sven-Arne Karlsson FFV Aerotech Linkoping
Foto: Niklas Forslind, Foto Malmen AB

33J- modifieringen

¢ Vid modifiering av 35F till

' 35J anvénds langtidsforva-
rade flygplan. Dessa trans-
porteras pa landsvag till
FFV Aerotech i Linkoping
— de flesta kommer fran Si-
vebasen utanfor Goteborg.

O I TIFF 2/1986 orienterade Ake Eng-
man pd FMV:FlygFL om flygplan 35
olika versioner och d4 dven om 35F modi-
fiering till 35J. Hér foljer en sammanfatt-
ning av den del av artikeln, som berdr mo-
difieringen:

® FLI35, nytt gyrosystem
IK-station

IR-sokare 11N, termoelektrisk kylning
SSR Transponder
Hojdvamingssystem
Temperaturforstirkare EC 27
HE tandboxar

Flygplanur
Kabinaccelerometer
Reservfartmitare
Reservhgjdmaitare

Reservkompass
Utloppstempindikator
Varvtalsindikator
Kabinmanometer
Akaninstallationséndring
Vingplacerad extratank
Nya vapenfisten for RB 24J
Andrad vapenviljarlogik

Radarforbittrad prestanda och driftsi-
kerhet

Nya balkldgen for 4 st extratankar

® Vingarna forses med brinslerdr och
ventiler for vingplacerad extratank

Arbetet dr upplagt sa att F10 utfort for-
beredande arbeten pa utvalda langtidsfor-
varade flygplan. Leverans skedde till FFV
Aerotech i Linkoping, dér delning av flyg-
plankroppen i fram- och bakdel dger rum.
Framkroppen transporteras till SAAB-
SCANIA for vissa modifieringar.

Montering sker sedan pd FFV Aerotech.

: I stort har den tidsplan som faststilldes
Med ndgra centimeter till godo passeras porten vid FFV Aerotech. vid FMYV bestillning kunnat hillas. |
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Kamraterna vid Sdve-basen ville markera hindelsen genom att dels placera gamla F9.s dekal pd
flygplankroppen dels mdla ordningsnumret pd modlinjen som taktiskt nummer.

FPL 35F

MODIFIERING
ATERINSATTNING (forslarkl H-tillsyn. TOMT TOMA-inforande. vissa rep)

Dby urmonlening av apparaler

SAAB-SCANIA
Framkropp 1l SAAB
'3 \1' for modifiering {akan- 4
-" insl andr och inlorande
av nya balkiagen)
rs

X

Doeanng med frmmrogp 4
Futjtinnsprovning Homraflpgring
—— Leverans
———— rire

TI anspm i /Iefen 0/0}‘ Eugdahl hilsades mlkommen av Anders Larsson, /un Anders B('/Iql\mn
och Ulf Ingman F10 sami Arne Gustavsson FFV-A, Ingrid Herjander F10, Lars-Erik Fagerber 2
FFV-A och Lelf Salmbery FFV-A.

Kenneth Ardenvik, Jan Hdakansson och Olof Engdahl fran F10.s trans-  Med ett handslag dverlimnade transportchefen OI().)"Engda/Allﬂygplunel
portgrupp kan pusta ut efter drygt femtiotal Ivekligr genomforda trans- il Lars-Erik Fagerberg — samordnare for modifieringslinjen vid FFV
porter Aerotech i Linkoping
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Det blev publikrekord

Ar 1989 kom det 90 300 besokare till Flygvapenmuseum, en nira 90-procentig
okning. Oppnandet av den nya utstdllningshallen, samtidigt som en lyckad flygdag
ordnades pd Malmenfiltet, gav detta goda resultat.

Aven om museet har vissa publikdragande aktiviteter planerade i &r kan besoks-

siffran frdn i fjol inte Gvertriffas.

Ingemar Lindstrand

Videofilm om
Vasterastraktens militira

historia

Kungl. Vistmanlands regementes och flygflottiljs kamrat-
férening har tagit som en av sina uppgifter att bevara

minnet av de militira organisationerna i Visterastrakten.
P4 1920-talet utarbetades historiken om regementet. 1979
och 1985 skrevs flygflottiljens historia del 1 respektive del

U Kamratféreningen arbetar nu med en
videofilm, som beréknas bli klar till juni
1990 och d4 ingd som en del av Visteras
1000-4rsjubileum. Filmen som r p ca 45
minuter omfattar i stort tre huvuddelar.

Forsta delen

Den forsta delen handlar om tiden kring ar
1000 samt Gustav Vasas strider pa 1500-
talet. Vidare om organisationen av de fir-
sta finikorna i Viistmanland, som pa 1600-
talet blev Kungl Viistmanlands regemente.
1 18. Regementet deltog i manga krig ut-
omlands under 1600-1800-talen.

Efter I:a virldskriget indrogs regemen-
tet & 1925 och nidgra ar senare tillkom
Kungl Vistmanlands flygflottilj, F1.

Andra delen

Andra delen av filmen 4r huvuddelen som
berdr flottiljen och den fantastiska utveck-
lingen fran de forsta flygplanen med farter
kring 100 km/h till de moderna Draken-
flygplanen som kunde flygas upp till
20 000 meters héjd och med farter kring
2 000 km/h.

Forre flygvapenchefen Sven-Olov Ol-
son for i detta avsnitt en mycket intressant
dialog med den ki#nde TV-reportern
Christer Ahstrom.

Sista delen
Den sista delen av filmen beror kort da-

gens militdra och civila verksamhet p4
Hasslofiltet — en i och for sig intressant
utveckling kring flyg och flygteknik.

Vaér svenska kultur

Filmen utgor en del av var svenska kultur
koncentrerad till Visterastrakten. Priset p&
filmen 4r 300 kr/kopia om den betalas fore
den 30 mars 1990 och leverans sker till
enskilda under juni.

[ priset &r porto betalt och 300:—/st kan
limpligen sittas in pa

Postgiro 486 66 22-6
“F1 Kamratforeningens Historiekom-
mitté.
Red
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ANNONSER

FORSVARETS MATERIELVERK (FMV)

Underhallsavdelningen vid huvudavdelningen for flygmateriel séker medarbetare elektro-
nik till Flygsystemsektion 2, som har materielunderhdlisansvar for fpl37 och dess utrust-
ningar.

Kompetenskrav: Gymnasieing-examen elektronik (motsv) Forbandserfarenhet och god
kannedom om FV organisation meriterande. God samarbets- och initiativférmaga forut-
séttes.

Upplysningar ldmnas av Hans Tégner tel 08-782 43 59
For anstallning vid FMV kravs svenskt medborgarskap.

Vdlkommen med skriftlig ansokan markt med refnr 85330 innehéllande styrkt meritfor-
teckning och betygskopior samt léneansprak.

Sand ansokan till Forsvarets materielverk, Personalavdelningen, 115 88 STOCKHOLM.

INGENJUB/UFFIL'ER /
TEKNISK TJANST Refor 852200030

till Underhallsavdelningen fér flygmateriel
Arbetsuppgifter:

Innehavaren av tjnsten, som ar placerad vid Utbildningssektio-
nen (FuhDU) vid Driftsystembyran, skall svara for handligg-
ning av utbildningsédrenden avseende flygplan- och helikopter-
materiel samt leda administrationen av flygtekniker- respektive
flygplanreparatorcertifikat inom forsvaret.

Det ankommer pé tjdnsteinnehavaren att:

- Inom FuhDU svara fér utbildningsirenden avseende flygplan-
och helikoptermateriel samt typbunden och flygplangemen-
sam underhéllsutrustning.

— Deltaga i utredningar, beredning, kravspecificering och of-
fertutvdrdering vid materielanskaffning samt deltaga i CFV in-
spektionsverksamhet.

- Budgetera, bereda och féredra anskaffning av, for underhall-
, drift- och ldrarverksamhet, erforderliga kurser och utbild-
ningsmateriel.

— Ldmna sakuppgifter och anvisningar rérande teknisk utbild-
ning till fiygstabens utbildningsavdelningar och utgora for-
bindelseldnk mellan FMV och FV skolor vad avser utbild-
ningsfragor inom arbetsomradet.

Onskvirda kvalifikationer:

Examen frn gymnasium (teknisk linje) eller motsvarande ut-
bildning, alternativt yrkesofficer i teknisk tjanst (niva I1) vid FV.
Kannedom om flygvapnets organisation och utbildningsverk-
samhet avseende flygmateriel. God kdnnedom om modern
flygplan- och helikoptermateriel. Kunskaper i teknisk engelska.

Inplacering i lgr sker efter sékandes kompetens.

Vidare information om tjansten lamnas av Avddir Leif Strom tfn
08-782 42 78.

FORSVARETS MATERIELVERK

soker till huvudavdelningen fir flygmateriel refnr 85540.0020
AVDELNINGSDIREKTOR

med placering vid underhéllsavdelningens krigsplanldggnings-
sektion som geografiskt dr placerad vid Linnégatan 89 i Stock-
holm.

Du bér ha goda kunskaper om forsvarets materielunderhallsor-
ganisation inom markteleomradet helst frdn férbandstjénst.

Om du vill veta mer om tjdnsten kan du ringa Lars Holsti tfn 08/
782 49 30 eller Anne-Marie Medin 08/782 41 64

Skriftlig ansékan markt med ovanstdende refnr och innehal-
lande styrkt meritférteckning och betygskopior sands till:

Férsvarets materielverk
Personalavdelningen
115 88 Stockholm

Krigsplanlaggningssektionen ansvarar for planldggning av
krigsreparationstjanstens organisation inom stril, samband,
verkstad och bas.

Eftersom arbetet till stor del innebdr kontakter med férband,
staber, OCB och civil industri stélls stora krav pa samarbets-

och initiatividrmdaga samt fdrmdga att upptrida sjilvstandigt. ' .
Sista ansodkningsdag 12 april 1990.
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