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Foto: Van-Son Huyn, F10/SeS

INNEHALL

JA37 slutleverans. ... .. .. .. 3

Anders Kéagstrom, CFUH, ger
i ledaren TIFF ldsare en tanke-
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Hakan Lindell p4 FMV:Flyg-
EL visar hur forbittringar och
anpassningar till nya krav p4
ett modemt stridsflygplan kan
realiseras med hjélp av lamp-
lig systemintegration och da-
torisering.
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F n 4r vi beroende av utlandet
for underhdll av rubricerade
skivminnen. Under alla férhal-
landen &r detta olyckligt, d
viktiga info kan komma pa av-
végar. Hur underhéllet ska ske
i fortsittningen talar Kent HAll
om.
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Sista VIGGEN levererad till
Flygvapmet.............. ...
Amnet har redan tagits upp i
LEDAREN. Hir ger red TIFF
ldsare ytterligare ord och bil-
der om den hogtidliga ceremo-
nin i Linkoping.
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Nya MILPAK-koden frin
AMNET

Flygingenjorsmote i
Norrkoping........... ... . ..
Flygvapnets  flygingenjorer
har haft ett stort méte i maj och
Ingemar Eriksson CFuhF be-
rdttar vad som avhandlades.

FUH Stab - FMV:FuhS

Nils Romander fortsitter hir
med att beskriva FUH omor-
ganisation och presenterar
FuhS.

Tréaningssystem med riktig
radar .

Amerikanska Lab-Volt Sys-
tem har ett nytt utbildningssys-
tem for radartekniker. Chris-
tina Magnusson pa FUH infor-
merar.

Underhallsplanering med
DIDAS BAS
Manuell bevakning och upp-
datering har ersatts med auto-
matisk distribuering av data-
listor ill materielansvariga.
Ake Johansson pd FuhBP ger
oss en god inblick i ett effek-
uvt system.,

Signaltjansten i

Flygvapnet. .

Overste C-G Simmons avslu-
tar hdr sin serie om ett ytterligt
intressant amne,

Faglar som flygmaskiner —
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Tommy Tyrberg pid FFV
Aerotech #r pd sin "fritid” or-
nitolog. Han har gjort jimfo-
relser mellan figlar och flyg-
plan. Detta 4r den forsta
artikeln av en serie, som kom-
mer att publiceras i TIFF en tid
framadt.

Basmaterielnytt

Hans Salomonsson pA FuhBM
presenterar senaste nytt.

Handbok Brand
Forsvarsmakten !
Ramon Skarp p4 FuhB har for
forsvarets rikning tagit fram
en viktig handbok. Hir foljer
en information.

Logistics -
Anders Kdgstrom, CFUH, har
varit 1 Arizona under ett tvd
dagars mote.

Kabelavtalen ar klara

961:an ater till Bravalla
med 15 knops fart!

Staffan Andersson pa F13 be-
rittar for TIFF lisare hur det
gick till.
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Planeringsingenjoren —
Flottiljens samordnare i
underhdllsfragor. ... ... ..

Det &r inte f viktiga arbets-
uppgifter som en Pi p4 flj har
hand om. Bjorm Andersson pa
F13 har ling erfarenhet och
delar géima med sig.
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ringsvagror (TWT) ........,

Flygtekniker/flygplanrepa-
ratorer certifierade pa Saab
Flygdivision..... ... ... .

Christina Magnusson sam-
manfattar Gverlimnandet av
diplom till d4 som férsta grupp
73 st certifierades pa Saab.

MILJO
Arbetsmiljokonferens i
Karlsborg. ............ ... ..

TIFF kontaktman p3 F6, Ro-
land Raystil var med p4 konfe-
rensen 8-10 maj och ger en
overblick av vad som avhand-
lades.

KLACKT
Pelarlyft - forslag som
underlattar

Tunga lyft utan hjilpmedel
skadar ryggar och muskler.
Har presenteras en intelligent
anordning som skapats av kn
Sture Redin vid F15.

NYA BOCKER
Skanska Flygflottiljen
S0ar................... ... ..

Skaraborgs Flygflottilj
SORATE. 2. . st o 8 ot
En kort pdminnelse om vad
TIFF lisare har att se fram
emot i niista nummer.

FV MUSEUM
Forsvarsministern ville inte

Ingemar Lindstrand berittar
vad som hint pd FM under v4-
ren och sommaren 1990.

PERSONALANDRINGAR 43

Lena Griibb-Becker pd FuhS
héller reda p4 vad som hiinder.

Sistasidan..... . ... ..... ..
Hosten har kommit och Len-
nart Askerlof effektiviserar
krattning av 16v och dess om-
vandling till niringsrik jord.
Skulle kanske bilden placerats
under rubriken KLACKT?
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JA 37 slutleverans

Saab-Scania levererade fredagen den 29
juni 1990 den sista och 149:e Jaktviggen
till flygvapnet. JA 37 &r den femte versio-
nen av flygplan 37 och totalt har nu 329
flygplan av typ 37 levererats. Det ir ett
betygande antal flygplan dveni ett interna-
tionellt perspektiv och har varit Sveriges
kanske storsta industriprojekt.

Grunden f6r arbetet med flygsystem 37
har hela tiden varit flygvapnets operativa
krav bdde i luften och p& marken som av
EMYV och industrin omsiitts till att bli det
mycket effektiva Viggensystemet.

Saab-Scania har varit huvudleverantor,
men andra svenska industrier har medver-
kat, sdsom Volvo Flygmotor betriiffande
motorn, Ericsson betriffande nosradarn
och FFV ndr det gilier bl a test- och under-
hallsutrustningar.

Arbetet med Jaktviggen inom flygin-
dustrin, materielverket och flygvapnet har
priglats av stor entusiasm och laganda,
vilket kommer att erfordras i stort matt
dven framledes, da jaktviggen kommer att
vara i tjdnst langt in i 2000-talet.

Men for att system 37 skall utnyttjas
fullt ut kridvs dven en stor personalinsats
och dirfor instimmer jag gidrna i CFV
formulering att “personalen #r flygvap-
net .

Anders Kdgstrom
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En fantastisk prestation — 28 st
Drakar bildar en " STORDRAKE"

klygdag

A

Text: Claes-

Goran Edstromer, F10/SeS

Foto: Van-Son Huyn, F10/SeS

&

Skanska Flygflottiljen 50 ar

Drakar, overallt Drakar det var vad 45 000 besokare fick
uppleva som avslutning pa en mycket lyckad flygdag, som
F10/SeS anordnat for att fira sitt 50-arsjubileum som

flygflottilj.

[ En masstart av flottiljens Drakar fick
publiken att se vilken kraftansamling
“Skénejakten” kan dstadkomma.

Medan flygplanen samlade sig for artt
visaupp "STORDRAKEN" gjorde flottil-
jens egen fyrgrupp en mycket [6rnidmlig
uppvisning.

Detta visar verkligen att véar enda och
sista Drakentlottilj har en stor uppgift att
fylla for luftforsvaret av sodra Sverige.

Arrangtrerna hade lyckats med bedrif-
ten artt leta fram ett exemplar av de olika
Drakenversionerna som tillverkats och

nyttjats inom det svenska luftforsvaret.

Dessutom stillde finnar, danskar och
Osterrikare upp och forevisade sina Dra-
kenversioner.

S& ménga och olika Drakskepp far vi
nog aldrig mer uppleva pd en och samma
gang. Tyvirr saknades “Lilldraken™, men
en linkontroll-modell och ett flertal mo-
deller, som anvints vid vindtunnelprov
fanns att beskada.

Ett antal pensionerade flygtekniker ur
F10 hade med 4 000 timmars arbete reno-
verat J22:an Rod Kalle till ett sddant skick

i o

10/SeS
90 ar

ANGELHO
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Honoratiores som sig bor pd de forsta biankraderna.

att den fd flygforaren Julius Hagander
kunde taxa forbi den entusiastiska publi-
ken med Rod Kalle och t6r egen motor.

Vem vet — kanske far vi uppleva Rod
Kalle i luften vid F10:s 60-drsjubileum ar
20007

Detta var bara ett i raden av de veteraner
som forevisades denna junisoéndag. Vidare
kunde man beundra, enskild uppvisning
av Mustang, jaktstrid Tiger Moth, DC 3,
en rote SK 16 och tiii sist ett mycket fint
hemmabygge av Tummelisa. I dvrigt, som
hor till alla Flygvapnets flygdagar preste-
rades fina uppvisningar av de olika flyg-
plantyper som anvinds av det svenska
luftforsvaret i dag.

Flera mycket intressanta markutstéll-
ningar hade ocksa byggts upp. Bland annat
ett stort bildkollage 6ver flygflottiljens hi-
storia och dess olika verksamhetsgrenar.

Vil métt igen vid F10:s 60-arsjubileum
ar 2000. |

De 28 st (inklusive reser
strax fore den masstart som foljde

1) Drakarna uppstdllda i rdtt numme;ﬂiljd

For 6vrigt: Vem kan biittre 4n en 11-drig grabb beskriva verkligheten bakom
pilotyrket!?!

Jag vill bli flygare dd jag blir stor for det dr ett roligt och ldtt jobb. Darfor finns det
numera sa manga flygare.

Flygarna behéver inte gd sd mycket i skola, de behdver bara ldra sig siffrorna. for
att de ska kunna ldsa mdtare.

Jag tror att de ocksd borde kunna ldsa kartor, sd att de hittar fram ifall de kort
vilse.

Flyvgarna bor vara modiga om en vinge eller motor faller av. De bér farbli lugna
sd att de ska veta vad man bor gira. Flvgare bor ha goda dgon sd att de kan se genon
molnen, och de far inte vara rédda for blixiar eller dska, fér att de dr ndarmare dem
anvi.

Jag tycker om lonen flygarna far. De fdr mer pengar dn de hinner gora av med.
Det beror pé att de flesta ménniskor tycker att flygning dr farligr med undantag av
flygarna fér de vet hur ldrt det dr.

Det finns inte mycket déir som jag inte rycker om forutom att flickorna tveker om
flvgare och alla flygvirdinnor vill gifta sig med flygarna sd att flygarna mdste kéra
ivég dem, annars stor de.

Hoppas att jag inte blir flygsjuk. Om jag blir flygsjuk kan jag inte bli flygare och
dd mdste jag birja arbeta. (Ur KSAK :s Ratmingsdndring nr 112, 89-09-11)

|
I _

DAG 10JUNI 1990
FLIEDA
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Nils G Andersson, ledare for restaure
Tulins Hagander upp i J22.

o
Efter 4 000 arbetstimmar a
I luften dr 20007

"veteraner fran FI0) har 122 Rid K alle dater kunnar visas upp. Kanyke

PROVRING M

=3
o
*ia

Aven den kvinnliva dele
intresse for Draken och
ORL instrument, re

nav publiken visade sitt stora
far hiir svar pa alla fragor

&lage etc genom den hjdlpsamme
Janriken Tommy Géransson.




Forsdljningen av kaffe, ldsk, brod och korv m m utnyttjades — man blu sugen efter allt tittande

och vandrande.

0O Den 1 okt 1940 undertecknade ovlt
Knut Zachrisson den forsta depordern.
Uppbyggnaden skedde under mycket pro-
visoriska forhallanden, vid Bulltofta i
Malmé. Under rddande virldskrig kunde
det inte kopas nya flygplan och de som
fanns var av dalig kvalitet.

Den 1 okt 1945 flyttade flottiljen till
Barkdkra vid Angelholm. Hir byggdes &n-
damélsenliga forldggningar och bra ar-
betslokaler. Utvecklingen och utbyggna-
den har sedan fortsatt. Idag har flottiljen
nymodifierade slagkraftiga J35]J.

Slagkraft

En flotiiljs slagkraft beror emellertid inte
bara pa att man har flygplan pa teknikens
framkant. I lika hog grad beror det ocksé
pé att alla verksamheter fungerar bra till-
sammans. F10 har alltid haft personal som
kunnat utnyttja den tekniska materielen
med hog verkningsgrad.

Internationell

F10 har pd grund av sitt ldge och att man
har fpl 35 haft tdta kontakter med det
Danska flygvapnet. De senaste &ren har
dven det Osterrikiska flygvapnet utbild-
ning p& Draken varit forlagd till F10. W

Text: Erik Vintheden och Sven-Arne Karlsson, TIFF-redaktionen
Foto: Van-Son Huyn F10/SeS

TIFF-redaktionen besokte F10 i mitten av april. Vardar
och ciceroner var Stieg Nordin och Claes-Goran Edstro-
mer. Det var i samband med detta besok de nu publice-
rade fotografierna togs.

Endel av TIFF-redaktionen p besok hos Jan-Erik Olsson pd 2 :a Stationskompaniet. Frdn vinster
Stieg Nordin, Claes-Géran Edstromer och Jan-Erik Olsson F10, Sven Arne Karlsson FFV-A, Erik
Vintheden FMV, Lars Frenemo Telub Teknik och Christina Magnusson FMV.

DAG 10JUNI 1990

TIFF 3/90
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CT Lennart Fridh och TIFF-redaktionens Erik Vintheden har mycket att prata om. Det framgick

tydligt att Lennart var nijd med den tekniska verksamheten vid F10 och att personalen har en
positiv instdllning till jobber.

. <l
123 dr har Stieg Nordin medverkat i TIFF-redaktio

nen. Han har stor Aven om dvergdngen till 35 J inneburit hdrt arbete i initialskedet sd syns
inte TIFF-redaktionens kontaktman vid F10 Claes-Géran Edstromer —
tillika systemingenjor — ha ndgra storre problem for dagen.

erfarenhet fran flera generationers fl ygplantyper (dven som flygforare).
Vi hoppas att vi snart fdr ldsa hans memoarer??

il o

Ingrid Herjander och Monica Hillding hdller ordning pd den temska
rapporteringen till DIDAS.

F10/SeS
50 ar

N—

o0
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N .‘
Chefen for Marktelekontor Syd — Leif Albrektsson - basar dver en omfattande geografiskt spridd
verksamhet.

= " 2
Tre viktiga personer som skoter reservmaterielférsorjningen. Materielplanerare Géte Andersson
och i reservmateriellagret chefen Sven-Gunnar Nilsson och Arne Kristiansson.

B . i j & | \]
Chefen for flottiljverkstaden kapten Bérje Kormark studerar ritningar ~ Forste Verkmdstare Ulf Wallenholm ansdg att televerkstaden nu var
over den nya fordons- och aggregatverkstaden. beredda att ta dver mer av de arbetsuppgifter, som FUH normalt

Jfordelar till central verkstad.

DAG 10JUNI 1990

TIFF 3/90




3 L -“’" QU 'vl"i = :
Flygplanmontérerna Berne Johansson och Lars Eriksson i

a e j':

4

I Motorverkstaden héller flygplanreparatorerna Wiggert der Nederlander och Pdr Karlsson pd
med kompressortillsyn till en motor RM6.

y =

Ett av tillsynslagen med flygplanreparatérerna Stig Lohr, Girgen Olsson och Egon Wulff.

T D3

10 TIFF 3/90
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T el g

Major Jan-Eric Olsson ldmnar en redog(')'rele for persolldt vid 2:a stationskompaniet. Han
tryckte séirskilt pd behovet av en personalplanering, som kan medverka till att man fick en jamnare
fordelning vad det gdller alder och anstdllningstid.

. FIC <

NSKA FLYGFI?
LUFTFT

En av de ansvariga for planeringen av F10:s flygdag, kapten Sven Sjoholm héller upp ” jubileums-
affischen”. Sven Sjoholm har ocksd skapat ett av landets finaste forbandmuséer, som han stolt
visade for TIFF-redaktionen.

. R
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Mojligheten att enkelt och billigt infora forbittringar och
anpassningar till nya krav som uppkommer under vid-
makthéllandefasen, ir en av de viktigaste egenskaperna
hos ett modernt stridsflygplan. Genom lamplig systemin-
tegration och datorisering erhalles denna flexibilitet/ut-
vecklingsbarhet, och den 6nskade vidareutvecklingen kan
ske framst i form av datorprogramutveckling.

Vidmakthallande av fpl JA37
Datorprogramutveckling

Text: Hakan Lindell, FMV:FlygEL

U FplJA37 har nu varit i drift i flygvapnet
under mer 4n 10 &r, och den sista JA37
(den 329.e Viggen) levererades till F16
den 29 juni i ar.

Under denna tid har en intensiv vidare-
utveckling pégatt. Frimst har utveck-
lingen dstadkommits genom de 30—40 edi-
tionsleveranser som gjorts, men vissa
apparat- och fplmodifieringar har ocksa
skett.

Vidareutvecklingen har resulterat i en
rejdl hojning av fpl JA37s stridsvirde, en-
ligt vissa bedomare en fordubbling. Bland
de ménga hundra dndringar som inforts
mirks jaktlink, rb74-integration, mark-
kollisionsvarning samt omfattande for-
bittringar av stridslednings-, malinmiit-
nings- och vapensystem.

Arbetet med ovanstdende forbittringar
har visat att JA37-systemet ir ldttarbetat
och har en god utvecklingsbarhet. Annu
aterstdr mycket att uttdmma ur systemet
och listan Over forbittringsonskemal #r
l&ng. Prognosen ar dirfor att programut-
vecklingsverksamheten kommer att fortgé
i stort sett hela fpls livstid.

Nedan ges en kortfattad populirbe-
skrivning av hur programutvecklingsarbe-
tet bedrivs samt hur luftvirdighet och pro-
gram/funktionssikerhet (programkvalitet)
sikerstills.

Datorsystemet
I de ursprungliga planema ingick tva dato-
rer i JA37, centraldatorn och en radarda-
tor. I dagens system (fig 1) finns ett dus-
sintal datorer.

Den datorutveckling, som skett (fig 2)
visar hur tillgénglig minnesvolym i JA37-

12

\Generelia datorer

: Anpassningsenheter
Generella enklare datorer :I Digital analog omvandiing

Fig 1. JA37. Datorsystem,

systemet 6kat genom aren. Som synes for-
utses en drastisk utokning av datorkraften
under 90-talet.

Kommunikationen inom datorsystemet
sker med ett seriebinért punki—punkt-sys-
tem, som visat sig har bra prestanda och
hog overforingssikerhet, och dir verford
information enkelt kan #ndras/utékas.

En viktig systemegenskap, vilken indi-
keras i figur 1, ar uppdelningen av dator-
systemet i systemdatorer och datorer med
mera lokala uppgifter. Det 4r datorerna i
den inre cirkeln”, d v s Centraldator, ra-
dardator, presentationsdatorer och styr-
systemdator, som utgér systemdatorerna.
Den efterstravade flexibiliteten dstadkom-

TIFF 3/90



FS FV FMV IND
SYSTEMUTVECK- OVRIGA (MINDRE)
LINGSPLAN ANDRINGAR

e

ANVANDARGRUPPER
PRES o MANOVR FV
MALINMAT FMy
TEST IND
ANDRINGS FSIFV

STYRNINGSMOTE FMV

Y

UTVECKLA/TESTA
ANDRING, SKAPA
PROVEDITION

P

FLYGPROV FLYGPROV FLYGPROV
PROVEDITION n * PROVEDITION n+1 PROVEDITION n+m

N

SERIEEDITION
TEKN FLYGPROV
TEKN/TAKT FLYGPROV

]

SERIEGODKANNANDE
INFORANDE | FRL

ND

Fig 2. Tillgdnglig minnesvolym i JA 37-systemet.

mes till stor del genom att systemfunktio- Industrins resurser bestills pd lopande
nerna fordelats s att merparten dndringar/ rikning, medforande att arbetet kan styras
forbattringar kan ske i systemdatoremna. och prioriteras pa ett smidigt sitt.

Vid all modifieringsverksamhet ar det FMV  bestiller verksamheten samt
viktigt att denna grundstruktur i systemet vervakar och koordinerar arbetet. Dess-
bibehdlles. Exvis efterstrivas vid tillforsel utom sker flygprov for verifiering/valide-
av nya utrustningar att snitt viljs s& att ring vid FMV:PROV.
beddmt dndringsutsatta delar forliggs till Med hénvisning till figur 3 beskrivs
systemdatorerna, och att existerande gene-  kort arbetsrutinerna nedan.
rella faciliteter for datainmatning och pre-
sentation nyttjas snarare #n inforande av
nya.

® Flygstabens (FS) systemutvecklings-
plan anger storre dndringsmaél i ett 1ang-

Arbetssitt KBYTE

Kontinuerlig utveckling bedrivs for pro-
gramvaran i systemdatorerna. Samman-
lagt &r ett 30-tal peisoner involverade i
denna verksamhet. Merparten av resur-
serna finns hos industrin enligt féljande 5001
arbets-/ansvarsfordelning.

® Saab-Scania AB
Centraldator, styrsystem

® Ericsson Radar Electronics
Méimétningssystem

@ FFV Aerotech

1007

siktigt perspektiv. Planen uppdateras
med 2-3 4rs intervall, varvid alla in-
blandade parter ges tillfille att paverka
planen. Ekonomin ir till syvende och
sist den viktigaste styrfaktorn,

Ett antal anvandargrupper, med delta-
gande tekniker och flygforare fran FV
Taktiska Utprovningsorganisation,
FMV: PROV och industrin, utarbetar
grovt funktionsutformning och priori-
tering for aktuella dndringsmal. Mindre
dndringsmadl tas upp direkt i dessa grup-
per.

Anvindargrupperna sammantriader
5-10 ganger/ar. Resulterande protokoll
frdn anviindargrupperna kan ses som en
slags grov dndringsspecifikation.

Négon gang per ar stims Overgripande
planering och ekonomi av i dndrings-
styrningsméten mellan Flygstaben och
FMV.

Beslutade dndringar utvecklas och kon-
trolleras av berord industri. Inférande
sker i ldmplig provedition.

Kontroll av programindringen sker i
systemsimulator eller rigg. Dessa prov-
stationer 4r desamma som en géng an-
vindes under utvecklingsfasen men
som successivt uppdaterats med avse-
ende pa flygplanlikhet, for 6kad effek-
tivitet o s v.

Nya serieeditioner infors med 2-3 ars
mellanrum. Erfarenheten visar att det
bl a ur utbildningssynpunkt dr bittre att
gora stora funktionslyft glest 4n mindre
uppdateringar oftare.

Om mojligt samordnas dven apparat-
modifieringar med serieeditionerna. P4
sa vis minimeras antalet utférandevari-
anter av flygplanen och flygvapnet
stors ej i onodan.

Utvecklingen mellan serieeditio-
nerna tas i verblickbara steg, s k prov-
editioner. For ett storre editionslyft kan
1-2 dussin proveditioner behgvas,
dessa i sin tur forekommer i flera suc-
cessivt forbattrade varianter efterhand
som trimning/rittelse sker.

Funktionsdndringarna/proveditionerna
verifieras i tekniska flygprov vid
FMV:PROV. Typiskt utfors ett 50-tal

.

Presentationssystem samt markbundna 70 s 30
stodsystem for test, traningssimulator

85 90 95

och registrersystem Fig 3. Arbetsrutiner.
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pass Infor en storre editionsuppdate-
ring, om styrsystemet har dndrats kriivs
ofta betydligt mer.

Slutvalidering av editionsuppdate-
ringen sker i form av tekniskt/taktiska
prov med deltagare fran Flygvapnets
samtliga JA37-forband. Syftet med
dessa omfattande prov, ofta flera
hundra pass, samt omfattande malflyg-
och stridsledningsinsatser, ir att

— sikerstilla att inférda funktionsind-
ringar dr riktiga och anvindbara
(funktionssikerhet)

— ge sikrare grund for typgodkinnan-
det genom mingdutprovning (pro-
gramsikerhet)

— underlitta serieinférande av de nya
datorprogrammen genom att delta-
gande forbandsforare tidigt lirs upp
i de nya programfunktionerna och
sedan bistdr vid utbildning av det
egna forbandet

— ge underlag for uppdatering av ut-
bildningsanvisningar och taktikvis-
ningar

® Efter justeringar och rittelser typgod-
kénns de nya programmen for info-
rande i samtliga fpl JA37. Inférandet
kan oftast ske snabbt genom at system-
datorema #r enkelt omladdningsbara
frén en mobil kassettbandspelare.

® Fullstindig programdokumentation ut-
ges endast for serieutgévor. For prov-
editioner ges endast den dokumenta-
tion ut som krivs for luftvirdighetskva-
lificeringen, dndringsspecifikation/-be-
skrivning, provningsbesked o s v.

Luftvardighet —
programkvalitet

D4 JA37-utvecklingen pabérjades i borjan
av 70-talet saknades (krav pd) kvalitets-
planer for datorprogramutvecklingen. I
stiillet har erfarenheterna fran AJ/S37 och
de erfarenheter, som gjorts under JA37-
arbetet, lett fram till en idag vil funge-
rande praxis.

Att relativt sett forenklade rutiner kan
tillampas beror pa att JA37-systemet ir
begrinsat och hanteras av ett begrinsat
antal méinniskor. Bland involverad perso-
nal finns ett begrinsat antal som utgdr
garantin for systemets fortlevnad. Flera av
dessa, som varit med frin projektets bor-
jan, har total 6verblick dver systemet.

Datorprogramvaran i JA37 paverkar vi-
dare luftvirdigheten endast i begridnsad
omfattning, reservfunktioner som dr obe-
roende av om programvara finns. Funk-
tionsuppfyllelse/-sikerhet blir dirmed in-
tressantast.

Négra faktorer som &r vésentliga ur luft-
virdighets-/programkvalitetssynpunkt 4r:

® Innan ett nytt/andrat program flygs ut-
fors s k flygsdkerhetsgranskning i sys-
temsimulatorn med deltagande av
provflygare frin FMV:PROV. Vid
denna granskning kontrollflygs for-
utom dndrade funktioner, dven flygsa-
kerhetskritiska funktioner, oberoende
av om de éndrats eller ej.

Baserat p& denna granskning utfir-
das flygutprovningstillstand f6r de in-
ledande provflygningama, normalt
med vissa restriktioner.

® En frystidpunkt for serieprogrammet
definieras tidigt. Funktioner, som ge-

nom utprovning i en provedition ej nétt
acceptabel status till frystidpunkten, tas
€j med i serieprogrammet.

® Minga simulatorforbittringar, som
okat kvaliteten pé levererade program,
har inforts genom 4ren.

Den kanske storsta forbittringen dr
inforandet av en radarsimulator, som
frén en modell av ett mal-/storscenario
formdr driva typlikt ingdende radarda-
torer i simulatorn. Dirmed har méjlig-
heten att utveckla/prova komplicerade
radarfunktioner 6kat visentligt. Dess-
utom kan Centrala Datorns radarbero-
ende program provas mot aktuell radar-
programvara i stillet for mot en
standigt inaktuell/felaktig modell av ra-
darprogramvaran.

Aven om radamns program inte direkt
ar flygsikerhetskritiska, s har inféran-
det av radarsimulatorn lett till att prov-
virdigheten pa radarprogrammen 6kat
rejdlt, vilket inte minst ar visentligt
med tanke pd de kostbara flygprov,
med upp till 10-12 flygplan, som
ibland utférs for de taktiska funktio-
nerna.

® Merparten av beskrivna rutiner kan si-
gas vara typiskt for Centraldatorns, pre-
sentationssystemets och radarns pro-
gramvara. For styrsystem tiltimpas,
p g a dess kritikalitet, visentligt strik-
tare rutiner.

En sérskild sdkerhetsgrupp arbetar
dir under utvecklingen, speciella si-
kerhetssimuleringar utfors, samt sker
flygproven efter omfattande marktester
och inledningsvis gors start/landning
med hjédlp av den mekaniska grundstyr-
anldggningen.

Text: Orvar Lundberg,

Y M. Forsvarsdata

O Datasédkerheten har pd senare tid fatt
ganska stor publicitet. Oftast har det varit
spektakuléra fall med intrdng av hackers
som KGB-stodda (?) Hess i Visttyskland,
inplantering av virus som vid férstéringen
av aidsprogram nyligen, maskar som nir
Morris jr forra dret i USA stoppade flera
tusen datorer under flera dagar, eller stol-
den frdn SPP (35 miljoner) och postkassé-
rers forskingringar.
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Begreppet datasikerhet omfattar mycket mer in spekta-
kulira fall, som fatt stor publicitet, bl a kvalitet, tillforlit-
lighet och tillginglighet. Som dataexpert inom forsvaret
rekommenderar forfattaren i artikeln — skaffa kunskaper
och gor sakerhets- och sarbarhetsanalyser!

Datasikerhet, ADB-sékerhet eller in-
formationssikerhet, som mer &vergri-
pande begrepp, omfattar ofta ganska trivi-
ala A4tgdrder under systemutvecklingen
ocht ex regler for hur utrustning och infor-
mation ska hanteras i det dagliga arbetet
och regler for kontroll. Nir det giller
ADB-tekniskt informationsskydd kan det
emellertid handla om mycket sofistike-
rade atgérder.

I diskussioner uppticker man ofta att
ord och uttryck har skilda betydelser for
olika ménniskor. Datasikerhetsomradet
verkar definitionsmissigt vara ett ovanligt
besvirligt omrade. Sikerhetsfolk och de
som sysslar med riskmanagement har na-
turligtvis liksom andra yrkeskategorier
skapat ett visst sprakbruk, men i datasi-
kerhetsarbetet dr ocksd andra inblandade,
tex systemkonstruktorer och ADB-an-
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vindare. Sikerhetsdiskussioner kan déarfor
ofta ge ett forvirrat intryck. Man méste
darfor vara observant pa sprakbruket, sir-
skilt som sikerhet for manga ar liktydig
med tillforlitlighet men foér andra betyder
sekretesskydd och annat skydd.

Vilka ar kraven?

Sékerhet kan naturligtvis diskuteras fran
flera utgédngspunkter. Att ha anvindaren
eller den verksamhetsansvarige som ut-
géngspunkt dr emellertid inte s dumt.
Anvindaren Onskar sig sikert att

— informationen har hog kvalitet, d v s att
den dr korrekt och att ingen har majlig-
het att forvanska data eller information,
kort sagt informationen ska vara tillfor-
litlig.

— informationen 4r tillginglig i den om-
fattning verksamheten kriver, d v s sys-
temet ska ha driftsidkerhet och reserval-
ternativ som motsvarar verksamhetens
beroende av fungerande system.

— ingen obehorig ska kunna ldsa sidan
information/data som av nigot skil, t ex
lagar eller marknad, dr forbehéllen vissa
personer.

— ingen kan stjéla eller f6rstora utrustning
och installationer och att olyckshindel-
ser som kan fororsaka skada har fore-
byggande skydd.

— anviéndaren vill sdkert ocks bli varnad
genom att hans system registrerar in-
trangsforsok.

Tekniken hjalpmedel

Det finns numera metoder for att skydda
sig mot olika hot, men inte hot mot alla
eftersom sikerhetsteknikerna hittills slé-
pat efter i den tekniska utvecklingen. Sir-
skilt svagt ir fortfarande skyddet mot in-
trdng och obehorig paverkan via kommu-
nikation i olika slags telenit.

Mest kinsliga dr PC uppkopplade i nét
eftersom behorighetsskyddet i PC, gene-
rellt sett, 4r svagt eller narmast obefintligt,
nagot som ofta inte betyder nigot nir man
ar ensamanvindare utan natanslutning.

Erfarenheter visar att sarbarhet i data-
system ofta hérrér frin anvindare och
verksamhetsansvariga, som med stor entu-
siasm anammar alla de mojligheter som
tekniken erbjuder och som naturligtvis
siljare sirskilt framhéller. Tekniken 4r
dock endast ett hjalpmedel. All teknik kan
missbrukas eller anvandas felaktigt. Ge-
nom att kunskapen om hot och risker, som
uppkommer till f61jd av datoranvéndning,
dnnu inte #r tillrdckligt utbredd, stiller
man ofta inte heller de nodvindiga kraven
pé skydd av information och system.

Har man medverkat i ett antal semina-
rier och utbildningar s blir man heller inte
forvanad over bristen pa kunskap. Deltar
man t ex i ett seminarium om PC och LAN
(Local Area Network) sa dr det normalt att
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enbart fordelar behandlas och att svaghe-
ter och risker inte alls namns. Vill man
hora nigot om det senare méste man delta
1 sdkerhetsseminarium. Mitt intryck ir att
man séllan har samma deltagare pa bida
typerna av seminarier. Det dr naturligtvis
otillfredsstillande eftersom det inte 4r sd-
kerhetscheferna (= deltagare i sdkerhets-
seminarier) som har det reella sdkerhets-
ansvaret, det dvilar ju de verksamhetsan-
svariga.

Gor sakerhetsanalyser!

Ingen som #r sysselsatt inom databran-
schen eller anvinder sig av datasystem
borde vara okunnig om hot och risker.

Vad kan och bor man gora for att for-
battra sin situation?

— Svaret #r: Skaffa kunskaper om sar-
barhetsfaktorer vid datoranvidndning. Gor
sikerhets- och sérbarhetsanalyser, belys
verksamhetens systemberoenden, hot, ris-
ker och sérbara forhallanden. Och detta dr
de verksamhetsansvarigas uppgift.

Séarbarhet vid anvandning av ADB-tek-
nik uppmirksammades for atskilliga &r se-
dan och regeringen tillsatte en parlamenta-
rislg kommitté, Sarbarhetskommittén
(SARK), for att belysa liget. Kommittén
avslutades 1979 med att bl a konstatera att
“sérbarheten dr oacceptabelt hog i dagens
genomdatoriserade samhille” och att ’den
fortgdende utvecklingen leder till en allt
stérre sirbarhet om inte motatgérder vid-
tages”

”Qacceptabel sarbarhet”

SARKs arbete ledde till att regeringen
1981 tillsatte ~ Sérbarhetsberedningen
(SARB) for rddgivning och ytterligare
problembelysning. SARB avslutade sitt
arbete i januari 1986. I slutrapporten
konstaterades bl a: "SARBs arbete har lett
till okat medvetande om sarbarheten och
nodvindigheten att gora nigot at den.”
»Sarbarheten #r fortfarande oacceptabel.
SARB menar att det i mycket 4r en friga
om att paverka attityder och det tar avse-
vérd tid.”

SARB foreslog dven att regeringen
skulle foreskriva att alla statliga forvalt-
ningar skulle vara skyldiga att genomfora
sikerhetsanalyser for sina ADB-system.

Forslaget togs av civilministern upp i
regeringens proposition 1987/88:95 "Da-
tapolitik for statsforvaltningen”, som se-
dan antagits av riksdagen. Regeringen ut-
fardade direfter i februari 1989 en forord-
ning (SFS 1989:29), som for myndigheter
under Tegeringen bl a foreskriver:

“Myndigheterna skall gora sékerhets-
analyser av de ADB-system som &r av
visentlig betydelse for egen eller andras
verksamhet. I analyserna skall riskerna for
storningar i ADB-systemen identifieras
och virderas.”

“Myndigheterna skall i anslutning till

sina analyser utarbeta en plan for de siker-
hetshéjande dtgirder som kan behgvas.”

Kurser for forsvaret

Civila myndigheter ska redovisa resultatet
till statskontoret och militéra till dverbe-
falhavaren. Sammanstillningar ska sedan
insdndas till regeringen.

For att underlitta och i viss mén sam-
ordna analysarbetet har statskontoret och
med medverkan frén 6verbefélhavaren be-
arbetat den av SARB och Riksdataftrbun-
det m fl framtagna SBA-metoden (SBA =
sérbarhetsanalys). Resultatet har publice-
rats 1 7 héften som kan bestillas hos stats-
kontoret.

Som komplement har statskontoret
anordnat ett stort antal centrala och regio-
nala endagarskurser. Overbefilhavaren
har pd motsvarande sitt pd Militdrhogsko-
lan anordnat 11 fyradagarskurser for for-
svarets 122 myndigheter.

Eftersom jag varit utlinad till Militdr-
hogskolan for att vara kurschef och an-
svara for utbildningen kan det vara skél att
kort redovisa négra erfarenheter fran de 9
kurser som hittills genomforts.

Analyser i projektform

Overbefilhavarens asikt 4r att i organisa-
tioner, som har flera ADB-system 1 likhet
med forsvarsmyndigheter, bor sikerhets-
analyser genomforas i projektform. Som
lampliga kursdeltagare angavs darfor vara
blivande projektledare vars verksamhets-
kunskaper var viktigare dn ADB-teknik-
kunskaper. Projekt forutsattes alltid inne-
fatta personer med teknikkunskap. Utbild-
ning har genomforts med denna forutsitt-
ning.

Rekommendationen har bara delvis
foljts. Praktiskt taget alla kategorier av
anvindare, tekniker och chefer har deltagit
med gott resultat. Blandningen av erfaren-
heter bland kursdeltagare har fitt ett myc-
ket positivt bemotande.

Forsvarets myndighetschefer har varit
inbjudna att delta i den forsta halvdagen.
Tyngdpunkten i féreldsningarna har dé le-
gat pA motiveringarna for att genomfora
analyser, d v s orientering om mdjliga hot,
aktuell lagstiftning, myndighetschefs an-
svar, analysmetoder samt betydelsen av
chefens engagemang.

Analysexemplen har genomforts efter
statskontorets hiften med scenarioteknik
men kompletterats med ett sérskilt avsnitt
om skadevirdering, som kan vara sérskilt
besvirlig i militdra sammanhang for krigs-
liknande férhdllanden. F 6 en anpassning
som sannolikt bor goras dven for andra
verksamhetsomriden eftersom bade den
hir tillimpade metoden och SBA i4r gene-
rella metoder.

Positiva erfarenheter
Tyngdpunkten i undervisningen i ovrigt
har varit ett tillimpat exempel, gemensamt
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for ett antal arbetsgrupper som stegvis har
arbetat sig genom en analys. Analysen har
genomforts i tvd steg: dels kartliggning av
organisationens och andra berérdas even-
tuella ADB-beroende, dels kartliggning
av vilka hot eller sérbarhetsfaktorer som
far konsekvenser for ADB-stodet/verk-

samheten. Aven virdering av skadeverk-
ningama har ingtt.

Arbetsgrupperna har i storsta mojliga
utstrickning sammansatts med en bland-
ning av deltagare som skulle motsvara en
projektgrupp.

Av naturliga skal har vi 4nnu inte fatt

ndgot resultat av verkligt genomforda ana-

lyser, utan bedémningen grundar sig pa

kursutvirderingarna, som med en hogst

ovanlig samstdmmighet visat

— att budskapet om nddvindigheten att
genomfora sdkerhetsanalyser gtt hem

— att metoden fungerar vil. |

tablering av kunskaps-

och serviceresurs for
esterskivminnen

Sverige ar idag helt beroende av utlandet for underhall av
Winchesterskivminnen. Detta ir, bade under normala
forhallanden och beredskapssituationer, mycket olyckligt
i och med att for foretag och myndigheter vardefull infor-
mation kan komma icke behorig till del, i anslutning till

Winch

T

Text: Kent Hill, FMV:FuhMD

reparationer.

(0 P& grund av denna situation ar det
mdnga Winchesterenheter, som innehéller
for foretagen eller myndigheterna viktig
information och som inte repareras utan de
forvaras under betryggande omstindighe-
ter.

Vidare finns i vart land inte nigon re-
surs for dterskapande av information, som
finns lagrad i Winchesterskivminnen, som
havererat. Detta medfor att anvindarna,
som inte har tagit "back up”, dven forlorar
viérdefull tid och drabbas av stora merkost-
nader.

Avtal med FFV Aerotech

Med anledning av detta har FMV tillsam-
mans med Overstyrelsen for civil bered-
skap (OCB) tecknat avtal med FFV Aero-
tech i syfte att inom landet etablera
resurser och for att mojliggéra en kom-
mersiellt Ionsam verksamhet avseende re-
paration och service av Winchesterskiv-
minnen samt aterskapande pi dessa min-
nen forlorad information.
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Nytt avtal efter skapade
resurser

Nér resurserna dr uppbyggda och erfaren-
het har vunnits av verksamheten ska par-
terna i ett nytt avtal reglera forhallandena
angéende bl a priser vid reparationer, le-
veranser, reviderad sammansittning av
och volym pé lager, uppbyggnad av re-
surs, ddr dven Winchesterskivminnen med
servoskrivare kan repareras m m.

Nuvarande 6verenskommelse
I avtalet har f6ljande 6verenskommits:

® Beredskapsdtagande

® Uppbyggande av serviceresurs
— Renrumsverksamhet

— Dokumentation

— Testutrustning

— Lager av reservdelar

— Organisation och utbildning av perso-
nal

® Uppbyggnad av resurs for Aaterska-
pande av forlorad information

Marknadsforing
Information
Ersittning och utbetalning

Priser fér myndigheter vid utnyttjande
av etablerade resurser

Royalty

Myndigheternas nyttjanderiitt till erfor-
derlig programvara

Uppfdljningsskyldighet och insyn
Hévning

Séakerhetsbestimmelser

Force majeure

Avtalstid

Tvist

FFV Aerotech ska ha etablerat kun-
skaps- och serviceresurser for Winches-
terskivminnen senast 2 &r efter avtalsteck-
nande (1990-05-15). [ |
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Sista VIGGEN levererad
till Flygvapnet

verket”).

11 800 kp.
® Lingd
® Spinnvidd

speciella krav

® Max fart pd hog hojd

En kort data-presentation av de olika versionerna av 37 VIGGEN (ur “det bevingade

AJ37 AttackVIGGEN:
® Grundversion for SK, SH, SF och JA37
® Motor RMB, Pratt & Whitney JT8D med svenskutvecklad EBK, max dragkraft

16,40 m
10,60 m
Mach 2+

SK37 SkolVIGGEN:
® Grundversion AJ37
® 2-sitsig skolversion

® Begrinsad AJ37-bevipning

SH37/SF37 SpaningsVIGGEN
® Grundversion AJ37
® SH37 Havsovervakare
— radar- och fotoutrustning for havsévervakning
— AJ37 attackbevipning
— jaktrobotar for sjalvforsvar
@ SF37 Fotospanare
— kvalificerad fotospaningsutrustning
— jaktrobotar for sjalvfrsvar

JA37 JaktVIGGEN:
® Grundversion AJ37 (till viss del)
® Kuvalificerad elektronik och radarutrustning (Pulsdoppler), anpassad till JA37

® Radar- och IR-jaktrobotar
® Inbyggd 30 mm/akan

® Motor RMSB med svensktillverkad EBK och hég funktionssikerhet inom aktuell
flygenvelop. Max dragkraft 12.750 kp

® Dimensioner och prestanda i huvudsak som AJ37

Den 29 juni 1990 leverera-
des den sista VIGGEN, som
ar en JA37, till FMV/Flyg-
vapnet. Overlimningen
skedde vid en ceremoni i
Linkoping i narvaro av bl a
forsvarsministern.
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[ I sitt tal sade Saab-Scanias VD, Georg
Karnsund:

Det var 1962 som det egentliga utveck-
lingsarbetet med Viggen inleddes hér pad
Saab Flygdivisionen. Idag, 30 &r senare,
har vi samlats for att leverera det sista
Viggen-flygplanet. Det visar hur ldngsik-
tiga militdra flygprojekt ér. Betéinker man
ocksa att Viggen kommer att flyga minst
tjugo ar till, stricker sig hela projektet

Atminstone 6ver femtio &r — alltsd over en
persons totala yrkesverksamma tid.

— Det 4r dessa tidsperspektiv man bor ha
i minnet, did man bedomer anskaffnings-
kostnaden for nya flygplansystem — inte
minst i den nu si aktuella debatten om
Gripensystemets kostnader.

— En annan fascinerande aspekt &r att
det system, som Vi inledde arbetet med
1962, idag ir ett av virldens effektivaste
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jaktplan. Det dr ocks4 exempel p4 formaga
till langsiktighet.

Tekniske direktoren vid FMV Anders
Kagstrom, som tog emot flygplanets
loggbok som tecken pa Overlamnandet,
sade bl a:

— Nér nu Saab-Scania levererar den
sista Jaktviggen till bestillaren, avslutas
serieleveranserna av flygsystem 37, Sveri-
ges genom tiderna storsta industriprojekt.
Grunden for arbetet med flygsystem 37
har varit flygvapnets operativa krav.

— Alltsedan leverans av den forsta Jakt-
viggen har FMV och flygindustrin konti-
nuerligt och i ndra samverkan med Flyg-
vapnet anpassat Jaktviggen till dndrat hot
och édndrad taktik. Detta arbete beriknas
fortga under niistan hela flygplanets livs-
ldngd, sa langt det ir tekniskt/ekonomiskt
mdajligt, sd att effekten av gjord investe-
ring bibehills.

— Genom dndring av datorprogram,
mindre hardvarumodifieringar och info-
rande av nya vapen (9L) har Jaktviggens
stridsvirde avsevirt 6kats sedan det forsta
flygplanet levererades.

Chefen fér Flygvapnet, Generalldjtnant
Lars-Erik Englund, sade i sitt anforande
bl a:

— Idag, nir det sista Viggen-flygplanet
levereras, har Flygvapnet 8 divisioner
JA37,5,5 divisioner AJ37 och 3 divisioner
537 innehéllande niistan 300 flygplan.
Kvaliteten och moderniteten pa vira flyg-
system dr internationellt sett mycket hog
och inger respekt i vir omviirld.

—Jag vill uttrycka min uppskattning till
bade svensk flygindustri och FMV for et
utomordentligt vil genomtiinkt arbete vid
framtagning ay Viggen-systemet.

~ Jag Gverldmnar hiirmed det 329 Vig-
genflygplanet, den sista JA37an, till che-
fen fér 3 div F16, major Thomas Karls-
son.

Red.

Viggens projektledare Sune Andersson (1ill vanster) och Saab Flygdivisionens provfiveare Lars
Rddstrom framfér det sista serietillverkade Vi ggenflygplanet. Foto: Johnny Lindahl, Saab-Scania
AB.

strom dverldmnar Viggens logehok 1ill chefen fiir Flvevapner.

Den sist levererade Viggen under bogséring.
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Nya MILPAK-noder fran

'AMNET

Text och foto: Jan-Olaw Persson, FMV:FuhMS

Inom ramen for FTNs ut-
byggnad har en ny genera-
tion av MILPAK-koder an-
skaffats. De nya noderna,
som ar kompatibla med de
noder, som tidgare anskaf-
fats och installerats, levere-
ras av samma foretag, AM-
NET INC, BOSTON MA,
USA.

O De nya noderna, med beteckningen
N7000, 4r uppbyggda utifrn en standard-
dator, PC/AT 286, av fabrikat Wyse, och
de arbetar med programvara, som &r ut-
vecklad av AMNET.

Utbildning hos AMNET...

I FMVs bestillning hos AMNET ingick
utbildning som en del av AMNETs &ta-
gande. Vidare skulle den slutliga leverans-
kontrollen av MILPAK-noderna genom-
foras hos AMNET. Nir AMNET anmiilde
sin slutleverans for kontroll erbjods ett
tillfalle att, med maximalt utbyte utbild-
ningsmassigt, kombinera dessa tva verk-
samheter.

... och leveranskontroll

Mot den bakgrunden var det som vi, en nio
man stark delegation, i borjan av juni ma-
nad 1990, reste ivig fr&n Sverige for att
dels genomgd AMNETSs utbildning och
dels delta i leveranskontrollen.

Forutom representanter frin FMV — Te-
lekom, Kvalitet och FuhM - deltog repre-
sentanter fran F14/FTMS och RAB/MTK
B samt frin Telub Teknik AB.

Programmet upptog 5 dagars utbildning
och direfter 3 dagars leveranskontroll.

Kedja av ansvar
Deltagarna representerade genom delega-

® Telub utgdr var bakre centrala under-
hallsresurs, ndr utrustningarna 4r drift-
satta i FTN.

® MTK svarar for den dagliga driften av
MILPAK-nitet.

® F14/FMTS genomfor utbildning i data-
kommunikation och matteknik pé
X.25-nit.

Speciellt positivt var att ocks& nigon
ansvarig for den dagliga driften hade till-
fille att delta i programmet.

AMNET INC

AMNET ligger i Framingham, en forort
till Boston beldgen ca 5 mil visterut fran
Boston réknat. Foretaget har drygt ett fyr-
tiotal anstédllda. Huvuddelen arbetar med
system- och programvaruutveckling, men
det finns givetvis ocksd anstillda for att
klara av kvalitets-kontroll och produk-
tionsuppfoljning. I foretagets organisation
ingdr ocksd en mindre skara forsiljare.
AMNET ér inrymt i nya moderna loka-

ler, ljusa och trevliga samt givetvis luft-
konditionerade (air condition). Klimatet i
Boston dr i bérjan av juni, d v s den tid,
som vart program genomfordes som en
svensk hdgsommar. Men det blev litet for
mycket av det goda, eftersom temperatur-
givaren for vér lektionssal var placerad i
en annan, nigot varmare lokal. Det fick till
foljd att vi hade det ganska kallt under
lektionerna och nigra drabbades av den
s k ac-snuvan (= forkylning).

Sammanfattning

Den lilla missen &r det dock litt att Gverse
med, nir vi nu summerar intrycken frén
vér vistelse i USA, som for oss samtliga
blev en synnerligen ldrorik och intressant
tid med bra kontakter och ett konstruktivt
samarbete med de anstéllda vid AMNET.

Tillsammans med den utbildning vi fick
skapar detta goda forutsattningar for att
den anskaffade materielen tas om hand
och skots pé ett funktionellt och riktigt sitt
da den har installerats i FTN. |

tionens sammanséttning hela kedjan av
ansvar, nar det giller de nya MILPAK-no-
derna:

Den nya MILPAK-noden, N7000, bestdr av tvd stycken WYSE PCIAT 286, en siv skirm och en
fargmonitor med VGA grafik. Den vinstra utrustningen (N7400) dr sjdlva noden som ombesérjer
trafiken och paketformedlingen. Den hdgra utrustningen (N7900) dr en sd kallad NMP vilket stdr
for Node Management Processor och den anvinds tillsammans med skrivaren for att styra
noderna och ndtet.

® FMV svarar for anskaffning och vid-
makthéllande.
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Hela vdr leverans av MILPAK-noder stod snyggt uppdukade da vi anldnde 1ill AMNET. Hir fanns
det elevplatser sd det rdckte for vdr utbildning och vdl tilltaget utrymme for leveranskontrollen.

.........

: = By 4 .48
Vir Idrare Mr Ron Roberge omgiven av sin ele . Fran vinster:  Arne Lundgren lyssnar uppmdrksamt pd vad Mr Dick Pepe har artt
Arne Lundgren Telub Teknik, Anders Sturesson RABIMTK B, Uno Staver fortdlja om uppldigget for leveranskontrollen.
FMV: Telekom2, Jan-Olaw Persson FMV:F uhMS, Jonas Karlsson

FMV:QelekiroT, Mr Ron Roberge, Lars Lindstrom F14/FMTS, Niclas

Karlsson, Krister Karlsson och Kari F. alt, Telub Teknik.

= " =

Mr David Robichaud gér igenom hur kvalitetssikringen dr upplagd — Finns det ndgra problem som vi speciellt mdste titta pd? Uno Staver,
mellan de olika produktionsfaserna for Jonas Karlsson. projektledare for MILPAK i samsprik med Jonas som med hjéilp av

Krister och Niclas, alla med efternamnet Karlsson, svarade Jfor leveran-
skontrollen.
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‘ext: Ingemar Eriksson, FMV:FuhF
Foto: Rune Rydh, F13

Flyginge

njorsmote i

Norrkoping

Uppslutningen var stor nar flygingenjorerna i Flygvapnet
och FMYV samlades tva sommarvarma majdagar i Norr-

koping till flygingenjorsmote.

O Tva intensiva halvdagar och en kvill
dgnades at genomgangar och diskussioner
1 ett omfattande spektrum av dmnen — fran
miljoaspekter pd flygverksamhet till se-
naste nytt pd JAS-fronten.

Kvalificerade foreldsare avldste var-
andra. Ahdrarnas intresse och ménga fra-
gor gjorde rasterna korta. I tre block be-
handlades féljande teman:

® FV och dess materiel infor framtiden
® Personalfrdgor och chefsutvecklingen

® Flygmateriel 90 — Huvudavdelningen
for Flygmateriel del av FMV 90.

Det forsta blocket inleddes av Ov 1 Stig
Dellborg, CF16/SeM, som tecknade FV
situation infor forsvarsbeslutet 1991. Han
betonade att FV fortfarande har balans
mellan materielanskaffning och dvrig for-
bandsproduktion. Detta har kunnat uppnés
genom en kraftig reduktion av FV fredsor-
ganisation. Dirigenom har forutsittningar
bibehéllits for att dven framgent tillféra
FV modern materiel.

Sjalvfallet var intresset stort for den
allra senaste utvecklingen inom aktuella
materielprojekt. Dirfor uppskattade man
de utforliga och initierade genomgéngar
projektledarna for JAS39-, StriC 90- och
Stridsdraktsprojekten presenterade. Pro-
jekten hélls, trots midngden av tekniska
och kommersiella utmaningar vl under
kontroll och fores framat.

Ménga nya aspekter pd yrkesofficerens
och diarmed flygingenjorens utbildning
och karridr gavs av personalansvariga
inom Forsvarsstaben och FMV. Forsvaret
madste, och ar i minga fall pd god vig att
skapa bittre forutsittningar, t ex vad avser
familjens situation, for utveckling mot allt
mer kvalificerade befattningar. En sddan
utveckling forutsdtter ju viss flyttning
mellan forband, staber och centrala myn-
digheter. Fran CFV framholls vikten av att
FV behov av flygingenjorer tillgodoses.

Dessutom redovisades en intressant stu-
die 6ver hur den nyanstillde flygingenjo-
ren upplever sin situation. Av denna fram-
gick vikten av ett gott omhindertagande
av nya medarbetare.

Flygmateriel 90 dr beteckningen for den
genomgripande utveckling FMVs Huvud-
avdelning for Flygmateriel genomgar.

Gmj Sven-Olof Hokborg, CF, beskrev i
ett for detta mote centralt block grundtan-
kar och riktlinjer. Savil formell organisa-
tion som sittet att leda och genomfdra
uppgifterna paverkas av forandringsarbe-
tet.

I kompletterande genomgangar belys-
tes omrdden dir utvecklingen pagér, tex
inom informations- och ledningsfunktio-
nerna for flygmaterieltjansten (projekt
ALF).

Som allmén orientering bjods pd tva
hogaktuella genomgéngar. Den ena gav en
bred exposé over utvecklingen i dsteuropa
och de militdrindustriella reaktioner denna
medfort i vist.

Den andra behandlade tvd av flygets
miljofragor, buller och luftféroreningar.

Avslutningsvis kunde Gmj Hokborg,
hogste ansvarig for motet, tacka agerande
och &horare 1 medvetande om att viktig
information kommit landets flygingenjo-
rer till del.
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Flygkapare pa Arna!

Text: Ingemar Nilsson, F16

Rubriken avser inte vanlig ”kapning” utan artikeln hand-
lar om delningen av en Viggen for att Fs informationsav-
delning ska fa en tidsenlig kabin till sina utstillningar.

[0 Tidigare har en Drakenkabin haft den
uppgiften efter att under ménga &r varit
ithopkopplad med en Flygsimulator.

Buklandning

Nu har méjligheten 6ppnats for att 4 en
kabin utstyrd som en Jaktviggen. Det bor-
jade med att en Attackviggen under tri-
ning for flyguppvisning i Karlskrona kom
for lagt, slog i marken med en del skador
som f6ljd bl a pa landstillet.

Foraren foredrog att buklanda p4 Karl-
stads civila flygfilt.

FMV undersokte om det var ekono-
miskt mojligt att reparera flygplanet men
beslot att kassera det.

Flygplanet transporterades si sma-
ningom i delar till F16 och hamnade fram-
for fotterna pa de kreativa personer, som
utgér “"Demonterings- och atervinnings-
gruppen” péd Flygverkstaden. Med meka-

Karl-Ove Hedin kapar for fullt!
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niska verkstadens hjilp kapades kroppen
bakom huven och férsigs med hjul, som
gor det ldtt att flytta hela kabinen och att
sedan med en gaffeltruck lasta den pa ett
standardfordon.

Kabinen var frin bérjan i Attackutfor-
ande men genom att anvinda haveridelar
frAn F16s tva senaste haverier, vid Gotska
Sandon och Gévlebukten, kommer kabi-
nen att forses med instrument och paneler
som pa en riktig Jaktvigg.

Bildskdrmarna pd Taktik-, M3l- och
Siktlinjeindikator forses med péklistrade
fotografier — ordentligt “"avhemligade”.

Huvarrangemanget har helt konstrue-
rats om av Hans-Olov Rengren, si att
ingen ska utsittas for klamskador. Ett hyd-
rauliskt system for huvmanévreringen 4r
utfort sd att ingen obehorig ska kunna ma-
novrera huven och att en ovan behérig ska
kunna hantera systemet pa ett enkelt sitt.

Karl-Ove Hedin och Lars "Morfar”
Nilsson monterar de nya panelerna, vilket
fordrar en omfattande ombyggnad d4 fis-
tena for de olika versionerna av kabin och
paneler inte alls stimmer dverens.

En tungrodd byrakrati hos FMV har ty-
varr forsenat projektet eftersom den have-
rerade materielen inte fir anviindas f6rrin
“kvarnarna malt” sina l&ngsamma varv.

Slutet kan skonjas

Till hosten 1990 ska dock kabinen vara
fardig och i nymalat skick visas upp for
allménheten vid skilda tillfillen. For oss
som dagligen gir bland flygplan ir en
flygplankabin inte direkt nigon mérkvir-
dig foreteelse men den viicker férundran
hos ménga vanliga ménniskor, som kan-
ske fOr forsta gangen far siita sig in i en
flygforares arbetsmiljo. |
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Practical Joke
Flygtekniker LU hade for vana att till frukost alltid inta ett kokt 4igg. En av kamraterna
1 lunchrummet beslot att spela honom ett spratt.

Han tog ett ratt dgg, stack ett litet hil i vardera dnden pa dgget och bléste ut
innehéllet. En tub med vitt silicongummi anskaftades och med denna massa fylldes
dgget helt och fick hardas under nigra dagar.

En morgon byttes dgget ut. LU fick ett rysligt sjd med att skala dgget eftersom
skalet var fastlimmat i silicongummit. Efter en stund gav han upp med en svordom
och offentliggjorde att han minsann skulle klaga hos sin livsmedelshandlare.

Nir han p eftermiddagen lugnat sig négot fick han veta sanningen.

Han log . ..

2

Bakom ryggen pd Karl-Ove Hedin och Hans-Olov Rengren stdr den gamla Draken-kabinen,

som snart far ldmna utstdillningsarenan.
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FUH Stab
FuhS

Nils Romander

Administrativ
sektion
FuhSA

Program- och
ekonomisektion
FuhSE

Planerings-
sektion
FuhSP

Rigmor Paulson

Ove Jansson

Sten-Inge Drie

H Stab

Text: Nils Romander, FuhS
Foto: Billy Bornhdll

MV:FuhS

TIFF fortsitter hér sin i forra numret (2/90) piborjade
serie med presentation av FUH nyorganiserade enheter.
Denna gang har turen kommit till FUH stab (FuhS).

O Staben inrittades 1990-01-01 i sam-
band med omorganisationen av FUH. Be-
manningen kommer i huvudsak fran forut-
varande centralenhet (FuhC) och tekniska
byrdns program- och ekonomienhet
(FuhTP) samt delar av personal- och ut-
bildningsenheten (FuhPU).

Sarskilda motiv for
stabsorganisation

FUH har av princip tidigare undvikit
stabsorganisation. Emellertid kommer nu-
mera befintliga krav pa 6kade insatser t6r
att sdkerstdlla inriktning, &tagande och
samordning av FUH omfattande produk-
tion att accentueras genom bl a de skirpta
ansvarsgranser, som FUH sokt emnd ge-
nom organisationsoversynen. Hirtill kom-
mer aliminna drenden och Svriga omra-
den, som kriver avdelningschefens insats
och drar kapacitet, som inte utan problem
kan fordelas i linjen.

Sammantaget ansdg FUH darfor att av-
delningens ledning och effektivitet i ovrigt
vasentligt skulle forbittras genom att en
befattning som stf avdelningschef inritta-
des och till vilkens forfogande stilldes en
stabsenhet.

Arbetsuppgifter
Stabens uppgifter i stort 4r att bitrida

24

CFUH med &vergripande planering, sam-
ordning, ledning och uppfsljning av av-
delningens verksamhet samt att skapa
gynnsamma betingelser fiir verksamheten
vid avdelningens fyra systeminriktade by-
rder — FuhD, FuhF, FuhM och FuhB.

Staben skall harutéver svara for avdel-
ningens personal- och dvriga administra-
tiva funktioner och handha inkommande
forslagsirenden inom omradet flygmate-
riel samt sammanhalla FMV materielin-
spektionsverksamhet gentemot flygvap-
net.

Dirtill sérskilt avdelade personalresur-
ser inom staben har dessutom t v att bi-
trada med drenden rérande flygingenjors-
personal gentemot chefen for flygvapnet.
Utredning pdgér dock f n om att 6verfora
uppgifterna till en enhet direkt understiilid
chefen for huvudavdelningen for flygma-
teriel.

Omvind matrisorganisation

Den tidigare underhéllsavdelningen base-
rades pa en funktionell uppdelning av de
olika arbetsuppgifterna p& de davarande
bada drift — och tekniska byriemna. I den
nya organisationen ligger alla materielfa-
serna i stillet samlade i de tre materielsys-
temvis indelade byrderna flyg-, marktele-
och flygbassystembyrierna. P4 staben och
driftsystembyrdn har dirvid lagts att ta

Nils Romander

hand om matrisfunktionerna “6vergri-
pande strategisk verksamhet” respektive
"drift- och underhéllssystemet”.

Chef
Chef for staben och tillika stillforetrd-
dande avdelningschef 4r Nils Romander.

Nils har ekonomisk-samhillsveten-
skaplig utbildning och har tidigare varit
intendenturofficer vid flygvapnet i nira 20
ar. Han kom till FUH vid FMV tillkomst
och har sedan dess tjinstgjort som chef for
FUH centrala administrativa funktioner.

Som CFUH Anders Kagstroms assis-
tent samt sammanhéllande for avdelning-
ens interna utbildningsverksamhet och for
inkommande  forslagsirenden  svarar
Christina Magnusson, som har mangarig
tjinst bakom sig inom FUH och tidigare
F8.

Christinas uppgift att tillse att forslags-
drendena tas om hand inom FMV och
inom skilig tid behandlas dr en grannlaga
uppgift eftersom statsmakterna vill upp-
muntra till forslagsverksamhet och den
enskilde forslagsstillaren naturligtvis #r
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mycket angeldgen om snabbt svar pa sitt
forslag. Det kommer in ungefir 400 for-
slag varje &r.

Administrativa sektionen

Sektionens huvuduppgift dr att handha av-
delningens interna administration samt att
ha det formella ansvaret for Christinas
ovanndmnda forslagsdrenden och den in-
terna utbildningen.

Till den interna administrationen hor
personaldrenden, internbudget, expeditio-
nen, resetjénst, krigsplanering, sikerhets-
tjanst, lokalfrdgor samt bibliotek med ritt-
ningstjanst av tekniska order och publika-
tioner.

Eftersom FMV ledning i enlighet med
dess verksamhetsidé "FMV 90" from
1990-07-01 till avdelningarna delegerat
huvudparten av alla beslut i personaldren-
den och samtidigt infort ett nytt uppdrags-
system med tidredovisning har sektionen
fatt det "hett om O6ronen”.

En hogaktuell uppgift dr ocksa att lotsa
i hamn alla konsultavldsningstjinster,
varom beslut fattades i samband med FUH
omorganisation. Sdlunda pigir fn den
forsta etappen om 22 gjanster. Dessa be-
raknas vara klara under 1991 varefter den
andra etappen om ytterligare 33 tjdnster
pabdrjas och avses vara klar under 1993.
P4 sa sitt rdknar FUH med att avldsa alla
konsulter, som i dag utdvar "myndighets-
uppgifter”.

Sektionschef dr Rigmor Paulson, vil
kind av ménga frén tidigare tjinstgdring
som kamrer vid F2 och senare som sam-
manhéllande f6r flygingenj6rsirenden
inom davarande FuhPU.

Inom sektionen tjanstgor i 6vrigt Ulrica
Eder Andersson vid expeditionen for
hemliga handlingar, Géran Wallin och
Ingvar Ohlsson vid expeditionen for
Oppna handlingar, Eva Selemark i biliote-
ket med réttningstjdnsten samt Britt-Ma-
rie Westergren med resetjanst och sekre-
teraruppgifter som huvudsakliga uppgif-
ter.

Program- och ekonomisektionen

Sektionen har det sammanhdllande ansva-
ret for den ekonomiska uppféljningen av
avdelningens produktion vad avser anslag
D2, d v s anskaffning av materiel till flyg-
vapnet (huvudprogram 3).

Detta innebdr att sektionen skall lamna
ekonomiskt underlag for avdelningsche-
fens styrning av verksamheten och som
service at byrderna. Vidare ankommer det
pa sektionen att fortlopande studera inver-
kan av olika metoder frdn ekonomisk syn-
punkt samt omsétta detta for samordning
av objektplaner mot ekonomi och tillgéng-
liga resurser i Ovrigt.

De ndmnda uppgifterna ér inte minst
kriavande i rAdande l4ge dé statsmakterna
via OB avkriver FMV planer och konse-
kvensredovisningar i ett antal olika ekono-
miska nivder att ldggas till underlag for
kommande forsvarsbeslut.
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Ansvaret att leda detta arbete &r lagt pa
sektionschefen Ove Jansson. Ove anstill-
des viren 1990. Han kommer nirmast fran
FFV i Arboga och torde vara kind for
ménga i underhdllskretsarna.

Som medarbetare med stor erfarenhet
inom omrédet att hélla reda p4 alla siffror
frén planering till efteranalys med anknyt-
ning till FMV produktionsplaneringssys-
tem (PPS) har Ove Gun Kidmpe och Maj-
Lis Hansson. Bida med méngérig tjanst-
goring inom FUH.

Planeringssektionen

Sektionens uppgift 4r att utifran drift- och
underhdllsaspekter samordna &vergri-
pande verksamhetsinriktning och specifi-
kationer samt att i férekommande fall
foresld avdelningschefen och byrache-
ferna inriktning vad rér sivil materiel/
materielsystem som dértill hérande infor-
mationshantering.

Sektionen ansvarar ocksa fér samman-
hallning av FMV materielinspektions-
verksamhet inom flygvapnet. Dessa in-
spektioner genomférs i huvudsak som
“forinspektioner” i samband med chefens
for flygvapnet generalinspektioner och
genomfors vid tva 4 tre flottiljer/ar.

Tills vidare har pa sektionen dven lagts
uppgiften att bitrada med frigor rérande
flygingenjorspersonal. Principbeslut fore-
ligger dock, som ovan nimnts, att Gverfora
dessa uppgifter till annan organisatorisk
enhet.

Chef for sektionen #r flygdirektéren
Sten-Inge Drie.

Som medarbetare har Sten-Inge Rolf
Bjorkenvall, Birgit Norén (f n tjinstle-
dig), Lena Griibb-Becker och Jonas
Lindhé.

Rolf och Birgit har b&da systemveten-
skaplig utbildning. Rolf har déirutover er-
farenhet fran tjanstgéring som officer i
striltjdnst inom flygvapnet medan Birgit
har sina erfarenheter frén anstéllningar vid
fd Teleplan AB, Vattenfall och fd FFV
Elektronik AB.

De driver framst inom ramen f6r FUH
sérskilda projekt SYST FU tillsammans
med Nils Romander som projektledare
overgripande infologiska fragestillningar
som bas for utvecklingen av de framtida
alltmer integrerade och distribuerande in-
formationsstrukturer, som verksamheten
inom FUH ansvarsomride kommer att
kriva.

Lena handldgger nu, som tidigare inom
FuhPU, flygingenjorsirendena.

Jonas har under de senaste fyra ren
tjanstgjort vid FUH expedition men alit-
mera kommit att inriktas mot systemadmi-
nistration. Han kommer dirfér inom kort
att 6verforas till marktelesystembyrin. Wl
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Maj-Lis Hansson, Gun Kdampe och Ove Jansson

Birgit Norén

Jonas indhé .
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Traningssystem med riktig radar

Text: Christina Magnusson, FMV:FUH

Amerikanska Lab-Volt
System har introducerat ett
utbildningssystem for ra-
dartekniker. De anvander
en riktig radarutrustning i
stallet for en simulerad.
Trots detta ar systemet av-
sett att anviandas inomhus.

[0 Systemet &r avsett for klassrumsbruk
och har konstruerats for 1ag siandareffekt
och 4r skyddat mot felanslutningar. Elever
kan uppticka passiva mél pd mycket korta
avstind vid anvandning av systemet.

— Nya resultat har visat att behovet av
felsokning av problem i radarns strom-
kretsar har stigit markant under senare r,
sager Peter Schluter, verkstillande direk-
tor och chef for Lab-Volt Systems. Syste-
met kan anvindas for demonstrationer av
pulsradar, dopplerradar och radar med
frekvensmodulerad barvdg. De tridnings-
kurser, som tagits fram omfattar bade sén-
dare/mottagare och mitteknologi. Syste-
met kan ocksd visa hur havs- och
regnstorningar elektroniskt inverkar pé ra-

Ett radartriningssystem som anvinder verklig radar har introducerats av Lab-Volt Systems

dar samt hur signalbehandlingsmetoder
kan anviindas for att filtrera bort storning-
ama. Dessutom ingdr milbestimningssys-
tem, som kan anvindas for att med god
noggrannhet avgora ett passivt radarmals
lage.

Lab-Volts trdningsradar har undervis-
ningsmoduler som har konstruerats med
flerfaldiga testpunkter och ldraren har
dessutom mdjlighet att lagga in fel.

Traningsmaterialet omfattar hela syste-
mets maskinella utrustning, instrumente-

ring och handbdcker.

En digital planpopuldr indikator (PPI)
och modul for detektering av rorliga mél
ar for ndrvarande under utveckling.

— Vi har som malsittning att hélla jaimna
steg med den teknologiska utvecklingen
inom hela telekommunikationsomrédet.
Radartridningssystemet &r ett exempel pa
var strivan att ge god teknisk traning.
Detta har resulterat i ett fulistindigt tra-
ningssystem som saknar motsvarighet i
virlden, sdger Peter Schluter. ]

Underhallsplanering med DIDAS BAS

O I och med att bassystem 90 gjorde sitt
intdg 1 FV anskaffades utrustning for et
mera rorligt underhall och klargbring av
flygplan.

De kalendertidskort som erfordrade
manuell bevakning och uppdatering, har
nu ersatts av datalistor som automatiskt
distribueras till materielansvariga.

Viktig materiel

Frin ménga héll ins&gs att vikten av hog
tillgénglighet pA basmaterielen 4r till stor
del avgérande for om flygplanen 6ver hu-
vudtaget kommer upp i luften.

Prov

Att underhallsplanera basmaterielen i DI-
DAS provades under borjan av 80-talet av
F13.
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Text; Ake Johansson, FMV:FuhBP

Sedan dess har mycket hint. Givetvis
finnes ocksd en del problem som arbets-
gruppen har att 16sa, dock har DIDAS
BAS blivit ett bra hjdlpmedel for férban-
den.

Obligatoriskt

Fran och med 1990-07-01 ir DIDAS BAS
ett obligatoriskt system for underhéllspla-
nering av viss basmateriel.

Enligt skr Fuh A61:13438/90 bilaga 1
anges vilka UHPM dér all ingéende mate-
riel skall individuppf6ljas i DIDAS BAS.

Materielantalet kommer successivt att
utokas i takt med att UHPM blir revide-
rade.

TO - uppfoljning
Hjilpmedel for att folja upp exempelvis

Underhallsplanering av basmateriel i DIDAS BAS har nu
pagatt under ett antal ar.

inforda TOMA har saknats for basmate-
riel. | DIDAS BAS finnes nu méjligheten
att individvis folja upp To-ldget for in-
forda TO.

Anviandarmote

Under hosten planeras att genomfora ett
anviandarméte dar personal frin férbanden
kommer att bli inbjudna. Métet kommer
att rikta sig till Chef teknisk detalj basma-
teriel, materielansvariga pd kompanier
och avdelningar samt till dokumentations-
detaljen pé teknisk enhet.

Informationsblad

Ett informationsblad for nyheter m m som
beror DIDAS BAS finnes framtaget. Bla-
det kommer att distribueras till berorda
som information da ndgot nytt dr pa gang.

|
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Artikelserien om flygvap-
nets signaltjinst inleddes
med TIFF nr 1/1985. I fore-
gdende nummer nidde
skildringen fram till tros-
keln till 1990-talet. Forfat-
taren avrundar har med
nigra ord om signaltjins-
tens stillning inom for-
svarsgrenen.

U Nir flygverksamheten var ung och ar-
mén och marinen hade var sitt flygvisende
var materielen mycket primitiv. Moto-
rerna var svaga och driftosikra. Flygfora-
ren lyssnade oavbrutet p4 motorns opélit-
liga ging och var stindigt beredd att
nidlanda.

Generatorn stal motoreffekt

Nir radiosindare infordes i spanings-
flygplanen under andra hilften av 1910-
talet upplevde miéngen flygférare detta
mer eller mindre negativt. Orsaken var
nog frimst att generatorn “stal” motoref-
fekt, sé dir 10 %. Det gick inte att halla
héjden. och i vissa fall stannade motorn
nir radiogeneratorn belastades. Det ir Litt
att forstd reaktionerna hos férare i en
“flygmaskin”, som med en tung radiosiin-
dare behovde nirmare 20 min fér an stiga
tll observationshéjden 800 m. Han hade
sdkert en stark onskan att kunna hilla sig
kvar pa den anvisade spaningshoéjden.

Radio till besvir

En instéllning till radio vixte fram mycket
patagligt inom arméflyget. Nir radio un-
der 1920-talet bley aktuell dven i ensitsiga
jaktflygplan reagerade forarna starkt. De
ville inte sitta i en “elektrisk stol”, de hade
redan forut tillrickligt manga uppgifter
med att flyga, leta sig fram och passa mo-
torn m m,
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Text: C-G Simmons, Viken

Den som ibland “nédlandade” hos be-
kanta — férebdrande motorkringel — hade
naturligtvis inget intresse av att kontakta
basen med radio och dirvid 4 ovilkomna
forhéllningsorder. — Nedrustningsdiskus-
sionerna under 1920-talet satte spérdveni
tjdnsteambitionerna, kan tinkas,

Flygforarens instillning

Flygtjansten har alitid varit basen for en
god kamratskap. I kamratkretsen var tonen
vanligtvis rd men hjirtlig. Men det fanns
undantag. Négra forare inom armeflyget
anvinde obscena uttryck om signalister.
Aven om de var avsedda att uppfattas som
skamtsamma fanns en elak underton.

Den nedlétande instillningen till sig-
naltjansten och dess foretridare fordes —
dessvirre — in i det nybildade flygvapnet.
Det dr ett faktum att Atskilliga av de office-
rare, som 1926 bildade stommen i flyg-
vapnet, satte “’en dra i att inte forsta radio”.

Teknikerna klagade pi att forare an-
vénde telegrafnyckeln som fotsteg vid i-
och urstigning. Det var ett enkelt sitt att
demolera den - for att diirmed undga att
anvinda radiosidndaren.

Radio ett viktigt hjialpmedel

Under trycket av den politiska utveck-
lingen i Europa under 1930-talet anskaffa-
des i tiden moderna flygplan. Flygtjinsten
utvecklades och radio blev ett nodvindigt
hjélpmedel for navigering och fygsiiker-
het. D4 var flygsignalisterna en tillgang,
sarskilt i "tungbomb-forbanden™ (fpl B3).

For manga flygforare var radio alltjaimt
ettoonskat inslag. Signalering med morse-
telegrafering upplevdes som frustrerande
och signalisterna benimndes ’signalgre-
ker”.

Samtidigt med att signaltjansten uppen-
bart 6kade i betydelse inom luftforsvaret
stangde CFV befordringsvigen via utbild-
ning till flygforare for en enda kategori
“underbefil”: signalister, Det blev med ett
slag betydligt svirare ati rekrytera volon-
tarer ull signalyrket. Yrkesgrenen mins-
kade pétagligt i populiritet,

Signaltjinsten en udda
tjanstegren”

Datidens officerare rekryterades till flyg-
utbildning. De inrikiades ensidigt mot
flygtjanst. Flygskolans signalutbildning
upplevdes som ointressant och ganska
onddig. — Om detta har forf egen erfaren-
het.

Unga och oerfarna officerare placera-
des mot sin vilja som signalofficerare vid
flottiljerna. Detta var inte dgnat att dka
tilltron till den "udda tjinstegrenen”,

Aven om ambitioner att utveckla och
modernisera ibland kom till synes hade
unga officerare oftast svart att gora sig
giillande. Signaltjénsten forblev en tjéanst,
som vigde litt,

Beredskapsaren

Beredskapen under andra vérldskriget in-
nebar en myckenhet av arbete. Med en
sniiv fokusering av intresset mot uppsatt-
ning av nya flottiljer, anskaffning av flyg-
plan, motorer, vapen och nya flygbaser
fanns inte utrymme for nagon namnvird
modernisering av signaltjinsten. Flygvap-
nets signaltjdnst stannade kvar pd 1930-
talsniva, dven under krigsiren.

Ingen flygférare var intresserad av att
bli 6vervakad frén marken. Den med tiden
ofrénkomliga radiotrafiken i samband
med start och landning utvixlades med
markradiostationer. Forbandens trafikle-
dare saknade alltjamt radioutrustning.

Pa forkrigsniva dven 1950

Efter kriget skrev den engelska chefen for
invasionsflyget 1944 att the radio war
formodligen var krigets viktigaste erfaren-
het. Dirmed avsdgs formagan att demo-
lera fiendens signalsamband och mdjlig-
heten att hilla det egna nigorlunda intakt.

Denna dyrkopta krigserfarenhet borde
enligt 1950-talets FS/S utnyttjas vid pla-
neringen av flygvapnets framtida signa-
lorganisation. Den uppfattningen rende-
rade vederborande betyget att “6verdriva
signaltjidnstens betydelse”.

Signaltjinsten befann sig innu tiotalet
ar efter krigets slut kvar pa forkrigsniva.
Den fungerade otillfredsstillande — eller
kollapsade — under alla stora tillimpnings-
ovningar.

Signalorganisationens bristande for-
mdéga att mota luftforsvarets vixande krav
gav ytterligare anledningar att klanka pé
den.

Styvmoderlig resurstilldelning

FS/S arbete f6r att modemisera signalor-
ganisationen genomfSides i samarbete
med KFF/EL och KFF/Uh. Malet var att
skapa ett samband inom flygvapnet med
transmissionsresurser, som i rimlig grad
kunde motstd krigets pafrestningar. Mot-
stdndet mot att tilldela signalorganisatio-
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nen de resurser, som kriivdes av ett mo-
dernt luftforsvar, foranledde forf att
formulera signaltjdnstens dilemma:

Nir signaltjansten fungerar vil, da
mirks den inte. Nir den inte forméar
losa sina uppgifter, di blir man forb-d.
Negativa erfarenheter tas som anled-
ning till en in mer styvmoderlig resurs-
tilldelning.

Fr o m 1960-talet

De av FS/S under 1950-talet initierade
sambandsniten blev — som tinkt — gemen-
samma for forsvarsmakten. De var till-
géngliga dven for andra funktioner inom
totalforsvaret. Detta var positivt och sig-
naltjinsten blev mer Kkorrekt bedomd.
Snart borjade 1950-talets grundlaggande
“doktrin” att falla i glomska. Den om att
luftforsvaret stillde de hardaste kraven pa
sambandet och att flygvapnet ddrfor méste
ha en ledande roll i utvecklingsarbetet.

Den rollen gled med borjan under 1960-
talet successivt Over till forsvarsstaben.
Detta kan te sig logiskt i en tid nér samver-
kan mellan forsvarsfunktionerna okade.
Men utvecklingen kom att innebéra att
intresset inom flygvapnet for signalorga-
nisationen ater minskade.

Flygvapnets vigran att 1ata markradio-
nétet bilda stommen i ett gemensamt ra-
dionit 4r ett uttryck for nedgangen. Den
snart darefter beslutade nedldaggningen av
detta nét &r ett annat.

Enligt forf mening synes konsekven-
serna av ett radio war inte ha beaktats i
erforderlig grad under 1970- och 1980-
talen. — Det méste har tillfogas att de poli-
tiska besluten om nedskérningar har spelat
en vasentlig roll i utvecklingen.

Upplysning behovs

Naturligtvis dr inte signaltjinstens foretri-
dare oskyldiga till signaltjinstens still-
ning inom flygvapnet. Onodigt kringel
har vickt beréttigad kritik. Det har ibland
saknats formiga — dven vilja — att sprida
bittre allminna kunskaper om sambands-
medlens forméga, begrinsningar och be-
hov. Osakliga angrepp har inte alltid be-
motts med klara tillrattalagganden.

Ett led i ambitionerna att sprida erfor-
derliga kunskaper om signaltjinsten var
boken SignalF (1961). Men den blev mer
uppskatrad av signalpersonalen 4n av dem,
som i hogre grad hade behovt ldsa den. -
Forhoppningsvis nar den SignalF efterfsl-

jare, som nu ir under framtagande, ut till
den vidare ldsekretsen.

Slutord

De ldsare av TIFF, som foljt artikelserien
fér sjilva bilda sig en uppfattning om i vad
mén signalorganisationen inom flygvap-
net har den stéllning, som 4r motiverad av
dess uppgifter inom ett luftforsvar i tiden.
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Arméfivget  erbjods
1916 en batteridriven
gnistsdndare son!
ldan. Den dr i dag helt
okdnd, med undantag
for en korr " handha-
vandebeskrivning”
varur bilden dr hdni-
tad. — Det tunga ac-
kumulatorbatteriet
bhars 1 en sdrskild
vdska.

[ vara dagar dr det
astronauter som
flyger ndrmast solen.
De har inga livsvik-
tiga hjdalpmedel fasi-
satta med vax och de
sldpper inte heller
loss dvermodiga tan-
kar. Under  hela
rymdfdrden  forlitar
sig astronauten pd
goda och sdkra sig-
nalforbindelser  till
sina ledningsorgan
nere pd marken. Han
tar icke ndgon som
helst onddig risk.
Rymdflygning dr en
av vdra moderna ex-
ponenter for kommu-
nikation  mdnniskor
emellan.

Tidiga flygande ra-
diooperatorer  var
hdnvisade 1ill en pri-
mitiv och bullrig ar-
betsmiljd. Deras ar-
betsinsats  bidrog i
hog grad till att ut-
veckla och dka flyg-
sdkerheten.




Pilgrimsfulk.
En av fagelvirldens
snabbaste flygare.

Forfattaren som ér system-
ingenjor pa FFV Aerotech
har ornitologi som fritids-
intresse. Han har hir gjort
jamforelser mellan faglar

heter.
‘/"\

och flygmaskiner. I den for-
sta av en serie artiklar be-
handlar han flyghastighet
och “energiforbrukning”
hos faglar vid olika hastig-

~ Faglar som
lygmaskiner - 1

Text: Tommy Tyrberg, FEV Aerotech

LI I TIFFs spalter har vil faglar mest
upptritt som otrevliga sma saker man kan
kollidera med eller f4 in i jetmotorer, men
de dr faktiskt ocksd flygmaskiner, som
uppstitt genom mer in 150 miljoner frs
naturligt urval och det kan kanske diirfor
vara av intresse att titta litet pa hur fag-
larna fungerar som "flygmaskiner”.

Flyghastighet och
’motorstyrka”

Det finns knappast nigon annan aspekt av
fagelflykten som det finns s minga felak-
tiga uppgifter om som hur fort faglarna
flyger. I litteraturen ser man ofta fantasi-
siffror som att t ex tornsvalor skulle flyga
i 170-200 km/h. 1 sjilva verket ir det
tveksamt om ndgon figel verskrider 100
km/h i planflykt annat in momentant, |
tabell 1 har jag sammanstillt de tillforlitli-
gaste uppgifter som finns om faglarnas
flyghastigheter, de ir mitta med doppler-
radar pa sikert artbestimda faglar och kor-
rigerade for vindens inverkan och avser
strickande figlar. Jagande rovfiglar och
de faglar de jagar flyger sikert fortare
ibland, men problemen att miita hastighe-
terna i sddana sammanhang har hittills
varit odverstigliga,

Det édr numera majligt att med relativt
stor tillforlitlighet beriikna den kraft som
en fagel behdver utveckla for att flyga med
olika farter, den sd kallade kraftkurvan.
For faglar har den en karaktiristisk asym-
metrisk U-form. Fig 1 visar en sidan kurva
berdknad for en tornfalk med eu ving-
spann om 70 cm och en vikt pa 180 g. Det
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art Flyghastighet Distansekonomisk Vikt Vingbe -

i strickflykt fart (Var) lastning

(beraknad)

(kn/h) (kn/h) (kq) (N/m2)
Bldmes 29 0,010 16,8
Hussvala 32 0,022 16,1
Tornfalk 32 25 0,2 30,7
Stare 2-36 0,076 36,6
Graspary 29-40 0,028 26,4
Gratrut 36-40 1,0 49,9
Tornsvala 40 k! 0.042 29,1
Baysldpare 40 0,038 19,4
Pisktarna 32-3 0,12 4,5
Grahager 3 1,32 39,8
Sparvhék 43 0,19 28,1
Rodvingetrast 46 11 0,065
Fiskgjuse 7 11 8,5
Karrsnappa 7 0,045 29,8
Bofink 36-50 k] 0,020-0,022 20,2
Krdka 50 0,46 36,7
Fasan 5¢ 1,2 123
Blasgis 54 1,72 92
Vandringsalbatross 54 7 8,7 140
Strandskata 50-58 57 0,42-0,55 64
Sdngsvan 60 85 10,0
Ringduva 60-61 57 0,46-0,50 57,5
Sweilon 61 0,9 106
Grasand 65 1,01 13
Trana 67-68 70 4,8-5,5 85
Vitklndad gs 68 1,15 9%
Sadgés 72 7 3,5
Nindre singsvan 72 6,2 147
Ejder =76 73 2,0-2,2 194
Tabell 1. Flyghastighet, vikt och vingbelastning for niqra faglar.

ar tva punkter pa kurvan som 4r av siirskilt
intresse. I "botten™ pa kurvan ligger Vmp
(minimum power speed) d v s den hastig-
het dir energiférbrukningen per tidsenhet
ar som ldgst, Av stérre betydelse ir dock
Vmr (maximum range speed) eller di-
stansekonomisk fart som den svenska ter-
men lyder. d v s den hastighet dir energi-
férbrukningen per flugen kilometer &r som
ligst.

Strickande faglar flyger troligen nor-
malt med distansekonomisk fart (Vmr). I
tabell 1 har jag i ndgra fall angett en berik-
nad siffra for respektive arts Vmr. Som
synes stimmer de teoretiska berikning-
arma ritt bra utom for sdngsvanen och
vandringsalbatrossen. De iir de i sarklass
storsta och tyngsta av de aktuella faglarna
och troligen har de inte tillriicklig muskel-
styrka for att orka flyga med Vimr.
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Fig 1. Kraftkurva for Tornfalk.

Kraftkurvanifig 1 stricker sig bara frén
strax under Vmp till strax ovanfor Vmr.
Detta beror i och for sig inte pa att figlar
inte skulle kunna flyga ldngsammare eller
snabbare, dven om det nog ar {4 figlar som
orkar flyga fortare &n Vmr ndgon lingre
tid, utan &dr en konsekvens av hur kurvan
berdknats.

Den kraft som behdvs for att flyga vid
en viss hastighet 4r lika med Iuftmotstan-
det vid samma hastighet. I det aktuella
hastighetsomradet bestir en fagels luft-
motstand, liksom ett flygplans, av tre de-
lar:

Det parasitiska motstandet, d v s luft-
motstindet fran figelns icke bidrande de-
lar, "flygkroppen”. Detta kan (med vissa
svérigheter) mitas pa vanligt sitt i en
vindtunnel.

Det inducerade motstindet som utveck-
las av en vinge som en “bieffekt” si snart
den genererar lyftkraft och som kan berik-
nas med samma formler for en figel som
for ett flygplan.

Profilmotstandet som &r vingens “inne-
boende” luftmotstdnd utover det induce-
rade motstandet.

Det dr profilmotstandet som ir det stora
problemet nir det géller fAglarnas aerody-
namik. En flygplanvinge karaktiriseras
nistan helt av tre saker: vingens geometri,
dess hastighet genom luften och anfalls-
vinkeln. For en fdgelvinge foridndras emel-
lertid alla dessa faktorer kontinuerligt un-
der ett vingslag, vilket gor det mycket
svéart att berdkna det genomsnittliga profil-
motstdndet. Fn &r det bara mdojligt med
hjdlp av ett antal forenklade antaganden
som bara giller inom ett begrinsat fartom-
réde, ddrav kraftkurvans begriansningar.

I ett fall kan man dock berikna den
“absoluta maximifarten”, nimligen nér en
fagel glider med ororliga vingar. Detta kan
verka ointressant men troligen dr det just
under sidana omsténdigheter som de ab-
solut hogsta hastigheterna uppnés i figel-
virlden. Det giller de stora falkarterna
som t ex pilgrimsfalk och jaktfalk som slér
sitt byte i brant dykning.

Osikra uppskattningar tyder pd att en
sldende pilgrimsfalk kan komma upp i ca
150 km/h och enligt de gamla falkenerarna
s& slar jaktfalken en tredjedel fortare dn
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Fig 2. Dykhastighet hos pilgrimsfalk.

pilgrimsfalken vilket da skulle innebdra
kanske 200 km/h. I fig 2 har jag berdknat
en pilgrimsfalks glidhastighet som en
funktion av glidvinkeln, enligt denna be-
rikning skulle en pilgrimsfalk teoretiskt
kunna komma upp i 240 km/h i vertikal
dykning vilket fir anses stimma rétt bra
med skattningama ovan.

Att flyga langsamt

Faglar har en formaga som delas av myc-
ket fa flygplan utom helikoptrar, ndmligen
att kunna flyga mycket sakta ellert o m std
stilla i luften. Detta 4r givetvis en konse-
kvens av att figelvingen &r rorlig. En glid-
flygande figel har, precis som ett flygplan,
en vil definierad stallhastighet, som for
medelstora och stora figlar brukar ligga
mellan 20 och 30 km/h (sma faglar glidfly-
ger nastan aldrig, sd det dr knappast me-
ningsfullt att tala om stallhastighet for
dem). En figel som flyger aktivt (flaxar)
kan flyga betydligt ldngsammare och
t o m sta stilla i luften. Att sté stilla i luften,
ryttla, dr ett flygsédtt som anvinds av
ménga rovfaglar for att spana av jaktmar-
kerna. I Sverige &r det tre arter som regel-
bundet anvinder den tekniken: tornfalk,
fjallvrik och fiskgjuse.

P4 engelska kallas flygsittet f 6 hover,
samma ord som vi har l&nat f6r helikopt-
rar, att hovra. Det dr bara att beklaga att
vem det nu var som lanade in det ordet till
svenskan tydligen inte visste att svenskan
redan hade ett ord for "att flyga pa stillet”,
for i s4 fall hade vi kanske haft ryttlande i
stillet for hovrande helikoptrar.

Nir en fagel flyger 1angsamt vixlar den
flygsitt ungefir som en hist byter gingart,
nir den #ndrar fart. 1 14g fart och under
ryttling rors vingarna pé ett helt annat sétt

an normalt och vingen avlastas aerodyna-
miskt under en del av vingslagscykeln si
att vingen genererar lyftkraft under “ned-
slaget” men avlastas under “returslaget’.
Detta flyktsitt dr ineffektivare én det nor-
mala och troligen har ingen fagel muskel-
styrka att flyga pa detta sitt annat &n under
korta perioder.

Det hir bytet av flyktsitt kan man litt se
hos t ex en duva som kommer in for att
landa. Strax fore landningen gér den 6ver
till att flaxa pa ett helt annat sétt 4n under
normal flygning och till sist stallar den
avsiktligt och faller ned pa fotterna.

Beskrivningen ovan giller alla faglar
utom Kolibrierna. Dessa har en helt avvi-
kande vingkonstruktion som &r unik i f&-
gelvirlden. En kolibrivinge &r stel dnda
frén axelleden och kan inte krokas eller
vikas ihop som en vanlig figelvinge. Detta
mojliggor ett helt annat flygsitt, nir en
kolibri stér stilla i luften. Kolibrivingen
slar nastan horisontellt framdt—bakat och
vingen skevas nistan 180° i dndldgena s
att den genererar lyftkraft i bida riktning-
arna. Detta flygsatt (som ocksé anvinds av
ménga insekter) dr sd nédra en helikopter
som man kan komma i naturen och &r
betydligt mer ekonomiskt 4n vanlig rytt-
ling, nagot som kommer vil till pass efter-
som kolibrierna lever pd att suga nektar ur
blommor och tillbringar en stor del av sin
tid med att st stilla i luften framfor en
blomma. En bisarr bieffekt av det hir
flyktsattet dr att en kolibri genom att va-
riera anfallsvinkel och vingslagshastighet
under fram- och returslaget faktiskt kan
flyga fullt kontrollerat baklidnges! Dair-
emot ir kolibrins vingkonstruktion inef-
fektivare in andra figlars under normal
flygning. Man kan alltsd konstatera att
dven naturen gitt bet pa att konstruera en
flygmaskin som &r optimerad bade for att
flyga framét och att sté stilla i luften. W
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® FMYV-basmaterielbyra re-
asmaterle n tt dovisar foljande mate-
rielnyheter inom sitt an-

Text: Hany Salomonsson, FMV :FuhBM Svarsomrﬁde.

[ En verklig “arbetshdst” kommer at
levereras till vdra flygplatser under 1991 .
Det ir bogserbil 9621, en allhjulsdriven
version av Volvos distributionshil FL6.
Motorn ir pa 180 hk, viixellddan 4r en fyr-
stegs automatvixellida. Leverans pibor-
jas i augusti 1991,

r

Réiddningsbil 923

En ny raddningsbil, typ 2, har tagits fram.
Den byggs pd ett Scania P93-chassie. med
allhjulsdrift, automatldda och lasningsfria
bromsar. Fordonet, som kallas raddnings- .
bil 923, har dubbelhytt samt ett frontmon- - =
terat plogfiste och viiger totalt 15 ton, e S
Slickmedelstanken rymmer 3 000 | och Rdddningsbil 923

skumvyiitsketanken 100 |. Under framryck-
ning blandas automatiskt vatten och sldack-
medel. Slickmedelskanonens kapacitet dr
1 500 I/min och kastlangden kan varieras
mellan 15-45 m.

Riddningsbil 923 skall accelerera fran
stillastdende till 80 km/tim pd 45 sek och
nd en toppfart pA mim 100 km/tim. Leve-
rans till flottiljerna sker med borjan i de-
cember 1991,

Brandforsvar Bas 90
Inom Brand- och Riddningsomridet i 6v-
rigt dr resurser for brandbekdmpning un- T
der framtagning, Brandférsvar Bas 90, ex- o e, Yy
empelvis materielsatser for Brandbil Bas ;
90, Omridesbrandsats, Bramiptrml__ning Rifeserbil 9621 — en verklis "grba
for Utryckningsledare respektive Flyg-
planplats. Samtidigt som ny materiel till-
fors kommer en total inventering och revi-
sion av FV brandmateriel att genomforas,
Arbetet paborjas under augusti 1990
och beriiknas vara slutfért under hésten
1991. For satspackning och distribution av
materielen svarar Miloférrad Filipstad.

b
L -

1shist” pd flveplatsen.

Ovningsmateriel

Ovningsmateriel for brand- och ridd-
ningsbekdmpning haller pi att tas fram.
Idag har flygplansattrapper i fullskala le-
vererats till F4 och F14. Anskaffning av
flygplanattrapper i skala 2/3 pagér. For att
ge alla som arbetar med och i anslutning
till vira flygplan en riktig utbildning i
handhavande av slickutrustning och ur
miljosynpunkt kommer stationira och Ammunitionsrojningsfordon.
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mobila brandévningsanordningar att an-
skaftas.

Utprovning av ny materiel
Utprovning av snoslunga 90, sopblisma-
skin 90, samt forsok med alternativa avis-
ningsmedel kommer att genomforas under
vintern 1990/91. Snoéslungor, hjullastar-
burna aggregat, 3 olika fabrikat, skall jim-
foras. Proven genomfors pé Fillforsbasen
och F21. Detsamma géller for sopblasma-
skin, men hér genomfors proven pi Ope-
filtet och F4.

Som alternativ till Urea skall Clear-
Way provas, varvid dven en spridarvagn
for torrt och vatt avisningsmedel testas.

Omsiittning av friktionsmaétutrustning
ar aktuell. For detta &ndaméal kommer en

friktionsmitvagn att utprovas mot nuva-
rande friktionsmitbil.

Ammunitionsrojningsutrustning
Ammunitionsréjning ir ett viktigt omrade
som hittills saknat kvalificerad utrustning.
En bepansrad hjullastare med rojnings-
och uppsamlingsaggregat for vara flygfalt
har utprovats. Fordonet med bepansring
och rgjningsutrustning har bestillts och
leverans sker under 1991,

Utrustning for reptjanst
For rorlig reparationstjinst av flygplan i

Bas 90 systemet har en flygplan- service-
och en teleservicekirra tagits fram. Se-
rietillverkning pagar for nidrvarande och
leverans kommer att ske med borjan i ok-
tober 1990.

Repskydd framtas

Reparationsskydd for reparation av flyg-
plan 37 pé flygplanplats dr under framtag-
ning. Skydden bestér av 3 enheter, ett for
reparation av radar, ett for kabin och rygg-
ds samt ett for motorbyte och landstill.
Skyddet for radarreparation dr fristiende
och kan hdrigenom anvindas for arbete
med friliggande motor. Skydden beriknas
levereras under slutet av 1990. ]

Handbok Brand Forsvarsmakten

Text: Ramon Skarp FuhB

FMV:FUH, som ér sakansvariga for forsvarets brand-
och raddningsmateriel, har efter horande av OB, for-
svarsgrenscheferna och FortF gett ut bokverket Handbok
Brand Forsvarsmakten.

L] Bokverket innehaller den baslitteratur
som krivs for brand och riddningstjinsten
inom forsvarsmakten.

Handboken &r uppdelad i hiften som
kan bestillas separat. Vissa hiften dr spe-
cifika for resp torsvarsgren. Det totala
samlade verket avses framst for centrala
och regionala myndigheter samt utbild-
ningsenheter.

Hittet, som behandlar Restvirdes-
riddning, har nu ett vidgat synsitt pd 4t-
girder vid och efter brand. Sekundirska-
dor kan tex resultera i funktionsbortfall
for viktig teknisk forsvarsutrustning.

For Flygvapnets del giller i sdrskilt stor
utstrickning ett behov av att all personal ar
inforstidd med risker vid hanterandet av
flygdrivmedel och ammunition. Hur man
forebygger olyckstillbud, ingriper vid till-
bud, alarmerar och rapporterar vid intrédf-
fade olyckor.

Just ingripandet av "hanterande perso-
nal” i tidiga skeden 4r av synnerlig bety-
delse — inte minst 1 krig.

Hittet, som berSr ammunition och ex-
plosivt iimne vid brand, har nu konkretise-
rats betydligt mer #n vad som tidigare
gjorts. Hir efterstrivas att sd ldngt som
mojligt ge riddningspersonalen underlag
s att man kan gora en korrekt riskbedom-
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Innehall/hiften
M7786-400620

Handbok Brand, komplett

Inledning

M7786-40062 1
M7786-400622
M7786-400623
M7786-400624

M7786-400626
M7786-400627
M7786-400628
M7786-400629

0
1 Brandteori

2 Forebyggande brandforsvar

3 Slécktaktik och slickteknik

4 Ammunition och explosivt dmne vid brand
M7786-400625 5 Brand och riddningstjinst flygplan, allmint

6 Brand och riiddningstjinst fartyg, allmiint

7 Brand och riddningstjdnst ovriga objekt

8 Farligt gods i samband med brand

9 Restvirdesriddning

10 Litteraturhidnvisning och sdkordsregister

11 Reserv

12 Komplement

ning och utfora praktiskt tillimpbar radd-
ningstjéanst.

[ kommande TIFF artikel avses ndrmare
beskrivas filosofi och utrustning for
Brandforsvar Bas -90.

Handboken ska fortlopande hallas aktu-
ell genom att minst ett hiifte/ar omarbetas.

Handboken, komplett eller enbart 16sa
hiiften, kan bestillas fran Forsvarets bok-
och blankettforrad.

Onskemédl om tillagg och #ndringar i
publikationer kan tillstillas FMV:FUH,
15 88 Stockholm. FMV:FuhB svarar for
innehdll och kontinuerlig uppdatering. W
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"LOGISTICS”

Text: Anders Kdgstrém, FMV:FUH

25TH ANNUAL INTERNATIONAL LOGISTICS SYM-
POSIUM gick av stapeln i Phoenix Arizona i USA 21-23
augusti. Temat var ”Logistics Futures, where we are —
where are we going” och inledare var chefen for US Air
Force Logistics Command, General Charles C McDonald.

U Hans anférande av utvecklingen i 6st-
europa och det faktum att USAF skall
minskas med storleksordningen 35 000
man. Men den akuta situationen i Irak som
blossat upp dagama innan symposiet kom
av naturliga skél att dominera. Stora delar
av USAF har satts pa krigsfot och ombase-
rats till Saudi Arabien och som satt under-
hdlistjansten p4 verkligt prov. General
McDonald framhéll att ombaseringen gtt
mycket bra och endast smérre problem
hade uppstitt som snabbt gitt att 16sa. Som
exempel har Saudi Arabien begriinsad ka-
pacitet att forsorja transportflygplanen C5

? ¢

Fragestund m.ed General Charles C M -C'D(;nald,
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Galaxi med den stora mingd brinsle som
krdvs. Varje division fordrar ett antal C5-
laster for att kunna ombasera all utrustning
som erfordras. General McDonald fram-
holl att tesen resurser méaste vara

— pA ritt stille
— vid ritt tillfdlle och
— irdtt méngd verkligen var satt p4 prov.

Infor framtiden framholl general
McDonald att USAF inriktade sig mot
— ett kort krig (30 dygn)

-
Logistics Command.

— mindre utbyggnad av fasta anldgg-
ningar vid baserna

— Okad flexibilitet och rérlighet

— krav pd okad driftsidkerhet p4 mate-
rielen

— 2 niva underhall
— uh dator, anvindandet méste ¢ka.

Han framholl dock att datorprogramva-
ror méiste behandlas #n mer seridst och att
upphandling av programvara méste ske
mot LCC (Life-Cycle-Cost — livstidskost-
nad). ]
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Kabelavtalen ar klara

Orebro teleomrade (Or tlo) och Marktelekontor Bergsla-
gen (MTK B) har arbetat fram ett avtalsforslag samt
tecknat avtal om drift och underhall av kabelanligg-

ningar.

O [ maj 1989 erholl MTK B frin
FMV:Telekom uppdraget att uppritta for-
slag till avtal rorande drift och underhall
av digital transmissionsmateriel och kab-
lar inom MTK B ansvarsomrade. Uppdra-
get omfattade naturligtvis dven uppgiften
att teckna avtal med Televerket.

Efter kontakter med Telebefdlhavaren i
Bergslagens telebefilhavareomrdde (TB
B) bestamdes att avtalen skulle upprittas
melian MTK B och respektive teleomréde
— Orebro, Falun och Karlstad. Av prak-
tiska skil bestimdes att Or tlo skulle be-
handlas forst.

Med hinsyn till arbetsbelastningen vid
bade Or tlo och MTK B pabérjades det
egentliga arbetet forst i jan i ar.

Fran Or tlo engagerades framst Adils
Johansson, Hikan Kreii och Goran An-
dersson samt frdin MTK B i huvudsak
Bengt Sundin och marginellt Gunnar
Persson.

i \

Text: Gunnar Persson, MTK B, Orebro
Foto: Anders Sturesson, MTK B, Orebro

Arbetsgruppen var enig om att gora ett
“provskott” med en rikskabel for att ut-
rona vilka principer som kunde vara till-
lampliga.

Resultatet blev foljande: Avtalet skulle
delas upp i tva huvuddelar — kabelanligg-
ningar och transmissionsanlaggningar.
Dessutom konstaterades att det var nod-
vandigt att inventera vem som #ger vad
och var. Arbetet inriktades pa att i forsta
hand teckna avtal rérande drift och under-
héll av kabelanldggning — kabelavtal.

Ganska snart uppticktes att kabelavta-
len skulle tecknas per riks- och lokalkabel.
Orsaken till detta 4r att kablarna 4r sé olika
bestyckade med bl a tryckskydd, dvervak-
ningssystem samt PCM-system.

Enighet ridde om att avtalen skulle reg-
lera foljande:

— Sekretess

— I anldggningen ingdende delar

Teledirektéren i Orebro teleomrdde och chefen for Marktelekontor Bergslagen undertecknar

Kostnadsfordelning

Prissittning

Fakturering
Giltighet

Avtalsforslaget upprittades i samrad
med FMV:FuhM och FMV:Telenit, som
dven har godkant de slutliga avtalen.

I avtalen ingdr som bilaga en kort bak-
grund/historik over forlaggningstidpunke,
PCM-sittning, tryckskydd mm, si att
framtida handldggning underlittas. Som
bilaga ingar dven en forteckning dver den
dokumentation som uppréttats for kabeln
och som enligt avtalet skall dndras/réttas
av Or tlo.

Under hosten skall arbetet fortsédtta med
resterande delar av FMV:s uppdrag. Am-
bitionen 4r att avtal for all aktuell materiel
och alla aktuella system skall vara teck-
nade fore kalenderdrets slut. |

lokalt avtal om drift och underhdll av kabelanldggningar. Frdn vinster: B Sundin, G Persson, B
Ramstedt, A Johansson och G Andersson.
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Foto: Hans Lévgren, F13

Text: Staffan Anderson, F13

961:an ater till Bravalla

med 13 knops fart!

Flygplan 961, en fotospa-
ningsviggen, har terkom-
mit till F13 i Norrképing ef-
ter en tid pa F17 i Ronneby.
’Flygtid” 30 timmar!

(J Efter en figelkollision, dir delar av
mandversystemet  for landstillsutfill-
ningen skadades, valde foraren att buk-
landa dé landningsstillet inte gick att f4lla
ut.

Vid landningen uppstod en mindre
brand som snabbt slicktes, samt begrin-
sade vdrmeskador pd kroppen och sli-
tageskador pd de kapslar som hingde i
vingarna.

Kan 961:an repareras?

Efter att haverinimnden, FMV, FFV och
SAAB-SCANIA avslutat utredningen och
besiktningar blev det F13 som fick fort-
sdtta undersoka forutsitiningarna for att
aterstilla flygplanet, som tillhér oss men
vid buklandningen tillfilligt var utlinat.

Transportmajlighet

Var det méjligt att transportera flygplanet
de dryga 30 milen till Norrk&ping utan att

plocka bort vingarna? Frigan stilldes till
vér birgningsledare Kn J A Anderstedt.
Efter att ha rekognoserat tinkbara bogse-
ringsviigar och hamnarna i Ronneby och
Norrkoping var det klart att transporten
gick att genomféra med bit.

Sjofartsverket kontaktades fér 14n av en
isbrytare utrustad med helikopterplatta.

Da isbrytare p g a djupgaende inte gér
ini Ronneby hamn, erbjéd man oss att 14na
arbetsfartyget M/S Scandica, vilket visade
sig vara en fulltriff.

Efter att ha fatt erforderliga tillstind av
polis och gatukontor bogserades flygpla-
net tidigt en junimorgon till Ronneby
hamn. Dir lastades det ombord pad Scan-
dica med hjilp av dickskranen och en
hamnkran.

Ordinarie fasten och lyftok anviindes.

Noggrann forankring

Flygplanet surrades i specialtillverkade
fasten som héngts i vapenbalkarna.

Nér detta var klart var det dags att starta
med destination Norrkdping. Under far-
den togs foto frdn en SK 60 och flera
motande fartyg uppmirksammade den
ovanliga dickslasten bl a tva u-batar och
stabsfartyget Visborg. For att undvika kor-
rosionsskador spolades flygplanet regel-
bundet med sdtvatten under sjotranspor-
ten.

Arbetsfartyget M/S Scandica med en val forankrad 961 :q.

Efter niéistan 18 timmar till sjoss var det
dags att ligga till i Norrképing. Flygplanet
lossades med hjilp av tvi hamnkranar.

Slutbogsering

Under bogseringen fran hamnen till F13
blev vi tvungna att viicka ett antal bildgare
nar flygplanet bogserades pa en smal gata
i ett villaomrade, gissa om de blev forvi-
nade att se en VIGGEN pa gatan klockan
5 p& morgonen!

Klockan halv 9 bogserades 961:an in
genom F13:s grindar, nistan 30 timmar
efter starten fran F17 i Ronneby.

Sammanfattning

For att andra ska ha nytta av véra erfaren-
heter frin denna ovanliga transport har
hela forloppet videofilmats. Forhopp-
ningsvis kommer videon i klippt skick att
borja med buklandningen pa F17 fortsiitta
med rekognoseringen, bogseringen, last-
ning/lossning och sjétransporten for att
avslutas med att 961:an lyfter fran FI3
efter avslutad reparation.

Utan polisens, gatukontorens och
hamnmyndigheternas  samt fartygschef
Stigh Ohlsson och hans besittning viilvilja
att stlla upp pd under tidiga morgontim-
mar hade inte transporten kunnat genom-
foras pa ett sd smidigt siitt. ]
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Text: Bjorn Andersson, F13

I artikeln beskriver planeringsingenjoren pa F13 en del
av alla de arbetsuppgifter som han har fatt pa sin lott.

0O Nar kan en planeringsingenjor (Pi) p
ett forband kinna sig riktigt n6jd?
Jo:

® Nir det finns tillrdckligt antal flygklara
flygplan s§ att forbandet kan producera
tilldelad flygtid.

® Nir flottiljverkstaden har en jimn ar-
betsbeldggning s att tillsyner och mo-
difieringar genomfors som planerat.

® Nir tillgAngen pd utbytesenheter och
reservdelar motsvarar efterfrigan.

® Nir underhéllsbudgeten inte drastiskt
avviker frin prognosen.

S& hir skulle man mycket kort kunna
beskriva Onsketidnkandet av den verksam-
het som Pi dagligen verkar 1.

Driftavdelningen

Planeringsingenjoren tillika chef for drift-
avdelningen vid Tekniska enheten, dr kan
man sédga, forbandets gemensamma resurs
i frAgor som ror flygplan- och flygmate-
rielunderhdllet. Inom driftavdelningen har

Versionskontor |

Basenhet/Komp

Pi till sin hjdlp handldggare fér mate-
rielanskaffning, dokumentation och mate-
rieldndringstjdnst. For att kunna utva sina
arbetsuppgifter naturligtvis dagliga kon-
takter har Pi med kompanierna, Flyg- och
Basenheten och inte minst med flottilj-
verkstaden dir Pi dven svarar for belagg-
ningsplaneringen av flygplantillsyner och
modifieringar. Planeringen omfattar dven
underhdllet av flygmotorema. Det fore-
kommer tidta kontakter med sividl Ver-
sionskontoren som Forsvarets Mate-
rielverk och Flygstaben, som ger direktiv
och anvisningar och inhdmtar samrid.
Kontakterna i leveransfrigor sker med
FMV:ResMat, FFV-Aerotech, SAAB-
SCANIA med flera.

Beredskap och tillginglighet

Beredskaps- och tillginglighetskraven &r
grundldggande for verksamheten och
maste alltid tillgodoses. Det aligger Pi att
overvaka flygtidsproduktionen sd att flyg-
plansindividerna flygs enligt langtidspla-
nerna. Det i sin tur ska garantera att kom-

EMV I

Driftavd/PI

Teknisk enhet/Flj vst

Planeringsfunktionen har ett stort kontaktndt, hdr ndgra av de viktigaste.
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panierna har “tillrackligt” ménga fpl for
sina beredskapsuppgifter samtidigt som
man kan undvika en allt f6r ryckig arbets-
beldggning pa flygplansverkstaden.

Underhall ar dyrt

Underhéllet av flygmaterielen ar mycket
kostnadskravande. En normal flygplans-
tillsyn kostar ca 2 miljoner och en stor
motoroversyn, SO, kostar i storleksord-
ningen 4 miljoner.

Dir penningflodet &r stort, brukar be-
sparingsmdjligheter ocksé finnas. Genom
att rationellt utnyttja materielen (appara-
ters och motorers gdngtider maximalt) kan
man uppné besparingar. Det méste dock
alltid ske inom ramen for luftvardigheten.
Kostnadsuppfdljning ér dirfor en viktig
del av Pi verksamhet.

VAR LEDSTJARNA AR
LUFTVARDIGHETEN!

Ingen dag &r den andra lik, sd Pi kan
atminstone inte klaga pd ett ensidigt ar-
bete. ]

Flygstaben

— o

SAAB, VFA, etc l

Flygenhet
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Testutrustning for ... ..
vandringsvagror (TWT

FMV:FuhML har i samver-
kan med FFV-AA litit ut-
veckla och anskaffa ett
storre testsystem for elek-
tronror av typ hogeffekt
sandarrér. Utrustningen ar
i forsta hand avsedd for le-
veranskontroll och under-
hall av forsvarets hogeffekt
vandringsvagsror (TWT).

0 Testsystemet #r dimensionerat for
TWT i olika utféranden, savil luft- som
vatskekylda samt flerkollektorrér. Andra
hdgspénningskomponenter som kan tes-
tas, ar t ex effekttrioder.

Modulationsformerna  for hégspin-
ningen ir CW, gallerpulsning och katod-
pulsning.

Frekvensomrédet &r for nirvarande 4—
10 GHz men kan om behov uppkommer
kompletteras for andra frekvensband.

Testsystemet 4r uppbyggt kring en ame-
rikansktillverkad kraftenhet, som ir anslu-

I korthet nagra data:

Katodspinning:
Kollektorspinning 1:
Kollektorspénning 2:
Gallerspanning:

Dessutom

Glodspénning:

Kraftkalla for jonpump (3.5 kV)
Fldkt for kylning av luftkylda ror
Kylvitskesystem med vatten

LKylvﬁtskesystem med syntetisk kylvitska.

Foljande hogspinningar finns tillgéngliga och kan valfritt regleras:
0-40kV 12 A puls 400 mA medel
0-36 kV 4 A puls 400 mA medel
0-24 kV 12 A puls 1,2 A medel

Bias 0-1 600 V
Puls 0-2 000 V

0-20V 15 ADC/AC

ten till 3 x 400 V 150 A 50 Hz.
Kraftenheten har sedan kompletterats
med apparatskdp for provobjekiet, kyl-
anordningar och mitinstrument.
Testutrustningen, som har dopts till
TTS 3, finns pa avd Komponentteknik,
FFV-A i Arboga.

Intresserade kan kontakta mikrovags-
gruppen for diskussion om ev tilldmp-
ningar.

Kontaktman 4r Goran Hainer tel 0589-
81903 eller 817 70 (hdnvisn). Rolf Jo-
hansson, har varit FMV handlaggare un-
der utvecklingsperioden. |

Flygtekniker/ flygplanreparatorer
certifierade pa Saab Flygdivision

Pa Saab Flygdivisions mili-
tara flygplansektor har 73
flygtekniker och flygplan-
reparatorer certifierats.

O Detta ar en forsta grupp pa Flygdivisio-
nens militdra flygplansektor som avlagt
sitt certifikat. Liknande har funnits inom
Flygvapnet och Forsvarets Materielverk
sedan nigra ir tillbaka.

Utbildningsprogrammet har utformats i
samarbete med FMV och di med bla
Gunnar Richard och Stig Hjulstrom,
beriittar Lennart Petersén, som #r chef
for den militéira leveranshangaren pa Saab.,
Avsikten dr att ge flygtekniker, som arbe-
tar med JAS 39 Gripen, samma kunskap
och kompetens, oavsett om vederbdrande
dr anstdlld i provhangar, leveranshangar,
FFV, FMV eller Flygvapnet.

Christer Skogsborg, chef fér Saab
Flygdivision, berittar om planer pa att
bedriva flygteknikerutbildning i Linko-
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pings kommuns regi i framtiden. Liknande
utbildning finns redan pa andra hall.

Han forrittade ocks4 utdelnin gen av det
forsta certifikatet till Ronny Holmstrom
den som han ansig var den “mest behorig-
hetstyngde certmekanikern”.

Ronny Holmstrém bérjade sin bana pa
CVM 1959, dir han gick 4-rig yrkesskola

Lennart Pe

i 1 T ‘

£
A

en (till vénster) i samsprdk med Ronny Holmstrém.

Text: Christina Magnusson, FMV:FUH
Foto: N. G. Widh, Saab-Scania, Link&ping

och direfter kom han efter ett 4r till Saab
Flygdivision. I dag har han 25 Ars erfaren-
het av arbete pa flygplan.

Ronny berittar att certifikatet har tagit
honom ett och ett halvt 4rs intensiva stu-
dier och fortstter han “man fds inte med
nyckeln i handen utan man méste skaffa
sig kénslan!” [
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Arbetsmiljokonfere
Karlshorg °

N

Text: Roland Raystil, F6
Foto: Arne Tohannesson, F6

[ Konferensen, som hlls 8-10 maj
1990, hade huvudtemat *Yttre Miljon”,

Sedan hissten 1989 pigér en pilotstudie
“Kartlaggning av den yttre miljén vid F6”,
som syftar till att utrona flygverksamhe-
tens miljopdverkan samt ev atgardsfor-
slag. Undersskningen, som initierats av
F6 och bestillts av FMV:FUH hos FFV
Materialteknik, har Jan-Ove Ragnarsson
som projektledare. Han foéredrog en del-
rapport av studien for en intresserad skara
arbetsmiljéhandliggare. Representanter
fran FortF och [VL hgll informativa fore-
drag. Bla redovisades bullersituationen
vid de "virsta” férbanden,

Yttre mil johandliggare
angeliget

Konferensdeltagama var eniga om att det
dr angeliget att varje férband har en hand-
ldggare av den yttre miljén och eftersom
FortF “handligger™ yitre miljodrenden pi
central niva vore dei synnetligen limpligt
att maskinchefen handligger dessa iren-
den pd lokal niva. Forfattaren visade F6

ARBETSMILON

nsi (i

Flygbassystembyrins Basmaterielsektion (FMV:F uhBM)
hade genom Stig Hjulstrom kallat flottiljernas arbetsmil-
joansvariga till konferens pa Fé6 i Karlsborg. Med hjalp
av Carl-Axel Nimelius och FFV Materialteknik svarade
Roland Raystal for vardskapet och arrangemangen.

organisation i detta avseende, dir det finns
en handliggare for:

® Psykosociala arbetsmiljon
® Fysiska arbetsmiljon
® Yttre miljon

Problem vid forbanden
Konferensen i ovrigt behandlade problem
vid forbanden. Hans Kling pi FFV Mate-
rialteknik redogjorde for dagsldget betrif-
fande asbest, MC77. CEC m m och avslu-
tade sitt anforande med en resumé over
vad som hint efter férra arets konferens.

Helhetssyn p4 miljon

Rolf Askenbom har som chef for Pro-
gram- och beredningssektionen
(FMV:FuhBP) tagit sver arbetsmiljGiren-
den. Han redogjorde for sin syn pd proble-
men och betonade att han sdg miljon som
helhet, d v s ingen #tskillnad vad giiller
yttre och inre miljon eller psykologiska
delen. Han lovade ocksd att i fortsitt-

Deltagarna i arbetsmiljékonferensen i Karlshorg.
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ningen vara sammanhallande for forban-
den och att driva urbersmil_i(i]'r:‘iguma som
en del av materielverksamheten j Ovrigt
inom sitt omride.

Gun Gyldén som kommer frin RES-
MAT. iir sedan 90-09-01 anstilld SOm siir-
skild handliggare ay arbetsmiljofrigor for
at vara FUH kontakt gentemot flottil-
jema.

Verksamheten inom forbanden

Samtliga forbandsrepresentanter ( utom de
frinvarande ur F16, F17 och F21) redovi-
sade sin verksamhet inom arbetsmiljoom-
ridet. De tog iiven upp diverse problem
samt inte minst hur de l6st olika problema-
tiska drenden inom arbetsmiljsomrider.

Ovrigt

Deltagarna fick ena kviillen en guidad
rundtur i Karlsborgs fistning samt et stu-
diebesék vid FFV Vaniisverken. diir ar-
betsmiljon i en ammunitionsfabrik kunde
studeras. Bada evenemangen uppskatta-
des mycket, |
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Pelarlyft - forslag som underlittar

Vid arbete pa flygplan ut-
satts ofta tekniker/montor
for tunga lyft och ofta i
tringa utrymmen. Lyften
utfors manga ganger utan
hjilpmedel med risk for
skador bade pa personal
och materiel.

I For att underldtta arbetet har Kn Sture
Redin vid F15 flottiljverkstad anskaffat
en pelarlyft egentligen avsedd for bilverk-
stader. Lyften kan beskrivas som en hyd-
raulisk domkraft pa hjul och har en lyftka-
pacitet pa 250 kg.

Utrustningen, som har visat sig mycket
anviéndbar, har limnats in som forslagsir-
ende. Arendet har behandlats av FMV.
som beslutat att forslaget skall utnyttjas i
forsta hand fér fpl 37 och 39,

Pelarlyften forses med utbytbara adapt-
rar anpassade for startapparat, konstant-
varvialsvixel, generator, fpl-vixellida
och fallmekanism i fpl 37. Anskaffning ay
pelarlyft samt konstruktion och tillverk-
ning av adaptrar pagér.

Christer Pounkr, FFV Aerotech

NJA BOCKER

I samband med att F10 fi-
rade sin 50-arsdag gavs
denna synnerligen vildoku-
menterade jubileumsbok
ut.

Tag tvd delar allvar, en del humor och
smaksitt anriitiningen med lite dventyr
och ndgot kuriosa samt servera detta gar-
nerat med Urban Méréns utsokta fiargbil-
der, sa tror jag ingen, han ma vara flyg-
intresserad eller inte, sdger nejtill en sidan
fédelsedagsmeny. Redaktionskommitténs
kockar; Forsberg, Jagaeus, Per Axel
Persson och Stridsberg har all heder av
sitt verk.

I den brokiga blandningen av jubile-
umspublikationer, ett drygt 20-tal, som
har kommit frin flottiljerna frin och med
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1967 (F5 var forst) tar boken “Skanska
Flygflottiljen 50 &r” priset om det skulle
tdavlas. Det gor det nu inte, men det dr sant
som det sdgs pa ett stille i boken, aft
Skénska Flygflottiljen alltid har utvecklat
kraftexplosioner infor celebra uppgifter
och evenemang. Det har bland annat ocksa
visat sig vid omhindertagandet av ut-
lindska, nddlandande flygplan under
andra virldskriget, utbildningen av dster-
rikiska J35-piloter och vid arrangerandet
av flygdagar. Man har haft 14, mycket
vilbesokta och uppskattade genom Aren.
Allt finns mycket uttémmande beskrivet i
boken.

Kraftexplosionerna pd F10 var ocksa
forknippade med chefer pi olika nivéer.
Detta kommer dock inte fram tillridckligt
tydligt. Mojligen bara vad giller dverste
Zackrisson. Men det fanns ju andra! For-
fattarna borde, mera frimodigt, ha expone-
rat dessa firgstarka typer.

Emellertid skall den vackra boken i A4-
format f4 berom for att den ger en si
fullédig bild av allt arbete pd flottiljen
utan att detta blir ointressant eller trott-
samt fOr ldsaren. Det beror bland annat p&
att man har bakat in rikligt med russin i
kakan; Om den ambititse flyglikaren,
som alltid bemodade sig om att vara forste
man pé plats pA marken. nidr nédhoppande
piloter dalade ned. Om finriken Gyllen-
krok, som knickte tyskarnas radiokod ge-
nom att "hoppa in” pd tyska i deras radio-
samtal. Om grabben som “snodde virv-
ning” pd 40-talet. hans vedermddor och
glidjedmnen och hur han “drabbades™ av
flottiljchefen. Om hur det idr att bogsera
skjutmal med flygplan, aut flyga ett upp-
visningspass med Draken samt att smyga
sig pa utlandska flygplan under incident-
beredskap.

Det kidnns om om man fl6g sig igenom
boken, dock i avmitta pass. Ddremellan

traskar man in till luftbevakningspersona-
fen, gdr upp till trafikledarna, pratar med
meteorologerna, ovar med sikerhetsstyr-
kan samt tittar in pa flygverkstaden for att
se hur man modifierar flygplanen.

Det mycket rikhaltiga och fornamliga
bildmaterialet 1 svartvitt och farg sitter
foredomligt i anstutning till bokens texter.

Recensenten har bara att gratulera till
50-arsdagen och till en mycket fin jubile-
umsbok.

Stig Kernell

Forlag: Schmidts Boktryckeri AB. Hel-
singborg
Pris: 170:—inkl frakt och porto. som limp-
ligen inbetalas till F10/SeS postgi-
ronr 31 39 10-2.
Glom inte att ange ditt eget namn och
adress pa inbetalningskortet!

Skaraborg Flyeflottilj 50 ar

Den 25 och 26 augusti 1990 firade F7 50
ar. Chefen tor flottiljen 6verste Stig Abra-
hamsson métte besokarna med bl a orden
att:

"Syttet med flygdagarna &r inte bara
flyguppvisning utan vi vill med olika ut-
stdllningar och uppvisningar forsoka visa
dven bredden av vir verksamhet d v s hur
vi forvaltar véra tilldelade resurser”.

[ ndsta nummer av TIFF (4/90) kommer
vér utsidnde Ingemar Lindstrand att 1 ord
och bild skildra jubileumsdagarna.

Red
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En vacker bild fran defileringen den 26 aug. Foto Ingemar Lindstrand.

F7 Uppgifter
——Forbandsproduktion
Flyg

2 Atlackflygdiv
AJ37 Viggen

TP84 Hercules

Piper Navajo
Learjet

Beech Baron

3 Basbat
1 Verkstadsbat

< DEFILERING

S8xTp 84/F 7

2x grp AJ 371F 7

2x grp AJ 371F 6
grp SK 60/F 16
grpJ 35/F 10
rote J 32E/F 13 M
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1 Sambandsflyggrp
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Forsvarsministern ville inte ga . . .

Den hoga besoksfrekvensen pa Flygvapenmuseum stir
sig. Allt fler grupper far guidade visningar. Alla katego-
rier av besokare uttrycker spontant positiva reaktioner,
aven personer i ledande stillning, t ex forsvarsminister

0J Om inte publiken kan komma till mu-
seet sd kan man t ex lana ut vissa dublett-
flygplan, och locka till besék. Atminstone
gjorde man s i augusti, nir museet med-
verkade vid F7 50-4rsjubileum med tre
flygplan som F7 haft i tjanst; B17, A21
och J29.

Han ville inte ga

En sommardag landade en TP 84 Hercules
p4d Malmen med ledningspersonal frin
Forsvarsdepartementet for besék pa mu-
seet. En timma skulle man #gna &t detta
studium, men forsvarsminister Roine
Carlsson blev s fingslad av museivis-
ningen att han viftade bort dem som ville
avbryta och resa till andra mil. Att den
visningen — liksom maénga andra — fick
“utstriickt tid” belyser museets manga at-
traktionsvirden. Ett gott rad till dem som
planliigger besok dr att inte snala med ti-
den!

Tva OB

Kommendéren for Finlands Forsvars-
makt, amiral Jan Klenberg gjorde museet
den dran, ledsagad av Overbefilhavaren,
general Bengt Gustafsson, Tillsammans
med uppvaktande officerare fick de ett
trivsamt minne av sitt besdk. Den speciella
montern dver den svenska frivilliga flyg-
flottiljens F19 insats i Finlands vinterkrig
1940 studerades givetvis noga.

”Nya” flygplan
Ett nytt objekt i utstéillningshallen 4r det
lilla privatplan, som dé&varande tyghant-
verkaren Georg Holmberg, F3, byggde
1930. Detta fick inte s& manga flygtim-
mar, men utgor ett fint exempel pi hur
markpersonal stimulerades att dven p fri-
tiden #gna sig 4t flygteknikens tillimp-
ningar.

Under krigsren sattes detta i system
genom en ganska omfattande segelflyg-
verksamhet i FV.

Tidens tand tar

Storre flygplan som ej far plats inomhus
blir alltmer forstorda. Catalinan, TP47, har
mdst genomgd en ganska omfattande re-
novering/konservering och mélning pa
FFV Aerotech. Det planet blir ocks4 det
forsta som far avfuktningsaggregat in-
monterat for att forldnga livstiden. For-
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Roine Carlsson.

Text: Ingemar Lindstrand, Malmslitt

hoppningsvis haller detta tills museet — en
glng i framtiden — kanske far en fjirde
utbyggnadsetapp, som medger fler flyg-
plan inomhus. Den tredje etappen som nu
planeras kan inte rymma s stora foremal.

Frivilliga krafter

Den arbetsgrupp av #ldre entusiaster i Os-
tergotlands Flyghistoriska Sillskap, vilka
tidigare gjort stora renoveringar av mu-
seiflygplan, haller nu p4 med ombyggnad
av en J21 all J21R. Ett projekt i museistif-
telsens regi, liksom malbogseringsplanet
Fairy Firefly.

Andra entusiaster, den s k Arlandagrup-
pen, vilken byggde upp museets B1, Bre-
guet, arbetar nu pé onsdagskviillarna med
att renovera en illa medfaren SK 5, Heinkel
och en SK14. De hiéller till i lokaler pa f d
F18 i Tullinge, och med stéd fran Flygva-
penmuseum.

Nya kataloger
Den fina museikatalogen, som utsags till

Arets Flygbok 1989, har reviderats och
dven fatt en engelsk utgiva. Dessa ir
limpliga presenter till flygvinner, dven
sddana som inte kan besoka museet. Kata-
logerna kan fas for 20 kr frdn museet. Ring
013-28 35 67, -65.

Apropd detta har ett omfattande arbete
paborjats med att datorisera katalogise-
ringen av de 10 000-tals museiféremélen,
som samlats genom aren.

I avvaktan pd myndighetsbeslut kom-
mer museet att fi vissa utdomda verk-
stads- och magasinslokaler ersatta med
nybygge pa museiomréidet. DA torde dven
biblioteket inrymmas i en bittre lokal, och
kunna bli mera tillgangligt for besékare.
|

FOTNOT: Holmbergs flygplan har en
trecylindrig Anzani-motor, samma typ
som " Flygbaron” Carl Cederstréom hade i
sina skolflygplan for rullprov. Museet ef-
terlyser information om var motorn i
Holmbergs flygplan kommer ifrdn.

TVA OB: Finlands och Sveriges OB besokte Flygvapenmuseum i juni. Den forre, amiral Jan
Klenberg, narmast kameran, talar med museichefen Per-Inge Lindqvist, medan svenske OB,
general Bengt Gustafsson, t h, lyfter blicken mot en takhdngd artraktion. I mitten CF13, éverste
Hermann Schulz. Foto Paul Lindbdck, FM.
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Fdir Bo Renborg tidigare chef for
FMV:QFlyg har sedan 1990-02-15 for-
ordnats som luftvirdighetsinspektor med
placering vid huvudavdelning flygmate-
riel.

Renborg anstilldes som flygunderin-
genjor i FV 1962-10-15 med plac F20 dér
han tjinstgjorde som lérare i flygtekniska
amnen. 1965-01-01 placerades Renborg
vid F13 som 2. flottiljingenjor fram till
1969-03-01 di han tillirddde som chef f6r
Kontroll- och forbindelsekontoret (FMV-
F:Ki/CVM).

From 1971-05-01 var han chef for
flygplansektionen vid FC. 1974-09-01 be-
girde Renborg avsked frin FV, sedan dess
har han haft ett antal civila arbeten bl a vid
Saab-Scania AB, Flygdivisionen som kva-
litetschef militdra produkter.

Fr o m 1990-01-01 har fdir Anders John-
son forordnats vid FMV:MARINMATE-
RIEL, Elektronikavdelningens lednings-
system for flygvapnet.

Anders Johnson anstilldes 1977-11-01
som flygingenjor vid F1/05. 1981-07-01
placerades Johnson vid FI6 som stf chef
systemavd stril/samband. 1982-07-01 vid
F4/Se NN som chef systemavd stril/sam-
band.

Frén juli 1985 och fram till tjinstgs-
ringen vid ElektroL3 har Johnson varit
placerad som chef for marktelekontoret
vid F4/Se NN.
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Fdir Bertil Moberger forordnades som
chef for FMV:QFlyg fr o m 1990-05-01.
Moberger anstilldes i FV 1967-04-01
med placering som flygunderingenjor vid
F15. 1975 placerades han vid F18 som
chef materielavdelningen. From 1977-
79 var han teknisk chef vid F11. Néarmast
kommer Moberger frdn F15 dér han inne-
haft befattningen som teknisk chef sedan
1980, samt tillika befattningen som eska-
deringenjor inom E1 sedan 1987.

Fr o m 1990-07-01 har fdir Magnus Berg
placerats som teknisk chef vid F15.

Berg anstilldes i FV 1967-10-23 och
placerades vid F4/Se NN som flygunder-
ingenjor med flygtjanst pd J32 och senare
dven J35. Aren 1970-72 tjinstgjorde han
vid FMV:F:MK samt 1972-73 som sek-
tionschef for F:FLS. Direfter tjdnstgjorde
han aren 1973-76 som teknisk assistent
vid ambassaden i Bonn. Efter detta forord-
nades han pd en tjanst vid F:VA fram till
1976-10-01 d4 han tilltradde befattningen
som sektionschef for F:UDF.

1981-10-01 tjanstgjorde Berg vid MHS
for att ddr ha ansvaret for utbildningen
inom teknikomradet.

1984-03-01 tilltradde han befattningen
som sektionschef vid FMV:FuhTF.

Som avdelningschef fér Verkstadsavdel-
ningen inom huvudavdelningen for ge-
mensamma fackfrigor forordnades fdir
Lennart Hansson fr o m 1990-02-01.

Hansson anstilldes i FV 1964 som flyg-
underingenjor vid F8. 1965 placerades han
som 3. flottiljingenjor och 1967 som 2.
flottiljingenjor vid F9. Direfter tjinst-
gjorde han som teknisk chef vid F18 under
dren 1970-1972. 1973-1982 placerades
Hansson som teknisk chef vid F16/Se M.

1982-10-01 tilltradde han som chef for
flygsidkerhetskontoret vid FMV:F system-
avdelning och 1984-07-01 tillbaka som
teknisk chef vid F16/Se M.

Fdir Torbjorn Ehrnst eftertrider fdir
Lennart Hansson som teknisk chef vid
F16/Se M fr o m 1990-08-01.

Ehrnst anstilldes som flygingenjor i FV
efter genomgangen flygutbildning 1963
med placering vid F5. 1964 placerades
Ehrnst vid F4/Se NN som 2. flottiljingen-
jor. Aren 1969-1970 var han teknisk chef
vid F11. 1970-11-01 tilltridde Ehrnst be-
fattningen  som  sektionschef  vid
FMV:FlygFL.

Niarmast kommer Ehrnst frdn F17 dér
han tjanstgjort sedan 1987 som teknisk
chef.

Fdir Roland Albinsson har fr o m 1990-
04-01 tilltrdtt befattningen som sektions-
chef vid FMV:FlygEL.

Albinsson anstélldes i FV 1977-02-01
med placering vid FMV:FUHD. Han ge-
nomgick fortsatt flygutbildning daren
1979-81 och tjdnstgjorde didrefter som 3.
flottiljingenjor vid F4/Se NN. Aren 1983—
86 var Albinsson sektionschef vid under-
hillsavdelningens driftbyrd inom huvud-
avdelningen for flygmateriel. 1986-08-04
tilltradde han befattningen som chef sys-
temavdelning flyg vid F16/Se M.

Albinsson har under tiden 1989-10-01-
1990-03-31 varit kommenderad till F21/
Se NN som teknisk chef.

1990-04-01 tilitrddde fdir Arne Streling
befattningen som teknisk chef vid F21/Se
ON.

Streling anstilldes 1 FV 1974 och place-
rades vid F21/Se ON dir han genomforde
GFU samt GFSU pa Hkp6 for att 1977
utses som hkp-ingenjoér. Inflygning pé fpl
AJ37 genomforde Streling 1979.

1980-11-01 forordnades Streling som
chef systemavdelning flyg vid F21/Se ON.

1982-07-01 var han chef for forbands-
sektionen flyg vid underhéllsavdelningens
driftbyrd inom FMV:F.

Sedan 1984 har Streling arbetat med
civil verksamhet bl a som teknisk chef vid
Swedair.
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Skriv din nya adress hir klipp hela L‘irdenl

ST1G MOLLER
RAPSGRNGEN 1
732 31 AR30G#
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