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Karvare tider

Under budgetéret 89/90 blev betalningsut-
fallet for materielunderhillet 1.250
MSEK, vilket innebir ett budgetdverskri-
dande med 2,7 %.

Overskridandet 4r friimst att hinfora till
J35F/J och hkp 4. Modifieringen av J35F
till J har fortsatt. Det 4r langtidsforvarade
35F som instdndsatts med en del slipande
dndringar som nu inforts med Skade kost-
nader som fo6ljd. Dessa &tgirder ger méj-
lighet till ett ldngre uinyttjande och till
lagre underhallskostnad genom att ta till-
vara apparatgéngtider si langt som moj-
ligt. Betréffande hkp 4 genomférdes tyng-
re underhilisitgirder pd TM2C, vilket
bidragit till 6kade kostnader men ger sam-
tidigt en marginal for eventuella leverans-
forseningar pd hkp 10.

Infor kommande budgetar méste ytterli-
gare anstrangningar goras for att halla nere
drift- och underhéliskostnaderna,

Hiér avses den del som ir intiktsfinan-
sierad.

Sirskild uppmirksamhet méste riktas
mot forsvarets verkstiider. Av verkstads
arsrapport framgér att verkstiderna tagit
ut for 1aga timpriser vilket maste kompen-
seras med Okade timpriser. Dessa 4r matt-
liga for flottiljverkstiderna men ér bety-
dande f6r markteleunderhallet som utfores
av miloverkstidderna.

Med den strama utvecklingen p4 for-
svarsanslagen maste nu alla hjilpa till s&
att vi vardar och anviinder var flygmateriel
pa ett optimalt siitt resulterande i att CFV
fér anbefalld tillganglighet och uthillighet
till en 14g kostnad.

Anders Kdgstrém

—
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Versionskontor

utvecklar planeringsrutiner

C FV tilldelar forbanden
resurser i form av flygplan
och pengar for att under-
halla och vidmakthalla dem
samt anger hur mycket de
skall flyga per ar.

O Tekniske chefen har till férfogande en
planeringsingen;jor, som genom &ren sva-
rat for att den foreskrivna flygtiden forde-
lats jaimnt pa resp flygplan. Han har gjort
upp en slitkurva for denna planering och
dverenskommit med stationskompanierna
och flottiljverkstadschefen, s att verksta-
dens belidggning varit jamn under &ret.
Varje forbands planeringsingenjor har
gjort s& gott han kunnat. Man har subopti-
merat verksamheten vid varje flygvapen-
forband. Centrala underhallsverkstider
har gjort sin del enligt avtal och bestill-
ningar i nira samverkan med forbandens
planeringsfunktioner.

Nutidskrav

P4 senare &r har man tvingats genom ne-

3
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vecklingsarbetet.

4
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Fding Rolf Helin, chef fir Versionskontorets driftavdelning, leder ut-

danstidende krav samordna flygtidspro-
duktionen inom FV:

¢ Bittre utnyttjande av de ekonomiska re-
surserna

¢ Bittre materielutnyttjande
* Behov av hogre tillgédnglighet
e Bittre beslutsunderlag for staberna

Forverkligande av ett effektivare utnytt-
jande av resurserna har mojliggjorts ge-
nom inrdttande av Versionskontoren och
ndrmast d dess Driftavdelning i enlighet
med intentionerna i férsvarets underhélls-
utredning, U80.

System VK

Ar ett datoriserat planerings- och uppfolj-
ningssystem med ett antal delprogram
som bl a syftar till att optimera underh&lls-
verksamheten for att mota de fyra kraven
enligt ovan.

Systemet har under flera &r utarbetats
och utvecklats fortlépande vid Driftavdel-
ningen, VK AJ/S 37, (av planerarna Rolf
Helin, Jan Johansson, Claes-Uno Ah-
nell samt datateknikern Hans Kristians-
son). Fortlopande samarbete har skett med

ERRT
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Fding Claes-Uno Ahnell, materielplanerare, styr bl a uthytesenheterna

 Planeringssystem for FV flygtidsproduktion

FMV, FS, El samt forbandens tekniska
enheter.

System VK ér ett flexibelt underhills-
planeringssystem for styrning, planering
och uppfoljning av flygtidsproduktionen.
Det ger ocksd mojlighet till simulering av
underhallsatgirder for erhallande av till-
ginglighetsprognoser.

Varje flygplan inom versionen finns i
databasen tillsammans med alla tillging-
liga data om dess status. Motorn RM8A
har ett eget program emedan dess funk-
tionssikerhet dr helt avgorande och ofta
granssittande for flygplanets tillginglig-
het.

Ett annat delprogram &r Slitkurvepro-
grammet, som ger béde kort- och 1ing-
tidsprognoser for flygplanindividernas
underhéllsbehov. Detta bildar underlag for
underhéllet pd sévdl A-nivd som B-nivd
och C-niva. Se vidstdende bild.

Slitkurveprogrammet gér f n i provdrift
vid F6, F13 och F21.

En annan viktig del i planeringen &r
styrning av ue-underhéllet p& C-niv4, vil-
ken har varit bristfillig. Ett delprogram
under utveckling kommer att mojliggora
visentligt bittre prognoser pa antal ue till
central verkstad liksom signaler fran for-

rill rdtt plats for ett rationellt underhdll.
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band via Vk om vilka ue, som behéver
forceras i underhallskedjan. Detta kom-
mer dven att medge stdrre precision i re-
servdelsprognoserna.

Genom att systemet dr uppbyggt (upp-
bygges) med alla relevanta parametrar,
som paverkar flygplanets tillginglighet,
fis sammantaget planer och beslutsunder-

Datatekniker Hans Kristiansson, som efter direktiv frdn planerarna, gor
ett mycket fint arbete med programutvecklingen.

lag, sd att underhallsresurser pa alla nivier
inom FV kan utnyttjas optimalt. Som ett
led i denna verksambhet sker ocksd ett myc-

ket nédra samarbete med FFV Aerotech,

VFA, m fl leverantorer av underhéll.

Det ska sdrskilt pdpekas att System VK
ar ett hjilpmedel for beslutsfartare vid
FMV, FS och El stab men framfor allt for

FMV och industrin.

 SAMORDNING

(FLOTTILJ VERKSTAD

forbandens planeringsingenjorer, som ir
de viktigaste linkarna i systemet. Utan ett
fortroendefullt samarbete mellan dem och
Versionskontoret fungerar inte systemet
som avsetts. Hittills har det fungerat bra
och det badar gott for fortsatt system-
utveckling. |

Fding Jan Johansson, planerar motorunderhéliet i samrdd med bl q

* UH-UTFALL
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FPL DTIN DTUT DTTS DT

022 1279 1351 152 72.28
031 2055 2113 143 57.61
025 1187 1248 135 60.95
094 1691 1747 127 56.28
090 1487 1541 118 53.61
060 2043 2099 110 55.95
085 1696 1760 102 64.28
091 1708 1772 93 63.61
030 1532 1587 B5 54.95
064 1911 1973 77 62.28|
093 1711 1777 68 65.61
096 1524 1589 60 64.95
088 1556 1612 52 56.28
089 1550 1607 43 56.61
009 1034 1090 35 55.95
086 1753 1813 27 60.28
108 1587 1652 18 64.61
034 1937 2006 10 68.95
012 1223 1297 O 74.00
107 1585 1656 0 71.00
040 1885 1956 O 71.00
104 1604 1648 O 44.00
097 1642 1667 O 25.00
087 1612 1668 0 55.59
105 1411 1467 O 55.63
106 1671 1705 O 37.80
035 1937 1983 0 46.20
017 1145 1204 O 58.80|
058 2009 2080 0 71.40|

x

SUMMA TOT: 1700
250
FLYGBARA VECKOR: 20

FLOTTILJ VERKSTAD

* BELAGGNINGSPLAN

200 150 100

50 (s} 50

% UH-UTFALL
* PROGNOSER
KORT- OCH LANGSIKTIGA

Bilden visar exempel pd ett forbands slitkurva och de samverkande faktorerna, vilka pdverkar

flvgtidsproduktionen.

Divisionerna konsumerar — Kompanierna individplanerar —

Flottiljverkstiderna utfor tillsyner

enligt beliiggningsplan (se TIFF nr 1190 "Tidsenlig verkstadsproduktion™ ).
— Centrala verkstdderna utfor apparattillsyn m m.
— Versionskontoret samordnar verksamheten pd ett dvergripande sdtt.
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Det nya

Underhallsregementet

Nedanstaende korta pre-
sentation av Underhillsre-
gemente Ovre Norrland far
utgora trailer for en fylli-
gare artikel i ett kommande
nummer av TIFF.

00 Fran och med hosten 1990 finns Under-
héllsregemente Ovre Norrland (Uhreg
ON) i Boden. I detta regemente ingér for-
utvarande materiel- och verkstadsforvalt-
ningar, MFON respektive VFON. Dess-
utom tillkommer delar ur T3 i Solleftea.
Bakgrunden till detta &r de allt hardare
krav, som stélls p4 underhéllstjénsten.

Text: K-G Andersson, Uhreg ON

Begrepp som samordning, rérlighet och
flexibilitet kidnnetecknar den nya verk-
samheten.

Uhreg ON understodjer alla férsvars-
grenar inom Ovre Norrlands militirom-
rade (Milo ON) bade under fred och krig.

Personal och organisation

Regementet bestir av en stab med cirka
sextio anstdllda och en utbildningsenhet
med cirka 40 befil som grundutbildar 300
véampliktiga. Forradds och verkstadsorga-
nisationerna har ca 150 respektive 300 an-
stdllda.

Verksamheten bedrivs i Boden, Umea,
Luled, Kiruna, Arvidsjaur, Storuman samt
Kalix. Bemanning och verksamhet finns
dven pi ett flertal mindre orter.

Regementets uppgifter

Uhreg ON sitter upp och organiserar
krigsforband.

Regementet svarar for insats- och mobi-
liseringsberedskap samt planliggning f6r
mobiliserings- och krigssituationer. Varje
ar grundutbildas 300 virnpliktiga och om-
kring tusen man genomgar repetitionsut-
bildning.

Vid regementet utfors underhill av ma-
teriel och verkstadsarbeten for forsvars-
makten, men ocksa for andra som vill ut-
nyttja personalens yrkesskicklighet. For
att upprétthilla yrkeskompetensen sker en
kontinuerlig utbildning av anstilld perso-
nal.

Regementet ansvarar ocksa for lager-
héllning och distribution av férnédenheter
for forsvarsmaktens verksamhet. I uppgif-
terna ingér dessutom att stodja forbands-
produktionen inom Milo ON. |

Central- Forsorin- Materiel- | Ekonomi- [I8] Personal- ransp- och]
sektion sektion underhsekt § avdelning [ avdelning trafikavd |

Milo- Milo- [ Kron- Fort- |8 Regionalt |
forrad verkstad frakt enhet fordonsforr

TIFF 1/91
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Projekt
SYST FU
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Text: Nils Romader,

Inom FMV:FUH projekt
SYST FU har ett delprojekt
FLYG/BAS genomfort ett
utredningsarbete avseende
underhallsverksamhetens
informationshantering pa
olika ledningsnivaer for
flygsystem under krig, kris
och fred och da framst in-
riktat mot system JAS 39.

Redogorelser for arbetet
har tidigare limnats i TIFF
nr 2/87, 1/88 och 2/88.

[0 For den nye ldsaren av TIFF kan ndm-
nas att projekt SYST FU sedan 1985 arbe-
tat med dels Overgripande frigor, dels
punktvisa uppdrag rérande informations-
hantering inom FUH ansvarsomride —
flygmaterielunderhall.

Dess sirskilda delprojekt FLYG/BAS —
med Magnus Berg (numera F15) som
projektledare — bildades 1987 for att ut-
reda en forfrigan frén Pg JAS delprojekt
DUBAS om underhéllsverksamhetens be-
hov av information fran/till flygplan
JAS 39.

8

I anslutning hértill genomfordes en ut-
vidgad verksamhets- och informations-
analys jamte effektbedomning under
1988—19809.

Under arbetets olika skeden adjungera-
des ett 20-tal representanter for flygvap-
nets olika ledningsnivder. Delprojektet
kom dérigenom att representera en bred
kunskap om, vilka krav verksamheten
stdller pd underhéllsinformationen.

Dessutom skedde avstdmning gentemot
INFOSYSTEM FV och da framst projekt
PRIMUS/BAS f£or att undvika dubbelar-
bete.

Hur har det sedan gatt?

Fem delrapporter

Arbetet resulterade i fem sekretessbelagda
delrapporter omfattande

e Underhallsverksamhetens behov av un-
derhéllsinformation ur JAS 39-syste-
met under krig, kris och fred med ar-
betsunderlag (2 rapporter).

¢ Flygplandatafunktioner (2 rapporter).
e Effektbedomning.

Dessa har tidigare overldmnats till Dp
DUBAS som underlag for vidare bearbet-
ning inom JAS 39-projektet.

I delrapporterna ldmnas detaljerade
uppgifter om genomférd verksamhetsana-
lys och om vilken information, som borde
utvixlas mellan flygplanet och de markba-
serade informationssystemen samt en ef-
fektbeddmning om forslagen genomfors.

Utredningsmaterialet dr visserligen
framst inriktat mot system JAS 39, men
dess principer kan Aven vara av intresse
for andra befintliga eller kommande flyg-
system.

Rapporterna utgér ddrmed ett gott un-
derlag vid fortsatt arbete med underhélls-
verksamhetens informationshantering ro-
rande flygsystem i en framtida miljo.

Utredningen till CFV

Efter remissbehandling och bearbetning
inom FMV under 1990 har utredningen i
sin helhet vid &rsskiftet 1990/91 éverldm-

nats till CFV med en sekretssbelagd skri-
velse for dennes beslut om vidare atgérder.
I materialet ingdr en oppen sammanfatt-
ning, daterad 1990-02-05. Denna har sam-
tidigt getts ut 1 sértryck for att ge en mera
allman spridning av Dp FLYG/BAS ar-
bete.

En oppen sammanfattning

Ur den 6ppna sammanfattningen kan i
korthet ndmnas foljande vésentligare av-
snitt.

I inledningen konstateras att man infor
anskaffningen av flygsystem JAS 39 haft
tillgénglighet, underhéllsmissighet och
l4ga underhdllskostnader som visentliga
grundkrav. Det ar darfor ett oeftergivligt
krav, att dven informationshanteringen
bidrar till ett totaleffektivt underhall sivil
i krig som under kris och fred.

I utredningsarbetet har underhéllsinfor-
mationen behandlats ur bade taktisk och
teknisk synpunkt. Ursprungskillan forut-
sattes vara flygplanet sjdlvt. Tillging till
denna information skulle vara av nytta for
sdvil lednings- som bas- och verkstads-
funktionerna.

For att underhdlisdata, som registreras
och sammanstills i flygplan JAS 39 dato-
rer, ska kunna effektivisera underhalls-
verksamheten, krivs da, att de med auto-
matik kan formedlas fran/till flygplan i
luften eller pa marken till/frdn de markba-
serade informationssystemen. For att
&stadkomma detta méste befintliga admi-
nistrativa system och kommunikationsio-
singar kompletteras eller ersittas.

Hogre tillganglighet

De forslag utredningen ldgger fram be-
doms kunna skapa visentligt hogre till-
gianglighet for flygplan speciellt vid ett
krigsskede. Den anger tre olika ambitions-
nivder, som ar riktade inte enbart mot sys-
tem JAS 39 utan dven mot StriC m fl, samt
mot de olika ledningsnivéerna (PRIMUS,
SESAM etc). Utredningen pekar dédrvid p
behovet av att integrera dessa med FMV
nuvarande system DIDAS, DELTA, PDS-
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FU m fl samt med system, som #r under
utveckling.

Dp FLYG/BAS har ocksa beskrivit hur
underhéllsrapporterna kan behandlas, vi-
darebefordras och sammanféras med
andra underhdllsdata for att stédja verk-
samheten vid underhéllsarbete och plane-
ring av foretag.

Tio scenarier

Forslagets innebord beskrivs ndrmare for
vardera av nedan angivna tio scenarier. Ett
idealldge forutsitter att samtliga tre ambi-
tionsnivéer kan innehéllas, men vissa ef-
fekter nds dven pa de ldgre nivaerna.

1 Fpl39

Fpl 39 samband

Stridsledningens samband
Presentation i stridsledningscentraler
Presentation for sektion 2

Samband mellan  sektorstab/E 1
(flygkommandostab) och bas

Samband inom bas
Samband flygplan—bas p4 mark
9 Presentation i bascentral (BasC) resp
kommandocentral (KC)

10 Presentation for klargoringstropp,
flygplantropp respektive reparations-
tropp.

Hantering av underhdlisdata enligt de
foreslagna principerna bedoms ge férdelar
som

N L bW

oo ]

e i krig medfér att antalet insatser, som
kan utftras per klargoringstropp, 6kas

e ifred ger ett mera kostnadseffektivt un-
derhdll med hogre tillginglighet.

Effektbed6émning

Effekterna i form av tidsvinster och till-
génglighet har beriiknats och redovisas i
delrapporten Effektbedomning.

For att uppnd nidmnda fordelar fordras
att

* flygplanets underhalisdata, som insam-
las under flygning, vidarebefordras till
basbataljonens informationssystem och
bearbetas dir

e basbataljonens resurslige betrdffande
flygplan sénds till sektorstabf/E 1 (flyg-
kommandostab)

¢ DIDAS och DELTA m fl informationer
kan integreras med PRIMUS/BAS

e flygplanets forméga att insamla under-
hallsdata vidareutvecklas.

Bearbetning i samverkan

FUH ledning har bedomt, att Dp FLYG/
BAS utredning #r vil genomarbetad men
att dess forslag mdste bli féremal for en
vidare bearbetning i samverkan med flyg-,
stril-, sambands- och bassystemen samt
fér samordning inom LI FV. FUH har
dérfor rekommenderat CFV, ait frigan om

och formerna fér en vidare bearbetning
provas av denne.

Dirvid foreslés, att utredningen laggs
till grund for

® anpassning av berérda befintliga infor-
mationssystem (DIDAS, DELTA, m fl)
tills system JAS 39 kommer i drift vid
flygvapnet

e specificering av nya systemfunktioner i
bl a framtida stril- och sambandssystem
for att kunna ta emot och formedla un-
derhdllsdata mellan flygplan i lufien
och i rapporten berérda funktioner

e Argirder sedan flygsystem 39 kommit i
tjdnst och erfarenheter vunnits av dess
inbyggda 6vervakningssystem och fel-
utpekningsférmaga.

Inftr detta utrednings- och utvecklings-
arbete bor entydigt klarliggas, vad som
kan astadkommas i nirtid, dvs under
1990-talet for att med kand och tillimpad
teknik anpassa befintliga system till Sys-
tem JAS 39-miljon och vad som kan
astadkommas dérefter med nyutvecklade
mera sofistikerade informationsteknolo-
giska 16sningar,

Tack for medverkan

FUH tar slutligen hér tillfillet i akt att rikta
ett stort tack till alla ur flygvapnet och
FMV, vilka varit engagerade i Dp FLYG/
BAS arbete. ]

Bofors Electronics AB (BEAB) har den 26 okteber 1990

Fran Stril 60
till ’Stril 90”

[J Omsittningen av nuvarande strilcent-
raler kommer att piga under hela 90-talet
och utgdras av sdvil fasta som rorliga
centraler. STRIC ger ddrmed bittre forut-
sdttningar till ett rationellt utnyttjande i
fred samtidigt som det ger stor operatiy
frihet.

STRIC uppbyggnad ska ha hog till-
génglighet och en seghet i konstruktionen
med inbygeda redundanser och méjlighet
till omkonfigurering. Systemdrift och un-
derhdll utfors av fast anstillda och teknisk
virnpliktig personal.

Inbyggda manéver, test-, overvak-
nings- och felsdkningsfunktioner kommer
att finnas i systemet,

Alternativa underhalislosningar kom-
mer vid underhallsberedningen att utvir-
deras med avseende pa dess formaga att
till 14g kostnad (LSC) uppfylla stillda
krav. ||
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tecknat avtal med FMYV vad giller utveckling och tillverk-
ning av nya stridsledningscentraler for flygvapnet,
STRIC. Forhandlingsarbetet har lett fram till ett incita-
mentavtal, vilket innebar att det ligger i ett gemensamt ‘
intresse att genomfora projektet pa ett kostnadseffektivt ' C\ =
satt. ¢

oy '
R

4 “’-' 4
Text: Mats Nordstrém, FMV:FuhML ‘ p




Sakerheten
kraver utbildning

Samtidigt, som Ag Sakmat
lade fram sin utredning,
kunde utbildningsenheten
for sikerhetesmaterielut-
bildning vid FFV Aerotech
flytta in i nyrenoverade lo-
kaler.

0 Lokalerna motsvarar vél det behov av
vidgad utbildning, som arbetsgruppen
foreslar. De dr ocksd anpassade for den
modernare flygsikerhetsmaterielen och
de hogre kraven man stéller pa den. Bland
annat maste flygforarna av JAS 39 ha ut-
rustningar, som kan mota betydligt hogre
g-pakénningar.

Ett delmal fér Ag Sakmat var att studera
kompetenskrav och utbildningsbehov for
olika yrkeskategorier inom sikerhetsma-
terielomradet. Detta har resulterat i svél
nya som dndrade kurser och utbildnings-
bestimmelser. Hir redovisas de aktuella
kurserna:

Kvalitén pa utfort arbete dr i hog grad en
funktion av bra utbildning och kvalitén pd
utbildningen i sin tur beror pa bra utbild-
ningsresurser. Man kan dérfor dra den
slutsatsen att FFV-A:s nya utbildningslo-
kaler bor bli ett bra tillskott nir det giller
kvalitén vid underhdllsarbete pd flyg-
sikerhetsmaterielen. ]

»

I &,Ja
Kursledaren Assar Jonsson FFV-AL instruerar Rolf Nilsson F10/Se S
vid utbildningen — Reparation i sadelmakeri.

10

Text: Arne Lilja, FFV Aerotech Linkoping
Foto: Foto Malmen AB

Kurslokalen dr dzmenszonei ad f01 fallskazmspacknmg men kan med h]alp v vikviggar dndras
till lektionsal och grupparbetsrum.

Flyghjdlmen mdste mdzvzduellt tillpassas for var 1eﬂygfo; are. Hdr dr dez‘ Ivan Svensson F17 och
Karl-Otto Ahlberg F10 som évar detta moment pd kurskamraterna Ulla Larsson F6 och Roger
Anborén FI13M medan ldraren Peter Edman FFV-AL overvakar. (Foto Assar Jonsson)

Utbildning for underhdll av syrgas- och mekaniska appaz &r;}; sker i en
rent rum. Pd bilden Thomas Johansson F17 och Kenneth Berger
FFV-AL.
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Utbildningen i sékmat omfattar éven raketstolar och
Slygdrdkter. Har dr Christer Aldén FFV-AL som visar
ett uppbldsningsdon for flytvdsten.

UTBILDNING

FLYGPLANREPARATOR SAKMAT
Langd/ Mélgrupp/
Kursnr Kursnamn Anordn Utbitdningsmal Férkunskaper
6590 Flygsakerhetsmtri 10 dgr Fplrep sdkmat Introduktions-
Grundlaggande FTS/FFV Grundutbildning utbildning
objektutbildning flygsakmir!
(max 2 delt)
6591 Flygsakerhetsmitri 7 dgr Fplrep sakmat Kurs 6590
behdrighet FTS/FFV Tillsyn av flygsak-
mitri
{max 4 delt)’
6592 Flygsakerhetsmitrl 5 dgr Fplirep sakmat Kurs 6590
Flyg-utrusining FTS/FFV Tillpassning Fi-
utrustn
(max 6 delt)
6533 Flygsékerhetsmtri 15 dgr Fplrep sakmat Kurs 6590
reparation FTS/FFV Reparation av
flygsakmitri
(max 4 delt)
6597 Flygsdkerhetsmtri 5 dgr Fpirep Instrument/ Allm fpltyput-
apparater FTS/FFV sakmat Tillsyn av bildning
sékmtrl apparat
(max 6 delt)
UTBILDNING
FLYGTEKNIKER SAKMAT
Langd/ Malgrupp/
Kursnr Kursnamn Anordn Utbildningsmat Forkunskaper
4590 Flygsakerhetsmtrl 5 dgr Fle ur mtrito/
Grundutbildning FTS/Flj Ch mitrlto.
Kunskap om flygsaker-
hetsmitri
(Max 4 del)
4591 Flygsakerhetsmtri 4 dgr Fte ur mtrito Kurs 4590
Behdrighetskurs FTS/FFV Behdrighet service
flygsakerhetsmtrl
(Max 20 delt)
4591A Flygsakerhetsmitrl 2 dgr Fte ur mirto Kurs 4591
Fortbildning FTS/FFV Repetition
(Max 20 delt)
45918 Flygsakerhetsmtrl 4 tim/3 man| Fte ur mirlto. Kurs 4530
Férband Vidmakthallande
behdrighet
4598 Flygsékerhetsmtrt 4 dgr Fte ur mtrito Kurs 4590
Tillsyn bromsskarm FTS/F10 35 forband
Behdrighet tilisyn
(Max 4 dett)
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SAK-Materiel. Prioriterad verksamhet?

Fragetecknet i rubriken
borde sjilvklart inte finnas,
men efter den utredning
som genomforts kan man
ifrigasitta om ansvariga pa
olika nivaer har varit eller
ar medvetna om de ganska
allvarliga brister som verk-
samheten uppvisar.

O Den kvalitetsforsdmring, som upp-
mirksammades i samband med mate-
rieluppfoljning av flygsékerhetsmateriel,
resulterade i att CFUH tillsatte en utred-
ning for att nirmare analysera, vilka atgér-
der som maste vidtagas for att p& kort och
lang sikt komma till rdtta med problemen.

Utredningen har genomforts under
FuhBV ledning med representanter frén
F4, F6, F13, F14/TuBas, F21, FlygFL3,
FSyst samt FEFV-AL och Systecon.

Malsattning
Arbetsgruppens uppgift kan kort beskri-
vas 1 tre punkter:

e Utreda kompetensbehov och ansvars-
forhallande for personal, som ska un-
derhélla flygsdkerhetsmateriel.

e Se Over utbildningsbestimmelser och
underhillsdirektiv/foreskrifter samt vid
behov féresld kompletteringar.

o Utreda behov och férdelning av under-
hallsutrustningar for flygsidkerhetsma-
teriel vid olika nivéer och vid behov
foresla dndringar.

Genomforande

Utredningsarbetet har pagitt under ca ett
ar och bedrivits i delarbetsgrupper inom
de omraden, som beskrivits tidigare.

Arbetet har genomforts pa ett fortjanst-
fullt sitt och med stor entusiasm och delta-
garna har vid sina besok pé forband och
verkstider kunnat fora djupgaende diskus-
sioner med berdrd personal.

Detta har inneburit, att man fatt en
mycket god bild av de problem och svérig-
heter, som idag existerar pd manga av véra
flygférband och verkstider.

Det som kanske varit det mest oroande
dr att ménga av vara flygforare inte tycks
ha den respekt for materielen, som man
kan forvinta. Det borde vara en sjdlvklar-
het, det 4r ju p4 sitt och vis deras livforsik-
ring.

Anledningen kan mdjligen vara att ut-
bildningen nedprioriterats till forman for
flygtidsproduktion och annan verksambhet.

Oroande 4r ocks4 att en del av de lokaler
dir underhalisarbete bedrivs dr i mycket
daligt skick, vilket negativt paverkar kva-
litet och rationalitet.

En positiv sak kan dock noteras, ndmli-
gen att FFV-AL fatt nya lokaler for verk-
samheten. Detta redovisas i sérskild arti-
kel.

Utredningsforslag

Utredningen #r slutférd och inséndes till
CFV i dec 1990.

En del av de forslag som redovisas i
rapporten 4r redan igdngsatta inom ramen
for det uppdrag, som redan finns betr un-
derhéllsutrustningar och verktyg.

For flygande personal foreslas en for-
stiarkt grundutbildning pa den personliga
utrustningen under GFU-skedet samt for
den aktiva personalen en férdjupad mate-
rielutbildning i tillampliga delar for att
klara underhallsitgérder pa personlig ut-
rustning.

Dessutom foreslds att rapporterade fel
pa flygsikerhetsmateriel gds igenom med
all flygande personal. Ansvarig for sddana
genomgangar bor vara FSO/flyg och FSO/
mark.

Utbildning

Forslag till befattningsutbildning for flyg-
tekniker har ldamnats och foreslds faststéil-
las i BUF-OFF. Forslaget innebér en utdk-
ning av utbildningsinnehall och kursldngd
och tilldmpas redan nu i avvaktan pd CFV
stdllningstagande.

Text: Stig Hjustrom,
FMV:FuhBV

En sdkmattekniker foreslds tillséttas
(utses) vid varje forband som ansvarig for
sikerhetsmaterielutbildningen inom ba-
senheten och samtidigt vara kontakiman
mot FUH i sdkmatfrigor.

Grundliggande objektutbildning samt
revidering av utbildningkurser for Flyg-
planreparator Sakmat foreslds och genom-
fors t v i avvaktan pd CFV stéllningsta-
gande.

Nuvarande utbildning for Vpl sdkmat-
mekaniker uppfyller kraven for kompe-
tens och ansvar, men utredningen pekar p
vikten av att utbildningen genomfors vid
eget forband eftersom en djupare person-
kontakt kridvs for bedomning av ldmplig-
het och noggrannhet. Vpl sikmatmek ut-
for bla B- och C-service pd flygande
personalens personliga flygutrustning.

Organisation/verksamhet

Arbetet med flygsakmtrl pd A-nivin ir en
del av materielteknikerns arbetsomride.
Han ska sjilvstdndigt utfora underhallsar-
bete, utbilda, 6vervaka och leda tjdnsten
for vpl sakmatmek.

Dessutom har arbetsbelastningen &kat
markant pd materieltropparna efter info-
rande av basbat 85.

Detta har fatt till f61jd att stora svéarighe-
ter uppstétt, nér det géller att pa ett effek-
tivt och kvalitetsméssigt sitt klara sdkmat-
verksamheten.

Vid den enkit, som genomforts under
utredningsarbetet, har ingen av de tillfré-
gade sdkmatteknikerna svarat ja pa fré-
gan om de kdnner sig uppskattade i sitt
arbete med flygsdkmateriel.

Detta 4r allvarligt och utredningen fore-
slar, i avsikt att f4 en positivare instillning
till verksamheten, att minst 2 mtreltekn
vid varje mitrltropp utbildas till sdkmat-
tekniker.

En av dessa bor ha huvudansvaret for
sdkmattjdnsten och dven vara kontakten
gentemot teknisk enhet i dessa fragor. Vi-
dare foresls att sikmattekn alltid ska del-
taga i flygande personalens sdkmatov-
ningar for att vid dessa tillfdllen utbilda
och informera om materielens hantering
och skotsel. Detta skulle bidra till att 6ka

Ag Sckmat: 1. Ake Olsson F14/TUBas, 2. Inger Fyhr FlygFL3, 3. Arne Lilja FFV-AL, 4. Ingvar
Jonsson F4/SeNN, 5. Leif Possung F17, 6. Kurt Mattsson FFV-AL, 7. Allan Nyenger FFV-AL, 8.
Gunnar Richard Systecon AB, 9. Ake Gustavsson F13, 10. Rolf Jonasson FFV-AL, 11. Bengt
Einarsson FuhBYV, 12. Evert Nyman F21/SeON, 13. Ebbe Sjogren F21/1SeON, 14. Inga Moberg
F6, 15. Stig Hjulstrom FuhBYV (ordférande) och 16. Lennart Staaf FFV-AL.

Pd bilden saknas: Téiv Saarepera FSYST, Lennart Samuelsson FuhBK, Arne Kind 113, Kurt-
Arne Kareld F14/FTS och fotografen Assar Jonsson FFV-AL.
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forstdelsen for underhillets betydelse,
samtidigt som teknikern far tillfille att
kontrollera att utrustningen fungerar pé
avsett sitt.

Utredningen foreslar ocksd att Flyg-
planreparator Sikmat vid teknisk enhet
krigsplaceras i stationskompani, vilket
kommer att medfora att manga reparatio-
ner pd den personliga utrustningen kan
utforas pa krigsbaserna i stiillet for att sin-
das till Flygvst F. Speciell verktygssats
kommer att tas fram for detta dndamaél.

Kvalitetsarbete

Inledningsvis nimnde jag att kvaliteten
inom flygsikerhetsverksamheten har for-

sdmrats. Detta kan tyvérr konstateras dven
for de flesta andra omréden inom flygma-
terieltjdnsten. Ett omfattande arbete har
sedan nigra ar pagdtt i avsikt att komma
tillrdtta med problemet.

Det har bl a resulterat i inférande av

Flygtekniker och Flygplanreparatorscerti-
fikat samt beslut om infoérande av "Kvali-
tetssdkringssystem for flygmtrltjanst i for-
svaret”. 1 ett senare nummer av TIFF
kommer en utforlig redovisning av detta
arbete att ske. |

Avslutningsvis vill jag tacka alla som deltagit i och bidragit med
underlag till utredningen och vi kan konstatera att en del atgar-
der enligt forslagen redan har genomforts.

Utokad utbildning inom
bevapningsomradet

Under slutet av 1980-talet har CFV litit FMYV studera
behovet av teknisk kompetens inom bevipningsomradet
vid FV forband.

= -y
Text: N-E Hansson, F14/FTS

O Mot bakgrund av nuvarande verksam-
het vid forbanden har en arbetsgrupp un-
der FUH ledning och med representanter
fran FS, FMV och ett flertal férband vir-
derat personalens kompetenser vid sta-
tionskompaniets och tekniska enhetens
olika enheter.

Arbetsgruppen foreslar i sin avrappor-
tering till CFV olika atgérder for att hija
beviipningskompetensen hos berord per-
sonal vid FV.

Laddning av jaktviggen.

CFV har nu beslutat ett flertal aktivite-
ter for att hoja bevipningskompetensen.
Bl a kommer utbildningen att utvecklas
for att bredda och fordjupa kunnandet for
aktuella personalkategorier (officerare, ci-
vila och virnpliktiga). Redan utokad
grundldggande utbildning for flygtekniker
ska t ex ges dven Ovrig berdrd personal.

Hirutdver skall satsningar géras avse-
ende personal med behov av mer kvalifi-
cerad bevipningskompetens genom cen-
tral vidareutbildning.

Forutom kompetens att utféra funk-
tionskontroll och felsékning pa aktuell be-
vipningsmateriel — pa systemnivd eller
materielenhetsnivd — ska denna personal
kunna leda lokal utbildning inom mate-
rielomrddet samt ha ett strre ansvar for
bevipningssystemens funktion vid sta-
tionskompani och teknisk enhet.

En mera utforlig beskrivning av pla-
nerade utbildningar inom bevipnings-
omradet kommer att presenteras i kom-
mande nr av TIFF. ]



Ny registreringsutrustning 1

FPL 35 Text: Ulf Carlson, F10/SeS

Den 25 oktober 1955 flog
flygplan 35 for forsta
gangen, och under aren
1959-1962 skedde leverans
till forband. Den forsta 35F
flog under 1960, och levere-
rades under 1965-1972.
Detta innebar att den re-
gistreringskamera Rka-14,
som idag anvinds, har i
runt tal 30 ar pa nacken.
Bortsett fran reservdels-
problem, ren forslitning,
och att den ar omodern,
har flygplanets forandrade
taktiska anvandning fort
fram onskemal om en
battre anpassad registre-
ringsutrustning.

O Intresset vindes d4 mot landet i véster
— Danmark — som 1 mitten av 80-talet
moderniserade sina 35XD (exportversio-
nen avsedd fér Danmark) med bland annat
en videoinstallation bestdende av en da
helt ny typ av kamera; CCD-kamera och
en komprimerad bandspelare. CCD stir
for "Charged Coupled Device”. Man kan
enkelt forklara funktionen som en bildyta
bestdende av hundratusentals hopkopp-
lade ljuskénsliga element, s k pixels, som
triaffas av infallande ljus. De reagerar med
att &terge sin lilla bit av verkligheten pé ett
sitt, som kan uppfattas av videobandspe-
laren. Minsta foremadl, som kan aterges,
motsvaras siledes av storleken pa en pixel.
Tankarna faller osokt till rastreringen av
en gammaldags dagstidningsbild. Dans-
karna anvinde en kamera tillverkad av
Fairchild i USA, och en videobandspelare
tillverkad av Teac i Japan.

CCD-kameran provas
Intresset resulterade i en provmodifiering

14

av ett svenskt flygplan 35F under 1986,
och som sedan dess har utvirderats vid
FMV-Prov. Kameran monterades pa sik-
teshuvudets bakre kant, medan bandspela-
ren monterades i kabinen efter mycket
omstuvande.

Tanken uppstod dven om man kunde
ersitta incidentkameran med detta system,
och en spegel, som vinklade bilden 90°
hoger vid behov, tillkom. Tyvérr blev re-
sultatet inte det tdnkta, varfor idén slopa-
des. For att f& bredare kunskapsunderlag
utfordes under 1987 en provinstallation
vid F10 med ett system framtaget av Fer-
ranti i Skottland. Detta flygplan flog vid
bade F10 och vid FMV-Prov, tills den av
Ferranti 1&nade utrustningen mdste ater-
lamnas. Erfarenheterna frén dessa prov ut-
varderades av FMV-FlygSP, F10 flygav-
delning och F10 teknisk enhet.

Nytt modifieringsforslag

S4 smaningom utkristalliserades 1988 ett
modifieringsforslag. Har hade dock band-
spelaren monterats i frimre apparatrum-
met, eftersom ingen férarmandver ldngre
behovdes for att aktivera systemet. Man
14t helt enkelt bandspelaren starta vid av-
lastning av noshjulet vid ldttning och
stanna vid infjddring. Automatiskt sker d
ocksd bandurdragning, sd att plundring
kan ske utan risk for “bandsallad”. Detta
infordes pa ett fpl vid J-mod p& FFV i
Linkdping. Flygplanet levererades till F10
i mars 1989, och har sedan dess ingétt i
forbandsverksamheten med gott resultat.

Slutgiltigt koncept (RKA -51)
Erfarenheterna fran denna installation,
som har provats med olika kameravinklar,
brannvidder pa objektiv och anvéndnings-
sitt, och dér flygforare vid F10 pé ett for-
tjanstfullt sétt medverkat, har resulterat i
ett slutgiltigt koncept, vars fordelar &r
ménga:

e Kameran 4r liten, skymmer minimalt
framétsikten.

e Den sitter lidngre frin frontrutan och
minskar risken for frontrutesplittring i
samband med fagelkollision.

e Mera effektiv och ljusstark och kan

aterge ett 10-metersmil pd 4 km av-
stand.

e Direkt utvdrderingsbar — dven pé divi-
sionen.

o Okad utbildningseffekt — hela passet re-
gistreras.

e Utbyggbar med presentation av radar-
signaler, vapenval, primédrdata m m.

e Mojlighet till automatisk utvardering.

Beslut om inkdp

Med anledning hérav har nu beslutats att
inkopa 25 st utrustningar, dvs 8 st per
division och 1 st utbytesenhet for service
och man har fastnat for kamera tillverkad
av amerikanska Mekel, och for bandspe-
lare tillverkad av japanska Teac. Med
Mekel har hela tiden ett intimt samarbete
skett for att utveckla kameran enligt vara
onskemdl, och de har varit mycket tillmo-
tesgdende.

Installation ska goras i samtliga flyg-
plan och pé s4 sitt kan kamera och band-
spelare litt flyttas mellan flygplan. Hartill
ska kopas 4 st utvirderingsbandspelare for
markbruk.

Modarbete paborjat

Modifieringsarbetet har paborjats vid F10,
och den forsta installationen stdr nu klar.
Efterhand kommer alla flygplan 35] att
modifieras under en berdknad tid av 3 ir,
och till en kostnad av cirka 14 MKr. FFV
har svarat for installationsunderlaget.

Sammanfattning

Som ndmnts ovan, dr systemet utbyggbart
med presentation av radarsignaler m m,
vilket gor att dven registrerkameran fOr
radarscopet, Rka-26, blir 6verflodig. Detta
ar speciellt viktigt, eftersom montering av
Rka-26 innebdr, att sikteshuvudet méste
monteras bort, och ersittas med ett reflex-
sikte samt registrerkameran. Detta &r
ganska tidskrdvande, dessutom blir flyg-
planet anvindbart endast 1 hundkurvean-
fall.

Mojligen kan man spekulera i huruvida
inspelat band kan anvindas i samband
med haveri . . . ]
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Videokamera typ " MEKEL” fér CCD-inst, RKAS1. Videobandspelare typ "TEAC” for CCd-inst, RKAS|.

Elektronikenhet urvecklad av FFV Aerotech AB i Linképing for CCD-
inst, RKAS1

Videokameran monterad i fpl 35.
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y luftdataenhet i FPL 35

Text: Ulf Carison, F10/Se S
Foto: Van-Son Huyn, F10/Se S.

Sedan lang tid tillbaka har flygforarnas tillit och tekni-
kernas fortroende till luftdatasystemet i fpl 35 varit i av-
tagande — av helt forklarliga skél. Flygforarna har ofta
accepterat mindre fel med bakgrundstanken att”’det ar
nog inte battre”.

(0 Samtidigt har man pd televerkstaden
vid F10/SeS brottats med problem, som
egentligen skulle krévt insats av en gam-
maldags urmakare. Dessutom har man
haft reservdelsproblem. Man ska veta att
systemet bygger pd en utrustning konst-
ruerad och byggd pé 50-talet och av mate-
riel med narmast urmakarprecision, d v s
med mycket finmekanik inblandat. I stort
sett har det fungerat bra under den tid det
var tiankt att det skulle fungera, men vem
kunde d& ana att flygplanet fortfarande
skulle vara i tjanst? Luftdatasystemets
ekonomiska livsldngd har sedan ldnge
passerats. Det marks pé okad felintensitet
och tkade underhallskostnader.

FFV Aeratech utreder

I detta lige fick FFV Aerotech uppdraget
att undersoka vad som fanns p& markna-
den som hyllvara, och foretog en utred-
ning, som borjade 1986. Man kom fram
till att det fanns tva vigar att {olja; dels att
byta ut hela luftdatasystemet med instru-
ment och allt, dels att byta ut endast sjilva
“hjértat” i systemet — luftdataenheten.

Totalt utbyte omojligt

Ganska snart visade det sig att Drakens
speciella instrumentbriada med sina spalt-
instrument omdjliggjorde ett totalt utbyte.
Det fanns inga spaltinstrument som hyll-

vara, och att lata tillverka sidana var inte
ekonomiskt forsvarbart. Inte heller kunde
man av samma anledning bygga om in-
strumentbridan. En feltypsanalys visade
dven, att de allra flesta felen uppstod i
sjdlva luftdataenheten.

Sett mot denna bakgrund var det ett 14tt
val att foresld ett utbyte av endast denna.

Luftdataenheten byts

I detta ldge begirde FMV 1988 in offerter
frén tillverkare, och antog efter utvirde-
ring anbudet frin GEC, General Electric
Company i England. Den luftdataenhet de
tillverkar har under en f6ljd av ar levere-
rats till flera flygvapen i vérlden, bla
USA, iett mycket stort antal. Drifterfaren-
heterna frdn dessa 4r mycket goda.

Metodik for inforande

Samtidigt med detta diskuterades inforan-
demetodiken mellan F10 och FMV/FFV,
och man enades om att lata befintligt kab-
lage varakvar i flygplanet. Den nya luftda-
taenheten forses med samma anslutnings-
don som den gamla, sd sjilva modi-
fieringen blir foga mer 4n ett apparatbyte.

De kvarvarande instrumentproblemen
ska 16sas genom att gora dversyn pd samt-
liga instrument, s k nollstéllning.

P4 prislappen pa detta star 30 Mkr, men,
da far man samtidigt cirka halva kostna-

LDS8 pd plats i flygplanet. Der lediga skarvdonet dr avsett for testdatorn.

[ enhetens dverkant skymtar testpanelen.

g

den tillbaka genom minskade kostnader
for livstidsunderhéll. Dessutom far man
ett modernt system med mycket 14g upp-
mitt medeltid mellan fel (MTBF) — ckad
flygplantillgdnglighet. Detta borde rim-
ligtvis dterverka i ytterligare minimering
av underhéllskostnaderna.

SSR - transponder

Som ytterligare plus &r systemet fardigt
for hojdrapportering via SSR-transponder,
en begivenhet, som vid eventuellt beslut
om inférande 1 nuvarande system, skulle
kostat cirka 10 Mkr.

Frégan #r, om det blir ndgon kostnad
kvar?

Kravspecificeringen har tagits fram av
FFV i ett foredomligt intimt samarbete
mellan FMV, FFV och F10. Dirvid har
bade flygenhet, basenhet och teknisk en-
het fatt tillfdlle att limna synpunkter.
Dessa har s& 1dngt mojligt tillgodosetts
och resultatet har genom ett inspirerande
samarbete blivit bokstavligen anvindar-
anpassat ur alla synpunkter sett.

Sjalvtestande system

Systemet dr sjdlvtestande och teknikern
kan med ett Sgonkast kontrollera, om fel
uppstdtt under flygpasset, och pé ett enkelt
siitt f4 en statusrapport vid behov. Positivt
i sammanhanget dr dven, att en testdator av
modernt snitt ingdr i diskussionerna, och
den ersitter d& den si vilkédnt krangliga
testdatorn for Fli-35, vilket lange varit ett
onskemadl. Samma dator kommer allts att
anviandas for bade Fli-35 och LD-8 i test-
sammanhang.

Trycksimulatorn utgé’ir

Vidare kommer trycksimulatorn f6r simu-
lering av statiskt- och totaltryck frin servi-
cebussen att utgd med ldgre underhalls-
kostnader och ldgre vikt p& bussen som
foljd. Och eftersom den nya enheten bestar
av en apparat, i stillet for tva som tidigare
enhet, blir plats dver for andra angeldgna
modifieringar, t ex nytt flygplanbatteri for
start med egen kraft eller ndgot annat me-
ningsfullt objekt. Men det &r en helt annan
historia. u
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Vi mits igen

Ater har ett ar forrunnit
och vi star pa troskeln till
1991 samtidigt som vi har
aldrats ett ar. Hiret glesnar
och tanderna lossnar. Nej —
sa illa stallt ar det val inte
med Bastelepersonalen av
vilka 37 st samlades pa F5
Ljungbyhed den 18 och 19
december 1990 for ett stu-
diebesok och informations-
mote. Det var Rune Svens-
son Bastele F5 och hans
mannar som ordnat allt till
det bista.

U Vi hélsades vilkomna av tekniske che-
fen Thord Stubbendorff, som gav 0ss
information om F5 och dess verksamhet.
Det var inte lite de sysslade med. Direfter
fick vi av meteorolog Bertil Larsson in-
formation om Bas-90 systemets behov av

véderinformation och hur den skulle in- .

hdmtas bl a med hjilp av SODAR (miit-
ning av temp- och vindéndringar p4 laga
nivder).

Efter en kopp stirkande skanskt kaffe
holl vi ett informationsméte, dir vi gay
och utbytte information mellan flottil-
jerna. Bland annat omtalade Stig Olsson,
chef for Bastele F7, att av 4 Bastelemin-
niskor, som ldmnade tjdnsten pad senare
tid, hade samtliga gatt fore pensionsdagen.
Detta faktum tyder p4 att Bastelejobbet ir
slitsamt,

Vidare kan nidmnas att vi med spind
fOrvintan ser fram emot att f4 ta del av den
senaste utredningen om Basteles personal-
behov. Vi noterar ocksa med tillfredsstil-
lelse att vi numera heter Bastele. Vi har
papper pé det.

Efter en utsékt middag med lax och
ldmpliga drycker fick deltagarna via dia-
bilder och med Bertil Larssons litt-
samma och humoristiska berittarkonst ta
del av hans deltagande i SWEDARP:s
expedition till Sydpolen. Ett mycket upp-
skattat foredrag. Navil en sen kvill foljs
av en tidig morgon.

Efter en starkande frukost bar det av till
Herrevadskloster och Flygvapnets flygle-
darskola FFL. Dir togs vi om hand av
chefen for driftdetaljen Lennart Anders-

Text: Hans Hiigghund, B
Foto: ﬂf’kmﬂ?ﬁfﬂa‘mm F5

|

|

son och hans mannar, som visade oss runt
bland de olika spelanldggningarna. Sedan
dkte vi till Trafikflygarhogskolan, som
ocksd finns innanfor FS grindar. Dir fick
vigenom en av dess ldrare veta lite mer om
vad TFHS star for och vad de sysslar med.
— Civil pilotutbildning. Tva mycket intres-
santa studiebesok.

Sist i raden av studiebesck dgnades At
Viderskolan, ddr chefen f6r Viderskolan
Hans Gustafsson och met Bertil Larsson
14t oss ta del av vad den skolan erbjuder for
utbildning och vilka utbildningshjilpme-
del de forfogar dver. Ocksd ett intressant
besok.

Efter en god och néringsriktig lunch
blev det sé dags att séiga adj6 och var och
en dtervénde hem till sina respektive flot-
tiljer.

Sammanfattningsvis kan hir sdgas att
dessa studiebesok och informationer #r
synnerligen vilbehdvliga och stimule-
rande. Detta fir ocksé gilla for det mote,
som holls pd Skokloster i FMV:FUH regi
vecka 40 1990. Vi hoppas dven fortsitt-
ningsvis fa triffas och utbyta tankar och
informationer. Och dartill {4 stéd av tek-
niska chefer och flottiljledning!

Slutligen ett hjirdigt tack till alla som
anordnat, medverkat och genomfért denna
traff, ]




Markteleunderhallet 1989/90

Nedan ges en kortfattad analys av markteleunderhallet
1989/90. Analysen ar himtad fran arsredovisningen for
facket materielunderhall. I den publikationen ges en fylli-
gare bild med nerbrytning pa materielsystem och bruks-

enhetstyper.

O Den redovisade underhéllskostnaden
for 1989/90 uppgick till 148,8 MSEK. 1
beloppet ingér ej kostnader for personal pé
den frimre underhéllsnivin for 1988/89
var motsvarande belopp 129,0 MSEK vil-
ket innebir en kostnadsékning pd 11,5% 1
16pande priser.

[ fasta priser utgdr detta en real 6kning
av underhéllskostnaderna med ca 5,0%
jamfort med budgetéret 1988/89. Flera pa-
verkande faktorer finns. Vissa faktorer,
t ex att materielbestindet blivit dldre och
ddrmed besviarligare att underhélla, att ar-
betskostnaden Okat mer 4n index och att
ny materiel tillférts som underhillsobjekt,
har varit kostnadsdrivande medan andra
faktorer som t ex resursbrist vid VF med-
fort att visst forebyggande underhall inte
kunnat utforas. Vidare har viss dldre mate-
riel utgéti och underhillet rationaliserats
genom forbittrade underhéllsmetoder och
inférande av ny underhallsutrustning. Viss

forandet av underhdllet med anledning av
det anstringda ekonomilédget. Sammanta-
get har dessa sinsemellan motverkande
faktorer resulterat i realkostnadsdkningen.

Utfallet lagre dn budget

De ovan angivna péverkande faktorerna
har dock i storsta mjliga utstrdckning be-
aktats i budgeten for 1989/90. Det &r dir-
for mer relevant att jamfora utfallet med
lagd budget (137,9 MSEK febr 1989), som
i kostnadsliget febr 1990 uppgick till
146,5 MSEK. Harvid ligger utfallet ca
2,0 % under budget i jaimforbara kostnads-
lagen.

Den uppriitthéllna underhéllsnivan syns
inte ha medfort ngon storre fordndring av
den generellt sett tillfredsstédllande driftsi-
kerhet, som uppmatts jamfort med tidigare
ar. Se dven foljande materielavsnitt.

Materialet medger inte ndgon beddm-
ning av den materiella beredskapen och

Inga storre forskjutningar

Vid jamforelse med budgetret 88/89 kan
konstateras att relationerna mellan service
(24 %) forebyggande underhall (34 %), av-
hjilpande underhall (40%) och mate-
rielindring (2 %) i stort sett &r lika. Atgr-
den kan till stérre delen hénforas till entre-
prenadunderhéllet av Lfc 1.

Nagra signifikanta forskjutningar i rela-
tionerna mellan leverantorskategorierna
kan inte noteras. Fordelningen under bud-
getret 89/90 har sdlunda varit: kompani
(4,3% framst reservdelar), flj verkstad
(< 1%), bvriga verkstider (55,0%), FFV
Aerotech (5,3%), TELUB TEKNIK AB
(20,0%, varav underhall av Lfc 1 utgdr
11,0%) och Gvriga leverantorer (15,0%,
framst Ericsson/BEAB och Televerket).

Vissa eftersldpningar i redovisningen
har pa grund av modifieringar i uppfolj-
ningssystemet varit besvirande.

restriktivitet har ocksa iakttagits i genom- uthalligheten. Rolf Hjérter
o
Underhallskostnader Marktele 1989/90
Mtrlindr 3,2 MSEK
Avhj UH 56,5 MSEK
Foreb UH 49,2 MSEK
Drift o service 34,8 MSEK
(varav Lfc 1 30,6)
Frimre UH-resurs  MSEK Bakre reg MSEK  Bakre C UH-resurs MSEK
» TELUB 15,2 UH-resurs 78,9 s FFV Aerotech 7,7
* Ericsson/BEAB 15,4 s Telub
s Ovr 6,6 * Ovr 6,3
Totalt 37,2 Totalt 27,6
18 TIFF 1/91



Text och bild;
Kent Hdll, FMV:FuhMD

FMV:FUH har tagit fram en instruktionsvideo bestiende

av fem band.

Syftet med videopaketet ar bl a att komplettera under-
laget for utbildning i MILTEX vid forsvarets skolor samt
att vara till hjalp vid forbanden, da behov av repetetions-

utbildning erfordras.

MILTEX instruktionsvideo

0 MILTEX instruktionsvideo beskriver
uppackning samt upprittande av den ma-
teriel, som erfordras fér MILTEX-abon-
nenten. Vidare visas de kontroller, som
ska utféras fore nitanslutning, driftsitt-
ning, drift och trafikhantering av utrust-
ningen. Avslutningsvis beskrivs dven hur
fels6kning och underhall ska g4 till.

MILTEX videopaket bestar totalt av
fem VHS-band med beteckningen
M7707-500100, som finns vid f6érsvarets
bok- och blankettforrad.

Varje del, videoband (1-5), har erhallit
specifikt M-nummer for att fi en enkel
hantering vid rdttningstjinst.

Del 1 M7701-500111 beskriver UPP-
RATTANDE av:
¢ Ingdende enheter,
e arbetsplats,

¢ och anslutning av utrustning.

Del 2 M7701-500112 beskriver DRIFT-
SATTNING av:
e Terminal,
¢ delmenyer,
e skrivare,
o testutskrift,
e kryptoapparat.

Del 3 M7701-500113 beskriver DRIFT-
SATTNING av:
¢ Kommandon och DCE-medde-
landen,
¢ radering under utskrift,
¢ grundinstiliningar,
¢ forinstillningar.

Del 4 M7701-500114 beskriver DRIFT:
¢ Meddelandeframstillning,
e teckenredigering,

¢ buffertstatus,
¢ redigering,
® utskrift,

e radering.

Del 5 M7701-500115 beskriver TRA-
FIK:
¢ Obemannad utrustning,
¢ uppkoppling,
e forcerad nedkoppling,
® mottagning.
Felstkning och Underhéll.

For framstillning av denna MILTEX
instruktionsvideo har jag haft stor hjilp av
personal frin F14/FSS, B6S, StabSbS,
TSS, FérsvarsMedia, FMV:Telekom samt
remissinstanser.

De som producerat videon for
FMV:FUH har varit FV Filmstudio vid
”F8 Barkarby”. ]
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F21 helikop(Satsy.&in 1

Text: Hdakan Nilsson, FZl/Se ON
Foto: 1. Blixt, F21/Se ON

F21 helikopterverkstad ut-
for underhall och modi-
fieringar pa forsvarets heli-
koptrar och da huvudsak-
ligen pa hkp 3, 4 och 6 for
armén, flygvapnet och
FMV:PROYV.

[0 Verkstaden har dessutom personal,
som #r utbildad pé& hkp 5, 9 och 10. Viss
underhéllsverksamhet bedrivs dven pi
flygvapnets hkp 9 och 10.

Verkstadens kapacitet 4r f n 30-35 till-
syner/ér. Antalet kan variera nigot bero-
ende pé tillsynens omfattning och typ av
helikopter.

En omfattande modifiering genomfors
fér narvarande pd hkp 3, da beslut har
fattats om fortsatt drift fram till r 2000.

Helikopterverkstaden bedriver dven en
liviig verksamhet med servicelag som stéd
till olika forband och da framfor allt i
samband med storre apparatbyte och D- &
service. B Helikopterverkstaden pd F21.

"Sista” tillsynen
ay Hkp 41FV wiwpenme

Under hosten 1990 utforde
F21/Se ON troligen den
sista tillsynen av flygvap-
nets Hkp 4.

e
v S

0 Sedan den forsta tillsynen av Hkp 4
utférdes under 1967 har ca 80 st gjorts i
hkp-verkstaden.

Under arens lopp har intervallerna mel-
lan tillsynerna forlédngts till nuvarande
300 h.

Externa arbeten

Personalen pa verkstaden har dven utfort
service och tillsyner pa hkp 4 vid andra
forband samt varit utldnad till SAS for
arbete med hkp 4, som byggdes om till hkp
4A for marinens rakning.

Under forsta halvaret 1990 har personal
ur verkstaden ansvarat for service och re-
parationer vid 3. komp pd F17. Under
samma period utfordes dven F-tillsyn pa
Hkp 4 nr 456 for F15 ridkning i samband |12 A R R b il
med att F15 och F17 personal omskolades  Posering fire leverans av Hkp 4 nr 451 1ill F17 efter utférd F-tillsyn.
till Hkp 10-systemet. B Detta var den sista av ca 80 tillsyner, som F21 hkp-verkstad utfort pd flygvapnets Hkp 4.

To
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Projektet ska utveckla F21
hkp-verkstad till forsvarets
mest moderna, rationella
och konkurrenskraftiga he-
likopterunderhallsresurs.
Projektansvarig ar Fding
Herbert Johansson hkp-vst.

O Nir projektet har genomforts (1991-
12-31) ska F21 hkp-verkstad ha:

e Justerat och trimmat in organisationen
for bra funktion och hog effektivitet.

¢ Stimulerat personalen s att alla kinner
engagemang, trivsel och tillfredsstil-
lelse i arbetet och aktivt deltar i plane-
ring/genomfSrande av dtagen produk-
tion.

e Planerat och anpassat verkstadsloka-
lerna for en rationell produktion och till
en trivsam arbetsplats.

e Anpassat och trimmat in utrustning for
en rationell produktion.

e Utarbetat ordningsforeskrifter och ruti-
ner, som skapar forutséttning for god
ordning och renlighet.

e Skapat forutsittningar for god arbets-
milj6 och gott arbetsklimat.

¢ Gjort underhéllsverksamheten pa hkp 3,
4 och 6 effektiv.

TIFF 1/91

Projekt
Progress

Text: Hdkan Nilsson, F21/Se ON

F n genomfors ett utvecklingsprojekt i hkp-verkstaden.
Milsittningen ar att: Utveckla F21 hkp-verkstad till for-
svarets mest moderna, rationella och konkurrenskraftiga

helikopterunderhallsresurs.

U Projektet ska vara genomfort till 1991-
12-31. Hkp-verkstadens motto 4r:

Hog Kvalitet till 14gt Pris

Nir det giller "Hog Kvalitet ” avses inte
narmast det sjidlvklara att uppfylla FMV
kvalitetskrav utan dven:

s Anvindande av vilutbildad professio-
nell personal.

» Utnyttjande av stor erfarenhet av hkp-
underhall.

¢ Uppfyllande av stéllda leveranskrav.

For att kunna hélla ett "Ligt Pris” har hkp-
verkstaden:

¢ En effektiv organisation.
¢ Rationella rutiner.
F21 hkp-verkstad ska:

e Utfora helikopterunderhall till ldgsta
kostnad i forhailande till andra leveran-
torer.

¢ Alltid vara bista alternativet f6r forsva-
rets kunder. [ |

Projektdokumentation

Text: Hdkan Nilsson, F21/SE ON

Skapat resurser for att kunna bedriva
rationell underhallsverksamhet p& hkp
9- och 10-systemen.

e Planerat och anpassat den nya apparat-
verkstaden for att kunna bedriva ratio-
nellt apparatunderhéll.

o Utarbetat en policy i marknadsf6ring av
hkp-verkstaden och utbildat personal
om avsikt och betydelse.

e Utvecklat ett ndra samarbete med kun-
derna.

¢ Dimensionerat kundservicen s att den
dr anpassad till kundernas behov och
hkp-verkstadens verksambet.

¢ Utarbetat rutiner for dtaganden till fast
pris och berfikningar av anbud samt
klargjort ansvarsfragor.

e Utvecklat och trimmat in kanaler for in-
formation.

Andra mal

For F21 hkp-verkstad giller dven andra

maél:

¢ Att uppfylla mottot "Hog Kvalitet till
lagt Pris”

* Ska ha en bra personalpolicy och f6lja
denna.

¢ Kostnaderna for genomférande av Pro-
Jjekt Progress ska inrymmas i flottilj-
verkstadens budget.

Begransningar

Vissa begrdnsningar vid genomftrandet
av projektet kan uppstd beroende pa fol-
jande:

¢ Kommande forsvarsbeslut?

e FMV:FUH underhdllskoncept fér nya
hkp-system?

e Ekonomi? |
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Invignin

Det var med stor gladje
som personalen vid Aggre-
gat & Fordonsverkstaden
vid F10 kom tillbaka efter
julledigheten. Det var nadm-
ligen denna dag som Sek-
torflottiljchefen Rolf Cle-
mentson med pompa och
stat skulle inviga den sedan
lange efterlangtade Aggre-
gat & Fordonsverkstaden.

0 1988-05-18 gav CFV FortF i uppdrag
att projektera och uppftra Aggregat &
Fordonsverkstad vid F10.

Projekteringen startade med maélsitt-
ningen att byggstart skulle ske hosten
1989.

P g a ekonomiska orsaker senarelades
byggstarten till viren 1990. 1990-03-07
bekriftade FortF att NCC Bygg AB anta-
gits som generalentreprendr.

Bygget startade i b&rjan pd mars och
byggnationen skulle vara fardig 1990-12-
31.

Anbudsumman var 12,9 mkr, hirtill
kommer utrustning for 1,6 mkr (lyftar, tra-
verser, bromsprovare etc), vilka upphand-
las genom FMYV f6rsorg.

Infor inflyttningen har personalstyrkan
utdkats med tva anstillda, frimst med an-
ledning av att F10 dvertar den &rliga tra-
fiksékerhetskontrollen f6r sina fordon och
aggregat.

F10 kommer att utfora grundkontroll pa
ca 1 100 fordon/&r, varav ca 930 st 4r spe-
cialfordon och 170 st 4r standardfordon.
Den nya verkstaden kan underhélla for-
bandets alla stora fordon, sdsom bussar,
sop och blésmaskiner, rdddningsfordon
mm inomhus. Ett forndmligt hjdlpmedel ar
de 20 tons lyftar som installerats, i smorj-
hallen och kontrollhallen.

Utdver de vanliga faciliteter, som nor-
malt ingdr i en bilverkstad, ingdr dven en
karosseriverkstad, for reparation av krock-
skador, som tyvarr uppkommer emellanét.
|
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dvager egat & ford
vid F10/Se S

F10 Aggregat- och Fordonsverkstad. ..

—

Sektorflottiljchefen vid I;TI“‘FO/S‘e S dversten Ro/f C lememsso; ;'fx)e;‘liimnai‘ verkstadens nyckel till
verkmdstaren Urban Nordstrém.

Lt

U 1}’ ndersson utfo"r TS pd ett dng- och kylvartenaggregat.
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b

Tony Tor&son och Arne Johanson ul}()l grundkohﬁbll i nya kontrollhallen.
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Redaktionsmote +
kontaktmannatraff

O I god tid (ca 1 ménad) fore varje ma-
nusstopp for aktuellt nummer av TIFF
traffas  redaktionsmedlemmarna och
granskar och diskuterar:

e Senast utgivna TIFF-innehdll, layout
och ev ldsarnas reaktion samt f&rslag till
forbéttringar.

o Forslag till innehall och utgivningsplan
for nasta TIFF.

e Stora Artikelplanen, som omfattar for-
slag till innehdll i fyra kommande num-
mer av TIFF. Planen 4r 16pande och
justeras vid varje redaktionsméte. Den
innehéller #ven forslag till artiklar av-
sedda for kommande nummer av TIFF.

Frén och med hosten 1989 beslots att
lampliga personer frin forband/motsv
skulle bli kontaktméan med uppgift bl a att
fanga upp aktuella drenden, skriva artiklar
sjdlv eller formé andra att gbra det.

Vidare ska kontaktménnen om méjligt
deltaga i ett redaktionsmote per ar. Ett
sddant mote skulle d& ldmpligen dga rum
p4 ndgot forband eller motsvarande.

TIFF-méte pa F7

Per flyg, bil, tAg och buss anlénde redak-
tionsmedlemmarna och kontaktmiinnen
till F7 och vilkomnades av den tekniske
chefen Rolf Alvenius. CFUH, Anders
Kagstrom, forklarade dagens samman-
trade oppnat och foreslog att alla nirva-
rande presenterade sig. En sddan presenta-
tion 4r alltid fordelaktig, da det bl a pé ett
trevligt sdtt oppnar fortroendet for var-
andra.

TIFF 4/90

Senaste numret av TIFF diskuterades fran
sida fill sida. Som alltid undrades, varfor
forsta sidan fortfarande var “omodern™,
men efter en stund konstaterades att den
nuvarande rena stilen var att foredra fram-
for storande texter speglande innehéllet
eller liknande. For &vrigt ansdg samtliga

att numret var intressant och vil upplagt.
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Text: Red
Foto: Robin Nilsson, F7

F7 mdss dr en vacker gammal herrgdrdsbyggnad, som ligger dster om Brandsfjorden vid
Viéinern.

Kostnader for TIFF

Kostnaderna for dagens TIFF togs upp av
Rolf Hjarter. Han jamforde totala kostna-
derna for framtagning av 7000 tidskrifter
per nummer frin 1/89 t o m 4/90. Kostna-
derna har stigit med ca 14 %, vilket mot-
svarar att varje nummer av TIFF har ett
sjalvkostnadspris av 16:-/st for nr 1/89 och
20:- for nr 4/90.

For att hdlla kostnaderna nere har tidi-
gare beslutats att antalet sidor per nummer
ska begrinsas till:

e 2 st nummer a 36 sidor
e 2 st nummer a 40 sidor

S4 diskuterades den gamla frigan huru-
vida tidningen ska vara sjilvfinansierande
eller inte, d v s kunna kdpas som 1dsnum-
mer och/eller prenumereras pa.

Frégan bordlades, d& det konstaterades
att en #ndring av dagens forfarande skulle
medfora en mingd merarbete. Dessutom

I mitten av januari 1991 traffades TIFF redaktion och
kontaktmin frin forband/motsv pa F7.

papekades att tidskriftens mélinriktning
pa sitt sitt dr ideell, d& den syftar till att
sprida kdnnedom om tekniska nyheter, att
effektivisera underhdllstjdnsten samt att
vara kontrollorgan for den tekniska tjdns-
ten.

Foredrag

Anders Soderstrom, chefsredaktor for
Nya Linstidningen (NLT), berdttade om
sina erfarenheter och upplevelser som
journalist. Hans framforande var sdvil
trevligt som humoristiskt. Alla fick sig
ménga goda skratt.

Han gav inte bara inblick i sitt dagliga
arbete utan dven manga goda tips om upp-
ldggning av reportage och intervjuer —
VAR PA DET KLARA MED VAD DU
VILL VETA OCH VART DU VILL
KOMMA!!

Som alltid efter ett vl upplagt och en-
gagerande foredrag blev diskussionen
efterat synnerligen livlig.
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Motesdeltagarna framfor en Hercules.

TIFF 1/91

Besok pa trpavd

Ett mycket givande besék gjordes forsta
dagen pa transportflygavdelningen under
tekniske chefen Rolf Alenius ledning.
Rundvandringen var s givande att niista

nummer av TIFF kommer att ha ett spe-
ciellt reportage.

Forsta kvillen..

I en vacker herrgirdsbyggnad med gamla

ey

K
F ORSYARETS MATER\ELV ER

\nin:
Huvudavds!
Underhallsuvde\n\ngan

| ALLMANT
1
gen for flygmuhr\s\

anor avits en utomordentlig maltid med  tid pé F7 miss skildes alla for att fara hem
F7 chef &verste Stig Abrahamsson som

var och en till sitt med forhoppningsvis
vird och som det visade sig en verkligt maénga for TIFF givande idéer.
skicklig historieberittare. — En virdig av-

Sédana hir moten 4r bl a ur kontaktsyn-
slutning p en givande dag pa F7. punkt viktiga och bér genomfras atmins-
tone en géng per 4r. Tanken att forlagga

dem till olika forband 4r dven i fortsitt-
. ningen stimulerande och lirorik.
Nista dag

Till slut vill TIFF tacka CF7 och CTE
avslutades motet med slutgenomgéng av  samt alla andra som gjort besdket pa F7
Stora Artikelplanen och efter en god mal- givande och angenimt. |
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Blastring av flygplandetaljer

I mitten av november 1990 samlades i Varberg personal
fran FMYV, F14 och F17, FFV Materialteknik, FFV Aero-
tech samt representanter for AB Norclean for att disku-
tera blastring av detaljer etc. Har foljer ett sammandrag

av anteckningar gjorda av Susanne Blom pa

FMV:FlygFLL.

O Fér eventuell provblistring av nav pi
F17 hade Norclean i Varberg tagit fram ett
lampligt bidsterskap, som provades i sam-
band med besdket.

Vakuumblistring

I juni utprovades pa F17 vakuumbléstring
av huvudvingen pé fpl 37. Provet var inte
fullt tillfredsstillande beroende pé att va-
kuummunstycket var for litet och vinkeln
for stor. Ett nytt prov ska ev utforas med
ett storre munstycke och med anvindning
av en bittre vinkel (30 1 st f6r 90).

Sodablastring

Granulerad soda (natriumvitekarbonat)
anvinds och vaiten tillsitts alldeles innan
sodan limnar munstycket.

Flygvapnet i USA har provat metoden
men det dr tveksamt om det kommer att
anvindas, da fortfarande oklarheter rder
om, vad som hinder vid intrangning i skar-
var etc.

Provblastring i skap
Blisterskdp finns i olika utféranden och
anpassas (ill kundens behov. Vid blist-
ringen kan en yta bl a rengdras, matteras,
avgradas etc, varvid olika typer av bléster-
material anvénds.

Luftférbrukningen varierar fran 1 m?/
min till 3 m*/min vid 0,5 MPa (5 bar).

Provblistring av detaljer i

blasterskap

Blastermaterial:  Polyplus 3.5
Siktkurva: 20-40

Venturirdr: 10 mm

Tryck: ca 0,18 MPa (1,8 bar)

1. Provpanel fran FFV

Vinkel:  30°

Avstdnd: 20 cm

Material: Komposit av kolfiber och
epoxi. Fibredux 914.

Farg: Lackerad med 15-25 pm po-

lyuretanprimer SAAB 5417-
51.

40-60 um polyuretanticklack
SAAB 5418-16.
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Resultat:

Forsok 1: Borttagning av ticklacken
frén primern.
Det gick relativt latt att ta bort
endast ticklacken. Smé svarta
prickar syns pé ytan och det
beror pd att bldstermedlet ta-
git bort dven primern pé dessa
stéllen.

Forsok 2: Borttagning av all farg fran
panelen.
Bra resultat, inga synliga fi-

berbrott.

Christer Bjorkman FFV-M kommer att re-
dovisa resultat fran bldstring av kolfiberla-
minat i januari -91.

2. Provpanel fran FFV

Vinkel:  90°

Avstdnd: 10-12 cm

Material: Glasfiberlaminat med polyes-
termatris, tjocklek 4,2

Firg: Tvé skikt a ca 45 um epoxi-
tackfarg, Beckers KH118-
113.

Resultat: Det blir for stor avverkning av

polyester samt en méingd fi-
berbrott.

3. T-ror fran FFV

Vinkel:  30°-40°

Avstdnd: 10-12 cm

Material: Aluminium

Firg: 220 wm krymplack. Rorets tre
anslutningar var malade (for
detta prov) med ca 45 um
epoxigrundfirg SAAB 5139
samt tva skikt a ca 45 um
epoxitdckfiarg Beckers
KH118-113.

Resultat: Tog bort fargen bra.

Prov gjordes ocksa med fast
munstycke och det var ldttare
att arbeta med detaljen.

4. Kasserat nav samt nav i drift
fran F17

Vinkel:  30°

Avstand: 10-12 cm

Material: Aluminium

Farg: Grund-Polyvinylbuturallack,

tack-cellulosanitratlack.

Resultat: Fungerar bra. Far bort firg
och beldggningar utan synbar

paverkan av materialet.

Prov gjordes dven med fast
munstycke och tiden 2 min
mot samma punkt och med
avstdndet 17-18 cm. Ingen
fordndring i materialet kunde
pavisas.

5. Provpanel fran
FMYV:QMaterial (Hercules)

Vinkel:  45°

Avstdnd: 10-12 cm

Material: Aluminium

Firg: 30 wm epoxygrundfirg, 90
wm uretantdckfirg

Resultat:  Avverkningshastigheten for

totala fargskiktet var ca 4
min/dm?. Det gick ej att forst
ta bort tackfirgen, detta be-
rodde antagligen pd att grund-
fargen hade hérdat ithop med
tackfirgen.

6. Provpanel fran

FMV:QMaterial
Vinkel: ~ 60°
Avstdnd: 10-12 cm
Material: Rostfri plat

Firg: 50 wm uretanpulverfarg

Resultat: Det gick vildigt l4tt att ta bort

fargen.

7. Provpanel fran
FMYV:QMaterial (HKP 4)

Vinkel:  90°

Avstdnd: 20 cm

Material: Aluminium, 2 mm tjock

Firg: 30 wm epoxygrundfirg

Resultat: Boeing-metoden anvéndes hér
med 90° vinkel och platen
blev deformerad. Detta &r ej
att rekommendera.

Sammanfattning

Att bléstra nav i bldsterskap fungerar till-
fredsstillande.

F17 skall undersoka utrymmesmdjlighe-
terna for denna anldggning.
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ic is the M_edia...
s m&e Media is

TECHMOG CORPORATION

Typ TR 140

Det standardmdassigt storsta injektorblas-
tersképet med hog blastereffektivitet och
uppfallbar frontlucka. Utrustat med genom-
féringsdppningar i sidorna for langgods.
Utv métt: B1400 D900 H1600 mm
Inv matt: B1380 D800 H 700 mm
Luftférbrukning: 0,7-1,25 m®/min vid 5 bar
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arktelenotiser

LIFV

Underhallsberedning uppstartad for Infor-
mationssystem flygvapnet.

I arbetsgrupp Underhall LIFV (Ag UH
LI FV) som leds av Kent Hall ingdr repre-
sentanter fran FS proj LI (B-E Huss),
MTK (Orjan Nilsson), Elektro (Anders
Jonsson), FuhDU (Leif Strom). Under-
hallsberedningen LI FV ska resuitera i en
fastlagd Underhdllsplan System LI FV.

FUN 85

Tillsammans med ForsvarsData (leveran-
161 av programvarusystem FUH 85) pagar
underhallsberedning. Utbildningsplan
FUN 85 #r framtagen for tiden 2:a kv -91
till 2:a kv -93.

LEO

Ny faststdlld UHP-S for LEO kommer att
distribueras till berdrda under feb -91.
Nya datorer av typ ND 5700 kommer att
ersitta befintliga ND 550 i militdrstabs-
byggnaden (MSB).

BBS/USK

Faststilld UHP-S for Bildbehandlingssys-
temet vid OB/USK utgiven till berérda
under jan -91.

LAN F15

Det fiberoptiska lokala datanitet pd F15
har studerats speciellt ur underhdllssyn-
punkt. Underhallsberedningen for F15
LAN kommer att ligga till grund for ev
fortsatt utbyggnad pé andra flygplatser,

Comex textskirmsterminal
FuhMD har lagt bestéllning till Miloverk-
stader for genomforande av underhalis-
modifiering pd Comex textskdrmstermi-
naler (ej MILTEX).

Information har utsdnts till samtliga
myndigheter inom forsvaret. Modifie-
ringen skall i sin helhet vara genomférd
fore 1991-07-01.

DIAB-datorer

FMV:FuhM tecknar f n ett centralt "Nyit-
janderittsavtal Programvara” och ”Under-
hallsavtal Programvara” med DIAB Data
AB.

Detta giller for datorer av typ DS 90-20,
DS 90-21, DS 90-30, DS 90-31, ND 5020,
ND 5021, ND 5030 och ND 5031.

DOL S-90
Driftéverlimning (DOL) pagir fn av
Struktur 90 system.

Ca 560 datorsystem ska under 1991

driftoverldmnas till lokal férvaltning inom
Hpg 1-5.

ROS

Handbok Hantering av ROS-godkind ma-
teriel finns nu vid bokforraden pad myndig-
heterna. Handboken forrddshalls vid FBF,
Férsvarets Bok- och blankett-Forrad.

Handboken #r registrerad med forrddsbe-
teckning M7780-406060.

Statisk elektricitet (ESD)
(Electrostatic discharge)
FMV:FuhDU har inforskaffat ett antal vi-

deokassetter ”Askvider i mikrodatorvirl-
den”. (Speltid 22 min) med tillhérande
arbetshéften och oversént till F14/FTS och
/FMTS for att ingd som ett delmoment vid
befintliga grund och materiel(system)kur-
ser. Dessutom disponerar FuhDU tv4 kas-
setter for utldning s& att man lokalt ska,
enskilt eller i grupp, kunna sprida kénne-
dom om fenomenet och dérigenom dven
kunna forebygga denna typ av skador. Se-
nare under vdren kommer materiel att an-
skaffas genom FMV:FuhMB forsorg och
laggas upp pd FMV:RESMAT for att
kunna rekvireras dirifrdn pd sedvanligt
Sétt.

Vidare kommer en, av FMV:FuhMB
utgiven, "HANDBOK ESD” att faststillas
och sindas ut.

Begdran om 14n kan ske pé tfn. 08-
782 42 778 eller -782 42 §83.

FRIA

For dokumentering av forbindelser i an-
ldggningar anvinds sedan ménga r cent-
ralkort, lokalkort, beldggningstabeller,
m m.

Korten fylls i manuellt pa tryckta for-
muldr, vilket innebér ett omfattande ar-
bete.

For att se &ver nuvarande rutiner har en
arbets- och referensgrupp bildats, vars
namn forkortas FRTA (ForbindelseRe-
gistrering I Anldggningar).

Gruppens mal &r att ta fram och fast-
stilla nya former for registrering, vilket
kan innebdra att anliggningsdokumenta-




tionen i stor utstrickning kommer att pro-
duceras och finnas tillgéinglig i databaser.

Information ang marktele
inom VF
Svar pa forfrigan VF-markn 1/91:

Inom MKG/VE marktele har forvisso
inga forandringar skett, men vill 4And4 ha
en notis i TIFF om MKG/VE marktele-
funktion. Vi blir allt fr ofta bortglomda,
p g a att alla ej har kdnnedom om att vi ej
dr organiserade under VFO. Tyvirr ér det
icke fullt kint inom FMV. Allt som ofta

saknas vi pd séndlistor pé skrivelser.

Vi 6nskar presentera oss i TIFF som en
likvérdig organisation som ovriga VF,
trots vér ringa storlek.

MKG/VE marktele bestdr av en organi-
sation med erforderlig ledning och admi-
nistration och en verkstillande personal,
med en god kompetens inom teknikomra-
dena elmek/elkraft, radio, radar, data, tele-
nét och armételemateriel.

DIDAS Marktele Nytt

From den 1 februari 1991 har DIDAS
Marktele nya kontaktfunktioner i Arboga

Besiktningsintervaller

och Ostersund. Fér Telub AB och FFV
Aerotech AB i Arboga ér det Henrik Za-
rins Telub/Radar. I Ostersund #r det Goran
Koénberg FFVAQ/Elektro.

Ny TO

FMV:FuhMB har tagit fram en ny teknisk
order, TOAF Flyg 510 000 104, betr Per-
sonlig skyddsutrustning, sikerhetsbilten,
hakar, linor.

I TO:n beskrivs sdkerhetsutrustningen
och limnas bl a besikiningsbestdmmelser,
som bygger pd arbetarskyddsstyrelsens
anvisningar. [ ]

Sékerhetsbilten med linor
Sakerhetsselar med linor

Fallskyddsblock (typ Sala)
Glidskor till fast fallskydd

| Personlig

‘ Forvaras pé Forvaras i
| utrustning anldggning | forrad
‘ 2 ggr/ar 1 ggr/ar Vid utldmn
2 gor/ar | 1 ggr/ar Vid utldmn
1 ggr/ar 1 ggr/ar
1 ggr/ar

| ggr/ar J




I ar blev flygvapnets fore
detta centrala verkstader
ett aktiebolag, FFV Aero-
tech AB, under FFV AB,
som ingar i statliga forvalt-
ningsbolaget FORTIA.

[0 Redan 1972 ville industriministern, att
davarande Forenade Fabriksverken, FFV,
skulle ombildas till aktiebolag. Varken

LO, TCO eller SACO ville. Det tog 18 &r
att genomfdra regeringens vilja, nu med
fackens medgivande.

I korthet har verkstiddernas tillhorighet
och namn #ndrats sdhér:

1913

1916

Arméns Filttelegrafskérs Flygav-
delning & Malmen, under Ing 3.

Flygkompaniets verkstad, Mal-
men, FVM.

1926 Centrala Flygverkstaden 4 Mal-

FFV AB

1927

1936

1945

FMYV:s generaldirektor Per
Borg yttrande over bolags-
bildningen:

Jag har i flera sammanhang fram-
héllit vikten av en fordndrad struk-
tur for svensk forsvarsindustri. Det
viktiga flygmotorunderhéllet &r in-
get undantag. |

Det nya bolaget verkar vara en

riktig 10sning. Bolagsbildningen
torde ge mojlighet att tillvarata
samordningsmdojligheter for att pa
detta sitt effektivisera verksamhe-
ten och didrmed mojliggdra lagre
kostnader for forsvaret.

Cv blev aktiebolag

men, Malmslétt, CFM, under det
nybildade flygvapnet.

Centrala Flygverkstaden Visteras,
CFV, ctableras. (Marinens flyg-
verkstad i Stockholm flyttades
dit).

Andrades organisation och for-
kortningarna till CVM resp CVV.

Centrala Flygverkstaden Arboga,
CVA, etableras ur KFF verkstad
FFVS, Ulvsunda.

Koncernchef |
Koncernstaber t
Ekonomi & Finans =
Juridik Servicefdretag ‘
Koncernutveckling 1
Personal AB FFV Finans
Information FFV Finance Inc
Revision FFV Holdings Inc
[ [ : | | ) |
FFV FFV Aerotech FFV FFV
Aerotech AB International AB Eolubiat Samefa AB Development AB Intresseholag ‘
[ Avionik FEV Ledningssystem FFV FFV Swedish
Aerotech Ltd I Car-O-Liner AB Komponenter AB Ordnance -
|| Fiygteknik Telekommunikation FPV/Bofors AB
= - 50%
FFV Systemsupport FFV Industrielektronik
| Ground Support Aerotech Inc Teleanlaggningar Simpes SpA i Vaxjo AB
FFV Test FFV FFV FFV
Systems AB AvioComp AB Telub Ravaglioli SpA Materialteknik AB
IHEREAE FFV Materiaitekni Lindholmen AB
Volvo Asto Support AB TSR Siljbolag eV ecAB
Corp Telub FFV Samefa UK Ltd D
e Inforum Ltd Car-O-Liner Company
Asby Service AB Ostermans FFV Samefa Deutschland Winscan AB |
, 5 Aero AB | GmbH
: : FFV
Kio‘;?s Aero Systems Autotech AB
Engineering Inc 91%
Aot “Douglas Autotech Corp
51%
FFV Franscator AB
Aerotech Trade AB
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De tre centrala verkstdderna un-
derstills KFF, tidigare CFV.
CVA gverfors till FFV, Forsvarets
Fabriksverk, med kortformen
FFV-CVA.

Aven CVM och CVV till FFV,
men CVV bérjar avvecklas fram
till 1975. Forkortas en tid CVMV.

FFV-CVA férenfilial i Q_stersund,
FFV-CVAQ, senare CVO.

Verkstdderna sammanfors i FFV
Underhallssektorn, FFV-U med
ledning i Arboga.

Andras sektornamnet till FEV Un-
derhall, FFV-U.

Férkortningarna CVA, CVM och
CVO ersitts med FFV-U/A (for
Arboga, L fér Linkoping, etc).

1964

1967

1968

1969

1973

1976

1982

Koncernens namn #ndras till en-
bart FFV. Det juridiska namnet ir
Affiarsverket FFV.

1983

1984 Materiallaboratoriet, vid CVM se-
dan 20-talet, blir egen enhet, FFV
Materialteknik. Med tilligget AB

fran 1991.

1986  Sektorns organisation och namn &r

nu FFV Aerotech.

1991 FFV blir aktiebolag, FFV AB. Det
stOrsta av dess fem bolag ar FFV
Aerotech AB, Arboga. Chef #r
Jan Eiborn. (FFV AB ingér i for-
valtningsbolaget FORTIA).

FFV-A bestdr av Divisionerna
Avionik i Arboga, Flygteknik i
Malmslitt, Ground Support i Os-
tersund, FFV Test System AB,

Volvo Aero Support AB (fn
49%), Asby Service AB (50%)
och IG JAS AB (20%).

Exporten handhas av det 1990
bildade FFV Aerotech Internatio-
nal AB, Malmslitt, med sju dotter-
bolag, delvis utomlands. I Sverige
ingdr t ex Ostermans Aero AB och
FFV AvioComp AB, det senare for
civilt flygkomponentunderhall, i
Malmslatt, ddr verksamheten bor-
jade 1982. FFV Aerotech Interna-
tional AB chef &r tekn dr Leif Nils-
son.

Men allgjdmt lever de gamla bendmning-
arna CVM, CVV, CVA, CVO i dldre tek-
niska order i FV liksom i folkmun och
uppslagsbdcker samt — givetvis — i flyg-
historien.

Ingemar Lindstrand i Malmsldtt

Sten Ekstrand berattar i
TIFF 4/90 om kontrollin-
genjorens (Ki) arbete savil
i forntid, nutid som fram-
tid.

Jag vill ta tillfallet i akt
och anknyta till artikeln,
inte till Ki arbete men rek-
ryteringen till befattningen.

O Sten beskriver Ki och hans arbete vil
och med goda avsikter men snuddar en-
dast vid rekryteringsfrigan och konstate-
rar att rekrytering till Ki-befattningen till
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stor del sker fran flygteknikerleden, som
dock enligt Sten, inte har nfigon ingenjors-
kompetens.

Eftersom jag under manga 4r deltagit i
debatten om teknisk kompetens for perso-
nal, som verkar inom flygmaterieltjinsten,
vill jag yttra mig i fragan.

Anders Kégstrom har i ledaren i samma
nummer av TIFF, tagit upp rekryterings-
frigan for Ki-befattningen och som ett al-
ternativ angett rekrytering fran flygtekni-
kerkdren i slutbefattning som serviceplu-
tonchef.

Det &r bra att forslaget nu diskuteras pa
ledningsniva, men forslaget 4r inte nytt,
det ingér bla i en utredningsrapport till
CFV (FUH skr A75:34000/87), som be-
handlar verksamheten pAd A-nivd dock
utan ndgon atgird.

Fiygteknikern har under lang tid utbil-
dats i yrket och har l&ng erfarenhet och

Gunnar Richard

kunskap om de problem, som hamnar pé
Ki-bord.

Genom ldngvarig praktisk tjinst i olika
befattningar inom flygmaterieltjinstomra-
det, skapas darfor goda forutsittningar for
vidareutbildning inom detta omrade.

Mojlighet till utbildning vid KTH 2-
driga flygdriftingenjorlinje och didrmed
kompetens for Ki/Pi befattningen, skulle
ge flygteknikern, som valt teknisk tjanst,
samma utvecklingsmojlighet som tekni-
ker, som valt militdr inriktning,

En ny karridrvig skulle dirvid Oppnas
for flygteknikerna.

Hirigenom skulle flygteknikern kunna
stanna kvar i teknisk tjanst under lingre
tid, vilket skulle ge forutsittningar for en
béttre stabilitet i den tekniska tjdnsten,
samtidigt som man p4 ett biittre satt tillva-
ratog yrkesskicklighet och erfarenhet.

Gunnar Richard
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Alla upplever regalskeppet VASA som en stor tillgang att
bevara till eftervirlden. Hon ér ett exempel pa den
svenska orlogsflottans utveckling och storhetstid men
dessvirre aven pa forodande misstag.

Vi, som upplevt elektronikens snabba utveckling fran
de forsta stapplande stegen under mellankrigsaren fram
till dagens komplexa vapen- och ledningssystem, vill
garna se till att museiorganisationen far in detta i sina
samlingar. Om 300 ar ar kanske denna historiska utveck-
ling lika intressant, som VASA ar for oss idag.

O Véart primdra mal dr att medverka i
tillvaratagande och vérd av forsvarsmak-
tens dldre telemateriel, som inte kan tas
om hand vid foérsvarets muséer och for-
band. FHT bitrdder forsvarets muséer med
klassificering, dokumentation samt med
att placera in historisk telemateriel i sitt
ritta sammanhang.

FHT organisation

FHT bildades i mitten av 1980-talet och
har utvecklats till en aktiv organisation
under ledning av en styrgrupp och med en
urvalsgrupp som den verkligt aktiva delen.
Fem regionala grupper, som skall bitrdda
urvalsgruppen ute i regionerna, &r under
uppbyggnad. B
Ordftrande i styrgruppen dr Overste
l.graden Bertil Lévdahl, Arméstaben
medan urvalsgruppens verksamhet leds av
artikelforfattaren. I gruppen arbetar ca 15
tidigare aktiva, som med ett sammantaget
stort kunnande inom elektronikhistorien
gor en mycket vardefull insats.
Gruppernas sammansattning med ad-

ress- och telefonuppgifter redovisas
nedan.
Upptaktsdag

FHT hade den 31 oktober 1989 en stor
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dag, d& 130 oldtimers och fortfarande
verksamma samlades i Enkoping p& Ar-
méns stabs- och sambandsskola. En lang
rad intressanta foredrag belyste den tele-
tekniska utvecklingen genom aren. Fore-
dragen kompletterades med en liten ut-
stillning, som visade gdrdagens materiel.
Dagen avslutades med en paneldiskus-
sion, didr ménga kloka tankar om FHT:s
framtid framfordes.

Urvalsprinciper

Grundprincipen dr att materielen skall
spegla hinder eller sprang i den tekniska
utvecklingen inom forsvaret. Det dr ocksé
av stort intresse med materiel, som haft
sdrskild betydelse for den operativa ut-
vecklingen, forsvarseffekten och system-
utvecklingen samt for materielens anpass-
ning till nya hotbilder eller vért varnplikts-
forsvar.

For att gora urvalet pa rétt sitt krévs en
plan. Denna maste omfatta sdvil dldre ma-
teriel som materiel, som fortfarande &r i
anvindning, Bengt Stromberg i urvals-
gruppen har tagit fram ett fint sddant doku-
ment dver flygvapnets radarstationer. Kan
vi f4 fram motsvarande dokument f6r led-
ningscentraler i flygvapnet, flygbaser, for-
svarets telenit, arméns telesystem och ma-

rinens telesystem, sd har vi tagit ett stort
steg framat.

FHT:s langsiktiga mal

Inom FHT ser vi fram emot ett forsvars-
historiskt telemuseum om museiorganisa-
tionen och statsmakterna sé vill.

For att detta skall kunna bli verklighet,
méiste materielen samlas in, vardas och
forvaras. Forst ndr samlingarna blir till-
ridckligt omfattande och representativa for
utvecklingen inom teleomrédet finns mo-
tiv for ett sjdlvstdandigt telemuseum.

Vadjan

Forsvarets tekniska personal arbetar i en
miljo, dir resurserna inte ens ricker till for
de ordinarie uppgifterna. Se ddrfor oss
inom FHT som en kompletterande resurs
vid utgallring och kassation av materiel.

Har Du idéer, forslag eller synpunkter
s kontakta gdrna nagon i urvalsgruppen.
Vi medverkar da till att ta hand om mate-
rielen, sd att den blir vdrdad och dokumen-
terad.

Du som har intresse av att medverka i
FHT:s arbete eller har vardefulla synpunk-
ter p& var verksamhet ombeds i forsta hand
kontakta Lennart Kjelldorff, Bengt An-
tonsson eller Orjan Eriksson. [ ]
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Styrgruppens sammansittning

[ '

Overste 1.gr Bertil Lovdahl (ordf) Tel: 08-788 75 00
Arméstaben

107 82 STOCKHOLM

Overstelsjtnant Leif Bergendahl Tel: 08-788 75 00
Forsvarsstaben
107 85 STOCKHOLM

Overingenjér Carl-Henrik Walde Tel: 08-782 5021
Elektronikavdelningen

Forsvarets materielverk
115 88 STOCKHOLM

Overingenjor Hans Higg Tel: 08-782 5103
Anldggningsbyrin

| Forsvarets materielverk

| 11588 STOCKHOLM

Avdelningsdirektor Rolf Hjarter Tel: 08-78248 10
Underhéllsavdelningen
Huvudavdelningen for flygmateriel

Férsvarets materielverk
115 88 STOCKHOLM

Tf museichef Viking Wedberg Tel: 013-28 36 38
Flygvapenmuseum

Box 13300

580 13 LINKOPING

Direktér Orjan Eriksson Tel: 0470-423 82
TelubAB
35180 VAXIO

Sektorchef Bengt Antonsson (sekr) Tel: 0589-815 00
Telub AB

Box 1004

73226 ARBOGA

Overingenjor Lennart Kjelldorff Tel: 08-618 24 00
Wivalliusgatan 13
11260 STOCKHOLM

Teknisk dir Sven-Ewert Sérelius Tel: 08-20 1001
Birger Jarlsgatan 71
11356 STOCKHOLM

Urvalsgruppens sammansittning

| Overingenjér Lennart Kjelldorff (sammanh4lliande)

| Avdelningsdirekt6r Curt Norell (armémateriel) Tel: 08-782 53 42
Telekommunikationsbyrén

Forsvarets materielverk

11588 STOCKHOLM

Avdelningsdirektor Arne Ahlstréom (marinmateriel) Tel: 08-782 50 56
Anliggningsbyrin

Forsvarets materielverk

11588 STOCKHOLM

Avdelningsdirektor Ake Malmstrém (flygmateriel) Tel: 08-782 68 41
Anldggningsbyrén

Forsvarets materielverk

11588 STOCKHOLM

Avdelningschef Lars Ho6k (sekr) Tel. 0589-815 17
FFV Aerotech
73281 ARBOGA
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Faglar som
flygmaskiner -

Text och bild: Tommy Tyrberg, FFV Aerotech, Linkdping

I denna tredje artikel be-
handlas faglarnas mané-

verformaga.
Fig 1. Silhuetter av duvhék och pilgrimsfalk.
Linga, Korta, Art Bofink Tornsvala Ringduva Ejder Trana
smala breda .
vingar vingar Vikt (kg) 0,022 0,042 0,46 2,2 4.8
. Vingbelastning
r:km;]oml 'Vld (N/m?) 20 29 58 194 85
angliygning + - Stallhastighet
Svéng- och bank- (km/h) 16 20 28 51 33
hastighet - + Minsta sjunk- 0,41 0,36 0,77 1,12 0,64
Framkomlighet - + hastighet (m/s)
Glidforméga + - Bista glidtal 173 15,6 12 13 17.4
Start frén slétt Fart vid basta
underlag - i glidtal (km/h) 20 22 38 59 46

Tabell 1. Egenskaper hos
per:
+ = god prestanda.
— = mindre god prestanda.

olika vingty-

[J Faglar ser som bekant mycket olika ut.
En stor del av variationerna beror pé att
faglar med olika levnadssitt genom det
naturliga urvalet fatt helt olika “flygegen-
skaper”. Tyvarr ar forstaelsen for hur olika
“konstruktioner” paverkar figlarnas aero-
dynamik ofullstandig.

Bist dr kunskapen, nir det giller ving-
arnas utformning. Redan tidigt lade man
marke till att faglar, som flyttar langa
striackor, har lingre och spetsigare vingar
an andra. Detta giller f 6 dven figlar av en
och samma art med olika ldnga flyttvégar.
Om man jimfor egenskaperna hos langa
och smala resp korta breda vingar fr man
resultatet i tabell 1. Det kan vara intressant
att jamfora tvd ungefir lika stora féglar
med i princip samma “niringsfang” ndm-
ligen duvhok och pilgrimsfalk (Figur 1).
Skillnaderna i silhuetten stdimmer vil med
faglarnas levnadssétt. Duvhoken &r en
“smygjagare”, som héller sig pa l4g hojd,
oftast i skog och som forfoljer sitt byte
nere i vegetationen och siir det pd eller
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Tabell 2. Glidegenskaper hos ndgra olika fagelarter. Observera de bdttre glidtalen for
de bdda arter, som glidflyger regelbundet (tornsvala och trana).

nidra marken. Pilgrimsfalken dédremot ja-
gar i fritt luftrum pd hogre hojd, helst over
Oppen terrang, och slar bytet i svindlande
stortdykningar.

Anpassade vingar

I teorin bor faglar, som glidflyger mycket,
ha langa smala vingar med stort sidofor-
hallande, och detta stimmer onekligen,
om man tittar pd havsfiglar som albatros-
ser, stormfaglar och liror. Didremot stim-
mer det inte lika bra for stora rovfiglar
som gamar och kondorer, som i regel har
relativt korta och breda vingar. Skillnaden
beror troligen pé att havsfiglar oftast star-
tar och landar pd en fri havsyta medan
rovfaglarna héller till pa land och méste
kunna starta och landa i omedelbar nérhet
av vegetation och andra hinder. For féglar
likavdl som flygplan tvingar inbdrdes
oftrenliga prestandakrav fram aerodyna-
miska kompromisser.

Glidflygning

Miénga faglar glidflyger ofta med ororliga
vingar. Detta giller foretriadesvis stora och
medelstora faglar, jag vAgar niistan garan-
tera att ingen av TIFF:s ldsare ndgonsin
sett t ex en glidflygande bldmes. Anled-
ningen till detta dr att glidflygning ound-
vikligen gir l&ngsammare an aktiv flyg-
ning. Oberoende av, om en figel flaxar
eller glidflyger, sd forbrukar den en viss
mingd energi per tidsenhet for den “basala
metabolismen”, d v s for att hdlla igdng de
livsnddvindiga processerna i kroppen. For
en liten figel utgor den basala metabolis-
men en mycket storre andel av energifor-
brukningen #n hos en stor figel och den
langre tid, som det tar att forflytta sig med
glidflygning, dter dd helt upp energivins-
ten med att inte beh6va anvénda flygmus-
kulaturen.

Energibesparing
Ménga mindre faglar anvénder en annan
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metod att minska energidtgdngen, de
flyger ndgra vingslag, faller sedan in ving-
arna och fortsitter en bit i en kastbana,
flyger ndgra vingslag o s v. Detta flygsétt
ger en karaktéristisk bagformad flykt, som
ar typisk for t ex hackspettar. Flyktsittet 4r
svart att analysera matematiskt, men tydli-
gen #r det dtminstone i vissa fall mer eko-
nomiskt dn kontinuerlig flykt eftersom s4
ménga faglar annars knappast skulle an-
vinda det.

Normalt gar undre grénsen for ’lénsam-
het” vid glidflygning ungefir vid en duvas
storlek. Det finns mindre figlar, som re-
gelbundet glidflyger, frimst svalor och
seglare (tornsvalor), men de dr “special-
konstruerade” for att ha goda glidegenska-
per trots sin litenhet.

Anledningen till att figlar glidflyger 4r
allts att det i vissa fall 4r ett mer ekono-
miskt sitt att forflytta sig 4n aktiv flykt.
Det &r speciellt tva typer av faglar som
glidflyger i stor utstrackning — stora tunga
fglar som rovfiglar och storkar samt
havstéglar.

Termik

Stora och tunga faglar har ofta inte till-
ricklig muskelstyrka for att kunna flyga
aktivt mer 4n korta stunder. Sddana figlar
anvinder dirfor termikflygning, nir de
skall forflytta sig langa strickor. Det ir
samma metod som segelflygare anvinder
sig av. Man letar upp en termikblésa, d v s
ett omrdde med uppvirmd luft, som stiger
uppdt, och utnyttjar uppvinden for att
stiga, anvénder sedan den vunna héjden
for att glida till nista termikblisa o s v.
Féglarna har dessutom tvd fordelar 6ver
segelflygplan, dels har de betydligt mindre
vindradie och kan dérfor anvinda mindre
termikbldsor, dels kan de vid behov ta
nigra vingslag d4 och d& under glidflyg-
ningen och pé sé sitt forldnga glidstric-
kan.

For tunga faglar innebdr detta sitt att
flyga stora energivinster 4ven om hastig-
heten 1 stillet sjunker. For en trana, som
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Fig 2. Fregatifiglarna dr troligen de bista
glidflygarna i fagelvirlden med ett glid-
tal av ungefir 20. En fregatifigel med
et vingspann om ndra 2,5 m viger
mindre én 2 kg.

véger 5,5 kg, minskar “brinsleférbruk-
ningen” per km med 85%, om uppvin-
darna @r 1 m/s och 91%, om de &r 3 m/s
medan farten sjunker med 65 resp 41 %.

Havsfaglar

Havsféglar har normalt ingen méjlighet att
termikflyga. Undantaget #4r fregatifig-
larna, som troligen #r de aerodynamiskt
mest extrema glidflygarna i hela figelvarl-
den (fig 2). Fregattfiglarna lever i tropiska
vatten dir passadvindarna konstant bldser
mot ekvatorn och vattnet ddrfor dr nigot
varmare dn luften. De uppvindar detta le-
der till 4r visserligen mycket svaga, men i
motsats till forhallandet pa land s& pagar
passadtermiken” dygnet runt. Detta har
lett till en unik egenhet hos fregattfig-
larna. Trots att de tillbringar storre delen
av sitt liv i luften Gver havet, si landar de
aldrig pd vattnet! Fodan snappar de i stil-
let frén vattenytan i flykten eller rovar frén
andra fglar genom sin overldgsna flyg-
formaga.

Véghangflygning

Alla dvriga havsfiglar anvinder sig av tva
andra typer av glidflygning som ingen
ménsklig pilot hittills klarat av, ndgmligen
vaghangflygning och dynamisk segelflyg-
ning. VAghangflygning innebir att fig-
larna flyger i stort sett parallellt med vag-
kammarna och anvinder den mycket
blygsamma uppvind som uppstar, nir vin-
den pressas upp framfor vigornas lovsida.
Bl a stormfiglar och liror 4r méstare p4
denna form av glidflygning.

Dynamisk glidflygning bygger péd att
vindhastigheten ar ligre nidra en mark- el-
ler havsyta p g a friktionen mot underla-
get. En fagel, som glider mot vinden och
sedan stiger genom att 6ka anfallsvinkeln,
tappar normalt fart p g a att den Gverfor
rorelseenergi till lagesenergi, men genom
att stigningen for upp den i starkare vind

Fig 3. Silhuetter av grdgam och rédbent
dvdrgfalk (ej i skala). Gragamen, som
ar en av de storsta rovfaglarna, har
proportionellt mycket stérre vingar én
dvdrgfalken.

kan den fortsitta att stiga en tid eftersom
vinddkningen hiller uppe lufthastigheten
over vingarna. Nar figeln ndrmar sig stall-
hastighet vinder den och borjar glida i
vindriktningen. Den kraftiga medvinden
pé& hogre hojd accelererar d figeln si att
den, nér den glider ned p4 ldgre hojd och i
svagare vind, kan anvinda sin dverskotts-
fart for att forldnga glidstriickan. Nir fa-
geln kommit ner néira havsytan vinder den
upp mot vinden och cykeln upprepas.
Skickliga glidflygare som petreller och al-
batrosser kan i de harda vindama pa Sodra
Ishavet t o m anvinda dynamisk glidflyg-
ning for att forflytta sig rakt mot vindriki-
ningen, om ocksa bara med lig hastighet.
Nér det nagon séllsynt gdng #r vindstilla,
blir de dock liggande eftersom de inte har
tillricklig muskelstyrka att flyga aktivt
mer dn mycket korta perioder.

I synnerhet albatrosser kan forflytta sig
mycket snabbt och lingt med dynamisk
glidflygning. Man har frén satelliter foljt
vandringsalbatrosser med radiosindare i
Sodra Ishavet och funnit att de forflyttar
sig upp till 900 km/dygn. Rekordet inne-
has av en vandringsalbatross, som under
33 dagar gjorde en “rundtur” frin hick-
platsen pd Grozetdarna, som omfattade
15 200 km! |
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Enligt OB programplan far
Flygvapenmuseum (FM)

om eft par ar sin efterling-
tade magasinsbyggnad med
Verkstad Vidare éir utbygg-

OB vill bygga

Text: Ingemar Lindstrand, Malmslitt

0 Redan om ett par ar kan museet {4 en
ny stor byggnad pé utstdllningsomradet.
OB har i sin programplan for 1992-93
tagit upp 10 Mkr for ett 1 400 kvadratme-
ter stort magasin med verkstadslokal.
Byggnaden ska placeras lingst bort till
hoger om entrén, ndra Carl Cederstréms
gata. Projekteringen finslipas nu.

Etapp III for 15 Mkr

Redan frén borjan planerade museet sina
utstillningslokaler i tre utbyggnadsetap-
per. Den tredJe ar nu for forsta glngen
inplanerad i OB programplan till tidigast
1996-97 for en kostnad av 15 Mkr. Bygg-
nadsprojekteringen paborjas, nir beslut dr
fattat, men FM har sina planer utarbetade.

Utformningen blir beroende av om och
hur den foreslagna samlokaliseringen av
landets civila flygmuseum med FM blir
faststélld. I forra numret av TIFF presente-
rades forslaget att forligga dven civilflyg-
museet intill FM p4 Malmen.

Museichefen flyttar

De forsvarshistoriska museernas myndig-
het SFHM har bett Per-Inge Lindqvist,
som dr marinarkeolog att leda Marinmu-
seums stora nybyggnadsprojekt i Karls-
krona, p& Stumholmen, dér en ging ma-
rinflyget var verksamt. Karlskrona kom-
mun har ett mycket stort utvecklingspro-
jekt for hela denna &, som “en stadsdel
med exklusiva mojligheter”, med nya bo-
stader och olika verksamheter. Dit ska
alltsd Marinmuseum flyttas frdn Amirali-
tetssldtten, nir erforderliga investerings-
medel blir tillgéngliga.

Per-Inge Lindqvist, som 1988 tilltrddde
befattningen som chef for FM, efter ett ar
som stillforetridare, dr sedan 15 februari
placerad vid Marinmuseum.
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Vikarierande museichef pd Malmen &r
tills vidare Viking Wedberg, chef for
foremalsavdelning. Han presenterades i
TIFF 2/89.

Marinflyg i Karlskrona

— Denna stora arbetsuppgift dr mycket sti-
mulerande, 1 synnerhet som flera av ma-
rinflygets gamla byggnader finns kvar pé
Stumholmen bl a tvd hangarer, siger Per-
Inge Lindqvist. Jag tanker mig att fi med
den delen av marinens historia integrerad
i det nybyggda museets verksamhet dér i
nirheten. Lokaliseringen medger att hyd-
roplan &nyo kan landa och tas emot vid
Stumholmen, sdsom en gang J4, S5, T1,
T2, 89, S12 och S17.

fapp III ane- ,

F lygmpenmuseum foto gl aferat f/ dn luften av Paul Lmdbcu ki april 1990. Nya admmzsn ationshu-
set skymtar till hdger om stora tegelbyggnaden.

— Mina huvuduppgifter for FM kommer
tills vidare att fullfsljas, t ex byggnadsfra-
gor, inklusive den eventuella etableringen
av ett civilflygmuseum pd Malmen. Vi-
dare fortsitter jag att arbeta 1 FM stiftelse,

Flyghistoriska rddet m fl organ,
Lindqvist.

Museidirektor Bengt Holmqvist,
SFHM, framhaéller:

— Planerna pé det nya Marinmuseum i
Karlskrona dr mycket stora. P4 grund av
att Per-Inge Lindqvist 4r en av myndighe-
tens frdmste museiskapare vill jag att han
ska &ta sig denna uppgift, och han har ju
goda meriter genom det han har utfort pa
Flygvapenmuseum.

sdger

e

Vikarierande musezchefen Viking Wedberg med ett fynd: Nér flygvapnet bildades 1926 [t
flottiljchefen pd F3, Gosta von Porat, en skicklig snickare vid CVM tillverka det dd géllande
foraremblemet (i bjork) och sétta upp pd flottiljens kanslihus. Byggnaden i bildens bakgl und dr
Flygvapenmuseums nya administrationshus, som tillkom 1891 for en av musikkdrerna pd Malmen.

Niklas Forslind Foto Malmen
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Styresmannavillan till FM

FFV Aerotech AB 6verlateri april i 4r den
s k styresmannavillan inklusive mark till
FM. Denna flyghistoriskt intressanta
byggnad, uppford i tegel 1921, var frén
bérjan uoff- och ubefélsmiss m m. 1927
byggdes den om till tjénstebostad for sty-
resmannen vid CVM, och pd senare ar
blev den kontor, forrdd m m.

FM ska dir arkivera materiel och doku-
ment, som fn finns i F3 gamla vergivna
markententeri, en tribyggnad som 1917
flyttades dit fran Trossnis i Virmland, och

pé Malmen dven inrymde frisersalong och
speceriaffar.

Ny fotoutstallning

om vinterkriget i Finland, som producerats
och visats pd Armémuseum, stills i vér ut
dven pd FM. En allsidig belysning av

_krigshandlingar och dess fljder pa hem-

mafronten exponeras i delvis unika bilder
pd 40 skdrmar, berittar Viking Wedberg.

Under véren visar FM idven en ny ut-
stillning om den s k Spetsbergsexpeditio-
nen 1928, da svenska militarflygare rid-

dade den italienske generalen Umberto
Nobile vid luftskeppet Italias forlisning i
polarisen. (Ref. TIFF 1/86 sid 39).

Administrationen flyttas

Den samlade administrationen 4r nu flyt-
tad till F3 f d plutonofficersmiss, den gula
tribyggnad, som frén 1891 tll 1922
var infanteriregmentets 1 5 musikkasern.
(Alltsd 100 &r gammal!). Ekot frin den
taktfasta militirmusiken sitter nog kvar i
véggarnaa och ger museet klangfull inspi-
ration att marschera vidare i takt med
tiden. |

m 'DCKERW

F light 173 fran Montreal

Sa snart lasaren slar upp
boken ir han inne i cockpit
hos kaptenen Bob Pearson
och hans styrman Maurice
Quintal i en 132 ton tung
Boeing 767. Ett tekniskt
och elektroniskt master-
verk, dar instrument, ljus-
och ljudsignaler omedel-
bart skvallrar, nir nagot
avviket fran det normala.

[0 Besittningen dr omsorgsfullt skolad
och vet, vad den ska gora for att dterstilla
den tekniska harmonin, ndr nigot hint.

Bakom ryggen pd styrmannen finns dess-
utom ett digert bibliotek, som férarna kan
ta hjélp av for att friska upp kunskaperna,
om det skulle behovas . . . Allt s4 genom-
tinkt och omsorgsfullt gjort att man har
lotsat in folket ombord i en bedriiglig si-
kerhet!

Den hir flygningen till Montreal, som
har utforts i verkligheten slutar i ett haveri
pé en annan plats. Lisaren fir vara med,
nér ett av virldens mest sofistikerade tek-
niska underverk behover ménsklig hjilp,
som den hir gingen inte ricker till. Han
lever sig in i bdde forarnas och passagerar-
nas situation. Det 4r det som lyfter hand-
lingen frdn en saklig teknisk redogdrelse
till en hogst levande verklighet med oro,
skrick och panik.

Viixlingen mellan forarnas mycket
bistra verklighet och passagerarnas,

Flight 847 kapad...

Boken handlar om kapte-
nens egen berattelse om det
som blev historiens lingsta
flygkapning.

[0 John Testrake och hans besittning var
1juni 1985 pa vig fran Athen till Romien
Boeing 727, nér flygplanet kapades av tva
morka, bryska unga man. Det var inled-
ningen till ett 27 dygn langt kapardrama,
som gav eko over hela vérlden. Hér skild-
rat av kaptenen sjilv.

Boken innehéller en mycket initierad
skildring, som skulle kunnat heta “Tre kir-
lekar”, ty den berdttar pa ett innerligt sdtt
om kirleken till flyget, till hustrun Phyllis
och till Gud.
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Det &r inte odvet for en “avkristnad nor-
malsvensk” som recensenten att ldsa om
kaptenen och hans préstvigde(!) fardme-
kanikers gudstro. "Han dér ovan” provar
“de sina” men vinder alltid allting till det
bista. Det gjorde han den hir géngen
ocksa. Det bisarra dr emellertid att flygpla-
net kapades av gudstroende Hisboallah-
medlemmar. Hisboallah betyder “Guds
parti” och 4r en extremistriktning som har
Ayatollan Khomeini som féredéme.

Kérleken till Phyllis skildras s8 stark att
man fér intryck av att det ror sig om ton-
rskérlek. Man blir ddrfor lite chockad nar
man far veta att flygkaptenen har ett tidi-
gare dktenskap med barn bakom sig och
att han nu har tre vuxna barn med Phyllis,
som forresten dr minst lika troende som
maken John.

ménga glnger, skrickslagna undran, gast-
kramar den insiktsfulle ldsaren. Det &r i
sanning en spiannande bok!

Forfattarna kunde ha gjort skildringen
till en debattbok om tv- eller trepilot-
system, men de har i stdllet valt att vara
objektiva och lata ldsaren sjilv gora sina
funderingar. De sitter i stillet fingrarna
skoningslost pd alla fel och brister, som i
det hir fallet bestdr av luckor, dir den
ménskliga faktorn kan sldppas in och
stélla till oreda, — och gér det ocksé.

Man kan stélla sig frégan om den hir
skrickskildringen gor ldsaren flygradd?
Kanske. Men jag tror att bokinnehillet 4r
for sakligt och upplysande for det.

Stig Kernell

Forfattare: Will och Marilin Mona Hoffer
Forlag: Forum 1990

Kaptenen Testrake 4r en flygare av den
gamla skolan, som #lskar sitt kall och som

_sdtter flygplanets kondition och skétsel

fore sin egen. For att skydda sitt flygplan
ljuger han t ex friskt och ohdimmat for ka-
parna om flygplanets funktioner.

Boken dr mycket bra och ldsaren lever
sig in i besattningens vdndor och kapning-
ens olika faser. Méanga situationer biter sig
fastiminnet bl a hur kaptenen anpassar sig
till kaparna och dérefter till en lika pa-
tringande massmedia.

Stig Kernell

Forfattare: John Testrake och David J
Winbish
Forlag: Libris 1990
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Sista Uppdraget

Vi, som larde kinna strids-
flygaren Jake Grafton i
Stephen Coonts forsta ro-
man ’Inkriktaren fran
skyn”, som blev en bestsel-
ler med 28 veckor pa den
amerikanska top-listan,
grep givetvis hans andra
bok ’Sista uppdraget” med
iver.

O Hur gick det for Jake och hans kamra-
ter, som pi eget bevdg gjorde “den verk-
liga insatsen”? Den som skulle sitta ett
bestdende spér i det meningslosa kriget.
Och hur blev det med hans kérlek till Cal-
lie, den skona, kloka och konstnirliga
kvinnan som han blev kér i? .
Jo, Jake dr nu kommendor och divi-
sionschef ombord p4 hangarfartyget “Uni-

ted States”. Coonts andra bok &r en frista-
ende roman, som inte ger svar pa alla dom
hir frigorna. I stillet smélter man in i en
ny handling i det jdttekomplex, som ett
hangarfartyg 4r. Besittningen och pilo-
terna dr uttrottade efter att ha farit hit och
dit p4 Medelhavet pa ett fartyg, som inte
har varit i hamn p& mycket linge.

Jake kallas numera CAG (Commander
Air Group) och flyger d4 och d4 omkring
med sin RIO (Radar Intercept Officer) och
tar sjdlvstdndiga beslut ldngt utanfor sina
befogenheter, precis som forut.

Stephen Coonts har denna géng valt att
tona ned Jake Grafton och Callie, som nu
4r hans fru. Jake dr nu en l4tt desillusione-
rad krigsdmbetsman, som ibland blommar
upp, nér han gor nagra Bigglessvingar i
Tomcat-, Hornet- eller Intruderflygplan
medan Callie far mellan lyxhotellen pd
stranderna for att utéva hamntjénst om och

" nér hennes man kommer att dyka upp.

Klok, kvinnlig och konciliant, men inte
mycket mer. (Recensenten far alltid en tr

Sveriges aldsta flygplats 80 ar
Ljungbyhed 1910-1926

Krigsflygskolans jubi-
leumsskrift borjar med or-
den ”’Den forsta flygningen
i Sverige agde rum tidigt pa
morgonen den 29 juli
1909”.

(0 Boken ar inte praglad av jubileumsyra,
men mera av “forst” och flyghistoriska
fakta.

Cederstrom var den forste svensk, som
genomforde en distansflygning, nér han
flsg over Oresund den 24 augusti 1910.
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Han var dock inte den forste att flyga i
Sverige, ty det var fransmannen Legag-
neux, som skuttade 6ver Ladugardsgérde i
Stockholm i juli 1909. — Den forste svens-
ken i luften med ett svensktillverkat flyg-
plan var Oscar Ask med "Grishoppan”.
Samtidigt blev han den forste svensk som
flég utan flygutbildning — vilket f & blev
orsaken till Sveriges forsta flyghaveri.

Ljungbyhed blev, genom ovanndmnda
flygningar, den nist dldsta flygplatsen i
virlden, enligt Sven Stridsberg. Den alira
dldsta ldr vara Tempellof vid Berlin. Dir
flog Wright 1908.

Ljungbyheds status som flygplats kan-
ske 6kades négot ndr Nyrop startade Sve-
riges forsta flygskola dér i april-maj 1911.

NI Bﬁc«eﬂ

i Ogat nér kvinnor, som han har stillt for-
véntningar pé, deklinerar.)

Superhjilten i den hir boken 4r terro-
ristoversten Qazi med FBI-forflutet, som
det verkligen hinder saker omkring. Han
styrs av El Hakim, en Saddam-Hussein-
typ.

Boken har en huvud”person” till. Han-
garfartyget! Recensenten har flimtande
skubbat upp och ned for alla plattrappor,
snubblat pd alla kndknickartrosklar, suttit
1 katapultbubblan och sénkt jetstrdleavbi-
raren fore skott. Ja, han vet néstan var alla
pulverbrandsldckare  hinger.  Forlét,
héngde! Det blev en helsikes rora pé slu-
tet!

Finns det nu nigon som tvivlar pd att
recensenten hingde med i handlingen?
Den var bra — men det tog lite tid innan
man hittade 1 det jéttelika fartyget.

Stig Kernell

Forfattare: Stephen Coonts
Forlag: Wahlstroms 1990

Fast skolan hade forstds ingen flygutbil-
dad larare! En av eleverna hette Olle Dahl-
beck, som lédrde sig flyga pa riktigt, dock
inte av Nyrop. Dahlbeck gjorde sedan
Sveriges forsta militdrflygning med
"Bryggarkidrran” i februari 1912.

For den som snabbt, littvindigt och med
god behallning, vill ha en forsta avstamp i
svensk flyghistoria rekommenderas héftet
pé det varmaste, — men varfor innehdller
det inte en forteckning pé de forsta Ljung-
byhedseleverna?

Stig Kernell

Forfattare: Sven Stridsberg
Utgiven av Krigsflygskolan i Ljungbyhed
1990
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Nér den hér néten ldses har férhoppnings-
vis tjdlen sldppt sitt grepp i stora delar av
Sverige, och det &r bra for nu ska vi griva
och forldgga kablar.

Bilden visar en del av ett flygbas 90-
omrade. Alla installationer har av sekre-
tesskél retuscherats bort. Det enda vi mar-
kerat dr platserna for fem cirkelformiga
anlidggningar som behdver elkraft och
dven telesamband med varandra.

Av kostnadsskil ska ledningsdragning-
arna goras sé att man behGver griva si lite
som mdjligt. D& reduceras dven kabeldt-
géngen till ett minimum. Det 4r tillatet att
ute i kabelgravarna skarva ihop och grena
av kablarna om man dirigenom kan
minska pi kabeldtgdngen. Foresid hur led-
ningarna ska ldggas.

Kraftmatning utifran sker till valfri an-
laggning liksom extern anslutning av tele-
sambandet. Lingden pa de externa anslut-
ningarna behdver Du inte bry dig om. Bry
dig heller inte om perspektivftrvansk-
ningen. Bilden &r en linjdr avbildning av
markavsnittet anser vi.

Raétt svar insdnds som vanligt till TIFF-
redaktionen och senast 1991-04-19. Bre-
vet mirks med "Varnsten”.

[Forst Oppnat ritt svar premieras.

Losning till julnoten

Julndten var tydligen uppskattad for vi
fick minga svar. Problemet bestod i att
hissa upp en antennwire till toppen av en
flaggstdng. Till hjalp hade man flagg-
stdngslinan, som hingde ner (enkel) ifrdn
taljan under knoppen. Langden pé linan
blev p sa satt lika med dubbla hdjden pa
flaggstangen.

Tva typer av 16sningar enligt bild 1 och
2 dominerade i de insdnda svaren. Mag-
nus Wejde i Haninge var dock ensam om
att komma med en tredje variant som tidi-
gare var okdnd for problemmakaren, se
bild 3 med tillhorande text. Om den 18s-
ningen fungerar i praktiken dr dock osi-
kert.
_ Forst 6ppnade ritt svar tillhorde C F135,
Ov Sven Borgvald, som fir en bok i pris.
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Om den nuvarande flagglinan (mot formodan) endast dr lika Idng som flaggstangen bor
denna ldsning vdljas. Detta forutsdtter dock art wiren dels dr ganska ldng (ung 3 ggr

flaggstangen dels att inte wiren dr alltfor klen).

Flagglinans dnde binds hdrt fast runt wirens mitt.

Tekniker A och B tar var sin dnde, gdr dt var sitt hdll, och hdller wiren spénd.

En av dem snurrar wiren dr rdtt hdll sd art inte wiren tvinnar upp sig. (den andre foljer
med i rotationen). Nu viras linan upp runt wirens mitt i en "liten” rulle.

Till slut ndr wiren flaggstdngstoppen. A och B knyter férslagsvis ihop dndarna pd wiren

— kopplar in i radion — lyssnar!

Detta alternativ forutsdtter dock en inte alltfor kort lunchrast!
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POSTTIDNING B

Skriv din nya adress har, klipp hela barden!

Paosta till FMV:FUH, 115 88 STOCKHOLM




EFTER PRESSLAGGNING

AVTAL OM
VIGGEN-MOTORN
KLART

JAS 39
GRIPEN-PROGRAMMET

REKONSTRUKTION I POSITIV ANDA



Avtal om
Viggen-motorn kilart

Forsvarets Materielverk (FMV) har
tecknat avial med Volvo Flygmotor AB
om Viggenmotorerna RM8A och RM8B.
Avtalet Ioper éver fem ar och ér vért ca
2 miljarder kronor.

Avtalet géller den centrala RM8-verksamheten fér alla Flyg-
vapnets 37-férband och innebér att VFA har ett samlat
atagande rérande

— tekniskt produktstdd, vilket innefattar typférbattringar
och teknisk assistans

— underhallsproduktion, vilken omfattar huvuddelen av
den verksamhet FFV motordivision i Arboga tidigare
genomférde

— reservdelstillverkning

Fordelen med denna samlade 16sning ar att man nu tydli-
gare kan inrikta och samordna underhallsproduktionen,
reservdelstillverkningen och det tekniska stédet sa att
underhallskostnaderna minimeras.

Avtalet har mdjliggjorts genom den omstrukiurering Volvo
Flygmotor AB och FFV Aerotech AB genomfort, i vilken
motorunderhallsresurserna slagits samman i ett nytt
gemensamagt bolag, Volvo Aero Support AB. Volvo Flyg-
motor &ger f6r narvarande 51 procent av detta bolag med
rattighet att 6ka dgarandelen till 90,1 procent. Tekniskt stéd
och reservdelstillverkning kommer geografiskt att ha sin
bas i Trollhattan medan Volvo Aero Support i Arboga svarar
for underhallsproduktionen som underleverantor till Volvo
Flygmotor.



Avtalet innehaéller flera nyheter i jAmférelse med det tidigare
i omgangar férlangda RM8-avtalet med FFV. S& innebar
t exreservdelsatagandet att reservdelarna levereras till fast
pris och bestdmd servicegrad.

Avtalet ger ocksa VFA mdjlighet att fa bonus beroende av
den kostnadsminskning som kan géras at Flygvapnet ge-
nom rationaliseringar av verksamheten. Tex kan typfér-
battrande atgarder medféra minskat underhallsbehov, var-
igenom totalkostnaden sanks.

FMV har lagt hardare krav pa tillganglighet pA RM8 moto-
rerna &n tidigare. Krav som VFA kan tillgodose genom att
maninom sin egen organisation far optimera viktiga kompo-
nenter i vidmakthallandet.

FMV har i och med det nya avtalet tillférsékrat Flygvapnet
langsiktigt anpassade resurser for produktstod p& och un-
derhall av Viggenmotorerna.

JAS 39 GRIPEN

Rekonstruktionen av JAS-programmet pagér i positiv anda
men under stor press. Savél industrin som FMV har genom-
fért omstruktureringar.

Viktiga avrapporteringstidpunkter &r 910501 och 911001 da
regeringen far FMV (CFV) syn pa projektet och den fortsatta
utvecklingen.






