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LEDARE

JAS 39-programmet

TIFF 2/91

starks

FMVs tidigare uppfattning om JAS-pro-
jektet — att dess tekniska mé&l i huvudsak
kommer att uppnds — har styrkts, s kan
man sammanfatta FMVs senaste delrapp-
ort till regeringen. Dér framgar bl a f5l-
jande:

® Resultatet av hittills genomférd prov-
ning av flygegenskaperna #r de forvin-
tade och provflygningstakten har dkat.

® Analyser visar att grundliggande flyg-
prestanda kommer att uppnas och att
bl a flygplanets luftmotstand 4r ldgre 4n
forvintat.

® Motorn visar god funktionssikerhet.

® Iniedande prov med avionik- och dator-
systemen har ftt ett positivt motta-
gande.

Under 1991 har dessutom foréndringar
skett bdde vid industrigruppen JAS och
vid FMV, som #ven har genomfért en
kraftsamling, vilket belyses i sdrskild arti-
kel.

Programmet ser fortrostansfullt ut och
det kdnns bra infor sommarsemestern.
TIFF kommer noggrant att bevaka JAS
39-programmets utveckling fran var hori-
sont.

FMVs rapport till regeringen limnades
den 29 april. Nésta rapport ska vara klar
den 1 oktober, d& for 6vrigt IG JAS for-
vintas inkomma med nytt anbud pa delse-
rie 2.

Slutligen 6nskar redaktionen lisarna en
skdn och vederkvickande semester.

Anders Kdgstrom




Utbildningen inom
bevéipningsomrade

vidareutvecklas

Text: N E Hansson, F14/FTS

O All militdr personal inom facket tek-
nisk tjinst ges i den grundldggande utbild-
ningen (FOHS) en allmén bevipningstek-
nisk kompetens. De ges dven en typinrikt-
ning avpassad till tekniska tjdnsten pa
forekommande flygplanversioner i FV.

Genom ett flertal specialutbildningar
vidareutbildas flygteknikern inom fack-
omradet och kan erhdlla djupare kunska-
per pa bl a felsokning pa delsystem eller
for befattningar i ammunitionspluton eller
servicepluton.

Kompetensen vidmakthélls genom 6v-
ningsverksambhet vid forband.

Nya personalgrupper ges
bevapningsutbildning

I den utredning FMV gjort p4 CFV upp-
drag foreslas att dven viss civil personal
skall ges liknande bevipningskompetens
som ovan. Med hinsyn till behoven av
kompetens i krigs- och grundorganisatio-
nen kommer dérfor central utbildning att
ske vid antingen FTS pa F14 eller vid
forband. Behoven kommer att analyseras
under 1991 och tjénar som grund for ut-
formningen av den kommande utbild-
ningen.

Fordjupad
bevapningskompetens

FMYV -utredningen redovisar brister lokalt
och foreslar att speciella kompetenser —
bevipningstekniker — tillskapas vid tek-
nisk enhet och/eller basenhet vid varje
flottilj. Hirigenom erhdlles forutom en
specifik bevipningsresurs for krigsorgani-
sationen #dven kapacitet for vidmakthél-
landeutbildning lokalt — teoretiskt och
praktiskt.

Utbildning av denna resurs har hog
prioritet och avses genomféras vid FTS pd
F14 fr o m 92/93. Eleverna rekryteras vid
resp forband och bor ha férutom den all-
minna bevipningsutbildningen ovan in-
tresse och praktik fran kompetensomradet.

Den planerade fordjupningsutbild-
ningen inleds med viss repetition inom

4

saviil ammunitionsomradet — explosivim-
nen och vapenverkan — samt vapenomré-
det — testforanden och allmént handha-
vande. Som ett visentligt avsnitt ingér
regelverk — anvisningar, instruktioner och
siikerhetsforeskrifter. Forhallanden som
giller vid driftstérningar — eldav-brott,
ofdlld vapenlast, plundring — kommer att
ges stor vikt.

Omridet vapenmaterielhantering skall
dven behandlas. Hiarmed avses de frigor
berodras, som handlar om vapen, ammuni-
tion, upphingningsanordningar pd flyg-
plan, emballage, hanteringsmateriel samt
testutrustningar.

For delomradena jakt-, attack- eller spa-

Hdngning av robot i vintermiljé.

Som kort redovisades i
foregaende nummer av
TIFF planeras ett flertal
aktiviteter for att hoja den
tekniska bevapningskompe-
tensen inom FV. Dessa av-
ser teoretisk och praktisk
utbildning framfor allt lo-
kalt. Fler personalgrupper
kommer att utbildas. Ov-
ningsverksamheten avses
utokas. Som en del i denna
vidareutveckling medver-
kar FTS med central ut-
bildning vid F14 eller pa
forband.

ningsutrustning kommer dessutom fordju-
pande utbildning att ges. Mélsittningen 4r
att ge varje forband sina bevipningskom-
petenser anpassade till respekiive flyg-
planversioner.

Utbildningen som nu inte 4r fardigpla-
nerad bedoms omfatta nédra 5 veckor.

Lokal
vidmakthallandeutbildning

Den kunskap, som erhdlls vid central ut-
bildning vid FTS, avklingar snabbt utan
realistiska bevépningstillimpningar. For
att vidmakthalla bevipningskompetensen
ar det nodvindigt, att den tekniska perso-
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nalen ges fortlopande teknisk praktik ge-
nom Ovningsverksamhet, som innefattar
dven bevipningshanteringsmoment.

Forutsittningarna forbéttras, di en ut-
Okad lokal resurs nu skapas.

Det 4r saledes nodvandigt att forekom-
mande skjuttillfdllen i flygutbildningen
ocksd utnyttjas for att ge den tekniska per-
sonalen ovningstillfillen. Har liksom vid
annan Ovningsverksamhet bor speciellt
trédnas dtgdrder vid olika driftstorningar.

Genom utokad praktisk bevipnings-
tjénst kan den centralt erhallna kunskapen
vidmakthédllas och torde dven littare
kunna utvecklas i framtiden. Vid lokal be-
vipningstjidnst bor man dven forsoka ge
information och praktiktillfillen for be-
rord civil och vérnpliktig personal. Plane-
ring och genomforande av sddan lokal ut-
bildning kan &vila den tidigare beskrivna
bevipningsteknikern.

Planering av
bevapningsutbildning

Under vintern 1991 har FTS bérjat analy-
sera de lokala behoven av fordjupad be-
vépningsutbildning. Flottiljerna féljs upp
via direktkontakter frin FTS/F14. Under
viren beddms materialet foreligga. Hir-
ifrén utarbetas det allmidnna utbildnings-

Forberedelser for bevipning jaktvapen.

behov, som avses vara grunden for samt-
liga bevipningstekniker. Dessutom férut-
ses dven behoven av typinriktade avsnitt
kunna definieras. Parallellt pigir inom
FTS en reorganisation av ldrarresurser
inom kursavdelningen for bevipningstek-
nik. Bl a genom pensionsavgangar erford-
ras nya medarbetare och dven egenutbild-

ning. For att kunna ha tillgdng till
erforderliga ldrarkompetenser och bra
kursmaterial bedoms en fordjupad bevip-
ningsutbildning kunna pébérjas forst
1992/93. Detta hindrar dock inte att ut-
vecklingen inom bevipningsutbildningen
skall kunna ge goda resultat redan 1991/
92. n

Text: J-O Persson,
FMV:FuhMS

BUSH

£1 I'dec -89 inleddes ett projekt i syfte att
16sa ovanstdende problem inom under-
héllsverksamheten f6r FV marktelemate-
riel och FEN. Projektet har resulterat 1 ett
16sningsforslag som har accepterats av
alla berdrdainstanser. Forslaget dr for néir-
varande under genomf6rande och skall en-
ligt plan vara helt klart i slutet av 1992.

I enlighet med forslaget har OB* och
CFV** meddelat direktiv rorande »Ge-
mensamt nyttjande av hemliga handling-
ar”, Skrivelserna innebir att de myndighe-
ter som medverkar vid drift och underhall
av FV marktelemateriel och FTN fir med-
dela sdkerhetsskyddsforeskrifter som av-
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Personlig kvittens av hemliga handlingar har linge varit
ett problem inom bl a Flygvapnets markteleunderhalls-
tjanst p g a att gallande sikerhetsbestammelser inte ér
anpassade fill det faktiska och erforderliga nyttjandet.
Hemliga handlingar i form av datamedia och dokument
har i manga fall av lojalitet mot tjéinstens krav (driftsitua-
tion, tidskrav m m) inte hanterats i enlighet med gillande
bestammelser. Dirigenom har handlingarna kunnat nytt-
jats ayv flera personer och/eller utplacerats i obemannade

anlaggningar.

viker frdn befintliga kvitteringsregler (FA
SAK mom 22) s4 att det blir mojligt att
nyttja hemliga handlingar gemensamt.
Foljande villkor méste dock uppfyllas:

® cj kvalificerat hemliga handlingar
® endast inom avgransade grupper

® mottagningsbekriftelse i stéllet for per-
sonlig kvittens

® skirpt uppfoljning for varje enskild
handling

® Arlig inventering
Hela projektet doptes tidigt till BUSH

efter “kdrnan” 1 férslaget. BUSH str {or
BefintlighetsUppftljningsSystem for
Hemliga handlingar och omfattar hela det
system av rutiner och blanketter som ir
skapat for att uppfylla ovanstiende vill-
kor. BUSH ir tinkt att vara ett regionalt
system dédr respektive Marktelekontor
(MTK) skall vara sammanhillande for
verksamheten. Delar av systemet avses ait
samordnas med befintligt ADB-system
vid MTK. |
* OB skrivelse USL
903:6425
** CFV skrivelse 1991-02-15, 903:60394

1990-12-27,



I tidernas begynnelse fanns vapensmed och vapenhant-
verkare, sedermera vapentekniker och vapenmastare, ett
aktat yrke fyllt av entusiaster med sliggor i ett kugghjul

som “’varumarke”.

O I en rationaliseringsvdg under senare
delen av 60-talet omorganiserades sta-
tionskompaniet varvid vapentropparna
och yrkesgruppen Vapen utgick ur orga-
nisationen.

Vapenteknikern omskolades till fpl/va
tekniker och forutvarande fpl-teknikern
fick vapenutbildning och blev fpl/Va med
kompetens att skota bevipning.

Vapenverkmaistare vid B-niva, kompe-
tent och sammanhallande i vapenfrigor
vid forbandet, har eliminerats. Befatt-
ningen har dvergatt till teknisk detalj flyg-
plan.

Forindringarna mérktes inte s& mycket
i praktiken. Den gamla vapenteknikern var
fortfarande vapenspecialist och utnyttja-
des som sédan.

Efterhand som dom gamla vapentekni-
kerna forsvann i samband med pensions-
avgangar borjade brister i den kvalifice-
rade beviapningskompetensen alltmer
formérkas.

Ett flertal tillbud har intréffat, som be-
kriiftar detta forhallande.

Som vil #r har vi en hjilpsam Herre
som haller sin hand &ver oss.

Vid CFV och FMV inspektioner under
de senaste &ren har forbandens tekniska

over den utveckling, som dgt rum inom
bevipningsomrédet och som medfort brist
pA& personal med kvalificerad bevipnings-
kompetens.

1988 uppdrog dirfor CFV &t FMV att
utreda/studera behovet av kompetens
inom omrédet bevipning (som #ven om-
fattar spaning och motmedel) vid FV for-
band samt foresla dtgérder.

FMV tillsatte en arbetsgrupp for utred-
ningen (Ag Bevidpningskompetens) med
representanter frin forband, flygstab och
sakinstanser inom FMV. Forslaget, som &r
omfattande, har overlamnats till CFV och
terges hir i sammanfattning.

Utredningen pavisar brister i kompe-
tens inom bevipningsomrddet hos berérd
personal. Forstdelse for verksamheten
med vapen och ammunitionshantering
saknas i stor utstrdckning. Underhdll och
utbildning nedprioriteras och utfors en-
dast dad flygtidsproduktionen medger
detta.

Bristande rutin och kunskap har med-
fort atr digdrder utfors fel och att sdker-
hetsforeskrifter dsidosdtts eller nonchale-
ras. Ett flertal tillbud har intriffat, som
bekrdftar detta forhdllande.

Text: Gunnar Richard,

vipningsomrddet saknas i Flygvapnets
férbandsorganisation.

Forslag

® En ny personalkategori med Kvalifice-
rad beviipningskompetens foreslds in-
foras vid A- och B-nivd.

® En ny enhet Bevipningspluton fore-
slds inforas i freds- och krigsorganisa-
tionen vid stationskompani.

® Handliggare Bevipning foreslds info-
ras vid teknisk enhet.

Utredningsforslaget dr, som synes, om-
fattande men nodviandigt for att terstilla
fortroendet for bevipningsfunktion i fred
och krig.

For att aterinfora kvalificerad bevap-
ningskompetens i flygvapnet krdvs ut-
bildning enligt ett detaljerat forslag som
utarbetats av arbetsgruppen.

For att genomfora utbildningen krévs
kvalificerade ldrare inom bevépningsom-
radet. Ett fatal finns &nnu kvar i verksam-
het vid enstaka flottiljer, centrala forvalt-
ningar och verkstider. Det géller dérfor att
utnyttja denna sista kunskapsbank inom
vapenteknikomridet innan den for evigt dr

personal pd olika nivder anmélt sin oro Ett entydigt och samlat ansvar for be-  borta. |
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Internationellt har krigsre-
paration av fpl (ABDR) un-
der senare ar varit foremal
for stor uppméarksamhet
och en kraftfull utveckling
har skett inom omradet:
’Snabbreparationer av
fpl”.

Snabba krigsreparationer

okar tillgangligheten

Text: Stig Hjulstrom, FMV:FuhBV

U1 Dagens flygplansystem #r si komplexa
att man inte kan forvinta sig att man under
péglende konflikt har méjlighet att ersitta
flygplan som skadats, i den omfattning
som krévs, for att uppfylla mélséttningen
betr tillginglighet.

Den tid &r forbi ndr man i en krigssitua-
tion kunde rikna reparationstider i dygn
och veckor. Numera giller det att ha
stridsdugliga fpl i luften, efter skada, inom
ett fital timmar.

En allmin uppfattning internationellt 4r
att England, och frimst RAF, 4r ledande
inom krigsreparationsomradet. Dir har
under manga &r pagétt en omfattande ut-
bildningsverksambhet dels for egen perso-
nal men ocksd for personal frén ovriga
NATO lander.

For var del har dven vi fatt mojlighet att
delta i dessa kurser och totalt r vi idag sju
st som genomfort en 14-dagars utbildning
i England. Aven om engelsminnen har
kommit ganska langt s& vAgar vi past4 att
viinom vissa omraden har kommit liingre.

Det giiller i forsta hand utvecklingen av
reparationsmetoder samt anpassning av
moderna utrustningar och verktyg. Dess-
utom forefaller vért utbildningsunderlag
vara bittre anpassat till dagens krav.

De resurser, som vi forfogar dver for
krigsrepverksamheten, dr vid en jaimfo-
relse internationellt ganska blygsamma
men kompenseras till viss del av att vi
kunnat f4 ta del av vad andra redan genom-
fort och didrmed kunnat koncentrera oss pa
delomraden, som vi ansett som mest vi-
sentliga.

AG-krigsreparation

AG-krigsrep bildades 1985 inom ramen
for UG-BAS studieverksambhet, med upp-
gift att utreda och ta fram underlag for
bestdmning av atgirder i samband med
reparation av krigsskadade fpl. Malsitt-
ningen dr att i forsta hand skapa en hand-
bok, som skall utgéra en grund for krigsre-
parationstjdnsten.

Det arbete som hittills genomférts har
resulterat i en Krigsrephandbok besti-
ende av tre delar, dér del 1 och 2 #r klara
for faststéillelse, medan del 3 just nu bear-
betas med inriktning pé att bli ett anpassat
underlag for fpl 37 och som dessutom kan
anvéndas 1 ett datorbaserat stdd.

I handboken beskrivs olika typer av
”snabbreparationer” for alla typer av ska-
dor dels i en allméngiltig tillimpning men
ocksd i form av specialreparationer for
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resp fpltyp. Den behandlar ocks§ den filo-
sofi som ligger till grund fér verksamheten
samt utgdr dven ett grundunderlag {or ut-
bildning.

Under utredningens géng har AG fore-
slagit en méngd olika atgérder och aktivi-
teter som redan har kunnat tillimpas inom
ramen for gillande bestimmelser och an-
skaffningsramar. Foreslagna atgirder be-
ror i forsta hand:

® Organisation

® Utbildning

® Utrustningar/verktyg
@ Reparationsmetoder

Arbetsgruppen dr sammansatt av en
méingd specialister frin FV, FMV, Saab-
Scania, VFA, FFV och Systecon. Arbetet
leds av FuhBV och engagerar idag ca 30
personer som arbetar inom delomridena:

® Struktur reparationer

® Mekaniska system reparationer
® El-tele reparationer

® Motor reparationer

® Utrustningar och verktyg
Utbildning

Ett problem, som upplevs som nagot
besvidrande, 4r att de specialister, som in-
gér i arbetsgrupperna ofta tvingas priori-
tera ordinarie arbetsuppgifter, vilket fatt
till £6ljd att framtagningstakten av under-
lag f n &r relativt 14g.

Ett annat och minst lika besvirande
problem é&r att de ekonomiska resurserna
inte &r tillgdngliga i den omfattning som
krivs for att engagera flera individer med
ritt kompetens i projektet.

Krigsreparationsfilosofi
Hotet

Vad betriffar hotet frin markbaserat
luftforsvar 4r det frimst tre olika system
som &r aktuella:

® Radarstyrda robotar
® [R-sokande robotar

® Konventionelit luftvirn

Dirutdver existerar hotet fran finkalib-
riga vapen vid Gverflygning av stridskraf-
ter.

En del av de flygplan, som triffas av
luftvdrn och de flesta, som skadas av fin-
kalibriga vapen, har stora mdjligheter att
overleva och 4tervinda hem.

Utbver hotet frén markbaserat luftfor-
svar kommer vira flygplan att utsittas for
angriparens jaktfoérsvar, vilket #r det stor-
sta hotet som oftast resulterar i totalhaveri.

Flygplan kan ocks4 skadas vid fientliga
flyganfall mot vara baser och genom
fientliga diversionsforband eller genom
sabotagehandlingar.

I alla dessa fall forutses, att véra flyg-
plan kan komma att utséttas for avsevirda
krigsskador, som i ménga fall kan repare-
ras. Det finns dérfor ett stort behov av
anvisningar och exempel p4 enkla repara-
tionsmetoder som kan anvéndas p4 véra
krigsbaser.

Filosofi

Krigssituationen kommer att medfira ska-
dor, vilka kriver reparationsmetoder, som
kan forvintas bli helt olika de, som tillim-
pas i fredsverksamheten.

Atgirderna i fred 4r avsedda att ater-
stélla flygplanet till sin ursprungliga sta-
tus. Skriddarsydda reparationsféreskrif-
ter tas fram av leverantérer, utan hénsyn
till den tid och de mantimmar som atgar
for reparationen.

I'krig dr det otankbart att utfora repa-
rationer till sa hog standard. Det skulle ta
alldeles for l4ng tid, och successivt leda
fram till en brist p4 operativt insatsberedda

flygplan.

Snabba krigsreparationer ar ett
maste”

Malsittningen for krigsrepara-
tionstjansten ir att Aterinsitta
flygplanet i operativ tjinst, med
ett minimum av operativa be-
gransningar, inom Kkortast moj-
liga tid.

Den priméira malséittningen r att
aterstilla flygplanets fulla sta-
tiska hallfasthet och operativa
formaga, dock icke till dess fulla
dynamiska hallfasthet.

Den sekundiira malsittningen ar
att utfora biista mojliga repara-
tion pa den tid som medges, med
angivande av det reparerade flyg-
planets operativa begransningar.




Var filosofi grundar sig pd uppfatt-
ningen, att ett framtida krig kan komma att
starta plotsligt och att det kommer att er-
fordras en maximal insats av foretag i in-
ledningsskedet.

Flygplan kommer att skadas i lufien el-
ler pA marken. I vilken takt man kan
"ridda” skadade flygplan har stor bety-
delse for vér overlevnadsforméga och
operativa effektivitet.

Erfarenheterna fran krig pekar pa att for
varje forlorat flygplan atervinder tvé till
fyra skadade flygplan. Denna proportion
har varit relativt konstant vid alla konflik-
ter sedan 2:a virldskriget, och beddms
komma att gélla dven i framtiden.

Det #r svart att forutse arten och omfatt-
ningen av de skador, som kommer att in-
triffa under krigstorhallanden, men vi
méste 4nd4 bestimma oss for en viss repa-
rationsfilosofi och dédrmed anpassa: Orga-
nisation, utbildning och utrustning samt
arbeta fram forfaringssitt och rutiner, som
snabbt kan tas 1 bruk.

En studie, som genomfordes for nigra
ar sedan, men som fortfarande torde vara
aktuell, visar att snabba reparationer har
mycket stor betydelse, vad betriffar in-
satskapacitet under de fem forsta konflikt-
dygnen.

Studien betonar ocksé betydelsen av att
skapa- planera- och bestdimma metoder for
ait pskynda reparationer av skadade flyg-
plan. For att minimera tidsitgéngen for
reparation av skadade flygplan, som skall
Aterinséttas i operativ tjanst i krig, méste
foljande punkter beaktas redan i fredstid
ndmligen:
® att tilldta provisoriska reparationsmeto-

der

® att utbilda och trina personal

® att anpassa utrustningar/verktyg och
material

® ait reglera operativ disposition av fpl
som skadats och dérefter “krigsrepare-
rats”.

Israelerna har antagligen den storsta er-
farenheten av krigsskadade flygplan och
har ddrmed ocks& utvecklat reparationsfi-
losofi och metoder tor reparation av
ganska svéra skador.

Deras filosofi skiljer sig, i dtminstone
ett avseende, ganska markant frin vér. De
foredrar att samla krigsreparationsresur-
serna till ett antal flygbaser, ddar man byggt
upp industriliknande resurser for att pd ett
rationellt siit klara reparationer av mycket
omfattande skador.

For var del dr forutsdttningarna helt an-
norlunda, eftersom spridningen av vdra
krigsbaser i kombination med vért rorliga
upptridande inom baserna gor att véra re-
surser for reparationer ocksd méste spri-
das. Fordelen med virt sitt att verka dr, att
vi dr mindre sdrbara och ddrmed ocksé har
en relativt stor uthllighet.

Nackdelen dr att vi inte i samma ut-
strackning kan klara mycket stora och
komplicerade skador inom rimlig tid. Men
detta uppvigs i viss min av snabbhet och
vilutbildad personal i kombination med
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viil anpassade hjidlpmedel i form av fore-
skrifter, datorstdd och modern vilanpas-
sad utrustning.

Skadebesiktning

Grundlidggande for en lyckad krigsrepara-
tion 4r en ritt genomford skadebesiktning
och atgirdsbedomning. Syftet med besiki-
ningen ir att uppticka och dokumentera
alla skador pé flygplanet. Detta giller sé-
vil yttre som inre struktur, alla mekaniska
och elektriska system samt motor och mo-
torinstallation.

For att i krigstid klara denna svira upp-
gift krivs en tekniker med mycket god
kinnedom om flygplanets struktur och in-
giende system. Vidare krdvs en gedigen
utbildning i krigsreparationstjidnst.

Det #r ytterst viktigt att besiktningen
utfors metodiskt och noggrant och att den
insamlade informationen dokumenteras
pé ett klart och entydigt sitt, sa att service-
plutonen far den information, som krivs
for att kunna utfra reparationen pa effek-
tivast mojliga sitt.

Det #r ocksd mycket viktigt att besikt-
ningsmannen har férméga att gora en rele-
vant bedémning av, vilka objekt som &r
|6nsamma att offra resurser pd. Vid denna
bedomning skall foljande fragestéllningar
beaktas:

® Vilket flygplan kan flyga dér endast
mindre tgirder behover vidtas

e Vilket flygplan kan repareras i tid for
Aterinséttning i operativ tjanst.

® Vilket flygplan kan inte repareras i tid
for &terinsitining i operativ tjanst

Ett sddant forfarande kommer att siker-
stilla, att ett maximalt antal flygplan kan
aterstdllas i flygbart skick inom den be-
grinsade tid, som finns tillganglig. Princi-
piellt bér alltid det flygplan, som kréaver
minst tid for Aterinsittning i operativ
tjinst, repareras forst, dven om pigdende
reparation pé ett annat flygplan med léng-
re reparationstid méste avbrytas och sena-
religgas. Flygplan, som inte kan repare-
ras, utnyttjas for kannibalisering.

Besiktningsmannens huvuduppgift
ar att bedomma skador och besluta om
erforderliga reparationer for att pa
kortast mojliga tid aterstilla flygpla-
nets operativa status.

Han skall i sin dokumentation av ska-
dorna beskriva fljande atgirder:

® Vad méste repareras
® Val av reparationsmetod

® [ vilken ordning genomfors reparatio-
nerna

Bedomd tidsdtglng
Vilken personal erfordras
Behov av material och utrustning

Erforderliga kontroller

Beskriva ev kvarstdende anmérkningar
och operativa begriansningar
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Det dr ocksd viktigt, att besiktnings-
mannen fér en fullddig beskrivning av pi-
loten, om vilka system, som inte fungerat
under uppdraget, s att han med hjilp av
de GO/NOGO-listor, som finns fram-
tagna, kan bestimma, om vilka &tgirder,
som behdver vidtas beroende pa flygpla-
nets nista uppdrag. Kontakterna med den
taktiska ledningen har stor betydelse for
att man med storre sdkerhet skall kunna
gora de ritta bedomningarna.

Direfter skall besiktningsmannen i
samrad med serviceplutonchef planera re-
parationen, sd att flygplanet snarast kan
dterinséttas i operativ tjinst. Besiktning
och atgirdsbedémning bor i princip ge-
nomforas enligt det flddesschema som vi-
sas pa bilden. (bild 1)

Besiktingsmannen har, som framgér,
en mycket svar uppgift och av den anled-
ningen krévs dirfor ytterligare stéd, som
kan sikerstdlla att beddmningarna ir de
ritta och att ritt atgérder vidtas.

For att tillgodose detta behov har pa
uppdrag av FuhBYV startats ett projekt vid
Saab-Scania under arbetsnamnet Dator-
baserat underhélisstéd for krigsreparatio-
ner, (KREP).

En forsta studiefas pagér och kommer

att avrapporteras i slutet av september,
men redan nu kan konstateras att projektet
bor f en fortsittning, om erforderliga eko-
nomiska medel kan tillforas.

Projekt kommer med all sikerhet att &
stor betydelse for en genomgripande for-
dndring, vad giller tillgidngligheten p4 do-
kumentation, foreskrifter, ritningsunder-
lag reservmateriel m m dven for freds-
verksamheten.

Redan nu har vi introducerat en delbit i
projektet, dir man pd en dator har lagt in
alla ledningslistor och kopplingstabeller
for fpl 37 och ddrmed slipper leta i de 90
st A4-pdrmar som f n inrymmer underla-
get.

Ritiningstjansten, liksom sikerheten
betriffande rétt underlag vid ritt tillfille,
kommer att medfra mycket stora rationa-
liserings- och kvalitetsvinster.

Det datorbaserade underhalisstodet
skall anpassas till ”Struktar 90”.

Utbildning

Den utbildning som hittills genomférts,
startade hosten 1988 med ganska begrin-
sade resurser, men efter den delredovis-
ning och utvirdering, som gjordes, har

resurser kunnat tillféras FTS/F14 si att
utbildningsverksamheten kan bedrivas pa
ett rationellt och dndamélsenligt sitt.

Utbildningsbehovet 4r relativt omfat-
tande och skall under en 7-arsperiod klara
av att utbilda ca 450 elever, som ingdr i
serviceplutonerna i dagsliget. Dessutom
tillkommer utbildning av personal krigs-
placerade i klargoringsplutonerna.

Forutom detta utbildningsbehov méste
vi ocksd utforma en kurs, som viinder sig
till den personal, som har den svara upp-
giften att klara skadebesikining och &t-
gérdsbedomning,

Avslutningsvis kan konstateras, att
intresset for krigsreparationsverksam-
heten ute pa vara forband dr mycket
stort och att de elever, som utbildats har
med mycket stort intresse, entusiasm
och skicklighet genomfort utbild-
ningen.

Tyvérr kan ocksa konstateras, att det
for tillfallet inte gar att frigora ytterli-
gare resurser inom verksamhetsomra-
det. Detta ar forvanande, eftersom det
kan komma att fa avgorande betydelse
for tillgingligheten, uthdlligheten och
stridsvérdet pa vara flygférband vid en
konfliktsituation. |

FMV:FLYGMATERIEL

Verk

samhetsidé och

utvecklingsstrategi

1 Verksambhetsidé g

Effektiv och saker flygma-
terielforvaltning i krig, kris
och fred.

U C FLYGMATERIEL har tva huvud-
roller. Dessa 4r organisationsrollen som
chef for understillda avdelningar och den
programinriktade rollen som samlat resul-
tatansvarig for FMV produktion inom hu-
vudprogram 3. FLYGMATERIEL avdel-
ningar genomfOr #4ven produktion &t
dvriga huvudprogram.

C FLYGMATERIEL #r sprakror utat
och uppét for FLYGMATERIEL avdel-
ningar. Dessa skall utvecklas enligt FMV
gemensamma utvecklingsstrategi.

CFLYGMATERIEL utvecklingsstra-
tegi enligt detta dokument avser dir-
for huvudsakligen verksamheten inom
C FLYGMATERIEL samlade produk-
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CFMV:FLYGMATERIEL, generalmajor S-O Hoékborg, tilltrddde sin befattning
1989-04-01.

Grundat pé bland annat erfarenheter som CFMV:FLYGPLAN ville S-O Hokborg
precisera FMV:FLY GMATERIEL roll inom FMV och gentemot flygvapnet. [ arbetet |
med framtagning av underlag till verksamhetsidé och utvecklingsstrategi engagerades
inte bara personal inom FMV utan #dven tekniska chefer och chefer MTK inom flyg-
vapnet.




tionsansvar féor FMV produktion inom hu-
vudprogram 3. Strategin bertr ddrmed inte
enbart avdelningarna inom FLYGMATE-
RIEL utan #ven ett flertal avdelningar vid
andra huvudavdelningar.
Verksamhetsidén avser flygmateriel-
férvalining. Begreppet flygmaterielfor-
valtning anvinds som en samlad bendm-
ning f6r forvaltningsuppgifter inom
huvudprogram 3 inom omridena

® anskaffning
materielunderhall
materielférsorjning
tekniskt stod
anpassningsatgirder
teknisk drift

avveckling

Till dessa uppgifter kommer en gemen-
sam funktion for produktionsledning, upp-
foljning, analys, avvigning, samordning
och utveckling inom hela omradet flygma-
terielforvalining. Inom vissa omréden ge-
nomfors studier, prov och forsdk samt ut-
veckling av materiel.

I C FLYGMATERIEL uppgifter in-
gér ansvar for luftvirdigheten for militart
registrerade flygplan. Denna uppgift skir
igenom alla materielfrvaltningens omré-
den och det verkstillande luftvirdighets-
arbetet genomfors tillsammans med for-
valtningsuppgiften.

2 Utvecklings-
strategi

FMV:FLYGMATERIEL
utvecklingsstrategi utgor en
grund for dels avdelningar-
nas strategiformulering,

dels en handlingsplan for
FLYGMATERIEL.

O Vid framtagning av en strategi for
denna utveckling bér de speciella faktorer
som giller for flygmaterielférvaltningen
analyseras och beaktas.

Dessa ir bland annat foljande:

® Stor ekonomisk omfattning vad géller
investeringar, driftkostnader och vérdet
av det forvaltade kapitalet.

® Materielen 4r i stor utstrickning i drift
i fred.

® Materielsystemen #r komplexa och
med betydande inbordes beroenden.

® Lang tid erfordras ofta for utveckling,
tillverkning och inférande av nya mate-
rielsystem.

® Materielen vidareutvecklas fortld-
pande i nira samverkan mellan CFV,
FMV och industrin.

® Luftvirdighets- och flygsdkerhetsupp-
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gifterna innebér snabba och svéara be-
slut.

® Ny- och vidareutveckling av komplex
materiel stidller krav pa kvalificerade
provningsresurser.

® FEtt omfattande drift- och underhalls-
system med flera funktioner som ar ge-
mensamma for hela flygvapnet.

FMV:FLYGMATERIEL
lingsstrategi beskrivs nedan.

utveck-

Externa uppdragssystemet

Ledningsmetoden enligt FMV 90 innebér
att all verksamhet vid FMV skall defi-
nieras i uppdrag fran externa uppdragsgi-
vare, i forsta hand programmyndighe-
terna. Till varje uppdrag skall erforderliga
resurser inom FMV kunna budgeteras och
redovisas. Uppdragen skall nir de 4r god-
tagna av savil uppdragsgivaren som FMV
utgdra fasta taganden for FMV med avse-
ende p& uppgifternas genomforande, tid-
punkten for genomforandet samt den to-
tala resursitgéngen.

Uppdragens utformning och uppdrags-
dialogerna skall utvecklas. FMV resursbe-
hov skall kopplas till uppdragen. FMV
skall kunna virdera materielsystemens ef-
fekt och skall foresld sddana dtgirder som
ger programmyndigheterna ett sikert un-
derlag for avvégningar. Uppdragssyste-
met syftar till en effektiv flygmateriel{or-
valtning och till balans mellan FMV upp-
gifter och resurser.

Virdering av
flygmaterielforvaltning

Flygmaterielen uppvisar minga tekniska
samband och starka beroenden finns mel-
lan materielforvaltningsverksamhet inom
de olika huvudproduktionsomridena.
FMV maste ha férmaga att f6lja upp, ana-
lysera och virdera hela flygmaterielfor-
valtningsomradet, Detta erfordras dels for
att kunna sikerstilla FMV produktion,
dels for att FMV skall kunna limna ett
komplett underlag till programmyndighe-
ten for avvigningen inom hela mate-
rielomradet. FMV virdering bor gélla den
materiella effekten i krigsorganisationen
och den totala kostnaden under ett mate-
rielsystems livslangd.

C FLYGMATERIEL
ledningsmetodik

FMV ansvarsfordelning innebdr att
C FLYGMATERIEL ir ansvarig for den
del av FMV produktion som avser huvud-
program 3. Inom ramen for CFV uppdrag
skall C FLYGMATERIEL séledes leda
produktionen vid verkets olika avdel-
ningar. Dessa skall vara resultatenheter
vars uppgifter och totala resurser defi-
nieras i huvudavdelningens uppdrag.
CFLYGMATERIEL skall ange resultat-
kriterier for avdelningarnas produktion.
Genomforandet delegeras i stor omfatt-
ning till avdelningarna. Ansvar fér mate-
rielsystem, drift- och underhéllssystem

samt provningsforutséttningar skall tillde-
las vederbérande avdelningar.

Det interna uppdragssystemet skall ut-
vecklas. Uppdragsstrukturen utformas ut-
ifrin avdelningarnas verksamhet. Den
ekonomiska redovisningen anpassas till
uppdragen. Uppdragens uppgiftsdel skall
vara vil definierad och mitbar. En upp-
foljning av uppdragen som sékerstiller
C FLYGMATERIEL 4taganden gent-
emot CFV skalll utvecklas och inforas.

Den é&rliga budgetprocessen skall ut-
vecklas sd att FLYGMATERIEL led-
ning bittre kan analysera och péverka in-
riktningen och erhalla ett balanserat
underlag for dialogen med CFV.

Resursdimensioneringen skall kopplas
till uppdragen. Behovet att langsiktigt
kunna bevara kompetenser och behovet av
resurser for hastigt padkomna uppgifter
skall beaktas. Resursdimensioneringen
skall till en del d&ven omfatta intikisfinan-
sierad verksamhet.

Metoder for uppfoljning och analys av
resursdtgdngen skall utvecklas vilket
bland annat innebér att resurserna virde-
ras dels for varje materielsystem (motsv),
dels for hela FMV hpg 3-verksamhet.

Huvudavdelningschefens ledning i kris
och krig skall studeras.

Avdelningarnas anpassning till
FMY ledningsmetod

Avdelningarnas verksamhet skall kon-
centreras till kdrnomriden med FMV
unika kompetens. Flygmaterielens sys-
temkaraktir gor att avdelningarna méste
sikerstilla att materielsystem- och drift-
och underhdllssystemansvaret kan inne-
hallas.

C FLYGMATERIEL avser i huvud-
sak delegera produktionens genomfo-
rande till avdelningarna men forbehaller
sig att sjdlv fatta vissa principiella eller
avgorande beslut. Genomf6randet stiller
krav pa en omfattande samverkan mellan
olika avdelningar. Avdelningarna har att
utveckla formerna for denna samverkan.
Hinsyn bor dérvid tas till att avdelning-
arna kan ha uppgifter inom flera huvud-
program och dérfor har behov av verksge-
mensamma rutiner. De avdelningar som
far ansvar for sammanhé&llningen av sddan
samverkan bor utveckla den interna roll-
férdelningen inom avdelningen s att
denna sammanhéllning blir effektiv.

C FLYGMATERIEL kommer att till-
dela avdelningarna med ansvar for mate-
rielsystem, drift- och underhillssystem
resp provningsforutsattningar en inrikt-
ning som leder till att verksamheten sam-
mansitts till en optimal flygmaterielfor-
valtning.

Forsvarets ledningssyn sitter krigsfor-
bandet i centrum och ger de lokala che-
ferna betydande friheter i genomftrandet
av uppsatta méal. Flygmaterielforvalt-
ningen har en central funktion som péver-
kar den lokala nivén. Denna centrala funk-
tion bor beskrivas och forklaras si att
rollen framgent 4r fullt accepterad vid de
lokala myndigheterna.
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Mgjligheterna till en utékad samverkan
mellan de centrala och lokala nivderna
inom flygmaterielférvaltningen bér pro-
vas. Detta géller i forsta hand inom det
tekniska omrédet.

Den svenska forsvarsindustrins situa-
tion under 1990-talet kriver kad upp-
mérksamhet frdn FMV sida. FMV kom-
mer ofta att behdva ldgga bestillningar vid
monopolféretag. Industrins grad av sys-
temédtagande som huvudleverantér kom-
mer att behdva bestimmas vid bestill-
ningarna. Industrins knappa beliggning
kan komma att stilla krav pa sirskilda
bestdllningar eller beldggningsplanering
for att kompetensen skall kunna bevaras.

CFLYGMATERIEL och avdelningar
med industrikontakter kommer mot denna
bakgrund att i ¢kad omfattning behéva
dgna sig atindustrifrigor. Dirfor erfordras
en fortldpande uppfoljning av industrins
forutséttningar och en 6kad insikt i den
industriella verksamheten.

Avdelningarnas kompetens skall ut-
vecklas utgdende ifrén den nya inrikt-
ningen och det nya arbetssittet. Erforder-
lig vidareutbildning skall genomféras.

Avdelningarnas
ledningssystemutveckling

Avdelningarna skall utvecklas till resultat-
enheter med ansvar for planering och ge-
nomférande av produktionen. Avdelning-
arna skall fortlopande effektivisera verk-
samheten och anpassa den till férindrade
krav.

Avdelningarnas roll som uppdragsmot-
tagare skall utformas. Arbetsformer for
planering och genomftrande inom upp-
drags-systemet skall utvecklas. Materiel-
systemansvariga avdelningar skall upp-
ritta materielsystemplaner.

Den ekonomiska redovisningen skall
vidareutvecklas genom redovisning av
kostnader mot uppdrag. Roliférdelning for
forvaltningsbeslut och konteringsbeslut

mot uppdrag skall faststillas. Formégan
att utarbeta verksamhets- och resultatbud-
getar skall utvecklas.

Utveckling av
kompetensforsorjningen

Flygvapnet &r en materielintensiv for-
svarsgren. Materielen 4r ofta tekniskt
avancerad och inordnad i tekniskt kom-
plexa system. Matericlens effekt 4r i hog
grad beroende av att kompetent teknisk
personal finns under materielprocessens
alla faser. Vidareutbildningen av personal
pé alla nivéer dr darfor viktig inom flyg-
materielférvaltningen. Personalen méste
genom utbildning och tjanstgéring ges en
god miljokinnedom.

FLYGMATERIEL samlade insikt om
flygmaterielférvaltningen gor det mojligt
och lampligt att ocksa samlat redovisa hur
kompetensforsorjningen inom omridet
bor utformas.

Forsvarets funktion for personalledning

dr under utredning med anledning av att
kérerna har avvecklats. Avsikten 4r att er-
sdtta kéarledningarna med tvd samver-
kande roller dels en arbetsgivarroll, dels
en funktionsforetridareroll.

Vid FLYGMATERIEL bér finnas en
funktion foér kompetensforsérjning inom
flygmaterielforvaltningen.  Funktionen
skall vara raddgivande dels till C FLYG-
MATERIEL och FLYGMATERIEL-
avdelningschefer, dels till CFV.
Funktionen skall dessutom medverka i
C FLYGMATERIEL beredning av flyg-
ingenjorsirenden pa uppdrag av CFV.

Utveckling av infoforsorjningen

En effektiv informationsforsérjning 4r av
avgorande betydelse for FLYGMATE-
RIEL férméga att dstadkomma en effek-
tiv flygmaterielforvaltning. Befintligt in-
formationsstdd skall vidareutvecklas och
nya funktioner skall tillforas. Utveck-
lingen skall ske inom ramen fér FMV
ADB-strategi.

Behovet av informationsstod for flyg-
materielférvaltning i krig, kris och fred
skall studeras.

C FLYGMATERIEL skall vidareut-
veckla ett informationsstdd for ledningen
av produktionen och for virderingen av
flygmaterielforvaltningen. Arbetet har en
direkt koppling till utvecklingen av led-
nings- och informationssystem i flygvap-
net.

CFLYGMATERIEL skall ha en sam-
lad syn inom informationsforsérjningen
for ﬂygmaterlelforvaltmngen och for
FMV produktion &t hpg 3 i dvrigt.

Avdelningarna skall likasd utveckla
stodsystem for avdelningarnas ledning.

Utveckling av verksamheten vid
FMV:PROV

[ uppdragssystemet skall ett uppdrag avse
forutsittningara  for  utprovningsverk-
samheten vid FMV:PROV. Utform-
ningen av och det fortsatta innehallet i
detta uppdrag skall utvecklas.

Vidareutveckling av drift- och
underhallssystemet

Flygvapnets drifts- och underhallssystem
skall utgdra ett uppdrag i det nya upp-
dragssystemet. Utformnmg av och det
fortsatta innehallet i detta uppdrag skall
utvecklas.

Vidareutveckling av
luftvirdighetsarbetet
En luftvirdighetsinspektion har inrittats
vid FLYGMATERIEL for administra-
tiva luftvdrdighetsfrigor. Inspektionens
roll och arbetsfordeiningen mellan inspek-
tionen och 6vriga berdrda enheter skall
beskrivas och fastliggas.
Luftvirdighetsinspektionens roll i upp-
dragssystemet i luftvérdighetsfrigor skall
studeras, ||

ervicekassetter till
CANON laserskrivare

Text: Kent Hell, EMV:FuhMD
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[ Inom forsvaret finns idag ett stort antal
laserskrivare av mirket CANON, typ
LBP-4 och LBP-8.

CANON har tagit fram en servicekas-
sett till dessa tva typer.

EP-S servicekassett passar till LBP-8.

Denna kassett skall vara losningen pi
underhéllsproblemen. En kassett innehil-
ler allt forbrukningsmaterial och alla slit-
detaljer som behover bytas. En kassett riic-
ker till ca 4 000 sidor text och ir lika Iitt
att byta som att byta band i en bandspelare.

EP-L servicekassett passar till LBP-4,

EP-L servicekassett fungerar pa precis
samma sitt som EP-S, men passar till
LBP-4 och har en kapacitet pd ca 3 500
textsidor.

FMYV:FUH har bestllt ett antal service-
kassetter av CANON, vilka kommer att
lagerhéllas vid FMV:Reservmateriel i Ar-
boga.

Bestéllning av dessa servicekassetter
frin FMV:Reservmateriel kan goras efter
vecka 9118.
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Kort presentation av nya
mellersta militiromrades
verkstadsforvaltning.

O I samband med bildandet av milo Mitt
kommer VFO och VFB 1991-07-01 att
omorganiseras till VF Mitt (namnet ej
slutgiltigt faststillr).

VEM ir en 1000:- anslagsmyndighet,
vilket innebir, att myndigheten &r intékts-
finansierad. VEM kommer att omfatta
cirka 550 anstillda, fordelade pé en stab
och 12 verkstidder. Av dessa &r cirka 140
personer verksamma inom markteleun-
derhélisomrédet.

VFM beddms producera cirka 550000
produktionstimmar 1991/92, varav mark-
tele svarar f6r 160 000 timmar. Detta inne-
bér en omsittning pd omkring 370 Mkr,
dir marktele svarar for cirka 60 Mkr.

VFM stab kommer att upprittas i
Strangnds. Den &r nigot bantad jamfort
med VFO och VFB staber och innehéller
30 tjinster, varav sex systemingenjorer,
vilka till dvervigande delen verkar vid
verkstddernas telesektioner. Staben &r
uppdelad i en administrativ enhet, mekani-
kenhet och teleenhet.

Stabens teleenhet omfattar en plane-
ringsdel, som frimst arbetar med kund-
kontakter, 1&ngsiktiga verksamhetsplaner
och produktionsuppfoljning. De sex sys-
temingenjorerna 1+2 inom teknikomra-
dena teleniit, radar, radio och teknisk over-
vakning utgér organisationens tekniska
expertis.

Markteleunderhéllsresurserna, som
frimst underhdller F 16/SeM stril- och

Bilden visar den nya militdromrades-
indelningen med VF M Stab och

verkstdder markerade

Alvdalen-
verkstaden

Karlstads-
Letad

verkstaden

Orebro-
1On

Text: Ulf Akesson, VEQO STAB, Enkdping.

Kungsidngen-
verkstaden

Enkopings-
verkstav% i
e N

Norrtilje-
verkstaden

v
pis ver

FTN-system, finns pé verkstdderna i Lin-
k&ping, Orebro, Stockholm, Enk6ping och
Norrtilje, dr verksamma inom teknikom-
rddena teknisk Overvakning, telendt, data,
radio, elmek, radar och installation.

*Kristinehamns-
verkstaden

) Stockhalms-

&) verkstaden
VF M Stab
Stréngnis- hsodertilj
je-

verkstaden, verkstaden
Linkdpings-
verkstaden

MKG/VE

Denna resurs samt MKG/VE och sta-
bens teleenhet ar VFM:s kaderorganisa-
tion for marktelemateriel utgdr stommen
till de markteleunderhélisbataljoner, som
VFM organiserar i krig.

T VFM grundorganisation
Leif Kuller
VF Marknads- och Stf C VFEM
datakraftsenhet och stabschef
. Chef Sven-Olof
Ake Aberg Wallinder
Linképingsverkstaden Stackholmsverkstaden Administrativa | Mekanikenheten | Telgenhaten
Tt Verkstadschef | — - Verkstadschef enheten off niva | offnival
Lenton Bengtsson Keith Bergstrand Chef Tage Chef Kjell-Erik Chef Ul
Carlson Lindgren ‘Akesson
Orebroverkstaden Enképingsverkstaden
Verkstadschef — — Verkstadschet Lol Lo |
Jan-Christer, Forss Leif Jidborg Planing off niva | Vakant
ll;;aning ?vddir Bernt Svedman
Kristinehamn- A , aning f ding Helena Myrberg
verkstaden No\r/rteagllii/:(;bss(s:;agen Systingtelendtik  Egon Pettersson |
Verkstadschef — M ingemar Kramer Systingitelenat Or  Ingvar Ottosson
Mats Karlsson i Systing telenat & Staffan Eklund
I Systing radar S Ake Persson
— - Systing radio Or Ronny Lindhé
Strangnasverkstaden Kungs&ngenverkstaden Systing TG Or Bjorn Alven
Verkstadschef =] Verkstadsforestandare e
Nils Lahti Torsten Ferm
|
Sodertéljeverkstaden Faluverkstaden
Verkstadsforestandare = Verkstadschef
Thor Petersson Rolf Lindqvist
[ =VFM Marktelekader
Karlstadsverkstaden Alvdalenverkstaden
Verkstadschef = Verkstadsforestandare
12 Per Borgstig Bd Hed TIFF 2/91




> Tillstandskontroll for

#.. . master och torn

Underhallet for FV master
och torn dndrades radikalt
1988. Da infordes till-
standskontroll (TK) och re-
sultatet fran denna fick se-
dan ligga till grund for det
avhjalpande underhall som
kravdes. Nedan redovisas
laget och nagra erfarenhe-
ter.

O  Det forebyggande underhall som ut-
fordes fore 1988 pa master och torn bestod
i huvudsak av periodiska tillsyner. Under-
héllet bedémdes som bristfilligt och hsll
en ojdmn kvalitet Gver landet. Ytbehand-
lingsskadorna pd master, stag och funda-
ment hade okat. Orsaken hirtill var att
stka bade i1 okande luftféroreningar och
erftersatt underhll. Det senare kunde till
viss del hinforas till sviterna efter RAMU
(reducering av markteleunderhéllskostna-
derna 1983/84). En stor del av materielen
borjade bli gammal, 20 till 30 ar.

Behovsstyrt underhall inférs

FMV:FUH beslutade i borjan av 1988 ef-
ter dverldggningar med bl a marktelekon-
toren (MTK) att satsa pd =n uppryckning
av underhéllet. Det skulle dven #ndra ka-
raktir s att det blev mer behovsstyrt. Till-
synerna togs bort och tillstdndskontroller
(TK) inf6rdes. Resultatet frdn TK skulle
dokumenteras i métprotokoll och sedan
ligga till grund for vilka avhjilpande 4t-
gérder som behovde goras.

TK inom 4 ar

Frén borjan var tanken att under en tredrs-
period gora TK pé alla FV master och torn.
Av resursskél har detta inte lyckats varfor
de tre dren blir fyra. Det innebir dock att
nu 4r den storre delen av bestandet genom-
glnget. Den resterande delen berdknas bli
kontrollerad under 1991.

Vad kontrolleras vid TK
Man delar upp kontrollen i en subjektiv
och en objektiv del, ddr ménniskans sinne
ir den subjektiva och mitningar med
avancerad mitutrustning den objektiva
beddmningsgrunden.

Det man kontrollerar vid TK &r bl a:

® Fundament
® Jordning

TIFF 2/91

® Mast- och staggeometri
® Staginfistning/lina
® Stagspinning

® Invindig korrosion
® Svetsforband

® Skruvforband

® Kablage

® Yibehandling

® Sikerhetsutrustning
® HHinderljus

® Hallfasthet

® Bestyckning

® Lyftdonmm

TillstAndskontrollen dokumenteras i ett
speciellt utformat protokoll som tillstills
bestéllande forband. Protokollen ADB-
behandlas dven i en gemensam databas,
vilket mdjliggor en flexibel utvirdering.
P4 sikt ska t.ex. trendanalyser kunna gé-
Tas.

TELUB och VF samverkar

Tillstdndskontrollerna genomfors samti-
digt pé flera platser i landet.

Varje arbetslag bestdr av tvd man. En
frAin TELUB AB och en {ran aktuell VF.
TELUB-representanten har behérighet att
dven gora lagstadgad lyftdonkontroll.

En fordel med en lagsammansittning
som denna Ar att man forenar formell kom-
petens och specialistkunnande med regio-
nal lokalkdnnedom. Det senare ir inte
minst viktigt d det oftast #r VF som efter
kontrollen f&r i uppdrag att &tgirda de fel-
aktigheter som framkommer. En annan
fordel &r att man fir en jimnare bedém-
ning dver hela landet.

Erfarenheter fran TK

Hittills har drygt 1 000 master kontrolle-
rats. I genomsnitt 4r det mellan 10—15 no-
terade anmirkningar per mast! Anmérk-
ningarna klassas till typ och i angeligen-
hetsgrad att dtgarda, se diagram 1 och 2.
Béada diagrammen redovisar resultatet
frén hela landet. Tvd anmirkningstyper
dominerar: Underh&ll resp Montage.

Bristande underhall

Att  underhallsanmérkningarna  skulle
Overvidga var vintat. Det var ju den be-
domningen som 14g till grund {or beslutet
om inférande av TK.

De flesta underhallsanmérkningarna
hénfor sig till korrosionsangrepp. Ett stort
antal anméarkningar riktas mot betongfun-
dament som vittrar sénder. Det kan vara
sfvidl fundament for sjilva masten som for
staglinor.

Minga montagefel

Att antalet montageanméirkningar var si
ménga, i snitt nirmare 4 per mast, var
ovdntat. Anmérkningarmna kan struktureras
enligt tabell 1. Vissa av anmérkningarna/
pépekandena kan naturligtvis diskuteras.
Detta kommer ocks4 att ske vid utvirde-
ringen. Resultatet pekar dock pa behov av
bittre leveranskontroll.

Fortsatt typkontroll

Nir detta ldses dr TK-arbetslagen i full
fiard med kontroll pd Aterstiende master
och torn i flygvapnet. Parallellt med TK
péglr dven avhjdlpande underhill for de
anmdrkningar som framkommit. Det kom-
mer att ta ldng tid och kommer att kosta
mycket innan alla nodvindiga reparatio-
ner 4r utforda.

Genom TK fir forbanden ett bra be-
slutsunderlag for prioritering av nédvin-
diga atgirder. Alla, bade pé central och
lokal nivd tycks vara éverens om att un-
derhallsomldggningen med TK som grund
ar rationell. Aven inom armén, marinen
och andra delar av totalfrsvaret har man
nu borjat att tillampa TK.

13
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TK-intervall

En friga som infinner sig dr hur ofta TK
bor goras. En utvirdering av resultaten
kommer att goras efter 1991 ars verksam-
het. For narvarande géller ett intervall p& 4
ar enligt underhéllsplanen. FUH Svervi-
ger dock att rekommendera ett uppehll
med TK pé nigot r nér forsta kontrollvar-
vet gjorts.

Det som talar for ett uppehdll dr att
resurserna pa filtet behdver koncentreras
pa avhjilpande underhdll. Det &r inte s
meningsfullt att kontrollera och finna att
ménga av anmirkningama kvarstir frin
forra kontrollen.

Manga master och torn innehéller lyft-
anordningar som &r underkastade lagstad-
gad regelbunden besiktning. Med dispens
kan intervallet for lyftdonsbesiktningen L EB AT L
utstrickas till 5 ar. En fOrsta ansats kunde  Bild . Skada pd stagfundament.
dérfor vara att samordna intervallet fér TK
med motsvarande for lyftdonskontroll.
Gor man dessutom en samordning med
kontroll av ¢vriga master och torn inom
lagom stora geografiska omréden kan be-
sparingar goras i stilltider och resekostna-
der.

En annan faktor som bér beaktas 4r att
Sverige ar ett till ytan stort land med
ménga olika klimatzoner. Det &r t ex stor
skillnad pa korrosionsbendgenhet p vist-
kusten jamfort med det inre av Norrland.
Detta pekar pd ett differentierat behov av
kontrollintervall. Nu 4r det dock inte bara
korrosionen som ska styra, det finns
ménga andra paverkanfaktorer. Av dia-
grammet Underhdllsanmérkning — klimat-
zoner framgdar att antalet anmérkningar/
mast inte skiljer sig sd mycket mellan de
olika klimatzonerna i landet. FUH avser
att kalla berorda till ett utvérderingsmote
ndr Arets TK-verksamhet avslutats. D&
kommer bl a denna och andra hithérande
frigor att dryftas. |

. Fundament

. Stagfundament
. Jordning

. Stagning
Mastsektioner
. Mastskarvar

. Lyftanordning
. Skyltar

. Stangsel

10. Kablage

11. Antenner

12. Fallskydd

13. Platiformar

OO0 ~ION B —

Tabell 1
Typer av montagefel.

Stagning:

Lina fel 1 kill&s

Lasmuttrar saknas

Stagfisten sitter fel i mast

Fel antal stagplan

Fel stagradier och fel vinkel till
mast

Fel dimension p4 stagbyglar

Tabell 2
E?(empel p& anmérkningstyper fOr stag-  Bijiq 3. Orilldten reparation av staglina. Bild 4. Korrosionsskada pd mastben (PN 601,
ning. Skdne).
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Ant anm/mast
12 ———

Underhélisanmirkningar-klimatzoner

Klimatzon

Angelagenhetsgrad att atgirda

Papekande Atgirdas omgaende

Atgirdas inom 3 man
7/

KLIMATZONER

11384
AN
Atgard inom 1 ar

Lo ramase

| i

Diagram 1. Antal anmirkningar i cirkelfilten baseras pi drygt 1000 besiktigade master
och tom i hela landet.

Anmarkningstyper

Hantering
iliverkning

Averkan
Andr. normer \64

Ovriga
I Montage

9021
o

Underhall

aNauve,

' CogR,

TG EN

omia

Diagram 2, Antal anmiirkningar i cirkelfilten baseras pa drygt 1000 besiktigade master
och torn 1 hela landet. Som synes dominerar underhalls- och montageanmarkningar,

Mawviens |
'

) . 'J.l.-':l\m i
o l,é?‘;:./.\, \\
v | =
".. 7'\?' 4w i '.......;.*"“"‘7:""" ;
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Ett 30-arsminne
Forsvarets Televerkstad

(Goteborg

Text: Brita Jansson och Ake Andersson, VEV MVG Tele

Vid sammantréide den 30
maj 1960 beslot forsvarets
forvaltningsdirektion att
rekommendera Kungl Ar-
métygforvaltningen, Ma-
rinforvaltningen och Flyg-
forvaltningen att pa forsok
inritta en gemensam tele-
verkstad forlagd till Or-
logsvarvet i Goteborg.

O Ingressen 4r citat ur en skrivelse frdn
Kungl Marinforvaltningen Verkstadsby-
ran till Kungl Fomflkatlonsforvaltmngen
och den var orsaken till att lokaler pA OVG
byggdes om och att RTV5 med all utrust-
ning drog ivig fran F9 pé Sive till OVG
pé Nya Varvet, den 1 juli 1961. Den nya
verkstadens namn blev Forsvarets Tele-
verkstad i Goteborg, FTG.

Den nya verksamheten blev ganska olik
de tidigare. Bl a byggdes en metodsektion
upp kring MTM-tekniken med anpassning
till underhallsverksamhet.

Dubbla uppsittningar av verkstadsin-
genjorer gjorde, att en teknisk sektion
kunde inrittas med inriktning pa under-
hallsforeskrifter, Oversattningar m m.

Den 1/7 1964 ansigs provorganisatio-
nen klar att permanentas och FTG fordes
over till Forsvarets Fabriksverk (FFV) i
Eskilstuna, med bibehdllen lokalisering
och samma uppgifter som tidigare.

Den 1/1 1969 hyrdes FTG ut till AB
Teleunderhall (Telub) i Vixjo. Under en
beldggningssvacka 1968 konstruerades en
ny automat for parkeringsanliggningar
som forsok till civil produktion. Denna del
utvecklades senare med bl a fordonsvégar
och trafikregleringssystem mm. Under
Telubtiden flyttades ocksa storre delen av
verksamheten frén Nya Varvet till ny-
byggda lokaler i Vistra Frolunda. Under
denna tid fick ocksa installationsverksam-
heten stor omfattning.

S4 var det den 1/7 1973 dags for en ny
forandring fér den av omorganisationer
hart provade FTG-personalen. Civilpro-
duktionen blev kvar i Telub, installations-
verksamheten overfordes till FFV:U
(CVA)i Arboga och resten d v s underhall

16

av marktele fordes in i den provisoriska
teleservicebasorganisationen under nam-
net TSBS FTG.

Efter tvd 4r d v s den 1/7 1975 gjordes
organisationen permanent med F10 som
administrativ myndighet, Centralenhet 1
Kallinge och FMV-K:VD som fackmyn-
dighet. Samtidigt togs namnet FTG bort
och vi blev TSBS PS3. Det var dock svért
att ta dod p& det gamla namnet, FTG, som
var vil inarbetat bide bland kunder, leve-
rantdrer och myndigheter och det lever
fortfarande kvar bland personalen som
FTG Personalklubb.

Den hiir gangen fick FTG:arna lite ling-
re tid av frid och arbetsro for det drdjde tio
ar innan nista omorganisation. Det jobbi-
gaste med dessa omorganisationer var nog
att man fick soka sin egen tjanst och inte
ens kunde vara sdker pd att man fick den.

Den 1/7 1985 var det i alla fall dags att
g4 over till Verkstadsforvaltning Vst och
bli en telesektion i Miloverkstaden Gote-

borg; MVG Tele. I mars 1987 flyttades
verksamheten frdn Vistra Frolunda till re-
noverade lokaler pA MKV/KA4, Kéring-
berget.

FTG d v s MVG Tele sysslar idag med
kvalificerat teleunderhdll och véra storsta
kunder #r Flygvapnet (F10) och Marinen
(MKV/KA4).

Det har hint mycket under dessa trettio
ar. Ménga av véra gamla arbetskamrater,
som varit forgrundsfigurer inom FTG som
tex Uno Nordberg, Rune Wentzel och
Simon Simonsson har gétt bort, andra har
slutat eller pensionerats. Det finns dock
sju stycken kvar sedan den sommardag for
trettio &r sedan, d& FTG bérjade sin verk-
samhet. Manga, som anstilldes i borjan av
sextiotalet, finns ocksa kvar, Zven om pen-
sionsavgingarna borjar dugga tétt. Vihop-
pas dock, att den nya generationen skall
arbeta vidare i den sanna FT'G-andan, som
for oss ”gamla” alltid sttt for gott kamrat-
skap, pliktkiinsla och framétanda. |

4_-

TELE SIICEBAS

Bilden togs vid évergdngen frén TSBS till VFV (iven TELUB-skylten ses!) Personerna dr frdn
véinster den ddvarande chefen Gunnar Ericson, Ingagreta Svensson samt Brita Jansson.
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Forfattaren, som ar chef
for Hkpgruppen pa F15,
har varit i Norge pa heli-
kopterutbildning. Han be-
rattar drastiskt om sina in-
tressanta och liarorika

upplevelser.

Intense Heating/Ventil Set
Mgb 1+2 Fire/Line Test
Training Set Norm
Chip Detector Test
Dinghy Light Off

Med ldtt distingerad rost ldser Soéren
checklistan “fore startning av motorer”.

Min vénstra hands fingrar touchar l4tt
sékringar, knappar och reglage.

Kort andhdmtning. Klar f6r motorstart.

Startknapp Tryck.

T 4:orna drar ivig si att nackhéret reser
sig pé oss bida. Vilken skillnad i upptéind-
ning mot gamla Vertolen.

Efter 15 min &r alla kontroller enligt
checklistan genomforda. Allt ir OK.

Soren ropar upp “Sola tower” och begir
hovringstillstand till korta banan p& Forus.

Jag tander strilkastarna och hovrar upp.

Soren fortsdtter med *Pre Start Check”.

Allt klart for start, startmetod Cat.A
Take Off Short Runway.

Jag anmiler ”Go” 6kar bladvinkeln 1°,
nos ned till max 15°. S6ren riknar sekun-
derna. Accelerationen kommer fint. Vi
passerar “Critical Decision Point”. P4 35
fots hojd, fart 45 knop, roterar jag och
fortsétter stigningen med 45 knop till 200
fot dér jag planar ut, later farten tka till 70
knop och fortsétter darefter stigningen till
héjd 3 000 fot. Jag sitter kurs 205°.

Vi pustar ut, frikopplar axelremmarna
och gor det bekvimt for oss. Klockan &r
20:40. Det #r morkt, men bra flygvider
rdder. Molnbasen ligger pa 3 800 fot, sikt
over 50 km, vindhastighet 16 knop, sjo-
havning grov.

Jag tittar ut 6ver min hdgra axel och ser
Stavangers tusen ljus fléda under oss. I
norr glimmar Bergen. Till havs ser vi
E4:ans firjetrafik melian Stavanger och
Bergen pé bade nordlig och sydlig kurs.
Fyrar lyser och blinkar. Vi ser ocks4 lan-
ternor och siluetter av lastfartyg.
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Text: Lage Béickstrom, F15

Vir destination #r hotellplattformen
Teesside, en av 22 plattformar i Ekofisk-
omradet. Vi skall trina instrumentinflyg-
ningar med landning. Flygtiden frin Sta-
vanger ligger ikvill p4 1 tim och 25 min.
Jag kopplar in FD Coupler och trycker in
Nav-, Alt-, Airspeedfunktionerna. Auto-
matiken gor nu flygjobbet. Séren rattar in
frekvensen for Teessides NDB och kollar
ID-signalen. Fridens behagliga sken har
spritt sig i cockpit, varmt och behagligt. Vi
plockar fram inflygningskorten fér Tees-
side, studerar dessa, diskuterar radialerna
fran fyrarna samt lagger upp inflygningen.

Jag kontrollerar navigeringsdatorn, som
ger oss distansen 50 NM till Teesside.
Landningstiden blir 22:03. Klockan #r nu
21:30, alltsd ungefir 30 minuters flygning
kvar,

Plotsligt tinds varningslampan AL-
ERT. Jag flyttar blicken till varningstab-
lén, dédr kombinationen av téinda lampor
ger mig informationen att vi rikat ut for
tryckfall i vinster hydraulsystem. Séren
tittar p mig och stonar — nu bérjar det igen
Lage. — OK, siéger jag och kvitterar bort
ALERT-lampan. Fram med nédchecklis-
tan.
I'sydvist ser jag ljusflodet fran Ekofisk-
anldggningen, avstand 25 NM. Séren ldser
ut av nddchecklistan att vi kommer att fa
problem med landstillet i samband med
utféllning.

Jag ropar upp Teesside och rapporterar
avstdnd, h6jd och landningstid samt véra
tekniska problem. Radiooperatéren svarar
p4 klingande norsk/engelska att Teesside
ar klara att ta emot oss och att han enligt
rutin har brand- och riddningsstyrkan i
hogsta larmberedskap.

Avstdnd 10 NM. Jag limnar hojden
3 000 fot for 500 fot. Beordrar Séren att
péborja forfarandet enligt nddchecklista
for tryckfall véanster hydraulsystem.

Filler ut landstillet med nodutfall-
ningshandtaget. Landstllets 14sning skall
sdkerstillas medelst 40 slag pi handpum-
pen, vilket 4r andrepilotens jobb. Séren #r
bl i ansiktet av anstringning.

Jag tackar honom dér uppe for att jag
hamnade p4 riitt sida i cockpit ikvall.

P4 final. Jag har lagt Tessides land-
ningsplatta ndgot till hdger om mig. P3-
borjar plané, har problem med avstandsbe-
démningen till plattan. Tar ut farten till O
och har nu plattan 90° ut till hgger om mig.

Forfattaren och enblemet pd dérren till F15 l-ikpl 0.

Rakt fram och till vinster om oss #r det
Kolsvart. Havsytan ligger 65 meter under
oss. Hovrar i sidled in till plattan dir jag
sdtter ned helikoptern. Jag ser de alumini-
umklddda gubbarna med sina grova
skumslangar runt om oss. Vi pustar ut.

D4 hinder det, som ¢j far hinda. I den
grova sjon ror sig riggen. Vi far en rérelse
bakét. Jag greppar “collective pitch”, men
hinner ej f& upp tillricklig effekt. Registre-
rar en kraftig nos upp och forstar att hu-
vudstéllet ldmnat helikopterplattan. Rérel-
sen bakét fortsatter. Nir noshjulet limnar
plattan far vi en kraftig nosnedrérelse. He-
likopterns rotordisk slds av mot helikop-
terplattans bakkant. Allt "flashar” och tju-
ter — det lutar &t katastrof — hor jag Séren
med lugn rost ropa. Helikoptern roterar
och slér. Indirekt ser vi riggens utsida med
alla v&ningar passera revy under fallet ner-
at. Direfter fackverkskonstruktionen som
allt dr uppbyggt pa. Stren och jag tittar pa
varandra, tar varandra i hand och tackar
for en trevlig tid tillsammans i Flygvapnet.
Slutligen kommer den stora smillen och
allt blir svart.

Rodblommiga och litt svettiga, med
tendens till sjosjuka, vinglar vi ut ur simu-
latorn. Skont att f4 fast golv under fot-
terna. Vi kommer dock att g& ganska bred-
bent ndrmaste halvtimmen. Var erfarenhet
av simulatorflygning har gett oss detia.
Instruktdren héller dock med piller eller
plaster bakom orat.

Hela flygningen var simulerad.

Vi befinner oss pd Forus utanfor Sta-
vanger i Norge. Forus 4r en gammal flyg-
bas som tyskarna byggde upp under kriget.
Numera ett modernt och stilrent industri-
omréde. Hir har det norska helikopter-
flygforetaget Helikopter Service A-S sitt
“trainingcenter” forlagt. Simulatorerna #r
tva. En for AS 332 Super Puma och en for
Sikorsky S-61. Super Pumans simulator 4r
den enda i vérlden och flygs ungefir 20
tim/dygn av hela vérldens Super Puma-
piloter. Detta gor att det dr svart att fa
“vettiga” tider 1 simulatorn, Framforhall-
ningen i planeringen méste vara stor.
F15:s helikopterforare 4r inbokade p4 ti-
der 5 &r framat.

Planer finns att bygga upp #nnu en Su-
per Puma-simulator i Schweiz, vilket
skulle litta pd "trycket” p den norska.

Som ett led i var omskolning p4 Super
Puma, och dven framledes, koper Flyg-
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Bild av férsta Hkp10 som kommer till F15 den 18 oktober 1990.

vapnet simulatortid av Helikopter Service.
Den dagliga rutinen vid simulatorflyg-

ning 4r féljande:

Timme 1

1 briefingrum. Genomgéng av den plane-

rade flygningen. Checklista, nodcheck-

lista, systemkidnnedom, manualer.

Timme 2 och 3
Flygning i simulatorn.

Timme 4
I briefingrum. Genomgéng efter flygning,
dir gjorda erfarenheter under flygpasset
tas upp. Vad sade manualen? Vad sade
nodchecklistan? Hur gjorde du i den situa-
tion som uppstod? O s v.

Ett pass tar 4 timmar i ansprik. Viflyger

mar/dag fordelade pi 4 timmar i briefing-
rummet och 4 timmar i simulatorn.

Nu slutar vil inte alla flygningar, som
den nu relaterade gjorde. Men vér vunna
erfarenhet visar klart att inte bara nodtra-
ningen utan dven instrumentflygprocedu-
rerna samt samarbetet forarna emellan i
cockpit dr mycket virdefulla att trénas i si-
mulator.

Miénga dripliga situationer uppstod gi-
vetvis under vér utbildning. T ex nér jag
tranade autorotationer och hade klarat av
den svéra ingdngen och planén helt per-
fekt. Endast upptagning och sittning iter-
stod. Vid upptagningen slutade jag dock
aldrig att rotera, utan gick over i rygglige
och landade mycket prydligt och snyggt

toren undrade mycket forsynt om det var
brukligt att avsluta autorotation pd detta
sitt 1 Sverige.

Eller nir Séren, efter bortfall av autopi-
loten, kraftigt vinglande och vilt skrikande
hovrade in i Helikopter Service’s admini-
strativa byggnad pa Forus. Det sista jag
sdg var kontorsflickornas skrédckslagna
ansikten innan allt blev svart.

Slutligen nigra ord om féretaget. Heli-
kopter Service dr Norges tredje storsta
flygforetag. C:a 900 anstillda, varav 250
piloter. Helikopterflottan bestar av 40 off-
shorehelikoptrar. Frén sina baser betjinas
alla norska offshoreinstallationer. I denna
trafik flygs c:a 700 000 passagerare per &r.
Flygtidsuttaget ligger pd 40 000 timmar/

tva pass om dagen. Med andra ord 8 tim-

pé rygg. Den hért provade norske instruk-  &r.

Nyheter fran
FMV:FlygFL

Text: Sven-Olow Lilja, FlygFL1

Fpl 37. Stjartkon

Det okade felutfallet pa stjartkoner, fram-
for allt sprickor och virmeskador, har lett
till att en arbetsgrupp med representanter
frin FMV, FFV Aerotech i Linkoping,
Saab Scania och flottilj noggrant granskat
ett antal stjdrtkoner. Anmérkningarna har
sammanstillts i en dtgirdslista. Beslut har
fattats att ett tiotal atgirder ska inforas i
forebyggande syfte.

Underlag och dndringsmateriel dr under
framtagning. FL &terkommer i TIFF sé
snart detaljerna kring problemet klarnat.

JA 37. Backspeglar

For att forbittra bakatsikten i fpl JA 37 har
flygprov utférts med tre, fyra respektive
fem backspeglar. Efter utvirdering har
man enats om att anvénda tre speglar — en

mittplacerad forutom de tva redan befint-
liga pa vardera sidan.

Bliandskédrmen, som tidigare utgitt pa
JA 37 underlattar den nya placeringen.
Handtaget i huvens framkant kommer
ocksa att tas bort.

Underlag och dndringsmateriel &r under
framtagning.

Fpl 37. Skydd pa backspeglar
I samband med borttagning av blandskar-
men i huvens framkant pa fpl JA och S 37
har skador pa huvglasets insida 6kat. An-
ledningen &r att backspeglarna nu kan vri-
das, sd att den platforsedda kanten pa
backspegeln repar huvglaset.

P4 grund hirav har FlygFL bestillt
skyddslist av gnistbearbetat svart plastma-
terial, som féstes runt spegelns kant.
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Text: Bertil Abrahamson, FMV:FuhDA

I TIFF nummer 1 1989 be-
skrevs det nya systemet for
tekniska order. Sedan dess
har planerna for sjalva om-
laggningen vuxit fram. Det
har gillt att fa fram en 16s-
ning, som garanterar att
luftvardighetskraven upp-
ratthalls samtidigt, som det
blir minsta méjliga stor-
ningar i produktionen.

[J Hittills har personal fran flygets for-
band, vissa enheter inom FMV och indust-
rin fétt en tvd-dagars information. Vidare
har man gjort ett par provomlidggningar
vid F6 och vid FFV-Aecrotech i Linkdping.
Det dr erfarenheterna frin dessa, som lig-
ger till grund for det fortsatta arbetet.

Klistra

Nista steg 4r att alla abonnenter kommer
att f4 en kort information. Vid det tillfzllet
f&r man ocks4 sjdlvhiftande etiketter (som
innehdller bide det gamla och nya TO-
numret). Berdrda TO-grupper framgér av
tabell 1.

Varje abonnent far sedan klistra etiket-
terna pd sina egna TO, fortfarande med
bibehallande av den gamla sorteringsord-
ningen. Detta arbete skall vara genomfort
till mars 1992.

Samtidigt med forberedelsearbetet skall
abonnemang revideras med hinsyn till det
nya TO-systemet.

Huvudgrupperna i det nya TO-systemet
redovisas i tabell 2.

Mainga TO

Sammantaget dr det for Flygvapnets del
friga om drygt 4 000 tekniska order. Ar-
mén och Marinen har cirka 1 000 TO var-
dera och Intendenturen ndgot hundratal.
Allt kommer nir det #r fardigt att inordnas
i ett gemensamt TO-system.

April 1992

Om allt gér, som planerat, kommer man att
under april ménad 1992 stoppa all distri-
bution av tekniska order. D4 4r det me-
ningen, att en fysisk omflyttning skall go-
ras. Pdrmarna skall forses med nya
flikregister och nya innehallsforteck-
ningar.

Dok i centrum

Chefen pd dokumentationsdetaljen pé
varje myndighet (motsvarande) fir ansva-

TIFF 2/91

Nya

I
oty

3 e S A
Jan Dahlzn FF A A/L ansvarar for databaven vid TO-anldggningen.

ret fOr att genomforandet sker pd ritt sitt
och skall fortlopande rapportera, hur arbe-
tet framskrider. Med all sannolikhet kom-
mer man att uppticka avvikelser. Under-
ligt vore det annars, s& ménga 4r som det
gamla TO-systemet har varit i drift. Alla

sddana avvikelser skall rapporteras till
Dokumentationsdetaljen.

S4 forutom att forsvaret far ett nytt ge-
mensamt system for tekniska order fér
man en kanske mer eller mindre valbehtv-

lig stddning i TO-samlingarna.

|
Tabell 1.
Foljande TO-grupper  6rs av dndringen:
TO-grupp TO-grupp TO-grupp TO-grupp TO-grupp TO-grupp
700 840 858 8716 880 FPL 00
701 841 859 8717 881 FMR
8 842 861 872 8811 FMRP
80 843 862 8721 8812 FR
81 844 863 8722 883 FRP
811 845 864 8723 885 FT
82 846 865 8724 886 GMAT
830 847 866 873 8861 LB
831 848 867 875 8862 FMOTOR 00
832 849 868 8751 8863 HPK 00
833 850 869 8752 8864 RADAR
834 851 871 8753 8865 RB
835 852 8711 8754 8866 TMR
836 853 8712 8755 888 TMRP
837 854 8713 8756 ALLM SKENANL
838 856 8714 8759 DBU SUL
839 857 8715 879 FASK
Tabell 2.
Foljande materielgrupper ingdr i det nya TO-systemet.
(Ref TO AF TOS 100-000002)
HOS R S TO-systemet DRIVMAT... Drivmedelsmateriel
A IE . = Allmanna grunder och allmén verksamhet BEKLAD. .. . Bekliddnadsmateriel
VAPEN. . Vapenmateriel FORLMAT . Férlieani .

- 0 AT, . ggningsmateriel
ggg}?gg : Eordonsma;fgg - FORPLAGN  Forplignadsmateriel
----- Y ZSQOE R A tLAICTIC SIVMAT..... Sjukvérdsmateriel

BEYG e Flygplans- och luftlandsaitningsmateriel PUBL......... Publikationer
SAMBAND.. Sambandsmaterigl KARTOR .... Kartor, sjokort
LEDN ........ Ledningsmateriel AM = Ammunition
EXPracs o Expeditionsmateriel BIVS iatiesne: Livsmedel
EL Elkrafts- och belysningsmateriel DRIVM. . . Brivimnedsl
SKYDD...... Skyddsmateriel LAKEM...... Likemedel
FALT......... Filtarbetsmateriel DIUR......... Djur
UHMAT...... Underhéllsmateriel
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KrigsREP

Sedan drygt ett ar bedrivs pa Saab i Linkoping ett intres-
sant utvecklingsprojekt i FMVs regi. Det galler utveckling
av ett PC-baserat datorstod for anvandning i samband
med krigsreparationer av fpl 37.

O Vi har intervjuat ndgra av nyckelperso-
nerna i projektet. Forst vinder vi oss till
den projektansvarige avddir Stig Hjul-
strom (SH), FMV:FuhBV:

Red:

SH:

Red:

SH:

Red:

SH:

20

Beritta lite om bakgrunden till
projektet.

=
Ja gérna det! Krigsreparationstjdnst
har varit foremal for utredning och
studier inom fyra arbets- och samar-

betsgrupper med representanter
frin FMV, FFV, VFA och SAAB.
En grupp for el- och avionik, en for
struktur, en for mekanik och en for
motor. Grupperna bildades 1984
och arbetar p& uppdrag av FMV.
Det aktuella projektet innebir en
komplettering av den verksamhet
som pagétt inom el- och avionik-
gruppen och som bland annat har
resulterat i en demoapplikation
“Datorbaserat underhll” som pA ett
Overtygande sitt demonstrerar den
aktuella teknikens anvédndbarhet.

Demoapplikation siager du — kan
du utveckla det nagot?

Reparationsanvisningar i traditio-
nell form, d v s ett stort antal A4-
parmar i krig eller krigsliknande
tillstdnd, leder ofelbart till praktiska
problem.

Demomodellen togs fram med
syfte att demonstrera att man med
modern PC-teknik, dels kan datori-
sera mycket stora informations-
méngder och lagra dem i portfoljda-
torer och dels kan ta fram kraftfulla
bildméssiga sokrutiner, Aatgérds-
och resursbeskrivningar.

Ni arbetar alltsi nu med att ta
fram en mera fullskalig modell av
denna typ.

Ja det stimmer. Vart mal dr att for
fpl 37 utveckla ett kunskapshante-

Red:

SH:

Red:

RS:

rande informationssystem for por-
tabla datorer som kan ge intelligent
stdd och anvisningar vid reparation
av skador och fel under krigsforhal-
landen.

Portfoljdatorbaserade kunskaps-
hanteringssystem av ovan angivet
slag, beddms f4 en stor betydelse for
reparationstjénstens effektivitet i
krig och innebir dessutom mojlig-
heter till avsevérd rationalisering av
underhéllstjdnsten i fred.

Detta liter onekligen intressant.
Hur stort ar det har projektet
egentligen och nir ska det vara
klart?

Vi planerar f6r en totalt sett tredrig
satsning men vi kan vil siga redan
nu, att vi inte kommer att kunna
tidcka hela fpl 37 fullt ut inom denna
period.

Jag tror det skulle vara vardefullt
om vi kunde fi en mycket kortfat-
tad beskrivning av reparations-
tjansten vid en krigsbas. Jag van-
der mig darfor till Roger Sten-
berg (RS) pa SAAB:s avdelning
Produktservice, Militira Flyg-
plan, som i projektet handliagger
och samordnar fragor av krigsre-
parationsteknisk art, liksom un-
derhallstekniska fragor i évrigt.

Enklast &r att starta med att ténka
sig ett skadat flygplan som (Roger
pekar i figuren nedan) landar pa ba-
sen. Piloten avrapporterar till linje-
personalen iakttagelser och symp-
tom rorande hur skadan uppkommit
och yttrat sig.

Resultat frin eventuell inbyggd
test (BIT) utvdrderas. Skadebesikt-
ning och skadebedtmning genom-
fores av en skadebedémare, som
kan vara serviceplutonchefen, och

Red:

RS:

Red:

JN:

KREP

resulterar i en skaderapport dir
samtliga skador pé flygplanet doku-
menteras och mirks ut. Skaderap-
porten innehéller ocksd forslag pa
metoder och anvisningar for repara-
tion samt vilken materiel som atgér
och vilka verktyg som behovs. I
samrdd med taktisk/operativ chef
bestims sedan, beroende p& vad
flygplanet ska anvéndas till, vilka
system eller funktioner som skall
repareras. Dirvid beaktas ocksa tid-
sdtgdng och de personella resurser
som kravs.

Forutsatt att det alls gir att repa-
rera forstas!?

Alldeles riktigt! En méjlighet dr att
inte reparera och i stéllet anviinda
fpl som “kannibaliseringsobjekt”.
Olika reparationsalternativ leder
som regel till olika operativ/taktisk
status pd flygplan efter reparation,
d vs att flygplanets operativa och
taktiska anvindning beldggs med
restriktioner av olika slag. Mélet
med krigsreparation #r dock alltid
att inom angiven tid och med till-
gingliga resurser om mojligt ater-
stilla flygplanets fulla taktiska och
operativa prestanda.

Tack for den beskrivningen. Hur
har ni nu tinkt att datorstodet
KREP skall kunna vara behjalp-
ligt i denna verksamhet. Vi fragar
projektledaren pa SAAB Jan
Nilsson (JN), som ocksa tillhor
avdelning Produktservice, Mili-
tira Flygplan Saab-Scania.

\‘\ ¥
Arbetet med framtagning av repara-
tionsanvisningar och genomford ut-
bildning p& F14, visar att bra och
l4ttillgsingliga underlag och repara-
tionsanvisningar har stor betydelse
for snabb och séker atgird.

I en néra framtid kan vi vinta oss
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mycket kraftfulla “portféljdatorer”
_<d:|1 Folkrion med hog minneskapacitet. Det blir
da mojligt att 14gga dokument, indi-
vidanknuten fpl-konfiguration, re-
parationsanvisningar och 6vriga
hjédlpmedel for stottning av krigsre-

BEGRANSAD
= % &t parationsanvisningar pd portabla
\ datorer.
Datorstodet KREP ldmnar under
s hela denna process vigledning och

f\ informationsstdd i form av bild och
text himtade frén tidigare erfaren-
heter och fredsdatabaser av olika

|

SKADAT
FRL

i | FEL
g AL slag.
:i.%%m» ) > :il‘%‘“’s, Detta skall egentligen inte be-
A [ L skrivas 1 ord utan i stillet demon-
1 ] 1 | -y streras for att bast komma till sin
i aiad ratt.
DATORBASERAT VERKTYG VA

Red: Jag har forstatt att ni anvander
KREP T\ i speciell teknik — nigonting med

e iz “hyper”. Vad innebir det? Jag
staller denna fraga till Bengt Mar-
tinsson (BM) pa SAABs avd Cen-
tral Produktionsteknik som sva-

rar for den datortekniska system-
utformningen i projekt KREP.

ey

BM: Det ér riktigt — den teknik vi anvin-
der forekommer under lite olika
namn. L4t oss ta begreppet “hyper-
text” forst. Med det menas icke-
sekventiell text —d v s text som kan
grena sig och som erbjuder ldsaren
valmojligheter och som bist lises

Til|§ka P4 en interaktiv skdrm.

Red: Kan du exemplifiera pi nagot
satt?

Peka pa den skadade seklionen. BM: Ja, 14t oss anta att du ldser pé skiir-

m men i en reparationsanvisning, som
bertr landstillet. Genom att klicka
pa en ikon (bildsymbol) som be-
tecknar “demo av normal funktion”
sd visas omedelbart en animerad
sekvens, som beskriver landstills-
funktionen, exempelvis in- och ut-
fallning.

3AGH kngurcparalioner |Lkivy]

Red: Det handlar alltsa inte bara om
textméssig information?

BM: Nej begreppet “text” ska hir ges en
vidare innebdrd, som inkluderar
bildinformation av olika slag.

Det leder oss till begreppet “hy-
permedia”, som #r en generalisering
av “hypertext”. I stillet for icke-
sekventiell text sd innebdr hyper-
media icke-sekventiella media eller
“multi-media”.

Red: Jaha, det later inte helt enkelt det
dar. Hur ldngt har ni kommit till
dags dato och vad planerar ni for
19917

Ater till Jan Nilsson:
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JN:

Red:

BM:

Red:

RS:

Red:

RS:

22

Ett pilotprojekt har genomforts,
som omfattar bakre vénstra delen av
flygplanet med fullstidndig informa-
tion om struktur, mekaniska funk-
tionssystem, motor och el-system.

Det fortsatta arbetet under 1991
inriktas nu pa fullfoljandet av pilot-
systemutveckling och utprovning
av systemet. Arbetet bedrivs i nira
samarbete med krigsreparations-
grupperna samt forbandspersonal
for att redan pd ett tidigt stadium
kunna tillvarata erfarenheter och
synpunkter frin berdrda instanser
inte minst férbandspersonalen.

Parallellt harmed bedrivs fortsatt
marknadsunderstkning, utvérde-
ring av ldmpliga vird- och malsys-
tem samt framtagning av underlag
for virddatabasen.

Hur klarar man uppdatering av
information i KREP? Bengt Mar-
tinsson igen.

Det sk virdsystemet, som idag
finns pd SAAB ska regelbundet
kunna producera aktuell och rele-
vant information avsedd for det s k
malsystemet d v s all programvara
inklusive data som skall laddas in i
den bidrbara PC:n. Overforingen
kommer att ske p4 CD-skivor, som
fordelas till krigsbaserna. I fredstid
sker uppdatering ndgra gnger per
ar, 4r det ténkt.

Hur ticker ni upp forbandserfa-
renheter av skadereparationer,
Roger Stenberg (RS)?

Utprovning och utformning av
olika systemfunktioner sker succes-
sivt genom &terkommande kontak-
ter med férbandspersonal samt inte
minst med krigsreparationsgrup-
pernas personal. Det dr bdde nod-
véandigt och onskvirt for att séker-
stilla datorstodet KREPs slutliga
anvindbarhet.

I samband med denna verksam-
het fingas ocksd upp erfarenheter
av skadereparationer.

Jag tror mig forsta att denna sys-
temutveckling kriver ett omfat-
tande underlag i form av text och
bildmaterial. Hur sker denna be-
redning? Roger har svaret.

I stor utstrdckning gors eller ini-
tieras underlagsframtagning inom
krigsreparationsgrupperna tillsam-
mans med den systemutvecklande
personalen.

Bearbetningstekniskt kan vi gora
allt fran att scanna in ritningar i AO
format till “konstnérlig” Gverarbet-
ning av inscannade foton. For detta
andamal har vi tillgéng till kraft-
fulla datorhjilpmedel — nigot som
Bengt kan beritta mer om.

Red:

BM:

Red:

BM:

Red:

SH:

Jaha Bengt, vad ar det for dator-
hjalpmedel som kommer till an-
vandning?

Virddatorsystemet byggs kring ett
nitverk, LAN, fysisk elektrisk for-
bindelse sker via Ethernet, nit-
verksprotokoll kan vara TCP/IP el-
ler DECnet. Systemmjukvaran
kommer, om det gar, att anpassas
till X-Windows och databaserna av
SQL-typ. Filer och texter anpassas
till géllande standarder (Ex.vis
CALS). Arbetsstationer for bildbe-
handling arbetar vanligen under
unix. En Data-Server behover inte
nddvindigtvis arbeta under unix
utan kan t ex vara VAX/VMS vilket
vi for ndrvarande anvinder. Gra-
fiskt anvindargrianssnitt (GUI,
Graphic User Interface) bor byggas
pd X-Windows med vilket VMS
ocks4 kan arbeta mot.

Betriaffande mdisystemet, dv s
den portabla PC:n s& anvander vi
for ndrvarande COMPAQ men det
slutliga valet kommer att ske sent i
projektet. D& kommer det att stéllas
sdrskilda krav pd att datorn ska vara
ordentligt "ruggad” d v s robust och
faltmassig.

Hur ér det med mjukvara for re-
digering och bearbetning av bil-
der, foton, grafik etc?

Persondatorer, PC, anvinds for sok-
ning i databaserna, fOr att titta pa
bilder/ritningar med m&jlighet for
utskrift pa printer. P4 PC kors ocksé
viss specialiserad programvara for
t ex inldsning av bilder med video-
kamera samt ordbehandling.

Fotografier och videobilder be-
handlas med f6rdel i ett bildbehand-
lingssystem. Har kan man framhéva
detaljer, ldgga till farger eller radera
omréden i bilden. Man kan "’klippa”
och “klistra”, ldgga samman flera
bilder till en, fordndra skala och
proportioner i en bild.

Nytt bildmaterial kommer att
framstillas av SAABs teckningsav-
delning som normalt ritar i dator
(Apollo). For bra beskrivande pre-
sentation fordras ofta 3D bilder.

Nya foreskrifter typ UFS, UFA
framstélls i ett desktop publishing
system. Projektet kan tilldgna sig
stora delar av det material som
skrivs 1 nyssndmnda system. Text
pa papper kan scannas in i datorn.

KREP-konceptet forefaller be-
sitta stor potential men ir det
aven kostnadseffektivt?

Fragan gar till Stig Hjulstrom.

Det dr en motiverad friga och det
vore fel for att inte sdga omojligt att
idag ge ett slutligt svar. Aven om vi
har positiva indikationer frdn det

Red:

SH:

Red:

BM:

SH:

Red:

JN:

Red:

som hittills utréttats, kinner &tmins-
tone jag stor respekt for det bered-
ningsarbete som 4r kvar. Man far
dock inte gldomma bort att en stor
del av detta arbete, hade fatt goras
alldeles oavsett om reparationsan-
visningarna goéres “hyper-datorise-
rade” eller p4 traditionellt sitt.

Om jag ar ritt underrittad sa har
ni ocksad besokt amerikanska
flygvapnet inom ramen for det
har projektet. Sker det motsva-
rande utveckling dar?

Det &r riktigt att vi besokt ameri-
kanska flygbaser och ddr kommit i
kontakt med folk inom vad de kallar
ABDR, vilket stir for Aircraft
Battle Damage Repair.

Nigon motsvarande utveckling
vad giller just krigsreparationer,
kunde man inte peka pd. Ddremot
forekom liknande typ av tillimp-
ningar i samband med utbildning i
reparation och underhall.

Stort intresse visades for den da-
toriserade demo-KREP, som vi pre-
senterade.

Den datortekniska utvecklingen
gar ju rasande fort nu. Hur gar-
derar ni er mot att bli "omkoérda”
av denna utveckling?

Ett flygplans livsldngd kan &ver-
stiga 30 &r. Erfarenheten visar att ett
datorsystem (mjukvara) blir omo-
dernt efter 5-10 &r och en dator
(hardvaran) efter kanske bara 1-2
ar. Mot bakgrund av detta bor syste-
met utformas for ett maximalt obe-
roende av vilken hérdvara, som an-
vinds, samt att mjukvaran véljs
bland dem, som beddms ha ldngst
livsldangd.

Var ambition #r att utveckla ett sys-
tem, som har grundldggande funk-
tioner for att hantera data p ett si-
kert sétt med avseende pé giltighet
och #ndringstjénst. Systemet kom-
mer ocksd att vara flexibelt for att
tillita vidareutveckling av funktio-
ner i framtiden. De nedan beskrivna
systemen kommer att utvecklas pi
ett sddant sitt, att framtida modi-
fieringar och dndringstjanst forenk-
las.

Kan den teknik som anvindes i
KREP utnyttjas aven i fredsmés-
siga tilldimpningar?

Svaret pd den frigan &r obetingat ja.
I sjdiva verket s& kan ju alla bilder,
text- och faktadatabaser utnyttjas pa
ett &nnu mer direkt sitt vid utveck-
ling av fredsméssiga tillimpningar.

Jag ber att fa tacka er alla for
informationen om KREP och
onskar er lycka till. ]
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Text: Hans Salomonson, FMV:FuhBM
Foto: Hans Brinnstrom, FFV Aerotech

Basmaterielbyran anord-
nade den 14-17 januari
1991 en omfattande forevis-
ning av de materielsystem
inom basmaterielsektionens
ansvarsomrade, som ir un-
der utprovning eller leve-
rans.

(0 Dagarna inleddes med att chefen for
FEMV:FLYGMATERIEL, generalmajor
Sven-Olof Hokborg, talade om bastjins-
tens utveckling under de senaste &rtion-
dena och den stora betydelse, som basma-
terielen har for flygvapnets férméiga att
fuligbra dlagda uppgifter.
Flygbassystembyréns chef Lars Holsti
informerade om byréns organisation och
arbetsuppgifter samt personal.

Fyra visningsdagar

Visningarna pagick under fyra dagar inde-
lade i tvd visningsomgéngar med nigot
olika inriktningar beroende p4 deltagarnas
verksamhetsomraden och bakgrund.

Den forsta visningsdelen var av mer
Overgripande och informativ karaktir.
Anérama representerade flygstaben, flot-
tiljer (CTB), leverantorer till och personal
frdn samverkande enheter inom FMV.

Den andra visningsomgéngen vinde sig
framfor allt till flygvapnets falthallnings-
personal. Detta innebar att personal frin
samtliga flygfaltsplutoner och bastroppar
var representerade och kunde provkora,
testa, granska och limna sina synpunkter
pé den nya materielen.

Huvudobjekten
i visningen var den filthiliningsmateriel,
som &r under utprovning med hénsyn till
de omsittningar, som #r planerade att iga
rum under perioden 1992-1995.

P4 OPE-filtet visades:

® Tre hjullastburna sndsiungor,

® tva plogbilar utrustade med lastvixlar-
system,
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® tvi bldsmaskiner forsedda b?‘&med auﬁ, ]

tomatisk borstjustering, L

® tvd friktionsmitutrustningar - en
SAARB friction tester i senaste version
och en mitvagn BV 11,

® en vagn for spridning av savil fasta
som flytande avisningsmedel.

Provobjekten har framtagits av tillver-
kare i Sverige, Norge, Finland och Tysk-
land. En del av materielen har ink6pts me-
dan andra dr lanade under vinterns
provperiod.

Huvuddelen av provobjekten ir konst-
ruerade sé att de béttre 4n den #ldre mate-
rielen (dven representerad vid visningen)
uppfyller CFV 6kade krav pa flexibilitet
och kostnadseffektivitet.

Visningarna omfattade demonstratio-
ner, men deltagarna hade dven tillfille att
provkora eller medfélja fordonen. Dess-
utom fanns medverkande representanter
frén leverantorena for att eventuellt be-
svara mer ingéende frigor.

karna de krav pﬁ sysiemiam:z“
nddvindiga vid fram@agnmg‘
riel.

Av 6vriga forevisningsobjekt :
sig det nya amrdjfordonet (bepany vd hjul-
lastare) och de nya rdddnings- ochbogser~
bilarna storst intresse.

Dessa tre enheter kommer att borja lex
vereras till férbanden under véren 1991.

Amr&jutrustningen, levererad av VME
(fd Volvo AB), dr den forsta i sitt slag
inom flygvapnet. Dess huvuduppgift 4r att
réja rull- och taxibanor frin multipelmi-
nor, som numera anvinds vid foérsitsmine-
ring av flygbaser.

Réddningsbilen, med beteckningen
923, dr en allhjulsdriven Scania P 93 med
en likartad brandpdbyggnad som Ritgb

_~SYSTEMBYRA




En hjullastburen snéslunga i full verksamhet. Kapacitet ca 1 500 ton/h

och en kastlangd av 25 m.

4112. Den kommer att ersitta raddningsbil
918, som nu ska kasseras efter 25 &rs tjinst
inom flygvapnet.

Bogserbilen, en allhjulsdriven Volvo
FL 6, blir ett kompliment till dvriga tunga
bogserbilar.

Inte bara forevisning

Forutom materielvisningar ute pd OPE-
faltet fick deltagarna en inblick i dvriga
aktiviteter, som pdgar inom FMV:FUH.

Inomhusaktiviteterna var forlagda till de
utmirkta lokalerna vid Arméns Tekniska
Skola (ATS).

Olle Baathe informerade tillsammans
med Laila Larsén om tekniken att be-
rikna livsldngdskostnader och hur man
anvinder erhdllna vérden vid upphandling
av materiel.

Vidare berittade Rolf Askenbom om
flygvapnets system DIDAS BAS, som an-
vands for styrning av materielunderhéllet,
och system BEBS, som tilldmpas vid fel-
uppfdljning.

Sammanfattning

Efter fyra vilfyllda visningsdagar kunde
huvudorganisatdrerna Lars-Eje Gustavs-
son och forfattaren konstatera att sam-
manlagt hade 150 personer besokt vis-
ningen och att man bjudit pd rejila
vinterforhillanden med uppehéllsvider
men bitande kyla ner mot —25 grader, vil-
ket var en hdrd provning for sdvil materiel
som personlig utrustning. Flera deltagare
upptickte pa ett ganska tidigt stadium att
keps, 14gskor och kortkalsonger inte 4r rétt
klddsel norr om Stockholm. |
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I november invigdes de nya
miloverkstadslokalerna i
Karlsborg som skall ge ett
billigare och effektivare un-
derhall at forsvaret. Bygg-
naden ligger inom
FMV:FFK’s (Forsvarets
Forsoksplats i Karlsborg)
omrade pa Hammarnéset
och innebir o6kad garni-
sonssamordning i Karls-
borg.

O Vid invigningen av den nya miloverk-
staden i Karlsborg fullbordades intentio-
nerna i en utredning, som OB gett order
om 1979. Uppdraget innebar, att FMV
skulle utreda en samordning inom Karls-
borgs garnison.

24
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Utredningen kom fram till att verksti-
derna vid FFK och Miloverkstaden i
Karlsborg skulle samordnas och drivas i
Miloverkstadens regi men inom FFK om-
réde.

Som ett forsta steg tog Miloverkstaden
1987 over FFK verkstadsresurser i de
gamla lokalerna inom FFK. Projektering
av en ny verkstadslokal pagick samtidigt.
1988 var projekteringen klar och byggna-
tionen skulle starta men skots fram ett &r
p g a penningbrist.

Hosten 1989 kom byggnationen igéng
och i november 1990 var den nya verk-
stadsbyggnaden férdig.

I den nya byggnaden inryms férutom
delar av miloverkstaden dven FFK forrad,
vilket ger flera samordningsvinster. Gods-
mottagningen fér bdde FFK och miloverk-
staden skots av FFK. Forrddshanteringen
4r ocksd samordnad, si att det som finns 1
FFK’s forrad inte finns i miloverkstadens
forrdd och tvirtom. Dessutom har man
gemensamma personalutrymmen.

Anders Ewerldf Miloverkstaden i Karlsborg
och Kerstin Osterman, FMV:VERKSTAD.

Miloverkstaden i Karlsborg

Miloverkstaden i Karlsborg ingar i Verk-
stadsforvaltning Vst (VFV) tllsammans
med miloverkstdderna i Skévde och Gote-
borg. Miloverkstaden i Karlsborg har som
huvuduppgift att underhilla forsvarets
materiel men har ocksé civila kunder, bide
foretag och privatpersoner.

Verksamheten #r intéktsfinansierad,
vilket innebir att samtliga kostnader ticks
genom betalning frin kunderna {6r det ar-
bete som utfors.

Miloverkstaden i Karlsborg har 87 an-
stillda, varav 27 arbetar i de nya lokalerna.
Ovriga ir kvar i de gamla lokalerna inom
fédstningen.

I den nya verkstadslokalen p4 Hammar-
niset finns pjds-, maskin- samt plat- och
svetsverkstad. Forutom underhéllsarbeten
utfors dven tillverkning av reservdelar/
verktyg mm. Den av Miloverkstaden
Karlsborg egenhédndigt framtagna 16s-
skjutningsanordningen till Ak 5 tillverkas
bl a hér.

TIFF 2/91



I de gamla lokalerna inom Karlsborgs
fastning finns idag funktionerna fordon,
vapen, tele, snickeri, sadelmakeri och re-
novering av stridsfordonsband.

Forsvarets Forsoksplats i
Karlsborg

FMV:FFK, Forsvarets Forsoksplats i
Karlsborg har 130 anstillda och provar
bl a eldrérsammunition, robotar och flyg-
plan. Provverksamhet finns i Karlsborg
redan fore andra virldskriget. FFK bilda-
des i slutet av 70-talet genom en samman-
slagning av AAP (Arméns Ammunitions-
provning) och RFK (Robotférséksplatsen
i Karlsborg, som horde till flygvapnet)
FFK #r en del av FMV:Provningsavdel-
ning.

Miloverkstaden skéter underhdllet pa
all vapenmateriel vid FFK, huvuddelen av
det mekaniska underhallet och tillverk-
ningen och from 1991 dven fordonsun-
derhéllet. Dessutom bemannar miloverk-
stadens personal teodoliterna (ett malin-
miétningssystem). Totalt utnyttjar FFK ca
12—-15 % av miloverkstadens resurser.

Bra samarbete med verkstaden

For att ta reda pd hur FFK upplever samar-
betet med Miloverkstaden gjorde Kerstin
Osterman intervjuer med flera av FFK’s
kundrepresentanter.

Lars Ove Eriksson, som 4r ansvarig
for vapenservicen pé FFK, ir en av bestil-
larna till verkstaden. Miloverkstaden ser-
var all vapenmateriel — de svarar {6r savil
véird som reparationer. Infér proven gor
miloverkstadspersonalen i ordning pji-
serna och stéller ut dem. Efterat transpor-
terar de hem och rengor dem.

- RERE WEN
Allan Persson,

Lars Olof Kihistrom och Robert Lindgren fran FFK tillsammans

chef Anders Ewerldof utanfor den nya verkstadsbyggnaden.

Lars Ove tycker att samarbetet med
verkstaden fungerar vildigt bra. Han far
det underhall han vill ha och pjiserna star
dér de skall vara nir proven startar. Ser-
viceandan vid verkstaden 4r ocks4 bra.

Den stérsta skillnaden mot tidigare #r,
att man idag kan se vad service och repara-
tioner verkligen kostar.

Lars Olof Kihlstrém och Arne Jo-
hansson heter de tva bestillarna av meka-
nisk service. Miloverkstaden bade repare-
rar och nytillverkar mekanisk materiel och
detaljer, bl a mél. Lars Olof och Arne me-
nar att verkstaden utfor det bestillda arbe-
tet till rédtt kvalitet och i ritt tid.

Diremot menar de att miloverkstaden
ibland 4r dyrare 4n civila firmor. I de flesta
fall 4r det dnd4 sjdlvklart f6r dem att ut-
nyttja miloverkstaden, nir det t ex giller
hemlig materiel, akuta bestéllningar eller
ndr det inte finns ritningsunderlag. Till
Miloverkstaden kan de g& med muntliga
bestiliningar med kort varsel och 4 ett bra

jobb gjort. De tycker att det #r en fordel att
miloverkstaden och FFK ir vil samkérda.
Det &r litt att forklara vad de vill ha. Den
nya verkstadsbyggnaden innebir att verk-
staden har fler resurser pa niira hall, som
kan tas i ansprik av FFK, om det behovs
stora resursinsatser pa kort tid.

Hog beredskap

Miloverkstaden héller hog beredskap for
att kunna stilla upp under provningarna
med kort varsel med de resurser, som be-
hovs, vilket &r en forklaring till kostnads-
laget.

Miloverkstadschefen Anders Ewerlof
vill avslutningsvis betona att det #r en stor
formén att f4 nya funktionsriktiga lokaler
i dagens ekonomiska lige. Placeringen
inom FMV:FFK omréde ir ocksa fordel-
aktigt med tanke pé nirheten till kunden,
vilket forbéttrar det redan goda kundleve-
rantorforhéllandet mellan FMV:FFK och
miloverkstaden i Karlsborg. |

I¥7 —transport-
flygenheten

I samband med TIFF-mote pa F7 i mitten av januari 1991
gjorde deltagarna ett kort besok pa transportflygenheten.

Text: Gosta Egelnoff och Sven Arne Karlsson, FEV-A/L.

TIFF 2/91

O TIFF har tidigare besokt F7 och berit-
tat om TP 84 — flygvapnets storsta trans-
portplan. Aren gér fort och nu &r det tio ar
sedan och mycket har hint till det bittre
for F7 och dess beundransvirda personal.

Helt ny byggnad

En helt ny byggnad inte bara ur arkitekt-
synpunkt originell utan 4ven med tanke pa
praktisk anvandbarhet hade tillkommit se-
dan TIFF besck 1981.

Byggnaden innehéller stora ljudisole-
rade salar for ordergivning, central for
kontakt med in- och utldndsk trafikled-
ning. Hir dr ocksd ett flertal datorer place-
rade som anvinds for att ta fram uppgifter
om firdvigar och frimmande flygplatser.

For 6vrigt finns det moderna kontorslo-
kaler, omkliadnadsrum for personalen
samt en trevlig cafeteria.

Uppdrag
Alltsedan 1965, di forsta Hercules an-
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linde till F7, har transportavdelningen inte
bara haft ett flertal nationella -militdra och
civila — utan dven internationella uppdrag
for Roda korset och FN bl.a. till:

Biafra, Cypern, Liberia, Namibia, An-
gola, Etiopien, Sudan och nu 1991 till Tur-
kiet (Irak).

Av inrikes uppdrag &r Fallskdrmsjagar-
skolan (FSJ) 1 Karlsborg storkund — spe-
ciellt efter 1983 d& den gamla DC:3an
pensionerades.

Ett gott samarbete har etablerats mellan
F7 och FSJ. I dag riknar F7 med att dven
om Herculesplanen &r frimst avsedda att

Arbetslokalerna dr rymliga och modernt inredda.

Foto: Robin Nilsson, F7.

Foto: Robin Nilsson, F7.

Det glasade bordet med kartor dver

aktuella transportomrdden.
Foto: Robin Nilsson, F7,
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T[ F-gruppen kd;c;’e S';é‘éanska' liten vid besdket i den vdl tilltagna Tp 84-hangaren.

[ elektronikverkstaden rddde en minutids ord-
ning. Hdr ett transportabelt kabelstdll.

anvindas militért, s utnyttjas ca 25% av
flygtiden for civila Zndamal.

Underhallsverksamheten

Markplanet bestar av en verkligt vil tillta-
gen hangar, som tilliter att man kan ta in
tvd TP 84 samtidigt for service eller tvitt.
Forr fick ndmligen stjdrten med fena finna
sig i att stanna utanfor niar man skulle géra
inomhusarbeten pa flygplanet.
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Vid besoket var en Hercules uppstilld
och teknikerna arbetade med att infora di-
verse modifieringar och bl.a. byte av rutor.

I anslutning till hangaren ligger motor-,
apparat- och elektronikverkstdder samt
sérskilda utrymmen for propellrar, dick
och forrad.

Arbetslokalerna 4r rymliga och mo-
dernt inredda, vilket borgar for ett gott
arbete och sist men inte minst en god triv-
sel.

Verkstidderna anses som flygvapnets
modernaste och imponerade pa TIFF.

D3 tiden var alltfér knapp fick TIFF

tyvirr avsluta sitt besok trots en hel del
obesvarade fragor, som fick ansti till ett
annat tillfélle.

TIFF tackar tekniske chefen Rolf Ale-
nius for ett gott mottagande och en fin
genomgédng av transportflygenheten och
dess verksamhet. |

Schemaritning for
konstruktion av monsterkort

AE23 har som en del av
elektronikutvecklingen
inom FFV Aerotech under
manga ar sysslat med fram-
tagning av tillverkningsun-
derlag for monsterkort/
kretskort. Metoderna har
varit manga, fran tape till
anvandning av ytterst mo-
derna datorverktyg.

O Datorverktyg borjade anvindas, dé
kraven pé precision och packningstiithet
Okades. Bararmaterialet forbattrades och
komponenterna blev mer och mer kom-
plexa. Det gav i sin tur mer utrymme for
konstruktorernas fantasi och monsterkor-
ten blev titare och mer komplicerade, dir-
med en viktig komponent i stéllet for bara
en birare.

Hur ska det bli ratt?

En fullstdndig kontroll av ett fardigtillver-
kat monsterkort dr mycket svar, nést intill
omdjlig att utfoéra, darfor liggs all moda
ner pa tillverkningsunderlagen.

Fore datorverktygens era, fungerade ett
handritat kretsschema som grund for
monsterliggarens arbete. Nu ritas dven
kretsschemat direkt i datorverktyget och
anvinds sedan av datorn sjilv som kon-
trollstod.

Vi har fatt bendmningen CAE-operato-
rer i stillet for monsterlidggare (Computer
Aided Engineering). Hela konstruktionen
sker 1 ett verktyg och dirmed finns stora
mojligheter att kortet blir riktigt fran bor-
jan.

Utvecklingen

Utvecklingen har dock “sprungit ifran”
oss pa en viktig punkt. Metoden att rita ett
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Text: Hans Skold, FFV Aerotech AE23

kretsschema med hjilp av nigon form av
datorverktyg har blivit mycket vanlig. Ty-
vérr sd innebdr det ndgra svérigheter for
oss vid den sé kallade post-processingen
(monsterliggning och anskaffning av
kort).

Problemen

De olika utrustningarna som anvinds av
konstruktorer utanfor AE kan inte prob-
lemfritt kommunicera med vra CAE-sys-
tem. Resultatet av en konstruktdrs moda
framfor en skdrm 4r ett mycket snyggt
kretsschema som i ménga fall 4r helt ritt
ritat. Vi méste dock rita om det frin borjan
for att vira system ska kunna tillgodogora
sig den information som #r nédvindig.
Ett annat problem #r symbolvalet i de
schemor som vi ska bearbeta. Vi har nim-
ligen krav pa att fslja vissa regler vid
elektronikkonstruktion, dels avseende
PROSAM och dels komponentbeteck-
ningar/bendmningar och numrering.
Detta gor att ménga symboler méste
ritas om och dir finns stora risker fér miss-
uppfattningar, som kan medfora att slutre-
sultatet inte motsvarar forvintningarna.

Losningen

For att forenkla for alla, bide konstrukts-
rer och CAE-personal, har vi investerat i
en speciell utrustning, en extra CAD-sta-
tion som valts med tanke pd FFV:s alla
utspridda konstruktorer.

Arbetsstationen dr en COMPAQ-386,
laddad med CAD-programmet REDAC/
CADSTAR. Valet av CADSTAR basera-
des pa de schemaritsystem som anvinds

av flera inom FFV-koncernen. Vi har
alltsé mojlighet att utfora post-processing
at alla anviindare av REDAC:s schemarit-
program.

For att dven personal inom FFV Aero-
tech AB ska f3 tillgdng till detta anpassade
ritprogram, finns vid AE23 tva stycken
smé, smidiga arbetsstationer (SHARP PC-
6200) for uthyrning.

Arbetsstationernas interna héarddisk in-
nehéller komplett schemaritprogram och
PROSAM-bibliotek.

Uthyrningssatsen innehéller #ven en
Logitech Mouse, bécker som innehéller
PROSAM-symbolerna och en sjilvstu-
diekurs som tillater seriéist arbete inom tva
arbetsdagar, vanligen kortare tid.

Enklare kan det inte bli

En konstruktor som stér i begrepp att rita
sitt schema i ndgon form av datorverktyg
bor kontakta AE23 for en kort informa-
tion, hyra en arbetsstation och pa den rita
sitt kretsschema. Efter avslutat arbete,
tommer vi stationen pd informationen och
utfor direkt en post-processing i var COM-
PAQ.

Metoden innebdr att vi tillsammans har
sparat in en hel schemaritningsomgang in-
klusive alla korrigeringar som &r vanliga.
Dessutom har vi arbetat i samma system,
vilket befréimjar bdde kvalitét och kom-
munikation samt sist men absolut inte
minst; dokumentation.

De bida arbetsstationerna har egna pro-
gramlicenser, vilket innebdr att vi ser till
att alla uppdateringar av bide program och
bibliotek omedelbart blir inforda. |

Vilkomna att prova!

FEV Aerotech kommer att hyra ut paketen enligt féljande: For varje sektion giller
(vid forsta lanetilifillet) tva kalenderdagar hyresfritt for sjilvstudiekursen. Diref-
ter debiteras 800:~ per kalenderdag. Vi riknar inte 1&ndedagen eller dterlimnings-

dagen.
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Vingmoden avslutades i
borjan av -91 efter tre ars
intensivt arbete. Varfor
hors ingen siaga att det ar
skont att det ar over? Trots
att de flesta inom SK60-sys-
temet varit berorda!

0 Redan 1982 hade tanken véckts att
eventuellt gangtidsforldnga SK60. Flyg-
planet var ursprungligen ténkt att anvén-
das 3500 tim. SAAB Flygdivision fick
uppdraget att utreda forutséttningarna for
en forlingning till 5 500 tim. Utredningen
kom att omfatta teoretiska beridkningar,
lastmitning i stjdrtpartiet och utmattnings-
prov av vingen. Vingprovningen inleddes
hésten -86 och avslutades 1 december -89
genom att kndcka vingen i ett s& kallat
resthallfasthetsprov.

Utvidrderingen gav vid handen att
vingen blev styrande for onskad géngtid
och skulle dérfor modifieras.

Utmattningsprov

Detta tillgdr pé si sétt att vingen spinns
fast i sina normala infdstningar. Hyd-
raulcylindrar, placerade pd noga utrék-
nade stillen, far dérefter paverka och boja
vingen i ett 6nskat monster.

Med jimna mellanrum stoppas forlop-
pet for omfattande inspektion av om
sprickbildning uppstatt och uppféljning av
tillviixt hos uppkomna sprickor.

Hjilpmedel for denna &r sprickindike-
ring med penetrant, réntgen och induktiv
provning. Den sistnimnda bendmns dven
virvelstromsprovning eller ET (Eddy Cur-
rent). Forenklat kan denna metod forklaras
sé hir:

En sond sdnder ut ett cirkelformat mag-
netfilt. Beroende av undersokt materials
beskaffenhet terkastas mer eller mindre
av magnetfiltet till sonden. Resultatet pre-
senteras dirvid pA nigon form av instru-
ment.

Denna provmetod blev flitigt anvénd
dven vid de kontroller pa operativa flyg-
plan som blev foljden av vingprovet.

Saab-personal samlad for en avslutningsceremoni. SK60 vinge fick

utgdra bakgrund i dubbel bemdrkelse.
Foto: T Caspersson, SAAB-SCANIA.
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Text: Leif Nordlundh, F5 Ljungbyhed ‘\ :

Provresultat

Pakdnningarna pa ett flygplans vingar be-
riknas pé basis av flygplanets tinkta verk-
sambhet.

Utmattningsprovet visade att viss
sprickbildning kunde forekomma runt de
inre fatthalen i vingbalkarna vid drifttider,
som 14g inom omrédet for operativa flyg-
plan. Dérfor beslutades att vingbalkarna i
samtliga SK60 skulle kontrolleras.

SAAB genomforde denna férsta kon-
troll med videoskop (TV-inspektionsutr)
och induktiv provning. Teori och praktik
visade sig Overensstimma. Det fanns
sprickor i en del vingbalkar precis som i
provvingen. FMV och SAAB utarbetade
riktlinjer, som mojliggjorde sortering av
flygplan med avseende pa max belastning
och kontrollintervaller. SK60 indelades
beroende pi spricklidngd sdlunda i 3 kate-
gorier: 6 G (normalt), 4,2 G och 2,0 G.

Restriktionerna sattes inte p g a séker-
hetsrisk utan skilet var att slippa mera
omfattande reparationer.

Modifiering

Modifieringsunderlag togs fram, som in-
nebar forstdrkning av vingbalksliven.

Uppdraget att genomfoéra modi-
fieringen lades pd SAAB, som paborjade
detta arbete 1988.

Leveranstakten sattes till 1 flygplan per
vecka och max 10 flygplan fick samtidigt
forekomma pd SAAB!

Vingarna demonterades och sattes med
framkanterna uppét i 4 jiggar med arbets-
plan, som f6ljde vingarnas form. Detta for
att erhdlla en god arbetsstéllning.

Vingframkanterna borrades bort for at-
komst av vingbalksliven. Dessa forstark-
tes ddrefter med pénitad plat.

utmattningsproven.

Vingen kndckt vid resthdllfasthetsprovet, som avslutade

|
ok "*.‘

Under utmattningsprovets gang fram-
kom &dven sprickbildning runt vissa nitar
p4 andra stéllen av vingen. P4 vingar, som
genomgick modifiering, atgardas detta ge-
nom s kallad expandering av dessa nith4l.

Forfaringssittet dr att efter urborrning
av niten montera ett verktyg, som med stor
kraft pressar pd hdlviaggen. Halet brotsch-
as dérefter till passande Overdimension.
Atgérden dr forebyggande och fordréjer
sprickuppkomst avsevirt (2-4 génger)
jamfort med ett icke expanderat hél.

Enir flygplanen dnda var markbundna
under en relativt 1ang tid togs tillfillet 1 akt
for inforande av ny flygradio och eldrivet
flygplanur.

Sammantaget deltog drygt 50 personer
i modifieringsarbetet, vilket ger en bild av
dess omfattning.

Vingbalkskontroll

De tre innersta ldtthdlen pa vardera ving-
balkarna har alltsedan upptickten av
sprickor varit foremdl for kontroll med
hjdlp av induktiv provning. Sammanlagt
har ca 800 kontroller utforts av personal ur
SAAB, FMV Materialteknik, F16 och F5
Versionskontor.

En positiv bieffekt vid dessa kontroller
har varit att versionskontoret, som svarat
for hilften, pd ett naturligt sétt haft ngjet
att komma i kontakt med personal vid
andra forband och deras miljo.

Planering

Stora krav har stillts pd planeringsperso-
nal under denna tid, sirskilt versionskon-
torets driftavdelning. SK60 &r speciell sa-
tillvida att den finns vid alla FV-forband i
Sverige. Samordningen att halla dessa for-
band, SAAB och inte minst F5 med flyg-

1 . 2

Foto: Owe Petersson, SAAB-SCANIA.
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plan passande for verksamheten har inte
varit en latt uppgift!

Erfarenheter

Tillgdngen pa forbrukningsartiklar sdsom
o-ringar och dylikt méaste sdkerstdllas pa
ett tidigt stadium. LagerhdlIningen 4r nor-
malt inte dimensionerad for stora uttag
under kort tid.

Rengéring i samband med denna typ av
modifiering 4r ytterst svar. Som exempel
kan ndmnas att mer &n 3 000 fistelement
per vinge har borrats bort. Uppfoljning av
varje enskilt element &r ddrfor nést intill
omdjlig. Lossdragning av skruvar har i
ménga fall orsakat problem vid férbanden.
Detta har resulterat i framtagning av speci-
alverktyg. Dessutom har ett gammalt knep
anviénts, ndmligen Carborundum (ventil-

-slipmedel) pd mejselspetsen. Enbart i sam-
band med kontroller vid férbanden har ca
140 000 skruvar behévt demonteras/mon-
teras for dtkomst. Erfarenheter hittills vid
dragning med skruvdragare &r att det lidgre
toleransvirdet- for dtdragningsmomentet
bor anvandas.

Enny typ av skruvskalle har sett dagens
ljus i samband med JAS 39 Gripen. Sparen
i denna Philipstyp dr vélvda moturs och
skall enligt SAAB ge ett bittre grepp.

Fpl 001 levei ansklazt som sista fpl i madlmen Fpl lamnade urspri unghgen Saab- Scama I aprzl
1966. Nojda F5-representanter dr frdn vinster: Bernt Nilsson, Rolf Svensson, Kurt Heidfors, CFS
Sven Sjoling, CT Thord Stubbendorff och Leif Nordlundh.

Foto: Nils-Gdran Widh, Saab Scania.

Slutsats

Svaret pd den inledande frigan torde vara
att alla berorda helhjartat stéllt upp och
tagit detta extraordinéra arbete som en ut-
maning.

Resultatet har blivit en i alla avseenden
viil genomford &tgérd och klart inom tids-
ramen.

SAAB har uttryckt vemod 6ver att mo-
difieringen nu har avslutats.

Det gor vi nog lite till mans! ]

Aktuellt i Arbetar Sded ARBErSMIUUﬁ

Text: Hans Andersson, Telub AB

Skrifter utgivna av
Arbetarskyddsstyrelsen 1990

AFS 1990
® Register over forfattningar utférda un-
der ar 1990.

Speciellt foljande
lingar kan redovisas:

AFS 1990:1
® Andring i kungorelse AFS 1984:3 om
spikpistoler.

AFS 1990:2
® Andring i kungorelse AFS 1981:16 om
kvarts.

AFS 1990:3
® Andring 1 kungérelse AFS 1984:12 om
bly.

AFS 1990:4
® Andring i kungérelse AFS 1982:2 om
asbest.

AFS 1990:5

® Gradsaxar
Foreskrifterna giller gradsaxar for
klippning av plat.

AFS 1990:6
@ Andring i kung&ielse 1985:15 om ste-
gar och arbetsbockar.

Forfattningssam-
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AFS 1990:7

® Motorkedjesagar
Foreskrifterna galler motorkedjeségar
och arbete med sédana.

AFS 1990:8
® Andring i kungorelse 1986:30 om
handcirkelsagar for tri.

AFS 1990:9

® Syntetiska oorganiska fibrer
Foreskrifterna géller all verksamhet dir
syntetiska oorganiska fibrer eller mate-
rial som inneh&ller mer 4n fem viktpro-
cent hur sidana fibrer hanteras.

AFS 1990:12

® Stallningar
Foreskrifterna giller stillningar som
anvinds vid arbete.
Dock €j hoj- och sdnkbara arbetsplatt-
formar och hangstéllningar.

AFS 1990:13

® Hygieniska gransvirden
Foreskrifterna géller for all verksamhet
dar dmnen som kan bilda luftforore-
ningar anvénds.

AFS 1990:14

® Organiska lésningsmedel
Foreskrifterna giller all verksamhet dir
organiska 16sningsmedel forekommer.

AFS 1990:15
® Tryckkirl
Omtryckt i sin helhet efter dndringar.

AFS 1990:16

® Andring av meddelande 1978:37 om
tillimpning av Tryckkérlskommissio-
nens rorledningsnormer.

AFS 1990:17
® Andring av kungodrelse 1987:11 om
minderdriga 1 arbetslivet.

AFS 1990:18

® Minderariga i arbetslivet
Foreskrifterna géller arbete som utforts
av den som inte fyllt 18 &r (minderérig).

AFS 1990:19
® Andring av kungorelse 1989:5 om his-
sar.

Foreskrifterna kan bestillas fran:

Publikationsservice
Box 1300

171 25 SOLNA
Tel: 08-730 97 00
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0 Efter den senaste CPL-examinationen,
som dgde rum i november 1990, har vén-
tan varit 1&ng for deltagarna. S4 lang kan-
ske, att en del ndstan glomt bort att ett
besked var att vinta om resultatet. Men se!
Den 9 februari 1991 meddelade ett fax
fran SOLE HQ att vi fitt 6 (sex) nya CPL
i Sverige! Man undrade ocksa vad vi 4r for
ett slags folk hiruppe i norr? (Eller om det
kan bero péd luften hir — eller mdjligen

dieten?) Resultatet var ndmligen anmérk-
ningsvirt bra. Av 9 som tenterade lycka-
des 6. Normalt dr det i genomsnitt bara 25—
30 % som lyckas vid varje examinations-
tillfdlle.

Detta dr alltsd ett gott matt pa den sven-
ska kompetensnivan inom omrédet. Totalt
har vi nu 11 CPL i Sverige. Samtliga har
deltagit i de tva kurser som genomforts av
skandinaviska SOLE med Telub som ar-

rang0r och med ménga kompetenta féreld-
sare frdn myndigheter och niringsliv.
Denna i sig gedigna utbildning har dock
inte varit ensidigt inriktad mot CPL-exa-
minationen utan mycket bredare. Varje in-
divid har darfor tvingats att 1agga ned ett
icke ringa métt av eget arbete. Detta gor
det sérskilt roligt att fa gratulera till det
uppnédda resultatet.

Red

n[A Bocker Flyg 91

0 Omslaget visar att attacken 4r redo!
Italiensk-brasilianska ~ AMX-flygplanet
rullar ut till start ngonstans i Italien. Re-
dan det rafflande omslaget vicker ldsarens
nyfikenhet och det &r inte helt utan viss
spanning man borjar ldsa denna alltid vil-
komna bok. Ansvarige utgivaren Pej
Kristoffersson har dven denna ging lyc-
kats med layout och val av forfattare, foto-
grafer och tecknare.

Sy

I ”Oskarshamn - ett flyghaveri” be-
réttar och analyserar Nils Benker intres-
sant pé sitt logiska sétt om den svéra olyc-
kan med en Beech 99 den 8 maj 1989.
Haveriet krivde samtliga passagerares
och besittningens liv. Vi far folja haveri-
kommissionens (SHK) arbete i ord och
bild. En mycket vélskriven och dokumen-
terande artikel.

I ”Nose Art” av Lennart Berns far

Flygefs: ardbok

30

Den 12:e utgavan av Flyg-
ets arsbok har utkommit.

ldsarna folja hur den fantasifulla utsmyck-
ningen av olika flygplan kom till under
och efter andra vérldskriget. Beséttning-
arna pd amerikanska bombplanen var
unga pojkar som genom utsmyckning tro-
ligen onskade identifiera sig och méjligen
dven pd detta satt kunde hélla doden borta.

Amerikanska bombledningen var i bor-
jan inte fortjust i de oftast med kvinnliga
motiv utsmyckade nospartierna pa bl a de
flygande fdstningarna men forsok att med
censur stivja ofoget lyckades inte.

Aven i svenska flygvapnet férekom en
liknande utsmyckning — bl a pd B3.an —
och hiér var det davarande flygvapenche-
fen Bengt Nordenskiold som forbjod allt-
for vidlyftiga konstverk. Artikeln har en
hel del utmérkta foton som ger ldsaren en
god uppfattning om vilka olika typer av
bilder som kom till anvéndning.

Den ena flygflottiljen efter den andra
fyller 50 &r och 1990 var det bl a F7 tur. I
»Jubileum — F7 fyller 50 ar” har Arne
Jogback tagit oss med till Sitends. En
intressant och vl underbyggd artikel med
fina bilder av gamla och nya flygplan.

Bo-Gunnar Ingfeldt har i sin artikel
”Framtid som flygare” gett oss en in-
blick 1 hur uttagning sker till flygvapen-
pilot.

Idag sker tester i flera steg innan slut-
provet av individuell karaktér tar vid. Hur
detta gér till och hur uttagningskommis-
sionen (UTK) arbetar berittar forfattaren.

Slutligen tar de hérda medicinska ford-
ringarna vid och forst dédrefter kan de god-
kénda aspiranterna bli uttagna till drom-
jobbet att bli stridsflygare.

Hakan Wasén beriittar i ”’Snabel-Vig-
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gen — Idé fran sjuttiotalet” om en avan-
cerad version av Viggen, J37X, som ledde
till ett annat testflygplan, MBB/Rockwell
X-31A framtagning.

Projektet J37X genomfordes aldrig men
gav grundliggande kunskaper om framti-
dens datorstyrda flygplan. Idéer, diskus-
sioner och tankar kring det intressanta ut-
kastet ldggs fram av den vilinformerade
forfattaren. Frigan ér om inte arbetet med
JTAS39 hade kunnat underlittas om en ut-
veckling av J37X hade realiserats.

”Stygga lilla loppan — 30-talets fluga”
av Ingemar Jonasson ger lisaren en ldtt-
sam och trevlig nostalgisk artikel om den
lilla ménniskan och hennes mojligheter att
skapa en helt egen flygplankonstruktion.

Torbjérn Hanson tar oss i ”Burt Ru-
tan - en profil” med till en helt ny virld
vad giller anvindbara nykonstruktioner
av flygplan.

Vi ldr kiinna Burt Rutan som #r den
verklige innovatéren inom flygplandesig-
nen. Det dr mannen som goér tvirtom nir
han konstruerar flygplan.

Robert Lofberg berittar om ”J35 Jo-
han - sista Draken”. Okad uthallighet,
inférande av jaktraketer, ny elektronik gor
kanske flygplanet till ett av virldens ge-
nom tiderna mest langlivade flygplan.

I ”Forindringens vindar” tar Ulf
Hugo med sig ldsarna och papekar att vi
méste borja tinka om d4 det giller 6ppen-
het sdvil militdrt som politiskt inte bara
gentemot Ost utan dven i vist. Hotbilden dr
en annan dn for ndgra 4r sedan dven om

den Okat i vissa riktningar. Forfattaren var-
nar for att dra alltfér snabba och férhas-
tade slutsatser nu och i framtiden.

Bra artikel med utmérkta bilder.

Sven-Olof Carlsson stiller i artikeln
”Gripenhaveriet — varfor?” den for oss
alla flygintresserade stora frégan. Mycket
har skrivits och utredningar publicerats i
dagens tidningar, TV och radio etc men
trots detta &r forfattarens artikel mycket
intressant och framfér allt virdefull.

Christer Sidelow berittar om Beech 17
Staggerwing ”Bara sa charmig” och inte
att férglomma om Pennan ~ Per-Erik Hog-
lund — ett energiknippe som renoverar och
bygger om gamla flygplan. Mycket vackra
instruktiva fargfoton.

Ansvarige utgivaren av Flygets Arsbok
Pej Kristoffersson tar oss med i ”Sjé-
flyg” och berittar om hur det ér att lira sig
flyga ett sjoflygplan. Svérare 4n man tror
dven om man har flera tusen timmars flyg-
tid pd landbaserade flygplan bakom sig.
Bra manus med vackra bilder.

’Ding-dong”. Linjeflygs flight fran
Seattle har just landat #r en vilskriven
artikel av Per Enman. Han beriittar om
det nyinkdpta Boeing 737-500, om uthild-
ning av flygande och teknisk personal och
ddrmed sammanhéngande nyheter. I kon-
kurrens med MD-80 och Fokker 100 vann
Boeing och som forfattaren séiger — framti-
den f&r utvisa om valet var riktigt.

”Satenis forst — Gripen till F7 varen
1993” av Hakan Wasén #r en 6ppenhjirt-

lig artikel om forbandets forberedelser for
den nya flygplantypen.

Intervjun med Gversteldjtnant Christer
Hjort pa F7, en av nyckelpersonerna i F7
gripenprogram dr mycket givande.

”...om ritt skall vara ritt” av Stig
Kernell. Fel i historien och speciellt d& det
giller flygfakta tas upp av forfattaren med
ett flertal exempel. En trevlig och intres-
sant artikel — inte bara tillrittaliggande
utan dven full av humor.

I slutet av boken tar Stig Kernell oss
med i den under &ret utkomna rika bokflo-
ran om flyg. 16 st recenseras av honom
och fér sin sedvanliga dos av “ros och ris”.

En verkligt bra ldsar-service.

Som avslutning pa boken har Pej Kris-
toffersson sammanstillt en dagbok
”Aret i luften” som dven den #r en bra
service for ldsarna och har god férankring
inte bara nu utan dven i framtiden.

Till slut flygets drsbok ger skl fr nam-
net och lever i FLYG 91 upp till sitt goda
rykte.

Forlag: Bevingade Ord

Pris: Specialpris for TIFF-l4saren dr 175:—
inklusive porto och emballage.

Vid bestillning ange

TIFF-l4dsare
pé talongen och sitt in pengarna pa post-
giro

4476 094-0

Aviation Words
Glom inte att skriva ditt namn och adress!
Gésta Egelnoff

Saab flygplan sedan 1937

I TIFF nr 3/89 recenserades den pa engelska utgivna upp-
lagan av samma bok. I slutet av forra dret utkom en till
svenska av forfattaren Hans G Andersson éversatt upp-

laga.

O I samrdd med Pej Kristoffersson och
Bevingade ords forlag har inneh4llet bear-
betats. En uppdatering har skett och en hel
del sakfel har rittats till. Nigra sidor om
JAS 39, Saab 2000 och annat, som hint
sedan den engelska upplagan kom ut for
over tre 4r sedan, har tillkommit. Ett spe-
ciellt tilligg om J22, som inte var nigon
Saab-konstruktion eller tillverkning, har
utgétt.

Recensenten vill pdstd att Oversitt-
ningen till svenska har inte pa nagot sitt
minskat bokens virde. Genom att den
gjorts tillgdnglig dven pé svenska har den
som léttldst dokumentir och uppslagsverk
om Saab produktion sin givna plats i bok-
hyllan.
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En upprepning av den i TIFF nr 3/39
gjorda recensionen finns ingen anledning
att gbra utan recensenten hénvisar till
denna och far 4n en ging rekommendera
boken till alla flygintresserade.

Forlag: Bevingade Ord
Pris: Specialpris for TIFF-Eisaren ar 175;~
inklusive porto och emballage.

Vid bestillning ange
TIFF-l4sare
pd talongen och sitt in pengarna pa post-

gIro 4476 094-0
Aviation Words

Glom inte att skriva ditt namn och adress!
Gosta Egelnoff
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Ultralatt pa F6

Lars Edman, kapten och
MM vid F6é Tekniska En-
het ar som sig bor vid en
flygflottilj, flygintresserad.
Flygintresset har resulterat
i att han i fjol fick sitt se-
gelflygcertifikat. Emellertid
vaknade intresset for mo-
torflyg i samband med att
han kom i kontakt med
marknadsforare for ett s k
ultralitt flygplan.

32

0 Sagt och gjort, Lars kdpte ett hem-
bygge, som legat forrddsforvarat sedan
1984 d4 det blev flygforbud for ultralitta
flygplan efter vissa olyckor och tillbud. En
utredning av EAA och LFV utférdes. Efter
faststéllande av normer for de olika flyg-
plantyperna havdes flygforbudet.

Lars flygplan heter LAZAIR och viger
tom ca 90 kg, max flygvikt, d vs inkl
forare och brinsle, ca 195 kg. Drivning
sker med tvd tvA-taktare pd vardera 185 cc,
ca 9,5 hkr, vilket ger en fart pa ca 90 km/
tim. Spannvidden 4r ca 11 m och ldngden
drygt 4 m. Lazairen lttar redan vid 30 km/
tim . . . Vidare 4r den mycket vindkénslig
och det bér inte blésa mer 4n 7 m/s och
man méste vara mycket observant pé obe-

Text: Roland Raystdl, F6
Foto: Roland Raystdl. F6

rikneliga vindar.

Lars kan vara i luften ca 3 timmar efter
fulltankning och den praktiska flygh6jden
4r under 300 m.

Byggsatsen kostade komplett ca 60 000
kr (1980 &rs priser) och for att fi flyga
ultralitt flygplan fordras antingen motor-
flygeertifikat eller ultraléttflygcertifikat.
Lars har haft en hel del byrdkratiskt
krangel med flygutprovningstillstind, be-
siktningar, m m men om detta informerar
girna Lars om ndgon sé dnskar.

Lars har emellertid numera ultralétt-
flygcertifikat och har redan haft 4tskilliga
7ultraldtta” timmar i luften.

Bilderna visar Lars 1 aktion. |
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Losning till varnoten

Vérmnodten bestod i att forligga kablar mel-
lan sex platser pd en flygbas sd att kabelat-
géngen blev den minsta méjliga och dir-
med dven kabelgravningen. Problemstill-
ningen dr i princip kdnd som Steiners
problem efter den schweiziske matemati-
kern Jakob Steiner som levde pi 1800-ta-
let.

Eftersom problemet 4r svirt att angripa
pé matematisk vig tar TIFF’s problemma-
kare naturen till hjilp genom ett experi-
ment hemma i diskhon.

P4 grund av ytspanningens inverkan 4r
en vitskehinna i stabil jamvikt bara da
dess yta utgdr ett minimum. Detta ir en
outtémlig kélla till matematiskt betydelse-
fulla experiment. Den sfiriska sdpbubblan
visar t ex att av alla slutna ytor, som om-

sluter en viss volym, har sfiren den minsta
ytan.

Vi tar tvd genomskinliga plattor (t ex
1rén en vanlig kassettbandsask) borrar fem
hél (som motsvarar anldggningarna pi ba-
sen i problemet) och férenar plattorna med
lampligt tjocka spikar.

Om vi nu sénker ner de parallella plat-
torna i vatten med ldmplig méngd diskme-
del och lyfter upp dem s4 bildar tvalhinnan
ett system av vertikala plan mellan plat-
torna och spikarna, se bild. Den projektion
som framtrider dr l6sningen till problemet
att finna de kortaste forbindelserna mellan
en viss méngd fasta punkter. I vart fall blir
kabellingden p4 kartan ca 143 mm.

Forst oppnade godkinda svaret kom
frén T White, Nyge Acro. Han fir sig en
bok tillsand. |
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Sommarnoten

Vi fortsitter med ett problem i flygvapen-
miljo. Eftersom det 4r sommar tar vi ni-
got, som har med svalkande vatten att
gora.

Det giller att forse tva grupperingsplat-
ser A och B med vatten fran ett naturligt
vattendrag, som rinner fran C till D, se
bild. Man vill bara kosta pi en pumpsta-
tion och det giller dérfor att ligga den pa
en ldmplig punkt, P, langs &n s4 att r6rat-

géngen till de bada anliggningarna blir s&
liten som mojligt.

Hjdlp till att hitta en bra princip fér hur
man bestdimmer platsen P for pumpstatio-
nen s att man inte behover prova sig fram
med en massa métningar.

Svar insidnds som vanligt till TIFF-re-
daktionen och senast den 15 aug. Brevet
mérks med ”"Sommarnéten”. Forst ppnat
godkint svar premieras.

Vattendrag
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Forbrukningsstalle A
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Rérledning
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Forbrukningsstalle B

Stiftelsen upphor

Stiftelsen for Flygvapenmuseum (FM) bil-
dades vid Flygvapnets 50-arsjubileum
1976 genom en samling inom néringslivet.
Ordférande har hela tiden varit general
Dick Stenberg. Ett begynnelsekapital pa
cirka 1,4 Mkr, och senare kompletierande
gdvor, har anvints till att efterforska, an-
skaffa och lata iordningsstilla saknade
flygplan, t ex SK9, B18 och S31.

Nu pagér arbeten med de tre sista pro-
jekten, J21R, SK14 och J22. Sedan de
genomfdrts har Stiftelsens verksamhets-
mal 1 allt visentligt uppnétts, varfor Stif-
telsen, med regeringens godkénnande, av-
vecklas 1 ar.

Pengarna fordelas

Stiftelsens &terstdende medel fordelas for
ovanstiende projekt till Ostergétlands
Flyghistoriska Sillskap (OFS) for arbe-
tena med J21R, Svensk Flyghistorisk For-
ening (SFF) for SK 14 och F10 Kamratfor-
ening for J22. Hingivna och sakkunniga
medlemmar arbetar med flygplanen, varav
de tva forstndmnda s& sméningom ska pla-
ceras i FM. J22-an dr deponerad pé F10.
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Tekn dr Erik Bratt hade madnga fragvisa
dhorare vid sin foreldsning pd FM.
Foto forf.

Popularvetenskap

Populéirvetenskapens vecka anordnades
pé universitetsorter i landet i april, s& dven
vid FM. Major Sven Scheiderbauer, MHS,
foreldste om “Hur vet piloten vart han ska
flyga?” Hans mycket intressevickande
exposé over radarns utveckling, frdn Max-
wells grundteori 1865 till uppbyggnaden
av FV forsta radarsystem 1944-53, ronte

FEkoradio ER Il b var FV forsta radar 1944, det berittade majdr Sven Scheiderbauer om i sin

foreldsning pd FM.
Foto forf.

stor uppskattning. Sarskilt belysningen av
hur olika hogre beslutsfattare paverkade
utvecklingen gjorde framstillningen rik-
tigt spdnnande.

Tekn dr Erik Bratt framtradde en annan
kvill med sin mycket sakkunniga fram-
stillning om praktisk flygteknik — med
historiska fortecken. Hans entusiastiska
skildring av flygpionidrerna illustrerades

Vik. museichefen Viking Wederg, t v, tar emot en gldglc‘insande sy;nbolnyckel till chefsvillﬁn av

FFV Aerotech divisionschef Carl Erik Johansson, Malmsldtt.

Foto Niklas Forslind, Foto Malmen AB.
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av delvis unika bilder — och med mycken
humor.

En veteran i publiken sa: — Det var all-
deles for kort, i ett sdnt underbart dmne!

Anmél besok i forvag

Alla som ska besoka museets administra-
tioh eller andra byggnader inne p& F13M/
AF?2 omride méste numera anmila detta
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till FM minst en dag i forvdg. Vakten ska
ha ett skriftligt besked frén besoksmotta-
garen, och alla ska béra bestksbricka.

Skéank bocker

Flyghistoriska forskningsbiblioteket vid
FM har fatt modern utrustning i det nya
huset. Dir ska tvd forskarceller inriitas.
Biblioteket har nu kapacitet att utoka litte-
ratursamlingen. — Vi efterlyser gdvor av
allt som beror flygets teknik, bécker, didre
tidskrifter m m, men iven allmiinna hand-
bocker, standardverk i naturvetenskap,
(person-)historia, samhillsvetenskap,
uppslagsverk och lexika, vidjar forste in-
tendent Nils Herlitz.

Intradesavgift

Statliga institutioner &ldggs storre sjalvfi-
nansieringsgrad, och nu méste dven FM ta
intrddesavgift, 10 kr, vilket museiled-
ningen i det langsta spjérnat emot.

Pengarna ska anvindas for forbittrad
publikservice.

Guld vird
FFV Aerotech overlit i april fd Styres-
mannens vid CVM tjinstebostad till FM.
Muset anvinder nu den kulturhistoriska
tegelvillan som bokmagasin, arkiv och
forrad.

Det dr ocksa tinkt att bostad for lang-
véga gistforskare ska inredas dr.

J21-prylar
For ombyggnaden av en J21 till J21R be-
hovs komponenter av olika slag. — Sérskilt
saknar vi huvudlandstillet, siger projekt-
ledaren Kenneth Lindqvist.
Forhoppningsvis finns TIFF-ldsare som
kénner till om sidana detaljer sparats ni-
gonstans. Meddela snarast FM, tfn 013-
28 35 64, -65 eller -66, tack!

|| Huvudstall J21 R.

Helt eller delar efterivses!

Teckning: C. G. Ahremark.

Nya avdelningschefer
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vid FLYGMATERIEL

Chefen FLYGMATERIEL har utover utvecklingen av
ledningsfunktionen i JAS 39-projektet iven féreslagit
eftertridare till de avdelningschefer inom huvud-
avdelningen for flygmateriel som avgir med pension
under 1991 och 1992. Regeringen har den 18 april utsett
tre nya avdelningschefer vid underhillsavdelningen,
FUH, Flygplanavdelningen, FLYGPLAN samt sys-
temavdelningen, FSYST.

Krister Kalin eftertrider Anders
Kégstrom som C FUH di denne
gér i pension 1 nov 1991. Kalin

ar for nérvarande vice president

och teknisk chef i SAS och har
tidigare varit anstilld i flygvap-
net och FMV.

Staffan Nisstrom eftertrider

Lars-Torsten Olsson som C
FLYGPLAN fran den 1 oktober
1992. Nasstrom ér for nirvarande
C FlygFL men ingdr for nirva-
rande pd heltid i C FLYGMATE-
RIEL nya JAS 39-ledning. Nis-

strém har tidigare varit C FuhF.

och teknisk chef vid flottilj i flyg-
vapnet.

Lennart Kallqvist eftertriader
Bertil Mademyr som C FSYST
frén den 1 oktober 1992. Kill-
qvist 4r for ndrvarande C FLYG-
MATERIEL assistent och har ti-
digare varit stillféretridande C
FLYGPLAN.

Genom dessa tillsattningar ges utrymmen for successiva
overlamningar och en god kontinuitet i sivil pigiende
utvecklingsarbete som produktion inom FMV,
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EFTER PRESSLAGGNING

FMV JAS 39-ledning

Sven-Olov Hékborg C FLYGMATERIEL &r totalansvarig for
JAS 39-projektet och benamnes C JAS i denna funktion.

S-O Hokborg har ett verkstéllande utskott med personellt inne-
hall och uppgifter:

— C Pg JAS, Gunnar Lindstrém, som projektledare med an-
svar for den kontinuerliga uppféljningen av projektet och fér
den tekniska, ekonomiska tidsméssiga och administrativa
sammanhallningen.

— CINKOP, Peter Lundberg som férhandlingschef med ansvar
for projektets férhandlingsméassiga och kommersiella del.
Lundberg kvarstar formelit som C INKOP men delegerar tem-
porart dvrig verksamhet vid INKOP till Séren Tidlund.

— C FlygFL, Staffan Nasstrém som C FLYGPLAN/39 innebé-
rande att C FLYGPLAN delegerat befogenheterna for projek-
tet inom flygplanavdelningen och den systemtekniska sam-
ordningen fér flygmaterielsystemet 39 inom FMV till C
FLYGPLAN/39. Flygplanbyran leds tills vidare av bitriddande
C FlygFL, Lars Wallhed.

— C ProvM, Kjell Holmstrém, som C PROV/39 innebérande att
C PROV delegerat betogenheten fér FMV del av projektets
provningsverksamhet till C PROV/39. Holmstrém kvarstar for-
mellt som C ProvM, men delegerar temporart viss 6vrig verk-
samhet vid byran.

2 S . ¥
- .-

Fr.v.chefen JAS, Sven-Olof Hokborg och C Pg JAS, Gunnar Lindstrim. Bakom stér fr.v. C PROV/ Chefen INKOP, Peter Lundberg, Jorhandlings-
39, Kjell Holmstrom och C FLYGPLAN/39, Staffan Nésstrim. chef JAS 39-projekter.
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FMV LAMNAR LAGESRAPPORT
TILL REGERINGEN AVSEENDE
JAS 39

Forsvarets materielverk Ilamnade den 29 ap-
ril 1991 till regeringen en rapport avseende
arbetsliaget inom JAS 39-programmet. Rege-
ringen gav den 22 november 1990 FMV i upp-
drag att utreda forutsattningarna for JAS-
programmets fortséttning. Den nu insidnda
rapporten ar en forsta delrapportering av
uppdraget.

FMV och IG JAS har inlett verlaggningar och kommit éverens
om arbetsséattet fér omplanering av JAS 39-projektet.

Inriktningen fér arbetet ar att FMV under budgetaret 1991/92
skall kunna lamna sadant underlag till regeringen att beslut om
projektets fortséttning skall kunna fattas senast 1 juli 1992.

Bland de atgarder som |G JAS vidtagiti samband med omplane-
ringen kan namnas:

® |G JAS har genomfdrt organisationsférandringar i den cent-
rala ledningen.

e Delagarféretagen har beslutat tillféra projektet ytterligare re-
surser.

Inom ramen f6r det fortsatta arbetet planeras bl a féljande atgéar-
der:

e Klarldggande av omfattning och innehdll i aterstaende ut-
vecklingsarbete.

® Framtagning av nya planer fram till arbetets siut.

JAS 39-projekiet &r utan jamforelse den tekniskt och ekonomiskt
storsta uppgiften for FMV. Flygsystemet JAS 39 kommer att



utgora basen i det framtida flygvapnet under kanske mer &n 40
ar. FMV har avsatt betydande resurser fér ledning och genomfo-
rande av projektet.

FMV har nu beslutat att kraftsamla ytterligare pa JAS 39-projek-
tet. Under Generalmajor Sven-Olof Hokborg har ledningsfunk-
tionen forstarkis. En dversyn pagar ocksa inom FMV | syfte att
tillféra projekiet ytterligare resurser.

Under varen har en gynnsam trend kunnat noteras i utvecklings-
arbetet.

Resultaten av hittills genomférd utprovning &r i huvudsak goda.
Foljande kan ndmnas:

® Analyserindikerar att grundiaggande flygprestandakrav kom-
mer att innehallas. Bl a &r flygplanets luftmotstand I&gre &n
férvantat.

® Motorn har visat god driftsdkerhet och har hittills provats i ca
8 000 timmar.

® Flygegenskapsutprovningen har hittills gett férvéantade resul-
tat.

® Prestandakraven pa radarn har goda férutsattningar att
kunna uppfyllas.

® De inledande proven med avionik- och datorsystemet inklu-
sive férarnas bedémning av det elektroniska presentations-
systemet har varit positiva.

FMV:s tidigare uppfattning att projektets tekniska mali huvudsak
kommer att uppnas har styrkts, bl a av hittills genomférd flygut-
provning.

Chefen fér Flygvapnet och éverbefalhavaren delar de uppfatt-
ningar och varderingar som FMV redovisat i rapporten.

Arbetet med regeringens uppdrag fortsatter. FMV kommer att
sanda in nasta rapport den 1 oktober i &r enligt regeringens upp-
drag.

Vid denna tidpunkt planeras att IG JAS skall inkomma med nyit
anbud pa delserie 2 mm. Efter utvéardering kommer FMV att till
regeringen lamna kompletterande rapport bl a rérande projek-
tets ekonomi.



IG JAS styrelse forandrad

IG JAS har under aret genomfért en férandring i ledningen av

JAS 39-projektet.

Styrelseordféranden i Ericsson, Bjérn Svedberg har utsetts till
ordférande i IG JAS.

| styrelsen ingar aven Saab-Scanias nye koncernchef Lars Kyl-

berg.

Hans Ahlinder har utsetts till verkstallande direktér i IG JAS och
tillika ansvarig for JAS 39-projektet inom Saabs flygdivision.

Hans Kriiger, Volvo Flygmotor, har getts uppdraget att vara
férhandlingsansvarig i IG JAS kontakter med FMV.

Nytt om JAS 39-projektet:
JAS-ledningen forstarks

Industrins svarigheter och forseningar inom JAS 39-pro-
jektet stiller ytterligare krav pd FMV. Utokade resurser

krdvs for att sdkerstilla projektet. Detta dr sdvdl FMV som
industrins uppfattning. Denna tydliga satsning pd JAS 39-

projektet kommer att ge de erforderliga forutsdttningar
som krévs for fortsatt arbete. FMV verksamhet med JAS
39 kommer dven i fortsdttningen att ske i ndra samverkan

med C FV och OB.

Beslutet om utveckling och till-
verkning av flygplansystemet
JAS 39 fattades av riksdagen
1982. FMV fick uppdraget att
bestilla utvecklingsarbetetochen
forsta delserie om 30 flygplan.
Avtal om detta triffades med in-
dustrin som hade samlats i en
gemensamindustrigrupp, IGJAS.
Auvtalet tecknades till fast pris.
FMV:suppgifthar varit att félja
upp industrins arbete gentemot
gillande specifikationer samt att
granska den av industrin utveck-
lade produkten avseende luftvir-
dighet. FMV har bestillt kom-

munikationsutrustningar, vapen
och motmedel hos andra foretag
dn IG JAS. Den ekonomiska om-
fattningen av JAS-projektet fram
till 4r 2000 uppgér till drygt 50
miljarderkr. Direfter forutses yt-
terligare verksamheter inklusive
bestillningar av ytterligare serie-
flygplan.

IG JAS utvecklingsarbete har
virderats av FMV sirskilda pro-
jektvirderingar, som har rappor-
terats till CFV, OB och rege-
ringen. Dessa avrapporteringar
har redovisat en bedomning av
FMYV att de tekniska kraven i

specifikationen i stort kommer
att kunna uppnds av industrin.

FMYV har emellertid framhallit
attden erforderligaresursinsatsen
vid industrin Overstiger de ur-
sprungliga planerna och att ut-
vecklingsarbetet blivit kraftigt
forsenat samtidigt som projektet
fordyrats.

Industrins typarbete 4r nu inne
i en mycket intensiv period.
Utprovningsprogrammet expan-
derar i takt med att fler prov-
flygplan kommer i luften. Sam-
tidigt har tillverkningen av serie-
flygplanen piborjats.




