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orandring och fornyelse

Nir jag for drygt ett halvar sedan fick en
forfrégan frin CHF Sven Hokborg om jag
var intresserad av att komma tillbaka till
“fadershuset” for att eftertrida Anders
Kigstrom behdvde jag inte nigon lingre
beténketid. Efter fem &r i civilt flygunder-
hill kdnde jag mig mogen for fornyelse
och befattningen som CFUH har alltid
lockat.

Aterkomsten har naturligtvis inneburit
bide upptéckter och igenkinnanden. Myc-
ket har férdndrats. Det 4r littare att se vad
som utvecklats — och vad som sttt stilla —
ndr man som jag inte har deltagit i verk-
samheten en tid.

Den tid vi lever i 4r med sikerhet den
mest dynamiska ndgon generation hittills
har fétt uppleva under fredstid. Jag be-
hover bara exemplifiera med Osteuropas
utveckling och EGs framvixt och for-
vandling. Men detta dr bara de yttre for-
dndringarna. Samtidigt omvandlas arbets-
livet pd ett avgorande sitt. Tidigare mo-
deord som decentralisering och medinfly-
tande ges ett reellt innehill genom 6kad
utbildningsnivd, breddad kompetens och
en tillgdng till information som vi knap-
past trodde skulle bli mojlig.

Utveckling medfor nya krav. Jag ar fran
min tidigare verksamhet van vid forind-
ringsarbete. Jag har ldrt mig att forind-
ringar skapar bade vinnare och férlorare.
Avgorande for utgdngen dr vi sjilva. Ser
vi mdojligheterna, soker utmaningar och
stimulans, d& lyckas vi.

Jag ser fram emot att fa arbeta med Er
alla inom underhallstjinsten med detta
framfor Ggonen.

A R,

Krister Kalin




Text: Lennart Petersén, Saab-Scania
Foto: T. Caspersson, Saab-Scania

TF
TEH
TEHH
TFQ
TUFPM

Forkortningar

= Chef fér sekior militira flygplan

= Chef for Leveranshangaren

= Chel l6r Verkstad inom Leveranshangaren
= Chef for Kvalitet och Lufiviirdighet

= Chef for Motor och motorinstallation

OF-underlag = Operations- och kontrollforieckning

UHF = Underhillsforeskrift
l SYRIGG = System Rigg
‘ MRB = Material Review Bond
L T3VPC = Chef for projekiplanering

I TIFF nr 3/91 behandlades I:a delen av artikeln som dar
utvecklade framfor allt personalens nodvandiga kunska-
per, certifiering, nuvarande och framtida utbildning etc.
I detta nummer del II kommer forfattaren in pa lokal-
behovet och deras anpassning till leveranshangarverk-

samheten for flygplan 39.

[0 Som tidigare ndmnts dr AandamAlsenliga
lokaler ett vasentligt krav for ett bra resul-
tat inte minst ekonomiskt. Flygplan i
hangar uppbidr den storsta kapitalbind-
ningen under ett flygplans tillblivelse fram
till tidpunkten for leverans till kund. En

anpassning av Leveranshangaren till flyg-
plan 39 stod hogt pa behovslistan.

I augusti 1989 dok ritta tillfdllet upp.
Utprovnings- och héllfasthetsprovverk-
samheterna for flygplan Saab 2000 erford-
rade utrymmen.

Lokalforandringar

Tidigare planerad verksambhet for flygplan
39 i hangar 3 fanns m&jlighet att dverfora
till Leveranshangaren hus 120 forutsatt att
en tillbyggnad av hus 120, omfattande 2
plan om vardera 587 m* nedre planet i
huvudsak forrddsutrymmen och dvre pla-
net kontor fér TFH och FMV:QF-perso-
nal, gick att genomfora.

En gammal onskan att kunna samla alla
kringresurserna typ apparater, serviceper-
sonal, provutrustning etc i samma hus som
flygplanen blev helt plotsligt mojlig att
forverkliga.

Det skall noteras att all den materiel
som FMV tidigare anskaffade forradsholls
i Berget och innebar att materielen méste
omlastas och transporteras separat till Le-
veranshangaren vid varje enskilt behovs-
tillfdlle. Samma var forhallandet med
Saab-materielen som forridsholls pé ett
antal skilda platser inom foretaget.

En ansats att placera sdvil Saab, IG JAS
som FMYV forradshéllna hangarmateriel i
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néra anslutning till platsen dér materielen
monteras eller forbrukas kéndes riktig.

De bada forrdden skulle fA ett gemen-
samt varuintag vilket dven gillde sociala
utrymmen. Vad avsag forrddsdelarna med
tillhérande kontor skulle dessa vara skilda
at och ha separata utlimningsarrange-
mang for den materiel som de foérrddshal-
ler.

Genom detta arrangemang fick vi all
den materiel, som inmonteras i flygplan 39
under hangarperioden, samlad i omedel-
bar nérhet till forbrukningsstillet.

I nedre planet skulle dven inrymmas ett
stolladdningsrum, utrymme for stationsut-
rustning samt ett mekanikerrum. Mekani-
kerrummet tillkom av den anledningen att
det meklag som har sitt flygplan” i luften
skall ha en bestdmd plats didr meklaget
intar "Beredskap” att ingripa med kort
varsel frin arbetsledning eller trafikled-
ning i den hindelse att t ex ett flygplan-
dick punkterar under flygplanrullning pa
startbanan och flygplanet blockerar banan.

Leveranshangarverksamheten anj
att ta emot forst:

En febril planeringsverksamhet 1 ar-
betsgruppform sammansatt av den perso-
nal som i framtiden skall arbeta i Leve-
ranshangaren utarbetade kompletta layou-
ter som sedan 1&g som grund vid plansam-
manstillningen och sedermera utgjorde en
del av bestillarens projektspecifikation
vilken anvindes vid sjédlva upphandlingen
av byggnationen.

TFQ framforde i planldggningens slut-
skede 6nskemadl om att ett tredje vanings-
plan skulle uppforas for TFQ-personal
som vid detta tillfdlle var lokaliserade i
olika byggnader sdvil inom som utom
Saab’s industriomréde.

Tre stycken anbudsgivare visade in-
tresse for att utfora om- och tillbyggnaden
av hus 120 som vid anbudstillfillet in-
rymde #dven den tredje vaningen.

I maj 1990 avslutades upphandlingen
och BPA blev entreprendr.

Arbetet med om- och tillbyggnaden av
hus 120 startade i stort sett omgaende efter
upphandlingstilifdllet och omfattade da
dven uppforande av bérstativ for contain-
rar som skulle rymma kylluft- respektive
hydraulaggregat.

Fardigstallande

Forradsutrymmena stod inflyttningsklara
vecka 9115. Ombyggnaden av Leverans-
hangarens gamla kontorsdel var klar i feb-
ruari 1991 vari dven ingick upprustning av
omkliddningsrummen och mekanikernas
lunchrum.

Kontorsdelarna i tillbyggnaden slutbe-
siktades den 6:e maj och den 21:a maj
1991 startade inflyttningen.

Den 15:e okiober 1991 &r forsta funk-
tionskérningsplatsen komplett och stér
redo att betjdna forsta JAS-flygplanet. Re-
sterande funktionskdrningsplatser iord-
ningstélles under 1991 och 1992.

Under 1989 anpassades den Ljuddidm-
parhangar som 1963 byggdes av "Rostfria
Andersson” till JA37 och JAS39 {6r mo-
torkorning med stingda portar.

Ljudddmparen skraddarsyddes vid ny-
byggnadstillfillet for flygplan 35 och di-
mensionerades s att en vidareutveckling
mot storre luftférbrukning var mojlig vil-
ket medforde bland annat att luftintagstor-
nen som inrymmes i ljudddmparhangar-
portarna formadde svilja mera luft &n vad
som atgick for motorn i flygplan 35.

Infraljuddampning
Redan 1986 tog Saab de forsta kontak-
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1ssad for flygplan 39 serie nu redo
serieflygplanet — I1

terna med FFV Aerotech i Arboga for att
f& ta del av erfarenheter avseende infra-
ljudddmpning knuten till flygplan 37. Na-
turvérdsenheten informerades i april 1987
om tidpunkten d4 motorkémingar knutna
till provplan flygplan 39 inplanerats och
att Saab i samrdd med FFV Aerotech var
ifird med att ta fram tekniska 18sningar
som sinkte ljudnivin utanf6r ljuddimpar-
hangaren under pdgéende motorprov.

I juni 1987 tillsattes en projektledning
med uppgift att verkstilla anpassning av
ljuddimparhangar I f6r motorkéming
flygplan 39.

De 2 augusti 1987 presenterade Saab de
ljudnivikrav som stills pa foretaget och
begiran framstilldes till FFV Aerotech i
Arboga att utarbeta forslag till teknisk 16s-
ning och att komma med ett anbud pa
kostnaderna for l0sningens genomfs-
rande.

Under resans géng fram mot beslutstid-
punkten kom vi fram till att renovering av
den befintliga ljudddmparhangaren var
majlig och i november 1988 togs de avgo-
rande besluten.

I januari 1989 noterades att renovering
av “gamla ljudddmparhangaren” skulle ut-
foras 1 tva etapper:

Omfattande installation av
anordning som medgav ljudni-
vésdnkning med hjdlp av vat-
teninsprutning.

Etapp 1

Etapp2 Modifiering av ljudddmparhu-
set och installation av nytt ljud-

ddmparror.

Redan vecka 8941 var etapp 1 och halva
etapp 2 atgirderna slutférda och de stillda
ljudddmparnivakraven inneholls!

Samarbetet mellan Saab och FFV Aero-
tech fungerade utmérkt. Det l6pande serie-
arbetet med flygplan 37 kunde bedrivas
utan ndmnvérda stdrningar.

Frén och med vecka 8944 har ljuddim-
paren anvénts vid motorkérning av flyg-
plan 39 utan nigon anmirkning. I borjan
av 1990 hojdes sakerhetsnivan fér motor-
kéraren som f6ljd av en olycka som intréf-
fati Bodd vid motorkérning i ett ljuddam-
parhus.

FFV Aerotech svarade for de tekniska
16sningarna som sedan verkstilldes i sam-
arbete mellan Saab och FFV Aerotech.

Under hosten 1991 inplaneras renove-
ring av innerdelen av den del av avgas-
damparens utloppsror som sitter kvar se-
dan 1963. FFV Aerotech, eller som det nu
heter Volvo Aero Support AB Arboga, har
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Motorkorningshus (Ljudddmpningshangar).

imaj 1991 utarbetat forslag till Atgérd och
har dven ldmnat ett anbud avseende kost-
nad for arbetsutforande.

I och med forverkligandet av denna 4t-
gird finns en fullt modern ljudddmpar-
hangar att ta i bruk vid serieflygplanstar-
ten.

o
—_

Nytt stolladdningsrum

Som tidigare ndmnts har i tillbyggnadsde-
len p& hus 120 iordningsstilits ett nytt
stolladdningsrum. Utformning och be-
stimmelser for dess anvindning har till-
kommit i samrad med Statens Springim-




nesinspektion. Den personal som hanterar
stolarna till flygplan 39 och i férekom-
mande fall dven SK60, flygplan 37 och 35
dr certifierade med behérighet att utfora
desarmering, laddning, underhall och tva-
drsoversyner.

Brandskyddet

Leveranshangaren 4r brandskyddad med
en lttskumanlidggning som har automa-
tisk utlosning. Anldggningen installerades
1981. Stor omsorg har lagts ned for att
undanrdja forutsdttningar att initiera en
brand. Som ett led i detta ingar placeringen
av omformare, luftkonditioneringsenheter
och hydraulaggregat i separata containrar.
Containrarna &r uppstéllda pé ett stativ pa
utsidan av Leveranshangaren.

Branslekalibreringshallen

Brinslekalibreringshallen som inrymmes
i hus 149 har anpassats till flygplan 39. 1
branslekalibreringshallen som frdn och
med april 1991 erhallit en férestandare for
all kalibreringsverksamhet vare sig flyg-
planen kommer fran Provverkstad, Prov-
hangar eller Leveranshangar utfores
brinslekalibrering av alla vid Saab fore-
kommande militira flygplan.
Handhavandeinstruktioner har tillkom-
mit i samrad med chefen for flygdrivme-
Luftkonditioneringsenhet (LKE) placerad i container utanfor Leveranshangaren. del och anldggningar Bo Boberg som dven
fungerat som ldrare vid utbildningen av
brinslekalibreringshallforestindaren och

Funktionskontroll av huvudstdll fpl 39 pd den nya funktionskornings-
platsen. Observera fjdrrkontrollen varifrdn styrningen sker. Detta dr en
vasentlig nyhet med béiring pd sikerhet i arbetsforloppet.

Foto: N G Widh, Saab-Scania.

Bréinsletankningshallen.

g i
— -
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Arrangemanget med containrar upplyfta pd separata still pdé Leveranshangarens utsida.

den hangarmistare som har det dvergri-
pande ansvaret for branslekalibreringen.

Hela brinslekalibreringsanliggningen
ar provvirdighetsgranskad for anvind-
ning vid brinslekalibrering flygplan 39.
Anldggningen 4r godkind for provplan
och atgérder pdgar som innebir godkin-
nande dven for serieflygplan. Detta berdk-
nas vara klart 3:e kvartalet 1991,

Arbetsmiljon

En bra arbetsmiljo gagnar alltid resultatet
som uppnds i en verkstadsenhet. Detta pé-
sthende giller dven leveranshangarverk-
sambhet.

Som ett led i att 4stadkomma en béttre
arbetsmiljé har vi placerat omformar luft-
konditionerings- och hydraulaggregat
utanfor Leveranshangaren i1 containrar
som 4r placerade pd ett separat stativ. Det
dr forsta gingen som en sidan teknisk
16sning pa bullerproblem knutna till han-
garverksamhet sett dagens ljus.

Detta arrangemang sinker tillika brand-
risken i Leveranshangaren.

Elektronik-kylning

For kylning av elektroniken i flygplan 39
under funktionskérning har via SUVE
ENERGI AB i Husum utvecklats en kom-
binerad kyl- och omformarenhet "LKE”.
Den forsta enheten fanns pa plats i slutet
av januari 1991 och provvirdighets-
granskning med godkiint resultat utfordes
1991-02-22.

Sammanlagt kommer fyra stycken
"LKE”-enheter att installeras varav de
sista under 1992.

Franskt hydraulaggregat

For forsorjning med hydraul har frin AMS
i Frankrike inkopts fyra stycken nya hyd-
raulaggregat som installeras parallellt med
”LKE”-enheterna. Dessa aggregat dr for-
sedda med fjarrmandvrering som bland
annat vid felstkning och instillning av
t ex landstillsluckor Oppnar vigen for en
visentligt sikrare funktionsstyrning.

Generellt giller for all utrustning som
anvénds och kopplas in i flygplan 39 att
den skall vara provvirdighetsgranskad
och godkind for att fi anvindas dvs innan
den ansluts till flygplanet.

Organisationsstruktur

Under 1989 och 1990 utarbetas den orga-
nisatoriska strukturen som nu giller for
leveranshangarverksamheten vilket bland
annat innebar att Leveranshangaren dver-
fordes till sektor TF. Mdlet for verksamhe-
ten var och 4r att 4stadkomma en liten men
effektiv organisation som har kunskap,
kompetens och befogenheter att leda och
fullgéra de aktiviteter som forekommer i
en Leveranshangar.

I januari 1990 paborjades arbetet med
att finna en chef med tillrdckliga kvalifika-
tioner att i framtiden leda leveranshangar-
verksamheten. Val av chef foregicks av
mycket seritsa forberedelser och gransk-
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ning av de kandidater som anmalt sitt in-
tresse.

I juni 1990 utsdgs Nils Hagren som
chef for Leveranshangaren. Tilltridesda-
tum 1991-01-01. Tjansteforrdttande TFH
Lennart Petersén som skulle pensioneras
1990-12-31 atog sig att sté till foretagets
forfogande under 1991 for att mojliggdra
en successiv overforing av arbetsuppgif-
terna och ledarskapet till den nye befatt-
ningshavaren. Praktiskt fick detta innebor-
den att tjinsteforrattande TFH Lennart Pe-
tersén fick ta ansvaret for den fortsatta
hangarverksamhetsuppbyggnaden  fram
till 1991-06-30. Dérefter sker successiv
overféring av ansvaret att ske andra halv-
aret 1991 och berdknas slutfort i anslut-
ning till tidpunkten da flygplan 39-102,
forsta  serieflygplanet, levereras till
hangar.

I september 1991 beslots i lednings-
gruppen for Saab Flygdivisionen att hang-
arverksamheten knutna till civil resp mili-
tir sektor skulle &tergd till Produktions-
sektion.

Flygteknikerna kommer att utgdra kér-
nan 1 Leveranshangarens verksamhet dir
deras kunskap och kompetens spelar av-
gorande roll i Affirsomridets strdvan att
uppna ett bra resultat.

Det 4r viisentligt att flygteknikerna ges
tillgdng till forutséttningar att fungera pa
ett bra sitt i form av stdttning frén en
kunnig arbetsledning, planering, teknik-
specialister jamte provvirdig utrustning.

Behovet av ett Teknikkontor uppkom
redan 1988 och en verksamhet tog form
inom utvecklingsavdelningen samma &r
vars funktion skulle vara att si langt moj-
ligt stotta verkstaden med egen kunskap
och d& den tr6t ha befogenhet att kalla
“materielgruppsansvarig” for att finna 16s-
ning p4 komplicerade problem.

Den 1 januari 1990 éverfordes Teknik-
kontoret till hangarorganisationen TFH
och den 1 juni samma &r utsdgs Rune
Eriksson som chef for Teknikkontoret.

Teknikkontoret ansvarar for:

Samordning

e medverkan frin system- och apparat-
ansvarig samt IG JAS deltagande

o typanmirkningar och kvarstiende an-
méarkningar

o drenden som berér FMV:QFlyg och
FMV:PROV

e medverkan vid dagplanering med in-
riktning mot rationell hantering av flyg-
plan och resurser

e medverkan i utveckling och informa-
tionsinsamling till en felsdknings- och
felavhjilpningsfunktion” som Produkt-
service dr huvudman for

Systemkompetens
¢ systemprovning
o felstkning

o tekniskt stod till flygteknikerna vid
funktionsprovning

Mjukvaruhandliaggning

e upprittande av elsystemforeskrifter
knutna till de funktionsprov som utf&res
i Leveranshangaren

e granska alla foreskrifter, UHF:ar och
temporéra foreskrifter, fore anviindning
i flygplan

¢ statusuppféljning av dator- och testpro-
gram

o flyganmirkningar (analys fore beslut
om 4tgird). Detta utféres tillsammans
med flygteknikern

o utvirdering av registrering fran flyg-
ning (RUF)

o felrapportering

o fellokalisering och felavhjilpning (fel-
bank ur vilken uppgift om ldmplig &t-
gird, utrustningsbehov, tidatgdng och
erforderliga funktionsprov for att flyg-
planet &ter skall bli luftvirdigt gér att
himta)

Hardvaruhantering
¢ laddning programvara

¢ SYRIGG-k&ming apparatsatser
(10 forsta)

e drift av dator- och testutrustning
¢ statusovervakning
¢ MRB-verksamhet

Gemensamma resurser

For styrning av leveranshangarverksam-
heten erfordras planering. Ett speciellt
Programkontor upprittades den 1 april
1990.

D4 Leveranshangaren &r en del av Flyg-
divisionens verksambhet s ir det viktigt att
gemensamma resurser utnyttjas dér det r
¢ationellt och att avdelningen (Leverans-
hangaren) organiserar de resurser som er-
fordras for att kunna styra den dagliga
verksamheten.

Upplédgget forutsitter och innebdr att
Produktion Militdra flygplan levererar ett
slutmonterat flygplan, som redovisas och
deklareras avseende status och apparatin-
nehill till Leveranshangaren. Leverans-
hangaren ansvarar for flygplanet fram till
leverans.

Programkontoret tillhor organisatoriskt
Leveranshangaren och som ett minimi-
krav for att kunna fulifolja stdllda krav pa
funktionen har order-, apparatplanering
och teknisk bokféring organiserats inom
kontoret.

Programkontorets arbetsuppgifter 4r att
verkstalla:

¢ beordring

e bevakning av materiel

o uppfoljning kringutrustning

e bevakning av dndringsinférande
¢ dag- och veckoplanering

e apparatplanering (samrdd T39PC tills
vidare)

hantering av apparater vid reklamation
och modifiering

¢ hantering av leveransdokument

¢ handldggning av kalender- och ging-
tidsforldngning

o ovrig teknisk bokforing sdsom hante-
ring KF-kort, felrapporter, rapport over
flygningar
Den 1 april 1990 utsigs Hakan Borjes-

son till chef for Programkontoret och han

ar stillforetradare for chefen for Leverans-
hangaren.

Verkstaden ansvarar for flygplandrift
som omfattar all hirdvaruhantering i flyg-
planet under hangarverksamhetsperioden.

Verkstaden leds av verkmistare Holger
Ring.

Verkstaden tar det fulla ansvaret for alla
av verkstadspersonal i Leveranshangaren
utforda arbetsoperationer.

Nigra exempel pa arbetsinnehdll som
ingér i hardvaruhanteringen

¢ monterings- och demonteringsarbeten
¢ regntédthetsprovning

e vigning

¢ brinslekalibrering

¢ kompassdeviering

¢ motorreglering i samrdd med TUFPM
som innefattar motor och samfunktions-
prov

¢ funktionsprovning (referens OF-under-
lag)
¢ flygplanrangering

¢ klargéring och B-service av flygplan
fore flygning

e ramptjinst

o tillverkningskvalitet for de arbeten som
utfors av Leveranshangarens flygtekni-
ker respektive flygplanreparatorer

e itgird av anméirkningar som uppticks
under funktionsprov eller flygning

o fels6kning (vid behov med assistans
fran Teknikkontoret)

Certifierade flygplanmekaniker

All personal som arbetar som mekaniker
pé flygplan i Leveranshangaren ska vara
certifierad (flygtekniker, flygplanrepara-
torer). For det operativa ansvaret knutet
till leveranshangarverksamheten finns tva
stycken hangarméstare tillsatta.

I det operativa ansvaret ingér bland an-
nat ansvar fér bemanning av meklagen
och nominering av den flygtekniker i mnek-
laget som #r chef for tilldelat flygplan och
som sidan Overvakar verksamheten pé
detta.

Hangarmistarna bevakar och tillser att
flygteknikerna respektive flygplanrepara-
torer alltid har de ritta forutsittningarna
for att pa ett korrekt sitt utfora tilldelade
arbetsuppgifter.

Bland dessa forutsittningar som fordrar
noggrann Gvervakning aterfinns bland an-
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nat tillricklig utbildning hos mekanikern
for tilldelad arbetsuppgift, stationsutrust-
ning som 4r provvirdighetsgranskad, ma-
teriel typ apparater och taktbunden mate-
riel som hanteras i Leveranshangaren.

Leveranshangarverksamheten planeras
att bedrivas i tva skift som f6ljd av den
stora kapitalbindning som ett flygplan ut-
gor.

Anm: Flygperioden som i normalfallet
utgor cirka 1/4 av leveranshangar-
perioden bedrivs under dagtid diir
overtid tillgrips d& s erfordras.
Detta gors av flygsdkerhetsskiil.

Kvalitetsovervakning och luftvirdig-
hetsbesiktningar handliggs entydigt inom
TFQ-organisationen.

Revisioner avseende bland annat att

verkstaden arbetar med riktiga forutsitt-
ningar dvs underlagen &r ritt med ritta

editioner, att endast behorig personal ut--

nyttjas samt att stations- respektive prov-
utrustning #r provvirdighetsgodkind och
att kalibreringsterminer innehilles utgér
en visentlig del 1 kvalitetsévervakningen.

Luftvirdighetsbesiktningarna  utfores
helt suveréint av kvalitetspersonal som &r
ensamma pa flygplanet under sjdlva be-
siktningsfasen.

Kvalitetsavdelningen hélls fortlépande
informerade om resultat frin prov, felsok-
ningar samt itgirder foranledda av fel
upptidckta vid funktionsprov eller flyg-
ning.

Kvalitetsarbetet i Leveranshangaren
leds av kontrollingenjor Stig Bergstrom.

Begéran om tidpunkt for luftvirdighets-

besiktning framfores alltid av TFHH.

Leveranshandlingar som framstills i
Programkontorets regi avstdms och grans-
kas alltid av kvalitetsavdelningen fore
flygplanets leverans till kund via IG JAS.

Leveranskontrollflygverksamheten
sker i utvecklingsavdelningens regi av
Saabs provflygare. Separata serieprov-
flygningsprogram finns framtagna vilka
styr provflygningsomfattningen.

Efter av Saab godkénd kontrollflygning
utfdrdas ett ”D-besiktningsprotokoll” som
presenteras kundens representant
FMV:PROV varefter provflygare fran
FMV:PROV verkstiller kundens kontroll-
flygning.

Bestillning av kontrollflygning och tid-
punkten d& den skall verkstillas initieras
alltid av verkmistaren for verkstaden
Holger Ring. |

Information om personal med rattighet att 6ppna,
reparera, kontrollera och plombera

Text: Kent Hall, FMV:FUH

ROS-g godkand materiel

= I och med att ROS-skyddad materiel tillfors myndighe-
| terna okar behovet av personalkontroll vid bl a service
Y och underhall.

O FMV:FUH har under 90/91 i samrad
med OB, CA, CM och CFV tagit fram en
"Handbok Hantering av ROS-godkind
materiel” samt ett utbildningspaket ROS.
Handboken vinder sig till personal som
anskaffar, kontrollerar, anvander eller un-
derhaller ROS-godkind materiel och har
distribuerats till berérda myndigheter/in-
stanser.

Syftet med denna information 4r att tala
om vem som efter genomgéngen utbild-
ning har réttighet att 5ppna, reparera, kon-
trollera och plombera ROS-godkind ma-
teriel.

Utbildning

Utbildningspaketet ROS omfattar tre olika
delar: i
® Teknisk grundkurs ROS
® Kompletteingskurs pd ROS-skyddad
materiel och

TIFF 4/91

® anvindarutbildning

Teknisk grundkurs ROS ger kinne-
dom om grundldggande bestimmelser, ru-
tiner och restriktioner i samband med nytt-
jande av ROS-skyddad materiel.

Kompletteringskurs pi ROS-skyddad
materiel 4r frimst avsedd for bakre regio-
nal niva (VF) och ldrare for teknisk utbild-
ning. Den ger eleverna nddvindig kun-
skap for att 6ppna, reparera, kontrollera
och plombera ROS-godkiind materiel.

Utbildningen behandlar materiel som #r
ROS-godkind och dir eleverna tidigare
gatt ordinarie materielutbildning men utan
ROS-avsnitt.

Anviandarutbildningen #r avsedd for
alla de som anvinder ROS-skyddad mate-
riel i sitt dagliga arbete. Lokal anvindarut-
bildning genomférs fortsittningsvis ge-
nom respektive myndighets forsorg med
det vid kursen utdelat utbildningsunder-
lag.

Rittighet att atgirda
ROS-godkind materiel

Personal som genomgatt teknisk grund-
kurs ROS och ordinarie materielutbild-
ning med ROS-avsnitt alternativt kom-
pletteringskurs pa ROS-skyddad materiel
erhller rittighet att oppna reparera, kon-
trollera och plombera viss specificerad
ROS-godkind materiel.

Rittigheten att 6ppna, reparera, kon-
trollera och plombera ROS-godkind ma-
teriel tilldelas av FMV:FUH. Riittigheten
kan vara tidsbegrinsad. Uppfoljning 6ver
personer med sdana rittigheter sker vid
FMV:FuhDU.

Vilka personer som tilldelats denna rt-
tighet &r sekretessbelagd och meddeias be-
r6rda myndigheter genom separat hemlig

skrivelse fr&n FMV:FUH. |
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FMV:RESMAT 1000:- myndighet fr o m 1991-07-01

M wr T

Text: Ruben Hansson,

MV:RESMAT

]

Sedan RESMAT organiserades den 1 juli -85 har verk-
samheten varit delvis intaktsfinansierad och delvis an-
slagsfinansierad. Fr o m juli -91 dr verksamheten helt in-
taktsfinansierad.
Forandringarna utat blir inte sa stora. Men internt in-
nebar det att vara personalkostnader ska finansieras via

intikter samt att vi far lana och sitta in pengar pa bank
for att utjamna tillfialliga variationer i verksamheten.
RESMAT kommer alltsa att i ekonomiskt avseende fun-
gera som ett foretag men utan krav pa vinst.

(] Att vi 4r helt intdktsfinansierade inne-
bir i stort att alla kostnader for verksamhe-
ten, inklusive véra lonekostnader, ska fi-
nansieras genom intdkter frin fOrséljning
av reservmateriel och tjanster.

Verksamheten ska g runt”, d v s vi ska
inte g med vinst utan planera verksamhe-
ten for ett nollresultat.

Eftersom RESMAT tidigare har varit
delvis intdktsfinansierat s utgor detta steg
ingen stor foridndring men ndgra konse-
kvenser kan man #ndé peka pa.

Vara kunder

Nir beslutet om hel intdktsfinansiering
togs gjordes berdkningar att reservmate-
rielpriserna skulle behdva hojas med ca
8%. Glidjande nog har hojningen stannat
vid 4% for budgetiret 91/92.

Detta innebir dock ingen hojd kostnad
for forsvaret totalt sett eftersom vart tidi-
gare anslag for verksamheten (ca SOMkr)
har fordelats till respektive forsvarsgren
som kompensation.

RESMAT har dessutom 1 sin langtids-
plan &satt ett &rligt 2%-igt rationalise-
ringsmél i enlighet med statsmakternas
krav pd afférsdrivande verk.

Vira uppdragsgivare

For vara uppdragsgivare innebir det bla
klara grinsdragningar mellan verksamhe-
ter som direktfinansieras genom uppdrag
(tex medverkan i underhéllsberedningar)
och verksamheter som indirekt finansieras

Ekonomisystemet for

reservmateriel

Hpo-medel fran
alla verkstéader,
forband mfl som
tar ut reservmtrl |
|
]
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Driftbas

Mtrlanslag

Lagerbyggnad

Avrékningskonto,
reservmtrl

Driftbas

Lageravveckling

Mtrlanslag

=

Leverantérer
av reservmtr!
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av uppdragsgivare via omkostnadspalig-
get (tex vér dteranskaffning).

For var egen del

Innebir det bl a att:

® Samtliga finesser och fordelar pa det
ekonomiska omrédet kan tillgodogéras.

® Affarsmissig ekonomihantering.

® Kostnadsmedvetenheten hos persona-
len okar.

©® Marknadsmedvetenheten dkar och kun-
den hamnar mer i centrum.

® Tillgdngen pd korrekt ekonomiskt be-
slutsunderlag 6kar.

Ekonomisystemet
Principerna for ekonomisystemet for re-

servmateriel fordndras inte. Det innebir i

korthet att:

® Lageruppbyggnad vid nyanskaffning
eller vid beslut om hojda lagernivaer
bekostas av materielmedel via PPS (fig
1).

® Den anskaffning som sker for att vid-
makthilla lagret finansieras med intik-
terna frdn den reservmateriel vi siljer.

® Medel som flyter in vid forsiljning av
materiel som inte ska dteranskaffas ater-
betalas till det materielanslag som en
géng bekostade lageruppbyggnaden.

® Vira omkostnader inkl. personalldner
och drift/utveckling av system DELTA
finansieras av dels vart 14%-iga om-
kostnadspdaligg och dels intikter frin

Tidigare

| prismodell

e :
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® 6r att utjdmna variationer i anskaff-
ningsverksamheten ¢ver tiden fir vi
sdtta in och l4na pengar i riksbanken
med rénta enligt gdllande diskonto.

Prisséttning

Det pris kunden far betala 4r ett standard-
pris som sitts s3 att RESMAT har rid att
ateranskaffa materielen.

Vara priser uppdateras en ging per &r
tillen nivé som s& ldngt det 4r majligt skall
motsvara det pris vi fir betala nir vi ter-
anskaffar materielen. Férdelen med detta
System dr att priserna pd reservmateriel
foljer prisutvecklingen i stort och att kun-
derna kan kalkylera med kinda och fasta

vér uppdragsverksambhet. priser under l6pande budgetar. |
2‘%\'\‘)
o
f"""’ ~
o k pris
=
(=
=
+
1 1 l- I.'
ba ba bd bd bad ba
Standardpri
-~ Standardpris
qe‘@\Q‘
mode
T
d'h”—f‘
r"'”
ba bd ba ba bd bd ba ba
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Effektiv informationshantering —
en av dagens storsta sparbossor?

Text: Gdran Ramfors,
Telub AB Vixjo.

Det dr mycket troligt att
fragan i rubriken kan be-
svaras med JA!

O En amerikansk undersokning visar att
man borde kunna 4teranvinda eller vida-
reféridla cirka 70 % av redan producerad
teknisk information. Samma undersok-
ning péstar att det endast gors med cirka
2 %. Om man samtidigt vet att en A4-sida
bra teknisk information kostar cirka
3.000:— att producera, forstdr man litt
vilka belopp som ldggs ner pd dubbelar-
bete.

Lagg dirtill att dver 50 % av alla opla-
nerade driftstoringar enligt en annan
amerikansk undersokning #r orsakade av
obegriplig, ej uppdaterad eller ¢j funnen
information, sd inser nog de flesta att det
finns stora pengar att spara pa en forbiitt-
rad effektivitet i informationshanteringen.

En sak 4r i varje fall helt klar — det finns
f4 omraden som pd bara ett decennium har
férdndrats pi ett si revolutionerande sitt
som teknisk information och dess hante-
ring. Frin en lagstatussyssla och “ett ndd-
viindigt ont” till ett strategiskt Overlev-
nadsproblem for alla som sysslar med
*high-tech’.

Den dramatiska forandringen

Fore digitalteknik och automatisering var
dokumentationsproblemet ganska trivialt.
Man kunde se och ta p& kugghjul, kolvar,
remmar och pumpar. Det mesta av den
dokumentation som producerades vid
konstruktionsborden var hanterbar och be-
griplig dven for drift- och underhdlisper-
sonal.

Idag har elektronik och datateknik i och
for sig gjort det mesta i samhillet ldttare,
snabbare, effektivare, lonsammare och

12
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Tillgénglig information _~

Var fdrmaga att assimilera information

Bild 1. Den dramatiska férandringen...

sikrare. Men som alltid har vi fatt betala
ett pris for detta.

Komplexiteten i véra tekniska 16sningar
gor, att den tekniska information som
kommer fram i utvecklings- och konstruk-
tionsprocesserna vaxer dramatiskt i vo-
lym. Samtidigt som ménniskans formiga
att assimilera information per tidsenhet i
princip 4r konstant (Bild 1). Som exempel
kan nimnas att en DC3:a kridvde ca
100.000 A4-sidor fran idé till fardigt flyg-
plan, medan dokumentationen for en
Jumbo Jet viger mer 4n sjilva flygplanet.
Alla som idag sysslar med modern teknik,
har ett "Jumbo Jet-problem”. Dessutom ir
tyvirr informationen i de flesta fall bara
tillginglig och begriplig for forfattarna
och experterna.

Anvandaranpassning ar
losningen

”Den dramatiska forindringen” stiller
helt nya krav pd savil urval som utform-
ning. Urval — for att varje anvindare bara
skall f& den information som motsvarar
hans ansvar och arbetsuppgifter. Utform-
ning — for att informationen skall bli be-
griplig och anvindbar for den aktuella
maélgruppen i hans arbetsmiljo.

Om urval och utformning gors pé ritt
sitt kan man pastd att informationen &r
anvindaranpassad — men bara momentant.

De flesta system och anldggningar har
lang livslangd. Tekniken gor det idag m&j-
ligt att anpassa dem i takt med &ndrade
forutséttningar som t.ex. konjunkturvéx-

Informatik pa Telub Inforum betyder:

— Datorstédd hantering av texter, bilder och sidor

— Digital ritningshantering

— Metoder f6r rationell administration och lagring av
information/dokumentation

hi Metoder f6r s6kning, atkomst och presentation
— Databashantering, datakommunikation och natverk
— Alternativa medier till papper

Bild 2. Informatik
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lingar, volyméndringar, organisationsfor-
dndringar eller tekniska modifieringar och
uppgraderingar.

Med Informatikens hjilp (Bild 2) siker-
stills dels att informationen #r Litt att hitta
och uppdatera 6ver tiden, dels att sjilva
hanteringsprocessen blir effektiv. Med In-
formatikens “verktygsldda” (Bild 3) kan
man skapa datorstodda system for effektiv
produktion, lagring, 4tkomst, uppdatering,
ateranvindning, distribution och presenta-
tion. Forst d& kan man for en rimlig kost-
nad hélla informationen anvindaranpas-
sad under hela livsldngden av ett system.

Men detta kriver ett helhetstinkande
och framforallt insikt om betydelsen av
noggrann analys och specifikation (Bild
4). Annars skapar man 6ar och lappticke-
I18sningar i organisationen. “Att tanka efter
fore” &r med andra ord en noédvindighet,
om man vill uppné anvéndaranpassning av
teknisk information &ver tiden.

Inte bara utrustningar och
programvara

Informatik 4r inte generell administrativ
databehandling utan ett komplement.

Informatik har mera karaktiren av
“publishing”, fast i en betydligt vidare och
djupare bemirkelse. Férutom att produk-
tionen avser text, bild, ritningar, grafik och
sida, innefattar Informatiken #dven mo-
derna och datorstodda metoder for en
komplett hantering av informationen (do-
kumenten) och dess delméngder.

Detta kriaver mer 4n kunskaper om
ldmpliga utrustningar och programvaror.

For effektiv produktion och hantering
krivs framforallt “ordning och reda” i
form av metoder, modeller, rutiner etc.
(Bild 5).

Utvecklingen inom omrédet gér otroligt
fort, eftersom alla aktrer idag 4r mycket
medvetna om vilka stora volymer och han-
teringsproblem som finns att 16sa. Det
stéller inte bara krav pa *de-facto’-kunska-
per utan dven ett systematiskt handlande
om man inte skall hamna fel och didrmed
bygga upp ett nytt arv nidr man gér in i en
digital miljo (Bild 6).

Nya medier — bade méjligheter
och hot

En digital informationshantering mojlig-
gor bl.a. att informationen kan lagras och
presenteras pa andra media 4n papper.

Liksom Informatikomradet generellt,
utvecklas dven nya medier i deviser- och
multimedia — mycket fort.

Viér vardag kommer i dkande omfatt-
ning att paverkas av t.ex.:
® Optiska skivor for lagring.
® Dator och skdrm som informations-
bérare.
® Hyperfunktioner och fritextsdkning for
effektiv atkomst.
® Grafiska anvéandargrinssnitt for presen-
tation.
® [jud.
® Video — bide interaktiv och animerad.
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Bild 3.'”"\N/er‘ktyygsléda" vid héntering av ‘i'hfvbrméti‘on.

Telub lnforum anpassar den tekmska :nformatlonen
till olika anvéndares behov och forutsattningar.

Anvéndaranpassning
innebar att informa-
tionen ar...

. effektivt
presenterad
pa réatt
medium

..analyserad
och
specificerad
... latt-
tillganglig
... minimerad och
och begriplig uppdaterad

Bild 4. Anvéndafahpassning kraver ett helhetsténkande!

Med multimedia-teknik kan vi idag pre-
sentera information tydligare och mer pe-
dagogiskt, vilket manga ginger gor det
ldttare for slutanvindaren att omvandla in-
formationen till en &nskad aktivitet.

Nir man betraktar utbudet inom omr4-
det multimedia, blir man litt entusiastisk.
Vid bestk pi missor eller seminarier blir
man ofta sd imponerad av alla professio-
nella demonstrationer att man glémmer
det problem man egentligen skulle l6sa.

Utan att p& ndgot siitt vilja bromsa idéer,
moﬂlgheter entusiasm och kreativitet vill
jag dock éter posingtera vikten av att man
klarlagger slutanvéndarens behov och for-
utséttningar. Genom informationsanalys
maste man specificera slutanvindarens ar-
betsmiljo och arbetsforhillanden. Finns
arbetsplatsen inomhus eller utomhus? Ar
den ren eller smutsig? Ska han béra med
sig informationen eller #r den stationir?
Hur ofta behéver han den? Hur fort niir det

13



For en effektiv verksamhet kravs bl a.

— Arbetsfléden med vél definierade arbetsuppgifter och gransytor
(vem gor vad, hur sker dverlamningen etc )

— Applikationsorienterade anvandarinstruktioner och utbildning
("lathundar”, checklistor, etc)

— Dokumentadministrativt system
(lagring, atkomst, revisions- och versionshantering )

— Datasékerhet och sekretess
(behdrighet, kryptering, ROS, virusskydd etc)

— Planerings- och uppféljningsrutiner
(effektivitet, utveckling, kostnader )

— Driftrutiner (ansvarsfordelning, loggbok, statistik, backup etc )
— Format, mallar, metoder och standarder
(hur nagot gors, enhetlighet, rationalitet )

— Kvalitetssakring

Bild 5. Ett teknikinformationssystem - inte bara utrustning
och programvaral

— Integrering med befintliga datorsystem

- Leverantdrsoberoende, dppen miljé
— Noggrann systemspecifikation

— Systemexpansion i steg, utan stora konsekvenser

— Val av "sakra" leverantorer (6verlevnad, utveckling,
support etc)

— Anvandarvéanlighet

— Valutvecklade mojligheter att importera och
exportera data

— Framtidsorienterade strategier och standarder

— Lag/ Hog inférandetréskel

— Mojlighet att utnyttja alternativa medier
— Konsulthjalp? — Uppfinna nya hjul etc

Bild 6. Tankvart vid systemval

Flygplan 37, Viggen

Projekt PPC 37-Kablage

Ledningsunderlag
’T(onstruktionsunderlag

[ Modifieringsunderiag

1 Modifieringsstatus

Omfattar ca 80 parmar
teknisk information

Tillaggsinformation
| Bilder

l Apparatunderlag
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verkligen giller? Ska ménga ménniskor ha
tillgdng till den? Vad 4r det for typ av
information och vilka volymer handlar det
om? Hur ofta méste den uppdateras? (Bild
7).

Sadana frigor méaste besvaras innan
man kastar sig ut pd multimediernas stor-
marknad. Annars kan 16sningen mera bli
ett hot 4n en mojlighet.

Standarder — later trakigt men
ar viktigt!

Bland de viktigare faktorerna nér det gil-
ler att siikra en investering for framtiden ar
framtidsorienterade strategier och stan-
darder.

Inom Department of Defence (DoD) i
USA har man bérjat tillimpa en strategi
som bendmns CALS (Computer-aided
Aquisition and Logistics Support), som
bl.a. bygger p ett antal standarder for ett
digitalt och leverantdrsoberoende utbyte
av teknisk information (Bild 8).

Dessa standarder har militdr stdmpel
(MIL STD), och &r anpassade for just
DoD. Men de bygger oftast pi generella
ISO- och ANSI-standarder — SGML for
text samt CGM, IGES och CCITT grupp 4
fax for bilder av olika slag. Fler standarder
dr under utveckling, tex. SPDL och
DSSSL for sidbeskrivning och layout.

Genom att basera sin dokumenthante-
ring pé standarder kan man relativt obe-
hindrat utbyta information mellan olika
miljoer (datorer och program) och i fram-
tiden bli mindre beroende vid byte av ma-
skin- och programvara.

"CALS”-téankandet, sjdlva strategin och
utnyttjandet av standarder, blir mer intres-
sant dven utanfor foérsvarssektorn. Detta
visas bl.a. av att olika andra anvéndar-
grupper valt att utnyttja flera av de grund-

Bild 7. Underhallsstdd vid kablageskador

Underhallsstod

‘ Underhélléunderlag ‘

kn-l Ledningslista J

Ledningsinformation I

K Ledningsvéag I

li Skarvdonsbild |

‘ ApparatbeskrivningJ

Detaljinformation ]

Nyskapad information
1 Reservledning l

1 Kablagebeskrivning l

[Handhavandebeskrivning I
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standarder som anvinds inom CALS. Tili
dessa hor bla. flygindustrin (ATA/
AECMA) och telekommunikations-in-
dustrin (TCIF). Fler exempel kan man
hitta inom olika EG-projekt och inom bil-
och likemedelsindustrin.

Det finns fler intressanta standarder #n
de, som anvinds i CALS. Vi foljer t.ex.
dven utvecklingen av ODA och ODIF lik-
som EDI och andra standarder for kom-
munikation. Dessutom mdste vi kunna ett
ganska stort antal s.k. ’de facto’-standar-
der som t.ex. Postscript och TIFF (Bild 9).

Om Du tycker att detta verkar trikigt s&
forstar jag dig, men hiivdar #nd4 att stan-
dards &r viktiga.

FMV - ”pi framkant av vigen”

Det forsta och stérsta "CALS”-projektet i
Sverige drivs av Forsvarets materielverk
med FMV:FUH som initiativtagare och
“motor”. Resultatet av detta arbete kom-
mer framledes att pdverka ménga av leve-
rantérerna till det svenska forsvaret.

Med tanke p4 att teknikomradet genom-
gatt och genomgar en s revolutionerande
utveckling dr det glidjande att FMV ger
omridet berittigad uppmirksamhet och
prioritering. Det arbete som bedrivs inom
projekt FVSDUP (tidigare Ag-TIS) roner
uppmirksamhet bide inom industri och
myndigheter i och utanfor Sverige.

For oss pd Telub Inforum har det varit i
hégsta grad utvecklande att f4 medverka i
projektet. Ménga av de erfarenheter och
kunskaper vi fitt har kunnat anvindas i
andra projekt som t.ex. Australian Subma-
rine  Corporation  (Kockumsprojektet),
Ericsson Telecom (AXE) och Tetra Pak.
Liksom att erfarenheterna frén dessa pro-
Jjekt kunnat tillféras FVSDUP,

Vill Du veta mer om FVSDUP liser Du
lampligen Marinette Bohmans artikel p#
sid 16.

Bild 9. Intressanta standarder.

USA:s férsvarsdepartement uttryckte konkreta férvantningar
— 20-30% lagre skribentkostnader

— Tidsbesparing for att &ndrad teknisk dokumentation ska na
anvandarna; malet &r en tidsminskning 9:1 i genomloppstiden

per andring

— 30% besparing vid tryckning av tekniska handbocker

i

Support")

35% battre noggrannhet i friga om felsdkning
Upp till 35% besparing i fraga om ILS ("Integrated Logistics

~ 40-60% besparing i utvecklingstid

- 20% uppskattade besparingar under systemens hela livstid

Bild 8. Férdelarna med CALS

Utvecklingen gir
Informatikens vig

Med de mdjligheter, som en digital hante-
ring av teknikinformation skapar, har flera
foretag idag startat internprojekt for att
Oka effektiviteten i hela hanteringsproces-
sen. Genom att bérja vid killan for infor-
mationsframstéllningen, anvinda standar-
diserade 16sningar, verktyg, metoder och

rutiner, kan man gora informationen lit-
tare tillginglig och bittre anpassad till
olika anvindares behov inom den egna
organisationen. For dessa organisationer
kommer dubbelarbete att elimineras, ledti-
derna i produktionen att minskas och dir-
med konkurrenskrafien att 6ka. |

SGML Strukturell kodning av dokumentation mm ISO

Standard Generalized Markup Language ) :

DSSSL Layout (formatbeskrivning) Draft ISO

Document Style Semmantics and Speciﬁciat{an Ianguage' ]

SPDL Sidbeskrivning Draft ISO

Standard Page Description Language

FONTS Fonter Draft ISO

IGES Produktdata och ritningar i vektorform ANSI

Initial Graphics Exchange Specification

CGM Vektorgrafik ISO

Computer Graphics Metafile

CCITT griv Rasterbild CCITT, ANSI

Comité Consultatif International Télegraphique et Téléphonique

PDES/STEP Komplett produktbeskrivningi CAD/CAM  Draft ISO

Product Data Exchanges Specification Standard for Exchanges of Product Datas

ODA ] Kontorsdokument ISO

Office Document Architecture 3

ODIF/ODL Overféring av ODA-dokument ISO

Office Document Interchange Format

EE'IeBronic gt Overforing av affarsdokument mm ANSI

Postscript Sidbeskrivni “De facto” 1
TIFF 4/91 1abeskKr vning . " 5
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Datorstodd hantering av drift-
och underhallspublikationer

FMV:FuhD

O Idag distribuerar FMV mer &n fyra och
en halv miljoner sidor TO varje &r till
omkring 400 platser runt om i Sverige.
Alla dessa sidor ska sorteras in pd ritt
stille och i rétt pdrm. 96 % av dessa TO
tillhor flygvapnets materielsystem. Av fig
1 framgar att om alla TO-sidor ldggs i en
hog blir den hogre dn Kaknidstornet i
Stockholm.

Kostnaderna for hantering av flygvap-
nets drift- och underhallspublikationer dr
enorma.

Det var for att skapa en snabb, kost-
nadseffektiv och siker datorstddd hante-
ring av publikationerna och samtidigt gora
dem lattillgangliga och med ritt kvalitet
for anvindarna som flygvapnets system
for drift- och underhéllspublikationer
(FVSDUP) borjade utvecklas varen 1990.

(Fig 2 visar FVSDUP principiella upp-

byggnad).

Automatik och langsiktig
kostnadseffektivitet

FVSDUP representerar ett nytt synsitt pa
hur teknisk information kan hanteras auto-
matiskt. Sjilva automatiseringen innebér
att samtliga steg i informationens hante-
ringscykel moderniseras. Hjdlpmedel tas
fram for produktion, distribution, lagring,
bearbetning, anvindning och uppdatering.
Utbyte av informationer mellan forsvaret
och forsvarsindustrin sker med hjilp av
standardiserad lagring i elektronisk form.
Informationen lagras si att kostnaderna i
samband med inforande av ny utrustning
minimeras.

Datorstodd hantering av
FVSDUP

Nir FMV i framtiden bestiller ett storre
materielsystem kommer det i bestdll-
ningen att kunna ing att de tekniska pub-
likationerna ska levereras i enlighet med
de standarder som omfattas i FVSDUP.
(Se foreghende artikel i denna TIFF om
effektiv informationshantering av Goran
Ramfors Telub AB). Detta innebér att ma-
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terielens publikationer kan hanteras digi-
talt.

Beroende pa vad som frén fall till fall 4r
mest Andamalsenligt med tanke pé kostna-
der, malgrupper, anvindningssituation
och behov kan vi pd FMV redan vilja det
media som publikationerna ska distribue-
ras pa.

De digitala originalen samlas pé ett
stille dir de lagras pi ett standardiserat
sitt. Lagringen ger mojlighet att automati-
sera savil granskning som faststéllelse pa
FMYV. Genomsnittstiderna frn det att
publikationen producerats tills den kom-
mer ut till den slutliga anvdndaren kan
forkortas betydligt.

Datorstodd anvindning provas
pa flottilj

Fér att gbra publikationerna létt tillgédng-
liga nira underhéllsobjektet t ex ett flyg-
plan provar FVSDUP édtkomst av vanliga
publikationer pd en bildskdrm. Det ska
vara enkelt att “hantera” publikationerna
pé skdrmen utan datorkunskaper. Detta
uppnds genom ett “anvdndargranssnitt”
som bygger pa likhet med hur man hante-
rar publikationer i pappersform.

Anvindargrinssnittet provas ut 1 néra

samarbete med anvindare pa flottilj. Ge-
nom datorstédet med grafisk bildskdrm
uppnds manga fordelar:

@ Snabb dtkomst av nddvindiga publi-
kationer genom att ldnkar utnyttjas
for bl a referenser till annan informa-
tion.

® Information kan sdkas snabbt
oavsett i vilken publikation den stdr
(sk "fritextstkning™).

® Genom att utnyttja Unix kan vi na
andra funktioner som behovs tex pé
verkstad eller kontor genom att an-
vinda samma dator. Flera informa-
tionskillor kan nés fran samma bild-
skdrmssystem. Andra programvaror
skulle dessutom kunna “begira
fram” publikationer pd skérmen i
samma dator.

FVSDUP innebir att underhéllsarbetet i

framtiden kan utforas med hjélp av publi-

Tekniska order, reservdelskataloger och underhallspla-
ner ar en vasentlig grundinformation som behovs for att
halla forsvarets materiel funktionsduglig. Den manuella
metoden blev alitmer betungande varfor flygvapnets
datasystem for drift och underhall (FVSDUP) utvecklades
varen 1990.

kationer p4 bildskédrm.

Frén och med oktober 1991 provas den
forsta brukarprototypen pd F21 med
37:ans publikationer.

Nir JAS 39 tas i drift ska FVSDUP vara
Kklart for att hantera flygplanets drift- och
underhéllspublikationer digitalt.

Fordelarna med FVSDUP

FVSDUP medfor standardiserade och au-
tomatiserade former for leverans, lagring,
distribution, anvéndning och uppdatering
av tekniska publikationer. Detta ger forde-
lar s&vil inom informationstillgidnglighet
som hantering.

Informationens tillgidnglighet paverkas
positivt pd foljande sitt:

@ Snabb dtkomst av information i stora

volymer.

® Mer heltickande informationssok-

ning.

® Tillging till ritt informationsméngd

for att arbetet utfors rétt frén borjan.
® Tillgdng till aktuellare information
genom snabbare dndringstjanst.

® Flera informationskillor kan nés

frin samma verktyg.

Hanteringsfordelarna som kan fas ir:

® Snabbare genomloppstider.

® Mindre och billigare hanteringsar-

bete.

® Sikrare uppdatering och farre fel-

kallor.

® Oberoende av leverantorer for sévil

publikationer som f6r utrustningar
for produktion. Publikationer kan
uppdateras hos olika producenter vid
behov.

® Tack vare standardiseringen kom-

mer informationen att vara anvind-
bar och bearbetningsbar under mate-
rielens hela livscykel dven om man
under tiden byter system for produk-
tion, distribution eller anvéndning.
® Valda standarder och hanteringsme-
toder mojliggor publikationsanvind-
ning pd andra medier @n papper.

En rationellare och sidkrare hantering
far troligen ocksa positiv paverkan pé t-
giirdsbeslut, stillestdndstider och flygtids-
uttag. |
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4 500 000 sidor TO
till ca 400
abonnenter

Principiell uppbyggnad av FVSDUP

Pappershantering och digital hantering

4 = Central
Pappersdl_stnl?ut:oq Publikations. |

databas

Lokalinfo Lokalinfo

databas '
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OURGET

Text och foto: Owe Bjornelund och Ulf Hugo, FMV:FSYST

Arets stora flygutstallning som holls pa Le Bourget i Paris
mellan 13-23 juni var den 39:e i ordningen. Det var givet-
vis den storsta nagonsin med 1721 utstéllare fran 38 lin-
der. 27 svenska foretag deltog i méassan som ocksa lockade
drygt 400 000 besokare.

O Trots storleken blev nog en del av be-  fanns representerade. Dessutom var be-
sokarna lite besvikna pa det tunna flygpro-  sittningar tillgéngliga for samtal och de
gram som bjods. Det var mycket starkt  delade gdrna med sig av sina erfarenheter.

nedskuret jaimfort med tidigare ar. Fram- Sovjetunionen deltog dels med en stor
for allt var det firre militédra flygplan som  utstdllning i en egen hall dér tyngdpunkten
deltog i flyguppvisningen. 1ag pd rymdteknologi dels markutstdll-

Markutstillningen var desto mer spek-  ningen dar tyngdpunkten lag pd civila
takulir med ett massivt uppbad av flyg-  flygplan. Det storsta intresset visades dock
plan ur FN-alliansen som deltagit i Gulf- ~ for MiG-31 FOXHOUND, som visades i

| kriget nirvarande. Flygplan ur flygvapnen  vést for forsta gangen. |
’i fran USA, England, Frankrike och Italien [ —

Amfibieflygplanet Beriev A-40 Albatross togs fram delvis med tanke pd en ersdtiare till Be-12
MAIL och delvis med tanke pd den militdralcivila marknaden i vdst. Albatross dr bl.a. tdnkt at!
anvéindas for ubdtsjakt, rdddningsuppdrag och brandbekdmpning. Den inre vattentanken skal
kunna ta 12 ton vatten + 1 ton kemikalier.

Foto: Owe Bjornelund.

Motorn D-30F6
s : : MiG-31 dr utrustad med tvd dubbelstrémsmotorer av typ Soloviev D-
D S 3 L5 i 30F6. Denna dr en utveckling av en civil motor som bla. sitter i |
118 " : passagerarflygplanet Tu-154 och i det militdra transportflygplanet IL-
76. I MiG-31 har grundmotorn fatt higre dragkraft och dessutom for-
setts med ebk, d.v.s parallelliteten med RM-8 dr uppenbar. Grundmotorn |
har en dragkraft pd 9500 kp och med ebk 15500 kp.
Foto: Yngve Kldth.
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MiG-31 FOXHOUND visades i vdst for forsta gdngen. MiG-31 dr ett tvdsitsigt, tvamotorigt
Jakiflygplan som framst dr baserat i Kolaomrdder. Det ér avsett att férsvara Sovjet mot bl.a.
kryssningsrobotar. MiG-31 dr beviipnat med jakirobotar av typ AA-6 ACRID, AA-8 APHID,
AA-9 AMOS och en fast sexpipig akan av Gatlingtyp.

Foto: Owe Bjornelund.

» — P 'E;“.:“i"" LN :
1 ! F o -_'_"‘———u—.__h__
L e — e R S SRS S

Sovjetisk lineup: Ilyushin 11-96-300, Kamav Ka-32 (HELIX), Beriev A-40 Albatross, Suchoj
Su-29, Tupolev Tu-204 och lingst bort kan en Mikojan MiG-31 skymta. Foto: Owe Bjornelund.
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Canadair CL-215T dr ett amfibieflygplan speciellt framtaget for skogsbrandbekdmpning, men dr
ocksd vil lampat for kustbevakning och rdddningsuppgifter. CL-215T tar 6000 liter vatten.
Flygplanet har tvd Pratt&Whitney 123-AF turbopropmotorer pd 2350 shp.

Foto: Owe Bjornelund.

F rané};cpzwjag;; wadéhl;oé‘ ocksd i Gulf-kriget. Detta flygplan dr bevdpnat medlvd AS -30L, tvd
Matra Magic 2 IR-jaktrobot. For egenskydd finns dven fackelfillare och kapselhingda tele-
motmedel. Pd centralbalken hinger en Atlis Il pod som anvdnds for mdlutpekning for AS-30L-
roboten.

Foto: Owe Bjornelund.

- -- = ¥ };i'g.;’$i‘
Drygt 40 F-117A ur USAF 37th Tactical Fighter Wing deltog i FN-alliansen under Gulf-kriget.
Dessa genomforde ca 1270 uppdrag, helt utan egna forluster, under de 43 dagar alliansers
krigsinsaiser varade. F-117 A kan bevipnas med tvd 900 kilos laserstyrda bomber bl.a. GBU-27
och GBII1-10. Bomberna hiings separat i tvd bombrum placerade centralt i flygkroppen. Under
Gulf-krige: filldes ca 6520 ton Styrda vapen (fran F-117A, F-15E, Tornado mm) varav 90%
tréiffade avsedda mdl.

Foto: Owe Bjornelund.
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Maverick

Pd A-10 héingde attackroboten Maverick som
detta utforande dr forsedd med ett lock foi
motorutbldset. Sannolikt utgor locket ett skydc
mor EMP (ElektroMagnetisk Puls).

Foto: Ulf Hugo.

Radarn ”Zaslon”

Antennen till MiG-31 jaktradar " Zaslon” visa
des under ett par dagar ndr flygplanet had
nosradomen avmonterad. Antennen dr en fas
styrd och ddrmed inte mekaniskt rorlig. MiG
31 dr det enda jakiflygplanet i virlden som d
utrustat med en fassryrd radar. Flygplanet ble
operativt redan 1982!

Foto: Ulf Hugo.
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Akan till MiG-31

Flamréret dr pd traditionellt sovjetiskt vis korrugerat. Ett sitt att redu-  Automatkanonen till MiG-31 &r sexpipig med roterande pipor. Flygpla-

cera skrik frdan motorn.
Foto: Ulf Hugo.

net kan laddas med 260 skotr. Akan har en ndgot ovanlig placering pd
flygkroppens hogersida intill huvudstéllet.
Foto: Ulf Hugo.

— e T

-

IR-mélsokare till MiG-31
Under nosen pd MiG-31 finns denna in- och utfillbara IR-mdisckare. Fordelar med att kunna
fdlla in den kan dels vara for att skydda den (mot smuts, insekter etc. ) vid flygning pd ligre hijder

(i samband med start och landning), dels vara ett sétt att minska Iuftmotstdnd vid flygning i héga
farter.

Foto: Ulf Hugo.

[ o

Radarn *Zjuk”
Denna radar uppgavs vara utvecklad for MiG-29. Troligen den modernare versionen MiG-29M
som dnnu befinner sig pd prototypstadiet.

Radarn " Zjuk” dr en multimodradar med sdvil jakt-, attack- som spaningsmoder. Dessutom
finns ground mapping mod. Storleksmiissigt skiljer sig denna radar endast marginells fran dagens
MiG-29-radar, men kapacitetsmdissigt blir det ett stort steg framdt. Det dr heller inte omdjligt att
dldre MiG-29 modifieras med ” Zjuk” -radarn.

Foto: Ulf Hugo.

i "Mission markings” pd sidan av en brittisk Jaguar GR 1A "Mary Rose”
L visar att detta flygplan utfsrde 24 uppdrag med vapeninsats. Dessutom
har 6 spaningsuppdrag genomforts. Jaguar bevipnas med, foérutom
bomber, tvd Sidewinderrobotar for egenskydd.

| Foto: Owe Bjornelund.
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PC for TVAK

Text: Magnus Tedborg, Telub AB.

Nyligen har man borjat att titta pa mojligheten att byta
ut dagens datorterminaler i RRGC/T och RRGC/F. Detta
beroende pa bland annat 6kade reparations- och under-
hallskostnader samt att anviandarvinligheten i de alltmer
komplexa strilsystemen blir for dalig.

O Utvecklingen har medfort att RRGC/T
idag bestér av ett antal sammankopplade
datorsystem, vilka ska styras och dverva-
kas samtidigt. Detta medfor utrymmes-
problem eftersom terminalantalet okar.

I RRGC/F har liknande foréndringar
skett. Dir finns dock ingen utrymmesbrist
utan varje datorsystem har sin terminal.
Detta ger andra problem dé terminalskifte
behover goras vid byte av funktion.

Ett gemensamt problem bestar i att de
olika systemen har skilda arbetssétt. Detta
for med sig att ldngre tid far liggas pé
utbildning och uppbyggnad av arbetsru-
tiner.

Det dr dven idag omdjligt att 14na perso-
nal frdn annan central da arbetssétten mel-
lan RRGC/T och RRGC/F ir olika. Fram-
ledes kan diremot detta underléttas och
goras mojligt.

FMV:ElektroL har ddrfor bildat en ar-

FuhML, Elektrol.3, drifttekniker och Te-

Iub. Deras mélsittning 4r att:

® Utbyta befintlig terminal i RRGC/T

® Tekniskt forbittra Overvaknings-/test-
system for enklare underhéllsitgirder
och 6kad operativ tillgéinglighet

® Likforma TVAK-funktionerna mellan
centralerna

® Underlétta utbildning av ny personal

® Genom vunna erfarenheter underlitta
inforandet av liknande system i STRIC.

Testsystemet som arbetsgruppen speci-
ficerat 4r uppbyggt av tre persondatorer
vilka sammanbinds av ett ndt. Operativ-
systemet dr UNIX och applikationspro-
gramvaran fir ett grafiskt grinssnitt mot
anvindaren.

Detta testsystem &r inkopt och placerat
pa Telub i Vixjo dér utvecklingen av app-
likationsprogramvaran kommer att ske.
Bland annat kommer man att anvinda ett

pa en SUN arbetsstation.

Vid prov under utvecklingsarbetet
kommer systemen for funktionskontroll
och programvérd for respektive RRGC/T
och RRGC/F att utnyttjas.

Terminalsystemet kommer att konstru-
eras for att enkelt kunna byggas uti framti-
den.

Anldggningarnas forbindelsedokumen-
tation samt drift- och underhallsforeskrif-
ter kommer att lagras i en databas. Detta
utgér en grund for det datorstéd som
TVAK ska erhélla frin systemet.

Efter utvecklingen ska systemet instal-
leras i den redan befintliga persondatorn i
RRGC/F, dock med vissa komplette-
ringar. I RRGC/T kommer dédremot samt-
liga datorer att nyanskaffas.

Projektledare pa Telub &r Lars Lundin
och ansvariga pA FMV ar Rolf Johansson
och Kenny Norberg pé Elektrol.3 samt

betsgrupp bestdende av deltagare frdn avancerat MMI-verktyg, GMS, vilketkors  Stellan Olofsson p4 FuhML. |
3
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Text: Stig Jansson, FMV:FuhMD.

FMYV handlingsplan for ADB-utvecklin

FMV:FUH arbetar fn med en plan for systemforvaltning
av FMV-LAN. En kortfattad version av resultatet presen-

teras.

FMYV - LAN

0 Utgéende fran resultat i FMV Verk-
samhetsidé och FMV 90 har en ADB-
strategi framtagits. Denna utgdr underlag
for en “Handlingsplan ADB-utveckling
1992-97”. Inriktningen i denna 4r bla “en
ny infrastruktur baserad pa nitverk for si-
ker kommunikation” och “en stddorgani-
sation med kompetens for utveckling och
forvaltning av FMV framtida informa-
tionsstod”.

I handlingsplanen framgar vidare be-
triffande FMV-LAN en inriktning mot en
kommunikationslosning f6r samtidig han-
tering av 6ppen och sekretessbelagd infor-
mation medan man pé kort sikt av olika
skdl ma begrinsa informationshantering

till 5ppen och kommersiellt hemlig infor-
mation.

Anskaffning och utvirdering av proto-
typ till lokalt nidtverk beriknas ske av
FMV:ELEKTRO under 1992. Resultatet
ska bilda beslutsunder]ag for en fullskalig
LAN:-installation.

Prov-LAN berdknas installeras i mitten
av 1992 varefter prov och utvirdering ge-
nomfdrs under ca 6 ménader.

Som underlag for det fortsatta arbetet
finns det fn en funktionell kravspecifika-
tion avseende datakommunikation.

Datakraftsektionen p4& FUH studerar
systemforvaltning av FMV-LAN omfat-
tande drift, underhdll och programvaru-

ot ﬂ
o O

1‘5

@“@

stdd. En underhallsberedning utférs hos-
ten 1991 samordnat med en generell sys-
temspecificering vid Telekom 2. Resulta-
tet i form av en planlésning f6r drift och
underhill, underhall system (UHP-S) samt
ett budgetunderlag ska biliiggas beslutsun-
derlaget for Prov-LAN. UHP-S ska frimst
visa pd den lampliga drift- och underhalls-
organisation som bor byggas upp med
mélsittning att hantera FMV:s framtida
infrastruktur for informationshantering. Wl

\
\

Studier \ Utveckling / Anskaffnmg7

Vidmakthﬁllande

\ Service

Utbildning /
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Nytt vadersatellitbildsystem
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Forsvarets materielverk har bestallt sex PC-baserade vi-
dersatellitbildsystem fran USA. Fem for vaderenheter i
flygvapnet och en for Norrbottens arméflygbataljons rak-
ning. Dessa system som ar av standardutforande ska for-
battra forutsattningarna att gora siakrare vaderprogno-

ser.

[0 For ndrvarande finns ett dldre vider-
bildsatellitsystem HARRIS som efter
femton ars drift har tjanat ut.

Det nya PC-baserade vidersatellitsyste-
met frin System West typ 3050 som om-
fattar bla antenner, mottagare och pro-
cessorutrustning, skall kunna ta emot, be-
handla och visa analogt mottagna vider-
bilder/vdaderdata frin s&vil polarcirkule-
rande som fran geostationira satelliter.

De obemannade marksystemen ska
kunna foérprogrammeras for att automa-
tiskt ta emot bilder nér satelliterna passe-
rar/sdnder bilder. Systemen ska vara re-
servsystem och komplement till SMHI
PROSAT-system. De kommer att ge vi-
dercentralerna mojlighet att ta emot mer
an 50 vidersatellitbilder per dag. Didrmed
forbittras vidderanalyserna vésentligt vil-
ket ger bittre prognoser. De viktigaste kra-
ven vid anskaffning av systemet var att det

skulle vara uppbyggt av standard PC, ge
bista mojliga bild trots analog mottag-
ning, krdva minimum av passning vid
mottagning av bilder samt kréva ett mini-
mum av underhdll och vara anvéndarvén-
ligt.

Bildpresentation

Bilduppldsningen for NOAA-och
METEOR-satelliterna 4r c:a 3x3 km for
METEOSAT-satelliten nfdgot sédmre.
Presentation sker pd 17”7 fdrgmonitor
(800x600 punkter). Systemet har fleran-
vindarfunktion vilket gor det mojligt att
arbeta med bilder samtidigt som mottag-
ning sker.

Bildbehandling

Biand bildbehandlingens finesser kan
namnas:

NOAA
(USA)

® Zoomningsfunktion i ett godtyckligt
antal steg.

® Mojlighet att bestimma geografisk
position pd varje punkt samt dess
ljushet och temperatur.

® Mgojlighet att sjdlv bestdmma svért-
ningsgraden for t.ex. temperatur vil-
ket ger mojlighet att t.ex. ligga alla
64 griskalestegen inom godtyckligt
temperaturintervall.

® Svil lat/long som landkonturer pé
bilden. Uppriktning av METEOSAT-
bilderna.

Utskriftméjligheter

Bilder som man vill presentera pd papper
eller som overhead kan t.ex. efter kom-
plettering med lamplig text eller symboler
skrivas ut pa en skrivare i svart-vitt eller
férg. |

Meteor T 3
(USSR) ~

SR ¥
NN/ 7T Meteosat

(ESA)
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CARAT 2000

Computer Aided Radio Automatic Test

Text: Jens Ronnkvist, FMV:FuhMS.

FMV-underhallsavdel-
ningar FUH, AUH och
MUH satsar pa utveckling
av Datorstyrd provplats for
KV-radiomateriel.

U Hittills har underhdll av kortvigsmate-
riel utforts med manuella métmetoder vil-
ket inneburit en tidsatgdng p4 ca 8 timmar
f6r uppkoppling och mitarbeten for tex
KV-mottagare 722.

Dessutom har dagens moderna KV-ma-
teriel utvecklats och konstruerats si att
mandvrering, 6vervakning och nyttjande
sker med hjélp av datorer. Vid underhall
av sddan K'V-materiel kan man dérfor inte
tillimpa manuella métmetoder.

Hir finns alltsd bide ekonomiska och
tekniska skil att ta fram métmetoder som
klarar den nya tekniken och samtidigt
minskar tiden for métfrioppen.

Datorn styr och miter

Om man léter en dator ta ver uppgiften att
styra matobjekt och mitinstrument erhélls
snabba, tillforlitliga och jimforbara miit-
resultat som #ven kan lagras och sta-
tistikbehandlas.

Dessutom elimineras risken for glomda

Invigning av provplatsen. Artikelférfattaren och Jan-Olaw Persson

eller dverhoppade mitpunkter, olika in-
stdllningar pd instrumenten samt subjek-
tiva avldsningar. Med den nu framtagna
provplatsen har tiden fr uppkoppling och
mitforlopp reducerats med ca 80% inklu-
sive utskrift av mitprotokoll. Varje miit-
objekt uppmits pd ett likvirdigt sitt vilket
ger likvirdiga resultat vid upprepade mit-
ningar dvs sdkra och effektiva mitresul-
tat.

Mitmetoder

Den datorstyrda provplatsen har fsljande
métmetoder:
® Helautomatisk metod
Mitutrustningen utfor all instillning
av mitobjekt och mitinstrument en-
ligt métobjektsprogram.
Teknikern behéver endast starta
aktuellt métobjektsprogram.

® Halvautomatisk metod
Enskild parameter miits automatiskt,
men instdllning av mitobjektet tex
vagtyp, frekvens, m m gors manuellt.

® Lirmetod
Som halvautomatisk mitning men
mojliggdr uppliggning av ett kom-
plett métprogram i valfri turordning
enligt mitobjektets kravspecifika-
tion.

Helautomatisk metod innebér att under

pagdende miitforlopp kan teknikern ge-

gemensamt klipp under Gverinseende av Rolf Hjdrter FuhMB.
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FuhMS inviger med ett

nomfora reparation p tidigare uppmitt ut-
rustning.

Nyttjande
Den datorstyrda provplatsen ger:
® Rationella prestandamitningar vid
underhdll av radiomateriel pd bakre
central nivé.
® Kraftfull resurs vid verifieringar/se-
rieleveranskontroller och materiel-
Jjdmforande métningar.
® Kompetens for utveckling av mobila
autotestutrustningar till bakre regio-
nal och frimre niv4.
® Kompetens vid inforande av auto-
styrda funktionskedjemitningar pi
anldggningar.

Kostnadsbesparande

Vi effektiviserar underhdllet ytrerligare
genom att utnyttja Clip-test (=Incircuit
test) metoden for att minska felsokningsti-
den pA kretskortsniva.

Med datorstyrd provplats samt en Clip-
test bor totala tiden for felsokning, repara-
tion, trimning, uppkoppling och mitfor-
lopp kunna reduceras med ca 50% (se dia-
gram).

Med sidana mit- och felsdkningsmeto-
der kan dven datorstyrda radioutrustningar
snabbt och effektivt underhdllas till lag
kostnad och bibehdllen hdg funktions-

sikerhet. |
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Med en datorstyrd provplats och en Clip-test
bir totalt felsokningstid, reparation, trimning,
uppkoppling och mdtforlopp kunna reduceras
med cirka 50 %.
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FUH genomforde 1990 en
omorganisation som inne-
bar att avdelningens orga-
nisationsstruktur forandra-
des fran en funktionell ma-
trisorganisation till en savil
system- som funktionsin-
riktad organisation med
verksamheten ordnad inom
flyg-, marktele- och flyg-
bassystemen.

[l Flygbassystembyrans uppgifter dr

- for flygvapnets bassystem utveckla
och anskaffa materiel med begdrd
prestanda, drift- och underhalisforut-
sattningar och till lagst Overens-
komna kostnad (sakansvar)

~ 1 samband med framtagning av ny
materiel planera och ta fram ett kost-
nadseffektivt underhillssystem och
under materielens driftfas foresla for-
andringar i det tekniska systemet
och/eller préva utformningen av
underhallssystemet (materielunder-
héllsansvar)

- nll flygvapnets forband ge underiag
och st6d for produktionen inom ma
terietunderhdllstjansten sa att kostna-
derna — sedda mol faststillda krav -
blir de lagsta under materielens livs-
langd (fackansvar),

Vir inriktning inom byrin &r att vi
t framtiden skall vara det naturliga
stéllet dar forband, staber, Gvriga av-
delningar inom FMV m.fl. kan soka
hjalp vad giller
flygbasmiljo

~ funktionssikerhet
underhallsmassighet

- underhalissdkerheten

for all den materiel som ingar i flygvap-

nets bassystem.

Flygbassystembyrdns personal skall
verka for att flygbasmateriel under sin
livsiingd som ofta préglas av standigt f6r-
andrade forutsdttningar

- den materiella tillgdngligheten halls

hog

- livslingdskostnaderna halls 1aga

— kvaliten bibehalls.

I det foljande presenterar varje sek-
tionschef sin personal och sin sektions
verksamhetsomraden, men forst till byra-
chefen.

Chef for tlygbassystembyrin &dr Lars
Holsti. Jag har hogskoleutbildning inom
omradena matematik, fysik, statistik, data
och brand. Min framsta uppgift vid sidan
av att leda och fordela arbetet inom byrén
ar att verka for marknadsforing av byrdns
kompetens gentemot de manga méalgrup-
per som FuhB har att arbeta mot. Policyn
som jag vill fora ut #r att Flygbassystem-
byran skall vara kundernas basta alternativ
som leverantOr av tjdnster inom basmate-
riclomrédet. Jag verkar ocksa for att perso-
nalen skall finna sina arbetsuppgifter som
mtressanta, inspirerande och utmanande
samt inte minst att samtliga trivs pa sin ar-
betsplats.

)
H S
YA SN A0 RD

Text: Rolf Askenbom, FuhBP

Sektionen ansvarar for flygbassystemby-
réns Overgripande planering och 4r sam-
manhéllande for byrdns arbetsuppgifter.

Sektionen skall ge de 6vriga sektio-
nerna pd byrdn stod och assistans inom
omrédena ekonomi, underhéllsteknik,
flygbasmiljo, ADB-stédsystem, rutiner,
materielregistrering, utredningar, studier,
administration och materielinspektioner.

I detta ingdr som en del, uppfoljning
inom DIDAS BAS dir ansvaret for sys-
temforvaltning, utveckling och utviirde-
ring dr de viktigaste delarna. En annan del
ar flygbasmiljoomradet dir det giller att
stodja flottiljerna och materielverket med
rad och anvisningar. Sektionen medverkar
dven 1 anskaffningsprocessen for att ge
information om miljdlagar och férord-
ningar.

Arbetsfordelningen inom sektionen ir
som foljer:

Rolf Askenbom ir sektionschef. Ut-
over ledningen av sektionen ingér att sam-
manhélla det tekniska underhdllsstédet
(konsulter), leda utredningar inom miljo-,
underhallsteknik- och administration samt
att genomfdra materielinspektioner.

Helene Holmgren #r sekreterare. He-
lene dr sammanhillande for flygbassys-
tembyrins administrativa verksamhet och
svarar dven for utveckling av administra-
tiva rutiner.

Gun Bjoérkander dr handliggare av
arenden som omfattar behovssittning,

fornodenhetsregistrering, kassationer och
F/S lokal.

Gun Gyldén handligger drenden inom
flygbasmiljoomradet. Flygets miljopaver-
kan omfattar bullerstorningar samt utslipp
av luft- och vattenféroreningar. Hirutéver
tillkommer materielverkets arbetsmiljo-
ansvar for materiel och publikationer som
underhdllsavdelningen levererar.

Ake Johansson ir handldggare av un-
derhéllsteknikdrenden. Hit riknas under-
héllsberedning, tekniska reparationsana-
lyser, underhallsdokumentation, under-
héllsplaner och underhallsplaneringssys-
temet DIDAS BAS samt feluppfljnings-
systemet BEBS.

Vakant 1 skall handldgga flygbasmil-
jofragor ssom farliga dmnen, skyddsblad,
dispenser, farligt avfall, utbyte av farliga
amnen och deltaga i miljutredningar.

Vakant 2 skall handldgga inkdpsupp-
drag, bestillnings- och uppdragssystemet
(BUS),  produktionsplaneringssystemet
(PPS), verksamhetsplanering, 4rs- och
ekonomiredovisningar, ~planering och
budgetering i F/S Lokal, rutinkatalog,
tidsredovisning och TO-systemet.

BASMATERIELSEKTIONEN
Text: Hans Salomonsor, FuhBM

Sektionen arbetar i huvudsak inom tre ma-
terielomréaden:

— Fordon for stations- och klargérings-

tjdnst

— Brand och rdddningsmateriel

— Falthallningsmateriel

De tyngsta materielobjekten 4r de for-
don som krivs for att kunna bedriva flyg-
bastjinsten. Som exempel kan nimnas
klargéringsbilar, rdddningsbilar, sno-
slungor etc. Inom materielomradet hante-
ras dock dven en stor miangd materiel av
typ utrustningar och tillbehér.

De storsta resurserna laggs naturligtvis
ned pid materiel avsedd for flygvapnets
basorganisation. Nir det giller brand-
samt till viss del dven filthillningsmate-
riel hanteras ocksi sddana utrustningar
som dr avsedda for armens och marinens
organisation.

Sektionen &r unik s tillvida att man
ansvarar for sdvil anskaffning (sak) som
vidmakthéllande (uh) av materielen. Kon-
kret innebér detta att man hanterar mate-
rielsystemen 4nda frén studie/projekte-
ringsstadiet till dess att materielen utgall-
ras/kasseras. Inom denna materielkategori

ar livslingder pa 30 4r ingen ovanlighet
varfor sektionsmedlemmarna fir arbeta
med materiel av vildigt varierande tek-
niskt utférande och komplexitet.

Det breda verksamhetsomridet medfor
att sektionens arbete dr mycket utdtriktat
dels mot framfor allt flygstaben, tillver-
kare och leverantérer samt de olika anvin-
darna ute pa forbanden.

Chef for sektionen #r Hans Salomon-
son som till sin hjélp har fyra medarbetare.
Kjell-Ove Lundberg som arbetar med
anskaffning av klargoringsfordon, last-
hanteringsutrustningar och banrepara-
tionsmateriel samt frigor rérande under-
hdllsverksamhet for bade special- och
standardfordon. Ramon Skarp har hand
om brand och riddningsmaterielen. Inom
detta omrdde kommer sektionen att for-
stirkas med en brandingenjér under 1992.
Filthdilningsmaterielen handhas av Inge-
mar Wiktorsson och Ove Linder. Nir
Ingemar gdr i pension den 31 januari -92
eftertrdds han av Rolf Wiklund som un-
der manga 4r arbetat inom FFV/Telub med
motsvarande frigor.
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STATIONSMATERIEI

Som framgar av namnet s har i huvudsak
all flygplangemensam verksamhet sam-
lats i denna sektion.

Sektionen har tva huvuduppgifter inom
verksamhetsomridet dels ett Materiel-
underhallsansvar och dels ett Sak-
ansvar.

Materielunderhéllsansvaret innebdr i
korthet att sektionen genomfdr under-
héllsberedningar, utarbetar underhallspla-
ner och anskaffar forstahandsbehovet av
reservmateriel.

Sakansvaret innebir anskaffning av un-
derhallsutrustningar, emballage och fore-
skrifter for den flygplangemensamma
verksamheten.

Dessutom har sektionen uppdrag att ge-
nomfora studier och utveckling av BAS-
90 och Basbat 85 samt genomfora utred-
ningar med anknytning till flygmate-
rieltjansten.

Sektionschef #r Stig Hjulstréom som
forutom ledningsansvaret for sektion
ocksd har uppgiften att leda studierna
inom UG-BAS, samt en méngd utred-
ningar avseende flygmaterieltjénsten.
Dessutom handlagger han utvecklings-
uppdrag som utfors hos FFV-Materialtek-
nik tex inom omraden som: Polymera ma-
terial, metalliska material, svets- och 16d-
teknik.

Ingela Backgren ir barnledig. Camilla
Rydbjork vikarierar som sektionens sek-
reterare och allt i allo och férutom att hon
klarar av att hélla reda pa oss pA FuhBV sa
ska hon ocksé svara for motsvarande upp-
gifter inom basmaterielsektionen FuhBM.

Stig Andersson ir var drivmedelsex-
pert, och skall férutom sina materielunder-
hallsuppgifter dven anskaffa foreskrifter
och underhéallsutrustningar fo6r flygdriv-
medelstjansten.

Bengt Einarsson ksvarar for flygsédker-
hetsmateriel och motorprovutrustningar
och i uppgiften ingér férutom materielun-
derhéllsansvaret dven anskaffning av fore-
skrifter och underhéllsutrustningar.

Leif Johansson &r sak- och underhalls-
ansvarig for ”Allmén stationsutrustning”

H k
Text: Stig Hjulstrém, FuhBV

vilket innefattar: Syrgasanldggningar,
kompressorer, hanteringsutrustningar,
miljovardsutrustningar péfyllningsaggre-
gat, klargorings- och serviceutrustningar
samt en méangd olika verktygssatser.
Hans O Nilsson 4r vér expert pa utrust-
ningar for el-kraft forsorjning och har ma-
terielunderhéllsansvar for alla typer av el-
kraftaggregat som ingar i flygbas syste-
met. Flygplanteletestanliggningarna vid
vdéra flottiljer ingar ocksé i hans arbetsupp-
gifter. Dessutom leder han viss utveck-
lingsverksamhet i AG krigsrep.

Sonia Whithers &r sak- och underhills-
ansvarig for alla typer av emballage vilket
innebir anskaffning av allt fran enkla stan-
dardemballage till mycket komplicerade
specialemballage. Dessutom deltar hon i
sektionens utredningsuppdrag.

Bo Sjogren arbetar i huvudsak med be-
vipning- och spaningsuppgifter inom
JAS-projektet men har #ven uppgifter
inom AMo-rojningsverksamheten. Dess-
utom tjanstgor han som stf sektionschef.

Sven Blomgqvist har sak- och under-
héllsansvar for all bevipning- och spa-
ning/undplut utrustningar (utom robot) for
samtliga flygplantyper vilket innebir en
mycket stor arbetsbelastning som hittills
kunnat 16sas genom att hans fGretridare:
Gunnar Saveborn arbetar som konsult
efter sin pensionering.

Sten Jonsson anskaffar underhdlisut-
rustningar och foreskrifter till samtliga
jaktrobotar och har ocksé ett materielun-
derhéllsansvar for dessa.

Jan Qvist utfor samma arbetsuppgifter
som Sten men for Jannes del ror det sig om
attackrobotar bombkapsel.

Sven-Ingemar Sandstrém har sedan
ménga &r arbetat som konsult vid FUH
men kommer from 1991-01-01 att an-
stéllas pé sektionen och kommer di att ta
hand om spaning/undplut verksamheten
men dven f4 uppgifter 1 JAS-projektet.

Utredningar
Utredningarna har engagerat férutom sek-
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GSSEKTIONEN

tionens egna medarbetare ett stort antal
personer frén FMV, FV, FFV, SAAB-
SCANIA, Volvo Flygmotor och Systecon.

AG-Krigsrep #r en arbetsgrupp som
utvecklar metoder for “snabbreparatio-
ner” av flygplan i krig samt studerar orga-
nisation, utrustningar/verktyg, utbildning
och filosofi for krigsreparationstjidnsten.
Just nu koncentreras arbetet pd utveck-
lingen av ett datorbaserat underhéllsstod
(KREP), vilket med all sdkerhet kommer
att fé stor betydelse for tillgédngligheten till
dokumentation for krigsreparationstjans-
ten.

AG-Kuvalitet fortsitter sitt arbete med
kvalitetssakringssystemet for flygmate-
rieltjdnsten. Kvalitetshandboken som nu
har introducerats vid samtliga forband ut-
gor ett bra hjdlpmedel i kvalitetsarbetet
béde centralt och lokalt.

Bestdmmelserna f6r “Flygteknikercer-
tifikat” har reviderats och utgivits pd FFS
medan revidering av “Flygplanreparatdr-
certifikatet” pagédr och beriknas utges i
bérjan av 1992.

Certifikaten administreras genom FUH
forsorg och ordférande i central certi-
fieringsnamnd #r CFuhBV Stig Hjul-
strom.

AG-Bevapningskompetens har l4m-
nat forslag betriffande utbildning, organi-
sation och kompetenskrav for den perso-
nal som arbetar med bevépningssystem
och ammunitionshantering i flygvapnet.
CFV har 1 skrivelse meddelat att utbild-
ning enligt forslaget skall genomforas
men avser f n inte vidtaga nigra organisa-
tionsfordndringar.

AG-Sakmat har utrett hur flygsiker-
hetsmaterieltjinsten skall bedrivas i fred
och krig och dessutom ldmnat forslag till
utbildning for flygforare och markperso-
nal samt foreslagit forandringar av verk-
tyg och utrustningar.

I avvaktan pd CFV stillningstagande
genomfors viss utbildning och nyanskaff-
ning av utrustningar. |

Var garna tand

Text: Pe; Nzlsson, FMV:FuhMB
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»,« pﬁ din arbetsuppgift
. men inte laddad!

Rubriken ar avsiktligt vald
nagot kryptisk for att du
ska tinka efter en stund.
Om du tanker pa statisk
elektricitet blir vi ganska
glada for da ar vi inne pa
samma tankebanor.

[ Varfor tror du att vi p4& FMV beaktar
problemet med statisk elektricitet?

Svaret dr enkelt:

Mycken elektronik inom flygvapnet
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uppvisar skador som tyder pd ESD-péver-
kan (Electro Static Discharge = elektrosta-
tisk urladdning).

Felstatistiken frén véra centrala och re-
gionala verkstdder visar att det ofta #r
ESD-kinsliga komponenter som #r felak-
tiga. In- och utgéngskretsar svarar dess-
utom for en alltfor stor andel av felen.

Tyvirr verkar en del ocksi tillkomma
p& vig till verkstaden. Detta kan man
konstatera genom att jimfora felbeskriv-
ningen pd reparationsobjekt med fel vid
reparationen. Orsaken till detta 4r sanino-
likt att kretskortet eller enheten har hante-
rats eller forpackats pd ett ur ESD-syn-
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punkt oldmpligt sétt.

Det har forekommit att kretskort skic-
kats in for reparation vl inlindade i vanlig
plast och med en metalliserad antistatpdse
som ytterforpackning. En s&dan forpack-
ning kan jimftras med att du stinger grin-
den till vakthundarna for att skydda dig
men att du stdr p4 samma sida av staketet
som hundama...

ESD-skydd inom forsvarets
teleunderhall
FMV:FUH har gett ut en handbok

M7780-406080

A

Aza\
HANDBOK ESD

ALLMANNA RAD FOR ATT £
SKADOR AV ELEKTROSTATISEE?}\%%?HS&;‘RMOTVERKA EOMETOcH

Handbok ESD.

Sd hdr kan en ESD-arbetsplats se ut.

(M7780-406080) som beskriver hur du er-
haller ett effektivt ESD-skydd. Du kan
rekvirera boken frdn FMV:TEKNIK-
DOK. Lis, begrunda och dtgdrdasd be-
hover elektroniken inte s ménga “askvi-
der” i fortsittningen. ESD-skyddsmate-
riclen som finns forrddshéllen pa
FMV:RESERVMATERIEL #r forteck-
nad i boken.

For att f4 Overensstimmelse av ESD-
skyddet inom forsvaret har en uppdatering
av TOMT 850-92 fran 1979 skett. Den helt
omarbetade tekniska ordern finns idag ute
pé remiss och berdknas kunna faststillas i
bérjan av 1992, |
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Driftsittningen av VD-LIV
vid flottiljverkstaderna ar i
full gang.

(0 I foregdende nummer redovisade Mag-
nus Berg erfarenheterna frén prototypdrif-
ten av VD-LIV vid F 15.

Sedan dess har ledningsgruppen for
VD-LIV pa forslag frén F 15 godként VD-

LIV for driftsdttning pa ovriga flottiljer.
Under hésten 1991 har VD-LIV driftsatts
vid F 16 och F 7 och under viren kommer
Ovriga flottiljer att f& VD-LIV i foljande
ordning:

F13,F13M, F4,F6,F17, F21,FE>5
och F 10.

Allakundbestillningar pA F 15 (dven pé
fordonssidan) kan nu maskinellt 6verféras
fran FPLTS till VD-LIV sedan kunderna
forsetts med terminaler och erhéllit utbild-

LIV-installation vid flottiljverkstaderna

Text: Kerstin Osterman, FMV: VERKSTAD

ning. Motsvarande mdjlighet kommer att
skapas pé ovriga flottiljer i samband med
driftséttningen av VD-LIV efter godkin-
nande frén F 15.

Just nu plglr ocksd arbetet med att
skapa mojligheter for datormassig aterrap-
portering av TRAB och AR (atgirdsrap-
port) frdn VD-LIV via FPLTS till DIDAS.
Prototypdriften planeras starta i maj 1992
och seriesystemet driftséitts om allt gar bra
1 september 1992. |

hig l-.-.
STRUI
Lagesrapport drlft
overlamning (DOL)

Text: Ingx;ar Lundin,

FMV:FuhMD

Inom Struktur 90 (S-90)
pagar for niarvarande drift-
overlamning. FMY over-
lamnar forvaltningsansva-
ret till lokal forvaltnings-
myndighet vad avser drift,
underhall, redovisning och
budgetering. Sjalva hante-
ringen av driftéverlam-
ningen sker genom drift-
overlamningshandling som
sands ut av FMYV till re-
spektive myndighet.

T I DPULAN

8 =580 DO L

01 I6verlamningshandlingen beskrivs vil-
ken utrustning som skall redovisas i TOR.
Aven utrustning som dokumentation, pro-
gramvaror och annan utrustning som ej
skall redovisas i TOR kommer att Gver-
ldmnas.

For att driftdverldmningshandlingen
ska bli s& korrekt som mojligt, bifogas ett
svarsformuldr dar lokala myndigheten
kompletterar med den utrustning/pro-
gramvaror som lokalt anskaffats,

For Hpg 1 och 2 (Armén respektive
Marinen) planeras gverldmning ske under
4:e kvartalet 1991. For Hpg 3 (Flygvap-
net) planeras Sverldmning ske under 1:a —
2:a kvartalet 1992 samt for Hpg 4 och 5
myndigheter under 3:e — 4:e kvartalet
1992.

Eftersom utrustning av generell karak-
tér anskaffas Iopande kommer komplette-
rande Overldmningar att ske. |

FORVALININGSM?ND

LEdS BEHANDLING OCH SVAR
—— TESTRNKIER, SOt
{ PG 2
PG B
PG 4
PG b
| | 1 1 | |
I I I I ] 1
S GO I RO NO R
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Ljuset kommer fran FUH

Text: Rune Larsson, FMV:FuhMB
Géran Konberg, Telub AB/O

FuhMB kommer under
hosten och vintern att
prova en ny skakstark
lampa istéllet for den kon-
ventionella standardlampa
typ E27, 24 volt 25 och 40
W som idag anvinds i lag-
intensiva armaturer i flyg-

platsljussystem.

[J Provet avses att utféras pd F17:s ban-
ljusanldggning dér samtliga lampor byts
ut. Halva anldggningen forses med kon-
ventionella lampor och den andra halvan
forses med den nya skakstarka lampan.
Lampftrbrukningen kommer sedan att
foljas upp kontinuerligt.

Problemet idag 4r att de konventionella
standardlampornas livslingd paverkas ne-
gativt p g a att nyare flygplanstyper har ett
mera lagfrekvent buller 4n andra fpl vilket
medfor att lampornas glodtrad skakar sén-
der.

A

Den nya skakstarka lampan har 9 upp-
héngningar av glodtraden jamfort med en
konventionell standardlampa som har 3—4
upphéngningar. Livsldngden uppges vara
4000 h for den skakstarka lampan jimfért
med ca 1000 h for en konventionell stan-
dardlampa.

Tidigare har den skaksékra lampan pro-
vats som taxiljuslampa. Dessa prov har
visat att lampforbrukningen sjunkit.

Aven luftfartsverket har provat den
skaksdkrare lampan i mindre skala pd Ar-

Vad kostar dd den skakstarka lampan
Jamfort med en konventionell. Skillnaden
4r sé liten att den inte har ndgon betydelse
om man tar hdnsyn till att livsldngden r
upp till fyra génger ldngre.

Den stora inbesparingen blir i1 arbets-
timmar for den personal som byter lam-
porna. Nigon exakt summa kan nu inte
ndmnas men provet pd F17 bor ge ett un-
derlag for en berdkning.

Om provet pd anl. F17 visar ett gott
resultat kommer FuhMB att foresld byte

landa flygplats.

till den skaksédkrare lampan.

FUH synar spelmarknaden

Ett spel avsett for fillbara flygplatsljusmaster har pa
uppdrag av FUH utprovats vid Telub i Ostersund.

S LAY
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CJ Anledningen till att spelet tagits fram
dr att de dldre hittills anviinda varit mycket
tunga. Flygplatsljusmasterna finns ofta i
besvirlig terring, pd hijder etc. och att
slépa fram ett spel som viger runt 50 kg 4r
inte ndgon latt uppgift. Ur arbetarskydds-
synpunkt kan det inte heller rekommende-
1as.

Det nya spelet som viger max 20 kg
kommer att slutprovas under vintern
1991-92.

Spelet dr ett standardspel som forses
med en fastplatta med tv4 hélbilder. Detta
for att kunna ersétta 2 st #dldre spel.

Efter slutlig utprovning avser FUH att
anskaffa det nya spelet och fordela detta
till berorda anldggningar och VF. ||
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CT-mote om luftvardighet

I mitten av oktober genomfordes ett CT-mote som denna
gang till stor del dgnades at luftvardighetsfragor. En full-
talig skara tekniska chefer representerande samtliga
myndigheter som genomfor flygverksamhet inom forsva-
ret gnuggades under tva halvdagar i luftviardighetsbe- Text: Ingemar Eriksson, EMV:FuhF
stimmelser och tillampningsrutiner. Foto: Anders Kdgstrom

O Tillsynsansvar for luftvdrdighet be-
handlades ingdende. Utgdende frdn de av
CFV nyligen faststillda foreskrifterna
”Om luftvirdighet for militdra luftfartyg”
(FFS 1991:11) ledde CLUFTI Bo Ren-
borg grupparbeten och diskussioner.

Givetvis stod tekniske chefens roll i
centrum liksom konkreta frigor om hur
man praktiskt utdvar sitt ansvar i den dag-
liga verksamheten. Forutsitiningarna var-
ierar frAn myndighet till myndighet bero-
ende pa vilka flygsystem som opereras
och pé personella och organisatoriska for-
héllanden. Ett av syftena med motet var
darfor att 14ra av varandra.

CLUFTT kunde i sin avslutande sam-
manfattning konstatera att det genomforda
temamotet bara kan ses som ett steg i den
skérpning av luftvirdighetstillsynen som
successivt genomfors. Bland annat méste
ménga av de fragestédllningar som vicktes
under detta méte bearbetas och ge resultat
i form av instruktioner och riktlinjer.

Ett annat viktigt steg utgdrs av den
kommande TFG som formellt fastligger
tillsynsansvaret for luftvérdighet vid lokal  Chefen for Luftvérdighetsinspektionen (CLUFTI) Bo Renborg ledde grupparbeten och diskussio-
myndighet. B ner om bla luftvdrdighetsansvar.

F21 - FLYGDAG 1991 - 06 - 09

Lisare av TIFF nr 3/91 har bett redaktoren om en del fakta betriiffande det ﬂygfom
som togs i samband med flygdagen.

Forare Fk Klas Pettersson 1 div F21

Flygplan: SF 37

Hastighet: M09

Hojd: 30 m

Kamera: Ka3 — héger sidokamera. Red

Férare Klas Pettersson.

FLYGDAG QJUNI

1941-1991
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NY TELETESTPLATS VID F10

Nar servicebil 405 introducerades for sa dir 30 ar sedan
var alla imponerade over teknikens framsteg. Tink att ha
alla testmojligheter samlade pa en plats och att kunna
gora méitningar pa ingaende system utan att behova
skruva ned halva flygplanet for att komma 4t.

L1 En som efterhand blivit mindre impo-
nerad #r Jan-Ake Lock vid tekniska enhe-
ten pd F10. Han har i stort sett tillbringat
sina senaste 25 4r p en yta mindre in 1 m?
dvs inuti ndmnda buss. Genom moderni-
sering och modifiering av flygplan 35 har
bussens betydelse ur felsokningssynpunkt
minskat. Detta har for kompanitjinsten
vars huvudvikt ligger pa just felstkning
inneburit att bussen inte anvinds sa fre-
kvent lingre. Atminstone tillbringas inte
négra ldngre tider i den.

For Jan-Akes del ir situationen annor-
lunda. Han utfér samtliga de efter tillsyn
nddvindiga teletesterna vilket innebér att
han laser in sig 1 bussen i ungefir en vecka.
Detta &r den tid det i aliménhet tar for att
testa igenom samtliga system.

Mot denna bakgrund togs under 1988
kontakt mellan versionskontor 35, FFV
Aerotech AB Arboga och FMV:FUH 1 akt
och mening att forsoka dstadkomma en
16sning pa denna arbetsmiljomissiga kata-
strof. Den idé som diskuterades var en fast
teletestplats dir bussens innehéll flyttades
oOver till en elektroluxbur. Dir skulle fin-
nas plats for testforeskrifter, schemaplats
vid felstkning m m och naturligtvis en bra
arbetsplatsmiljé for operatoren.

Antligen skulle man vilja utbrista!

En bra draghjilp gavs automatiskt ge-
nom svérigheten att hélla igdng nédvin-
digt antal av dessa numera veteranfordon.
Hér fanns en chans att ”bli av med” ett
fordon. Ett fordon som det inte lingre gir
att kopa reservdelar till.

Den fasta teleteststatzonen pdFI0. For ait fd god ogonkontakz mellan

operatdrerna dr som framgdr av bilden den fasta upphdjd.
Foto: Van-Son Huynh, F10.
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Under 1989 borjade planeringen av
platburens utseende och placering samt
vad det skulle ha for inverkan pa den be-
fintliga installationen. Bland annat skulle
flygplanets lage i hangaren behéva juste-
ras. FMV:FUH stilide vilvilligt medel till
forfogande och arbetet fortskred sakta
men sidkert.

En effekt av flygplanets modernisering
ar att s& mycket testutrustning kunde tas
bort att ett helt teststativ kunde utgi. Ge-
nom intimt samarbete och tita kontakter
mellan FFV Aerotech AB i Arboga och
versionskontor 35 tog den fasta teletest-
platsen sd sakta en fast form (ursikta vit-
sen). Tidigt 1991 lades en bestillning pi
tillverkningen och i september levererades
den. Konstruktionen var gjord s att tele-
testplatsen lyftes pa plats med hjilp av en
truck. Alla inkopplingar var redan gjorda
och det enda som kvarstod var att ansluta
kablar och slangar via kabelstegar till flyg-
planet.

En fordel med den langa planeringen
blev att alla misstag skedde enbart pa pap-
peret och installationen var helt pro-
blemfri. Alla ledningar, slangar och
koaxkablar kom precis diir de skulle vara
och inga éndringar i den tidigare installa-
tionen behovde goras. Ett av de stora pro-
blemen med servicebilen var de grova
testkablarna. Mangérig hantering och ex-
ponering for ljus 4stadkom dels avbrott i
ledningar och dels gjorde gummihdljet
sprott som en vil torkad veteskorpa.
Sprédheten har i sin tur 4samkat kortslut-

Text: Ulf Carlson, F10/Se S
A

ningar mellan ledningar. Detta har hitin-
tills klarats av genom 6verkopplingar till
extraledningar men nu borjar extraled-
ningarna ta slut i kablagen. Dirfér har
detta 10sts genom tillverkning av fem nya
kablar som kopplas till flygplanet via en
adapterldda med hjilp av standardskarv-
don. Adapterladan kopplas i sin tur till
flygplanets ordinarie testuttag,

Erfarenheterna frin denna installation
kan med fordel anvindas i det fortsatta
arbetet med modemisering av dterstdende
servicebussar. Detta torde bli nddvindigt
eftersom de ar i sdvil daligt skick som for
tunga. I samband med flygplanets moder-
nisering bortfaller behovet av en del test-
utrustning. Om denna avligsnas samtidigt
som takkablaget tas bort f4s ett ldttare for-
don. Takkablaget kan di ersittas med
samma typ av testkablage som har framta-
gits till teletestplatsen och placeras p4 ka-
belvindor i skdputrymmet baktill i bussen.
D4 blir fordonet ldttare och samtidigt blir
det pga den ligre hojden mojligt att lasta
det i en Herkules. .

Man méste dock forstd Jan-Akes brist
pé intresse for denna senare effekt. Som
han sjélv uttrycker det: ”"Man anvinder
bussen oftare vid teletest 4n man luftirans-
porterar den”.

Det 4r med stor gliddje som vi kan kon-
statera att dntligen har arbetsmiljon for
Jan-Ake blivit sidan som den borde ha
varit frén borjan och vi énskar honom
lycka till i sitt fortsatta arbete — fast nu
under drigligare forhéllande. ]

Jan-Ake Lock har hér en bekviim och dndamadlsenlig arbetsplats.
Foto: Van-Son Huynh, F10.
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Text: Sten Ekstrand, F15.

Underhall med kvalitet

Ki-Pi-motets tema pa Gotland

Nar FMYV varje ar kallar
Ki och Pi till mote i aktu-
ella fragor, sa ar det som
regel nagon flottilj som har
ansvaret for arrangeman-
gen.

(O I &r var det F13:s tur. Errol Lindqvist
och hans medarbetare hade valt att ligga
métet pd F13G den 29-30 aug. Det var ett
bra val av motesplats eftersom det for de
flesta av deltagarna inte &r sd vanligt att
man reser tiil Gotland.

Innan det egentliga motet startade fick
vi en mycket intressant och fullddig infor-
mation om F13 och dess omfattande an-
svarsomriden av stabschefen p4 F13.

Efter den informationen instéller sig en
stillsam undran. Hur skall vi kunna ldgga

ned F13, de har ju ansvar for halva Flyg-
vapnet eller om vi lagger ned F13 s 4r
faran &ver for alla oss andra!

En guidad busstur genom Visby och ut
till Tofta pensionat blev en lamplig Sver-
ghng till det egentliga motesprogrammet.
Arets huvudtema var luftvirdighet och
motoravtal RM8. I den kampanj som dra-
gits igng i samband med att kvalitets-
handboken gavs ut har minga frigestill-
ningar kommit fram som behdver ventile-
ras.

Mr “Kvalitet” himself Bo Renborg
CLUFTI talade engagerat om luftvirdig-
het och Ingemar Eriksson CFuhF gav oss
grupparbetsfrdgor som fick ndstan lika
ménga svar som vi var deltagare. Detta
trots att vi dr ganska vl styrda av bestim-
melser av alla slag kommer mig att tinka
péa en nistan pristerlig aforism som 16d:
Bestimmelser skall vara den kloke till

ledning och andra till efterrittelse.

Den andra stora punkten pd dagord-
ningen var RM8-avtalet. Philip Wegelius
CFuhFP och Lars Svensson VAS informe-
rade, forklarade och forsvarade. Fragor
och péstdenden haglade over Philip men
han tog sig genom stormen med litt fuktad
panna och till allas bel4tenhet.

Sista punkten innan moétet var slut stod
Charles Carlsson for. Charles berittade
om de fordndringar som kommer att ge-
nomforas i motorprovhusen. Datorstddet
okar i en s&dan omfattning att snart kan
personalen sitta med armarna i kors och se
pA. Under sidana omstindigheter #r det
kanske inte att forvéna att Finska flygvap-
net vill ha bastu i sina provhus.

For de av oss som inte bestkt Gotland
tidigare var det med en viss saknad och
motvilja som vi dntrade flyget till fast-
Iandet. ||

Sakmat i nya lokaler

av en fallskdrm till flygplan SK 60.~
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Text: Arne Berg, FFV-Aerotech AB
Foto: Foto Malmen

Den 15 oktober invigdes
nya verkstadslokaler for
produktion av flygsiker-
hetsmateriel vid FFV-Aero-
tech i Linkoping.

O Stig Hjulstréom frin FMV:FuhBV
drog i utlosningslinan och med en knall av
kruteffekter gick porten upp och de nya

lokalerna 6ppnades for intresserade besé-
kare. Det dr produktavtalet mellan FMV
och FFV som banat vig f6r iordningsstil-
lande av dessa dndamélsenliga lokaler. Nu
kommer det att vara betydligt ldttare att i
denna miljo genomfora produktionsupp-
dragen till betryggande kvalitet vilket &r
en viktig del for uppfyllande av avtalet. En
annan betydelsefull faktor &r att resursen
blir fullbelagd med kvalificerat arbete s
att kunskapsnivin och sidkerheten bibe-
hélls dven i framtiden. ]

Stig Hjulstrom inviger de nya lokalerna genom att dra i utlésningslinan. Ndarmast till hoger

sektionschefen Arne Berg.

TIFF 4/91



Konfigurationsuppféljningssystem

KONFUS

(’- = ’ Text: Ingvar Lundin, FMV:FuhMD

£

Vid projektuppfoljningsméten for LEO- och ATLE-syste-
men framkom 1987 behov av att ensa och samordna ruti-
ner och information for konfigurationsuppféljning d v s
det arbete som systemansvariga, driftpersonal, under-
hallspersonal m f1 utfor for att hilla reda pa vilken mate-
riel och vilka program som ingér i de datorbaserade info-

systemen de ar berorda av.

O Behovet av att ensa och samordna kon-
figurationsuppféljningen resulterade i att
en projektgrupp (Pg KONFUS) och en
arbetsgrupp (Ag KONFUS) tillsattes i
samband med ett projektméte f6r LEO och
ATLE den 1 oktober 1987.

Syfte

Syftet for KONFUS ér att forse intressen-
ter, som har definierade ansvarsroller
inom olika infosystem, med ett flexibelt
och rationellt — manuellt och/eller dator-
baserat — hjdlpmedel for materieladmini-
stration.

Med materieladministration skall for-
stds de dtgdrder som maéste vidtas och den
information som behdvs for att Astad-
komma rationell drift och vidmakthal-
lande samt skapa forutséttningar for vida-
reutveckling alternativt avveckling av in-
fosystemen.

KONFUS skall i forsta hand utvecklas
for att kunna hantera information om den
aktuella konfigurationen vid en datorin-
stallation. Forutom programvaror, datorer
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och sekunddrminnen skall till datorinstal-
lationen &dven rdknas all kringutrustning
som &r ansluten.

Vid utveckling av KONFUS skall hin-
syn tas till maojligheter att erhalla nédvin-
dig information frén andra befintliga info-
system tex TOR.

KONFUS skall vara flexibelt uppbyggt
for forsvarets behov och far inte knytas till
ndgot visst operativsystem, programut-
vecklingsverktyg eller pa annat sitt goras
leverantrsberoende.

KONFUS skall kunna anpassas till det
behov av olika typer av konfigurations-
uppfoljningsdata som kan finnas for olika
infosystem inom forsvaret.

KONFUS skall implementeras och dri-
vas lokalt genom systemansvarig myndig-
hets forsorg. Dirigenom boér forutsitt-
ningar erhallas for en till det lokala beho-
vet anpassad omfattning pA KONFUS,
samtidigt som en ensad uppldggning vid
olika datorinstallationer i landet kan si-
kerstillas.

KONFUS skall vara utformat s att en
rationell och séker dverforing av in- och

utdata mellan lokal och central niva er-
hélls.

KONFUS skall p4 central nivd imple-
menteras och drivas genom FMV:FUH
forsorg. FMV:FUH skall dven svara for
dvergripande planering, samordning, ens-
ning och utveckling av KONFUS.

Dagslige

Programutvecklingen av KONFUS sker
blockvis. Block 1 som representerar hird-
vara, dr klart och i operativ drift pA KON-
FUS IDA. KONFUS LEO block 1 skall
vara i operativ drift senast 91-10-25.

Utbildning av personal for KONFUS
LEO p& MB-niva genomfordes 91-09-17
och en kompletteringsutbildning kommer
att &ga rum under november. Frin de del-
tagare som var pd utbildningen framkom
positiva synpunkter p4 KONFUS-tillimp-
ningen.

Block 2 som representerar programvara
dr under bearbetning. En arbetsgrupp Ag
PROGREG, har tillsatts under ledning av
FMV:FuhMD. Denna grupp har till upp-
gift att ta fram riktlinjer for hur registre-
ring av programvara skall utforas. En
rapport “PRINCIPER FOR MATE-
RIELREGISTRERING AV PROGRAM-
VARA’ dr under framtagande. Denna
skall ligga till grund for det fortsatta arbe-
tet och dér synpunkter frin olika intressen-
ter kommer att inarbetas. Indatering av
skarp data i block 2 &r tinkt att pabérjas
under januari 1992.

Utveckling av ytterligare block (block
3...N) péborjas nir block 1 och 2 varit i
operativ drift under en tid och utvérdering
har gjorts av dess funktion. Dessa block
kan komma att representera exempelvis
dokumentation, felanmélan/uppféljning
mm.

FMV:FUH é&r samordnings- och sys-
temansvarig for KONFUS. Rutiner méste
framarbetas for att ta emot och behandla
den information (indatering och infosprid-
ning) som kommer frén olika KONFUS i
landet. Detta har resulterat i att en arbets-
grupp Ag KONFUS FUH har bildats.
Denna grupp skall bla limna forslag till
omprioritering eller nyanskaffning av da-
torutrustning vid FMV:FUH f6r att klara
samordningsrutinerna. Ett KONFUS-
FUH system har i mitten av oktober instal-
lerats pd ett befintligt UNIX-systermn vid
FMV:FUH. Detta kommer att anvindas av
arbetsgruppen for uttestning av rutinerna.

Framtid

KONFUS kommer att fardigstillas i sin
helhet pa infosystem LEO och infosystem
IDA. Efterhand som blocken fiirdigstillts
och provkérts kommer de att installeras p4
ATLE for ytterligare provdrift. Efter det
att provdriften visat sig uppfylla stillda
krav och hanteringsrutiner framtagits for
bl.a. distribution, hantering mm kommer
KONFUS att distribueras ut till myndig-
heternas datorsystem. Detta beriiknas ske
under tidsperioden 1992-1993. | |
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Forsvarets materielverk

har genomfort ett semina-
rium med temat Fiberop-
tisk kommunikation under
ledning av Telekommuni-
kationsbyran.

[J Seminariet som arrangerades pa Telub
i Vixjo den 5-6 november ronte stort in-
tresse. Drygt 80 inbjudna deltagare frin
militdra staber och forvaltningar, civila
myndigheter och industrin blev informe-
rade om var man str och vilka mojligheter
denna nya teknik kommer att kunna er-
bjuda i framtiden.

Inom det svenska forsvaret pdgér intro-
duktion av sambandssystem baserade pd
fiberoptik inom bl a Forsvarets Telendt,
Ubétsskydd, Milo sambandsbataljon, Te-
lesystem 9000 och Marinens Telenit.

Forutom att den optomateriel som &r
installerad inom forsvarets sambandssys-
tem presenterades behandlade seminariet
morgondagens system, komponenter och
trender. Olika sdkerhetssystem med opto-
teknik samt andra tidnkbara tillimpningar
och applikationer redovisades och négra
avsnitt behandlade framtida underhall, ut-
bildning och dokumentation.

Forsvarets optomateriel med optotermi-
naler, optokablar och underhéllsutrustning
forevisades i en utstidllning dar Aven négra
leverantorer av optomateriel stillde ut sina
produkter.

Seminariet var ett utmdirkt tillfélle fér
alla som arbetar med att infora optoteknik
inom forsvaret att presentera vad man job-
bar med. Samtliga deltagare ansdg dven att
seminariet var si intressant och vélarran-
gerat att man hoppas pa en upprepning
&tminstone vart annat ar.

Lars Wigert, Telub AB.
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Per-Milton Henriksson FMV :Telekom3 inledde och éppnade seminariet Milopto 1991,
Han sdg mycket positivt pd att fd visa en bredare publik vad forsvaret arbetar med inom
omrddet optofiber. Foto: Hasse Karlsson, Telub AB i Vixjo.

Seminarium i fiberoptisk
kommunikation

Anders Goransson Telub AB demonstrerar " kuben” , en arbetsplats for skarvningar av
kabel, for tvd intresserade deltagare.

Foto: Hasse Karlsson, Telub AB i Vixjé.

Seminariet samlade ett stort anial intresserade besckare.
Foto: Hasse Karlsson, Telub AB i Vixjo.

Hans-Olof Hjortzberg Telub Inforum AB demonstrerar teknisk information med atorn
som informationsbdrare. Foto: Hasse Karlsson, Telub AB i Vixjo.
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F21/SeON flottiljverkstad i nya lokaler s /am oo

F21/SeON driftsatte under
hogtidliga former nya verk-
stadslokaler under forsom-
maren 1991.

Aterinvigningen forritta-
des av CF21 overste Roland
Magndahl med deltagare
fran FMV:VERKSTAD,
FortF, AF1, CT och per-
sonalen vid tekniska enhe-
ten pa F21.

O Flottiljverkstaden vid F21 har efter om-
fattande byggnadsverksamheter erhallit
nya och dndamadlsenliga verkstadslokaler
for framfor allt det helikopterunderhall
som flottiljen utfor.
Ansvarig for byggnadsverksamheten CF21 dverste 1. R Mangdahl i samtal med CAF] dverste Kouppola. I bakgrunden AF]
har varit FortF 1 samrdd med fekniske chef Jan Lindgren.
FMV:VERKSTAD och F21.
FMV:VERKSTAD har bla bidragit
med verkstadsutrustning och “layouten”
av verkstaden i samrad med F21.

De helikoptertyper som flottiljverksta-
den underhaller r:

® Hkp 3 och hkp 6 for AF1

® Hkp 3 och hkp 10 Super Puma samt

vid avrop hkp 9 for flygvapnets
behov.

I de ombyggda verkstadslokalerna in-
ryms dven rotorbalanseringshall och appa-
ratverkstad for helikopterunderhill. Vid
motorverkstaden for underhdll av RM 8
har en ny monteringsplats och en motor-
uppstillningsplats tillkommit. Detta har
bl a medfort en visentlig forbittring for att
kunna utféra motordtgirder vid flottilj-
verkstaden.

I hydraulverkstaden har en ny hyd-
raulrigg installerats bla for att tillgodose
de krav som JAS 39 GRIPEN stiller. Detta
har medfort en betydande kvalitets- och
kapacitetsokning vid hydraulverkstaden.

En vilutrustad mekanisk verkstad in-
ryms dven 1 de ombyggda verkstadsloka-
lerna dér framfor allt en speciell verk-
stadslokal for plat- och skrovreparationer
kan omn#@mnas. Lokalen fyller ett stort
behov med avseende pd de tilltagande
skrovétgirder som utvecklats pa de heli-
koptrar och flygplansystem som anvinds
inom forsvaret.

CT Arne Streling konstaterar att F21/
SeON intligen erhallit vilutrustade och
andamaélsenliga lokaler och att det nu finns
utmirkta mdjligheter att ge en god service
vid flottiljverkstaden. Avslutningsvis pa-
pekar Arne Streling att F21 flottiljverkstad
dr en resurs som i stdrre utstrickning M
médste tas till vara for flygmaterielunder- i T e SRS \&
hall inom forsvaret. W Néjda helikopterreparatirer vid F21 flottiljverkstad.

o R ' - L " ' A L - K '.‘\‘
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AMSELE

AMSELEBASEN

INVADERAD -
av Bastelefolk

Text: Hans Hégglund,
Bastele F4

Nija, sa farligt var det inte
nar ett trettiotal represen-
tanter fran flottiljernas
basteledetaljer motte upp
for arets redovisnings- och
informationsmote.

0 Det var Bastele F15 med Lennart
Wahlgqvist och Lars Norling i spetsen,
som stod for utmérkta arrangemang. Efter
att Lennart W hélsat oss vilkomna tog
Jorgen Rystedt FS/Prog 2 till orda och
informerade om sidant som beror bastele-
personalen bade ur materiel- och personlig
synvinkel.

P3 eftermiddagsprogrammet stod obli-
gatorisk forsfard i Mérdseleforsarna. La-
gomt pirrigt men uppskattat. Middag av-
njots i det fria och bestod av vésterbottens-
delikatesser.

Efter middagsvila holl vi ett redovis-
nings- och informationsméte. Dir delgav
representanter frin respektive flottilj till
oss andra, héindelser och problem fran sina
arbetsplatser.

Allmént kan sigas att arbetet pd Bastele
bedrivs i positiv anda #ven om nedlagg-
ningshot vilar 6ver vissa flottiljer. Att man
har mycket att gora, stundtals alldeles for
mycket, att man &r for fa personer i forhal-
lande till arbetsuppgifterna samt att de for-
don man disponerar for tjinsten i manga
fall 4r for fa och pa vissa flottiljer av fel
typ. Vi hoppas pa en dndring till det bittre!

Det var som synes en del negativt — till
det positiva hor leveranserna av de nya
verktygssatserna som i tdmligen rask takt
levereras till forbanden.

Andra dagen #gnades &t rundtur pi ba-
sen. Intressant f6r manga som inte tidigare
varit pi en bas av denna kaliber. Efter
lunch styrdes sé farden hemat.

Ett uppskattat inslag var 16sningen pa
logifrdgan — tvi st 20-mannatalt i skogen
vid Mérdseleforsarna. Ett trevligt sdtt att
ordna dvernatining, itminstone somimar-
tid. Massor av mygg hade utlovats men
trots forbudet mot djungelolja hade endast
ett smirre antal letat sig till omradet. — Det
tackade ménga for.

Slutligen ett hjartligt tack till alla som
arrangerat, medverkat och deltagit i detta
mote. |
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_ e Flygrobotarnas Vagga

Anders Gernandt berittar nyheten om
hur robotutvecklingen i Sverige borjade
vid CVM i Malmslétt.

Sjdlv dr han nog mera kénd for att han
redan 1944 flog 205 (!) loopingar i £6ljd
vid ett typprov med Sk 25, di han var
kontrollingenjor hos Higglunds i Orn-

skoldsvik.

Under andra virldskriget landade vilseflygande tyska
forsoksrobotar i Sverige. Studiet av dessa ledde till att
OB ar 1945 beordrade central utveckling av sadana va-
pen. Kungl Flygforvaltningen (KFF) borjade med att
projektera egna raketdrivna forsoksrobotar; den forsta
skots i november 1946. Marinen och Armén samarbe-
tade sjalva med industrin, men 1948 samordnades det

hela i en Robotvapenbyra i KFF.

| FOTNOT
Det #r redaktionens forhoppning att
Anders Gernandts artikel ska inspirera
andra att foresld kompletterande artiklar
om svensk robotutveckling, helst med
inslag om underhéllstekniken.
Red

Text: Anders Gernandt

Arboga.

Ingenjor Anders Gernandt, Arboga, berittar hir na-
got om den foga kianda pionidrverksamheten vid CVM i
Malmslitt. Den overfordes omkring 1953 till CVA i
Arboga, diar man pabérjat robotverksamhet 1949. Men
tillverkning av viss typ av vingar, stabiliseringsorgan
och roder fullfoéljdes vid CVM fram till mitten av 60-
talet och underhall pa dessa objekt fortsatte en tid dar-

efter.

{0 Vid é&rsskiftet 1947-48 borjade min
tjanstgbring som kontrollingenjor for slut-
fasen i den d& nyligen paborjade tillverk-
ningen av flygrobotar vid Centrala Flyg-
verkstaden i Malmslitt, CVM. D4 var be-
nimningen “robot” #nnu inte faststilld
och den officiella bendmningen var ~for-
soksflygplan™.

Den beteckningen l4g ju néra till hands
eftersom divarande Kungl Flygforvalt-
ningens flygplansektion svarade for sdvil
konstruktion som uppfoljning, utprovning
och utvirdering av forsdksresultaten. Det
var flera r senare som bendmningen “’ro-
bot” blev faststilld.

In i det sista forsokte jag hdvda att robo-
tar skulle det komma att finnas av minga
olika slag varfor "véra” robotar borde be-
nimnas flygrobotar men s blev det dock
inte.

Ett speciellt intresse for forarlosa flyg-
objekt hade jag haft sedan slutet av 30-
talet d& min far och jag erholl patent pd “en
raketdriven luftprojektil” avsedd for langa
skottvidder och for senare utveckling till
styrbarhet.

Min far forsokte att intressera de olika
militdra férvaltningarna men motte ingen
forstielse. Men “behovde inte skjuta si
langt”! Diremot visades stort intresse for
“antitankvapen” som man sade p& den ti-
den.

Stor variation vid CVM

Vid CVM blev det tillfélle till praktiskt
deltagande 1 utvecklingen av ett antal in-
tressanta objekt av mycket olika typer. Det
skulle s& sméningom resultera i savil ver-

tikalflygande luftférsvarsrobotar som nor-
malflygande land- och sjomélsrobotar.

En typ var en flygande vinge med vits-
keraketmotor, en annan typ skulle kunna
dyka ned i vattnet pd visst avstind frén ett
fartygsmél och fortsdtta som en torped for
undervattenstraff. Nagra typer skulle bli
flygplanburna medan andra avsigs starta
frén land eller fartyg. Det var sdledes ett
hogst varierande verksambhetsfalt for fan-
tasirika och kunniga flygtekniker.

Aven for kontrollingenjorerna blev ar-
betsuppgifterna hogst varierande. Det
kunde gilla praktiska funktionsprov med
olika utrustningsdetaljer, kontrollméatning
av vingstill, provtryckning av startraket-
motorer, besiktning av bestillt fanér, av-
vigning och balansering av olika form-
kroppar for skjutprov mot vattenyta etc.

Ett minne av verksamheten var att ing-
eniing tycktes vara omdjligt for CVM:s
skickliga specialister 1 verkstad och led-
ningsorgan. For ivriga konstruktdrer och
kontrollanter kunde leveranstiden ibland
tyckas vara 1ang men allt som bestilldes
blev alltid effektuerat med mycket hog
kvalitet. Utover skickligheten och kunska-
pen var intresse, vinlighet och trivsel
mycket framtridande egenskaper inom
foretaget.

Urholkade trastockar

Men allt borjade nistan som i forntidens
béatbyggande, med en urholkad trastam.
Mycket skulle forst byggas 1 trd — som
modeller —men nistan i full skala. Det var
bland annat dirfor som CVMs 1 sirklass
skickliga snickare anfortroddes att utfora
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den hillfasthets- och mattmissigt oerhort
noggranna tillverkningen av kroppar,
vingar, stabiliseringsorgan och roder.

Det kan ju hir erinras om att alla for-
soksrobotarna skulle raketstartas och
flyga sin forutprojekterade bana i mycket
hog fart samtidigt med att s ménga miit-
virden som mdjligt skulle inhdmtas via
filmteodoliter och annan mitutrustning.
For att mojliggora en exakt utvirdering
var det viktigt att alla aerodynamiska ytor
var korrekta och att forekommande avvi-
kelser var inmétta och protokollfrda.

Sasom ett exempel pd byggsiitt och ut-
rustning kan ndmnas grundtypen till en
blivande sjomalsrobot med en lingd av
drygt tre meter och en kroppsdiameter av
cirka trettiofem centimeter. Kroppen
byggdes i en 6ver- och en underhalva av
ett antal lingsgéende tridbalkar av utvald
kvalitet. Dessa limmades och bildade tv4
langa 1ador vilka till sitt inre hade den
form som senare skulle passa fér monte-
ring av robotens maskinella utrustning.

De tva tidhalvorna limmades ihop med
papper inlagt mellan limytorna for att se-
nare kunna isértagas. De tvd ihoplimmade
kroppshalvorna bildade nu en stor fyrkan-
tig “tristock” som svarvades till sin slut-
liga runda kroppsform. Efter isdrtagning
kunde montering av vingar, raketmotor,
styrutrustning, kabelhidrvor med mera ut-
foras tills det var dags att “ligga pa” dvre
kroppshalvan igen.

Efter montering av noskon, roder- och
stabiliseringsorgan skedde en noggrann
uppmitning av alla aerodynamiska ytor,
vinklar med mera samt avvigning och bar-
lastning till angivna virden.

Slutligen verkstilldes en provkdrning
av den totala styrutrustningen inklude-
rande programverk, styrautomat, registre-
ringsapparatur och roder. Efter en sidan
genomgéng var varje robot klar for leve-
rans till respektive plats f6r provskjutning.

”Tekniska” sockerbitar

Alla forsoksrobotar skulle ju rdddas med
fallskdrm. Har uppstod huvudbry for
CVMs erfarna fallskdrmsspecialister ef-
tersom alla robottyper hade mycket olika
utrymmen och teknik for fallskdrmssyste-
men. Dessutom férekom olika anord-
ningar for utlésning av flytanordningar for
i Vittern "landade” robotar. Sjunkna robo-
tar skulle kunna lokaliseras med flytbojar
kopplade till bargningslinor. For att utlésa
sddana bojar anvindes s4 enkla medel som
spérrar av sockerbitar som 16stes upp i
vattnet.

Maénga detaljer i utrustningen var under
de forsta aren av enkelt ursprung och
kunde i flera fall anskaffas i den vanliga
handeln.

En hink med batterier

Smé och litta utrustningsdetaljer passande
for flygrobotar fanns ju inte tillgéngliga
varfor konstruktorerna fick vilja “van-
liga” tekniska detaljer. For tryckreduce-
ring till stdlbehallarna for hogtrycksluft
anvindes konventionella reducerventiler
for svetsning.
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Som styrautomat anvédndes i borjan gy-
roférsedda styrlddor avsedda f6r marinens
torpeder. Elforsérjningen ordnades med
en méngd parallell- och seriekopplade
ficklampsbatterier. D4 roboten tomdes pa
de forbrukade batterierna kunde det bli en
hel tioliters hink full med sammanlédda
batterier.

P tal om elutrustning minns jag hur en
av konstruktorerna pa flygplansektionen
sOkte efter snabba relider. Efter nigra ar
steg kravet pd korta tillslagstider. Det
skulle rora sig om millisekunder. En firma
péstod att deras relder var oerhort snabba.
Efter en méngd forsok for att fi en uppgift
om dessa reléders tillslagstid blev slutligen
svaret att "dom 4r verkligen snabba — dom
slér till alldeles p& en géng!”

Skottsugna militirer

Ett av de storre problemen for konstrukts-
rerna var séledes att hitta [impliga utrust-
ningsdetaljer inom och utom landet.
Ganska snart okade forstielsen for dessa
problem hos olika leverantdrer och allting
blev mer robotméssigt.

Fran hogre militirt hall stegrades kra-
ven pé att snabbt {4 se alla forséksrobotar
i luften, vare sig de skulle komma att have-
rera eller inte. Detta minskade tid och moj-
ligheter till att utfora ingdende markprov i
syfte att 6ka graden av siikerhet i flygpro-
ven. Som kontrollingenjor ville man ju
helst géra markprov under foérhillanden
”som i mojligaste mén skulle efterlikna
verkliga driftférhillanden”.

Efter ett antal &r blev detta verklighet i
form av en “Robotstation” i samband av
att verksambheten flyttades frin Malmslatt
till Arboga. Men det ér en annan historia.

|

ee— £ =
Attackroboten Rb 302 héiingd under en T18B.
Installationen uiférdes vid CVV i Visterds.
Foto: FM arkiv.

Férsoksrobot av Rb 301, flygande vingen,
ddr den héinger i FM provisoriska flygplan-
magasin.

Foto: Ola Holmgren, Foto Malmen.

e - -

Ovriga robotar ligger i ett forrddstdlt i av-
vaktan pd att FM ska fd sin tredje uthyggnad.
Konservator Lennart Oberg vid Rb 302.
Foto: Niklas Forslind, Foto Malmen.

Snickare Inge Johansson, C YM , arberar pd
ett par dndskivor till Rb 04. Aret var 1955.
Foto: FFV Aerotech arkiv.

Rb 68, Bloodhound, fanns pd F8, F13, F12,
FI7 och F10 fran mitten av 60-talet som
komplementlersdtining for jaktflyget. Robo-
ten avvecklades 1978. Nu stdr detta exem-
plar framfor Flygvapenmuseum.

Foto: Niklas Forslind, Foto Malmen.




Sa borjade det

Efter fredsslutet 1945, da
tillverkning av triapropell-
rar m m hade upphort vid
CVM blev flera snickare
overflodiga. De fick sluta
eller overfordes till andra
verksamheter. Jakten pa
nya arbeten for de olika
verkstiderna blev intensiv.
Robotexperiment och fill-
verkning kom till stand.

Da borjade det handa
saker...

0O Dévarande 6veringenjoren Sture Ed-
vardsson blev glad nér fdir Tore Edlén,
KFF, frigade om CVM kunde &taga sig
tillverkning av hemliga objekt. — Detta
passade oss utmarkt dé, sdger Edvardsson,
och vi stillde genast upp dven om det inte
kunde bli ménga arbetstimmar pd verk-
stadsgolven i borjan. Vi inrittade ett sir-
skilt konstruktionskontor, en likasd sluten
snickarverkstad och en dito mekanisk, den
senare med ca 15 anstillda s sm&ningom.

— Snart blev det intensiva insatser, bade
dag och natt ibland, berittar den 80-4rige
Sture Edvardsson, som senare blev chef
for CVM éren 1953-68.

Han tilldgger: — Ny tillverkningsteknik
utvecklades, tex en slipmaskin fér ro-
botvingarnas och rodrens dubbelkurvatur.
Den anvédndes i serietillverkningen av
dessa detaljer dnda till mitten av 60-talet.

Snickare ateranstalldes
En av de fristdllda snickarna, Harald
*Haren” Karlsson, berittar nu hur det
kom sig att hans forre arbetsledare vid
CVM efter tvd &r sdkte upp honom och
erbjod ateranstillning for de nya jobben.
— Det kiéndes fint att fA detta fortroende
och anvinda min méngériga erfarenhet av

40

s.k. "flygkvalitet”, sédger han, och tilldg-
ger: — Nan géng fick jag vara med pd
resorna till Karlsborg vid Vittern och gora
monteringsjobb péd utskjutningsplatsen
vilket var spannande.

Andra fick ocksd medverka i sddana
uppdrag, men “En svensk tiger” om detta
sades aldrig ett knyst pd den tiden, inte
forrdn nu, da saken inte lingre 4r hemlig.

Skottdramatik

Sévil Anders Gernandt som en av konst-
ruktionscheferna, Kurt Blomgqvist, fram-
héller sérskilt den skicklighet som den
samvetsgranne ingenjoren Fabian Nais-
lund pd CVMs instrumentavdelning vi-
sade.

— Mycket knepiga el- och finmekaniska
arbeten utfordes dar. Nislund gjorde
ocksd vissa mitningar vid klargbring av
robotar fore skott frén utskjutningsrampen
1 Karlsborg. En sédan géng var det drama-
tiskt dér, berittar Kurt Blomgqvist vidare:

— Infor en skara hogre militdrer och
forsvarspolitiker skots en  forsoksrobot
mot Vittern. Men roboten gjorde en ovin-

Foto: Ingemar Lindstrand.

tad looping och slog i marken ldngt bakom
rampen. Vid det laget hade de skrick-
slagna herrarna kastat sig i skyddsstill-
ning...

Dom dar”

Nir robotpionidrerna samlades vid CVM
utvecklade dessa kreativa och kanske lite
sdregna ingenjorer inte bara hemliga pro-
dukter, utan ocksé ett speciellt slutet kam-
ratskap. Man tog sig vissa friheter, sdsom
for sin tid oblyga “’kaffe-konferenser”, be-
stillde sérskilda lunchrétter pd méssen och
gjorde andra okonventionella saker. Detta
vickte avundsjuk uppmérksamhet bland
ménga andra CVM-are.

Lask-tillverkning

Nir styrelsemannen Harald Larsson bi-
stert upptéckte att nigra i robotginget en
het sommardag inte bara gick i kortbyxor,
utan ocksé hade en kolsyretub pé ritkonto-
ret och tillverkade lemonad dér, blev det
extra fart pd avundsjukan. De lasta arbets-
lokalerna var ju foérbjudna omrdden for
alla andra.

oo

1. Ar 1957 sysselsatte produktionen av robotvingar, stabiliseringsorgan och roder ett dussintal

snickare i en speciell verkstad vid CVM. I forgrunden verkmdstare Carl Andersson.

Foto: FFV Aerotech arkiv.
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Misstiankt fusk

Anders Gernandt nidmner i sin artikel om
sockerbitar, och dirom blev det rabalder.
En inkdpsanmodan frén “robot” pa ett kilo
bitsocker frdn Konsum i Malmslitt miss-
tinktes vara bevis pd ett oblygt fusk:
“Dom ska forstds ha det till sina kaffeka-
las!”

Saken anmaldes fér Styresmannen som
kallade in ansvarig rb-chef. Denne sade att
ink6pet pd 72 re var korrekt men av hem-
lig natur som inte kunde avslsjas — da.

Annars var det inget fel pa det person-
liga samarbetet mellan robotfolket och &v-
riga CVM-are, dven om de forra hade svart
att forlika sig med Styresmannens stringa 5 >
krav pd korrekta formuleringar i utgdende  Snickare K-E Thellman, CVM, tillverkar fenor till Rb 04. Aret éir 1960.
skrivelser. Foto: FFV Aerotech arkiv.

Tjanstenit

Till en viktig robot-konferens i Stockholm
kallades deltagare frin Malmslitt och
andra orter. Foredragande var en mycket
nitisk hogre tjansteman i KFF. Under mo-
tet reste sig denne och bad deltagarna fort-
sétta under de tvd timmar som han nédga-
des ldmna konferensen.

Nir han dterkom fortsatte han oberdrd i
arbetet. Efterét dristade sig nigon att friga
honom vad han hade gjort under frinva-
ron? Det lakoniska svaret blev:

— Jag har varit och gift mig. |

> X
Y, | Sl b |
Fenor, roder, dndskivor och firdigmdlad vinge til
Text: Ingemar Lindstrand, i Malmsltt, skymtar den speciella slipmaskinen.

Foto: FFV Aerotech arkiy.

B e T RN e S T N Y e S L e e e e S e
Nygammal

Blériot pa FM

I'TIFF nr 1/90 berittade vi att trafikflygare
Mikael Carlson i Amal héll pé att reno-
vera en Thulinbyggd Blériot XI. Den be-
stér till 90 procent av originaldelar och har
flugits av honom vid olika flygdagar i
sommar. Nu stdr den i Flygvapenmuseum  fikael Carlson i Blériot XI (med den ursprungliga beteckningen A-14) pd flygdagen den 8 juni
under vintern. 1991 i samband med F21 50-drs jubileum.
Ingemar Lindstrand  Foto: Gésta Egelnoff

! o

IRb0O4iCVM Sm'ckarverkstéd. I bakgrunden

KULTURSTIPENDIAT

Link&pings kommun har som kulturstipendiat utnédmnt bla den i TIFF vilkinda

tecknaren och illustratoren.

Carl-Gustaf Ahremark
Han har under hela sitt liv dgnat sig 4t flyg och flyghistoria. Atskilliga flygtidskrif-
ter och flygbocker — sdvil svenska som utlindska — har honom att tacka for mycket |
vilgjorda och detaljerade teckningar av flygplan.
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Tva Fpl 53
till FM

Efter nara 30 ars tjanst i
Arméflyget har de tva ater-
staende Fpl 53, Dornier Do
27 gatt ur tjinst och in i
Flygvapenmuseum (FM).
De overlamnades vid en
ceremoni pa Malmen i
oktober.

Arméflyget har darmed
inga flygplan kvar men val
helikoptrar.

[} Chefen for Ostgdta Arméflygbataljon,
dversteldjtnant Hans Wiig, overldmnade
planen till tf museichefen Viking Wed-
berg. En talrik skara inbjudna fd "Doa”-
flygare och dito -tekniker och aktiva vid
AF2 och F13M fick se kapten Goran
Carlsson gora en elegant flyguppvisning,
dar planets STOL-egenskaper impone-
rade.

Fem koptes 1962

Nir Arméns flygverksamhet utokades i
och med att Arméns Helikopterskola sat-
tes upp i Boden 1959 s6kte man efter ett

limpligt sambandsflygplan. Det skulle ha
STOL-egenskaper, kunna forses med ski-
dor, ha god lastkapacitet, kunna ta barar
for sjuktransporter och anvindas for fall-
skdrmshoppning.

Fem plan av typen Dornier Do 27A-4
képtes och sattes i tjanst 1962. Samman-
lagt 621 exemplar (av flera versioner) till-
verkades mellan 1955 och 1966 varav 428
for Visttyskland. Var version fick for-
stirkt landstéll, extra brénsletank och 6pp-
ningsbar golvlucka for att kunna kasta ut
fornédenheter under flygning. Fem passa-
gerare eller tva bérar far plats bakom fora-
ren.

ﬂKapten Axel Friedman AF2 dverldmnar logghoken till en av de tvd Fpl 53, som tf chefen for FM

Viking Wedberg tar emot. Tv CAF2 dversteldjtnant Hans Wiig.

Foto: Niklas Forslind, Foto Malmen.
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Cirka 40 forare och 20 tekniker har ut-

bildats pd Fpl 53. Det centrala underhéliet
har gjorts av tre instanser: AF1, OAAB
och NYGE Aero.

FM placerar det ena planet i utstill-
ningshallen. Det andra har deponerats vid
AF1 i Boden dit det givetvis flégs upp —en
sista gdng. Fpl 53 &r det tredje "moderna”
arméflygplan som museet nu kan visa upp.

Killa: Bra PM av kapten Axel Friedman,
AF 2.

Text: Ingemar Lindstrand, 1 Malmslitt.
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JAG HAR
DET !

(] Problemet i julnéten #r liksom i host-
noten forlagt till hilso- eller réttare sagt
sjukvérdsomradet.

Den hér gdngen handlar det om ett filt-
sjukhus som under en stdrre dvning upp-
rédttats pa en krigsbas. P4 sjukhuset tjdnst-
gjorde tre inkallade likare.

En dag under 6vningen fick man besok
av sjilvaste flygoverldkaren som ville se
hur filtsjukhuset fungerade och han
stillde ldkarna infor foljande uppgift.
"Den fruktade xxx-febern har slagit till i
trakten. Ni ska nu i tur och ordning under-
stka mig for att se om jag har den. Hand-
lat”

Alla kiinde till att xxx-febern spreds via
hudkontakt och likarna var darfor tvungna
att anvénda steriliserade handskar (tunna
kirurghandskar). Nu var det bara s att
man glomt ta med sig ett ordentligt lager.
Tv4 par handskar var allt man hade. Hur
gora?

Négon av de fyra kan vara smittad. Vid
understkningen far inte ev smitta foras
vidare till eller frin ndgon av de fyra. De
tre ldkarna var till en borjan ganska rad-
villa men till slut kom en av dem p4 ett sitt
att genomfora undersdkningarna med de
tva befintliga handskparen. Kan Du lista ut
hur man gjorde. Obs: Likarna méste na-
turligtvis anvinda bada hinderna vid en
undersdkning.

Riitt svar insdnds som vanligt till TIFF-
redaktionen och senast den 27 jan 1992.
Brevet mérks med julngten. Forst 6ppnat
godkint svar premieras.

Losning till Hostnoten

[ Hostnoten bestod kortfattat i att upp-
ticka en ovanlig bakterie i urinen frin en
av 33 nyinryckta varnpliktiga. Tyvirr
hade man bara tillgang till 5 provflaskor.
Telemontor Johansson [0ste problemet pd
ett logiskt sitt. Han hade lért sig det binira
talsystemet i datorutbildningen. Datorer
arbetar ju med hjilp av bindra tal — nollor
och ettor.

En av de soldaterna behdvde inte limna
nigot prov, dd han enligt uteslutningsprin-
cipen miste vara birare av bakterien om
ingen av de andra som ldmnat prov hade
den. En av de 33 var vidare kurir och
kunde ldmna sitt prov pa sjukstugan.

De &terstdende 31 varpliktiga numre-
ras frén 1 till 31. Flaskorna numreras med
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siffrorna 5, 4, 3, 2 och 1. Man later nu de
31 flygsoldaterna ge var sitt prov i en
vanlig pappersmugg. Sedan fyller man p
i de fem provflaskorna enligt nedansté-
ende schema, d vs prov fran soldat 1 hills
enbart i flaska [, prov frén soldat 3 bade i
flaska 1 och 2 osv.

Om man vid analysen enbart hittar bak-
terien 1 flaska 3 och 2 s& maste det vara
soldat nr 6 som #r bdraren. Finns ddremot
bakterien i alla flaskorna 4r det soldat nr
31 osv.

Den som riknat med binira tal ser att
numret pé en viss soldat Gverensstimmer
med den bindra koden i motsvarande rad
under provflaskorna.

Det var minga som sint in riitt 16sning
och den som vid dragningen hade turen pa
sin sida var Tord Odmark, Oskars-
strom. Han far sig en bok tillsind. |

Flyg- Provflaska (nr)

soldat(nr) | 5 | 4 | 3 |2 |1
1 0100 1
2 01010 1 0
3 0100 | 1
4 0|0 1 01]0
5 0|0 1 0 |
6 010 1 1 0
7 010 1 1 1
0
S
v
30 1 1 1 1 0
31 1 lf 1 1 1 1
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POSTTIDNING B

Skriv din nya adress har, klipp hela barden!

Posta till FMV:FUH, 115 88 STOCKHOLM




