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Portarna for 1992 4&rs flygmissa i
Farnborough har just slagitigen. En méssa
med férre utstillare 4n tidigare men som
av manga beddms ha varit lika vilbesokt
som vanligt.

Tekniskt fanns dir en del nyheter. Mer
om detta kommer i ndsta nummer av TIFF.
Men det dr inte om detta det handlar idag.
Det dr friga om ekonomi och 6verlevnad
for manga foretag.

I vistvirlden dr ndrmare 50 procent av
flygindustrin beroende av forsvarskon-
trakt. I Osteuropa &r andelen dnnu hogre.
Anstringda budgetar och hopp om varak-
tig avspinning gor att regering efter rege-
ring drar ner pa forsvarsanslagen.

Inom trafikflyget &r utvecklingen fort-
satt trog. Den tidigare nedgéngen tycks
visserligen ha hdvts men nigon tergéng
till tidigare tillvixt 5-7% per &r verkar
dréja. Nedgdngen och den troga dterhdmt-
ningen har medfort att det nu utbjuds ett
stort antal trafikflygplan till forsiljning.
Konsekvens: Overkapacitet pa flera fron-
ter.

Tillbaka till det militéra flyget. P4 mis-
san visades samarbetsprojektet EFA (i
mockup), franska Rafale och exportva-
rianter av ryska MiG 29 och Su 27. Detta
for att ndimna ndgra. For alla rAder stor osi-
kerhet. EFA ifrigasitts framforallt av
Tyskland. Rafale saknar seriebestillning.
Su 27 och MiG 29 ir enligt de ryska re-
presentanterna &nnu inte klara for export,
frimst beroende p att man inte har nigot

erfarenhet av ”product support”. De kom-
mer sdkert att fi det svart att komma in p4
marknaden. De amerikanska flygplanen
F16 och F18 verkade vara de enda som
hade bestillningar.

Detta innan vi ser pa de svenska bidra-
gen. JAS 39, SAAB 340 och SAAB 2000
drog till sig uppmérksamhet inte bara for
attman kunde visa upp sig nir vidret tving-
ade andra att stanna nere. Vil si impone-
rande var att detta var program med for-
ankring i orderbdckerna.

Detta innebér inte att allt 4r problem-
fritt. Men 14t oss hoppas att den bas som
nu lagts ska vara tillricklig fér att sdkra
Sverige pA den flygtekniska kartan 14ngt in
P 2000-talet.

Basta hilsningar.

Krister Kalin




Text: Arne Fagerstedt,
Saab Military Aircraft

VAD AR
KONFIGURATIONSLEDNING?

Ambitionen ar att 6versiktligt redogora for konfigura-
tionsledning i allméinna termer. Det bor aven understry-
kas att innehallet i denna artikel 4r allméangiltigt och ej
ar bundet till nagon sarskild produkt.

Konfigurationsledning (Configuration Management) ir ett sdtt att styra och
dvervaka en produkt under utveckling, konstruktion ech tillverkning med hjilp av
strikt identifiering, konfigurationsstyrning, granskning och statusredovisning.
Syftet med dessa verksambheter dr att ha tull kontroll Gver produkiens konfigura-
rionsstatus under framtagning samt sikerstilla att produkten vid leverans till kund
uppfyller stallda fysiska och funktionella krav. Samma behov av konfigurations-
ledning finns dven senare under produktens anvandning och vidareutveckling.

Hir nedan forklaras vad konfigurationsledning star for och vad som innefattas
i begreppet. Andamadlet dr att sprida kunskap om detta styrningsverktyg som an-
vands i storre eller mindre omfattning inom bland annat flygindustrin.

VARFOR BEHOVER JAG \
“KONFIGURATIONSLEDNING”
I MITT PROGRAM?

dukt.

Konfiguration = "Configuration” — De funktionella och fysiska egenskaper
hos en hardvara, fast programvara, ovrig programyvara eller en kombination
ay dessa vilka anges i den tekniska dokumentationen och realiserats i en pro-

[J Konfigurationsledning &r en verksam-
het som #r sammansatt av fyra viktiga del-
verksamheter. Dessa ir:

+ Konfigurationsidentifiering
» Konfigurationsstyrning

= Statusredovisning

« Konfigurationsgranskning

Konfigurationsledning tillimpas under

en produkts alla skeden frdn utveckling, -

konstruktion, utprovning, tillverkning och
under produktens hela operativa drifttid.
Detta giller produkter som bestr av sdvil
hérdvara som programvara eller en kom-
bination av dessa och de kan vara bide ci-
vila och militéra.

Beroende pd produktens komplexitet
kan systemet for konfigurationsledning
vara mer eller mindre omfattande.

Sambandet mellan ndmnda delverk-
samheter samt forkortade definitioner p&
dessa framgdr ndrmare av Bild 1.

I det f6ljande forklaras oversiktligt var
och en av de nimnda delverksamheterna,
nir de ska tillimpas och varfor.

Innehdllet bygger pd den terminologi
som anvinds i MIL-STD (se referensdo-
kument) som utgdr norm for forsvarsma-

4

teriel inom US. Terminologin 4r dversatt
till sin svenska motsvarighet.

Konfigurationsidentifiering

Syftet med konfigurationsidentifiering &.
att dokumentera den unika konfiguratio-
nen av ett system eller produkt med alla
dess ingdende delar. Konfigurationsiden-
tifiering utgdrs av en méngd information
som successivt véixer under systemets ut-
veckling och konstruktion. D4 utveck-
lingsprocessen framskrider blir informa-
tionen mer och mer specifik och detalje-
rad samt tillamplig pa allt l4gre produkt-
niver i systemet.

Informationen bestir av dokument som
identifierar och definierar systemet eller
produkten med ingdende delars funktio-
nella och fysiska egenskaper inklusive
dess stodsystem och hjilpmedel. Dessa
dokument utgdres framst av system-, del-
system-, granssnitts-, programvaru-, och
apparatspecifikationer, ritningar med till-
horande listor, scheman och forteckningar.,

Dokumenten som utgor konfigurations-
identifieringen dr samtidigt underlag for

formellt godkénnande av olika grundut-
foranden” vid 6vergdng frdn en fas till en
annan i en produkts framtagningsprocess.
Begreppet “grundutférande” definieras
enligt foljande:

Grundutféorande = ’Baseline’” —En
sats dokument som vid en bestimd
tidpunkt beskriver en produkts
konfiguration och som utgor grund
for fortsatt utveckling och kon-
struktion.

”Grundutforande”, jimte godkinda &nd-
ringar utgdr den verkliga konfigurations-
identiteten for produkten.

Under en produkts olika utvecklingsfa-
ser finns som regel sex referenspunkter el-
ler “grundutféranden” varav tre, 1, 2 och
6 nedan, betecknas som kontraktsbundna
punkter enligt MIL-STD. De &vriga som
normalt forekommer i praktiken anges
mera som leverantdrens interna referens-
punkter men &r ocksé viktiga for kunden.
Se daven Konfigurationsgranskning nedan.
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KONFIGURATIONS-
LEDNING

CONFIGURATION
MANAGEMENT

Verksamhet fér tillhanda—
hallande och tillampning av

tekniska och administrativa
anvisningar samt fér vervak-
ning av:
KONFIGURATIONS- KONFIGURATIONS- STATUS-
IDENTIFIERING STYRNING REDOVISNING
CONFIGURATION CONFIGURATION CONFIGURATION
IDENTIFICATION CONTROL STATUS ACCOUNTING
kL i o)
Identifiering och doku- Systematisk styming av Registrering och rapporter-
mentering av funktionella andringars inférande i pro- ing av erforderlig informa-
och fysiska egenskaper dukten ochi dess tillhs- tion fdr effektiv hantering
hos produkten vid olika rande dokumentation fran av produkten inklusive sta-
*grundutféranden’. ett faststallt grundutfdrande. tus pa féreslagna &ndring-

ar och inférandestatus pa

godkanda &ndringar.

KONFIGURATIONS-
GRANSKNING

CONFIGURATION
AUDIT

Granskning av produkten fér att

verifiera verensstdmmelse med
specifikationer, granssnittsdoku-
ment och andra kontraktskrav.

Produkt = Konfigurationsstyrd produkt (artikel eller Andringsobjekt)

Foljande referenspunkter anges oftast i
litteraturen inom Konfigurationsledning:

1 Funktionellt grundutférande =
Functional Baseline. Kravdokument
pd Overgripande nivd som beskriver
vad produkten ska klara av (krav pé
funktion, prestanda, begrdnsningar
etc) samt den verifiering som kravs for
att visa att kraven uppnds.

2 Nedbrutet grundutforande =
Allocated Baseline. Kravdokument
som pé nedbruten produktnivd ingi-
ende beskriver funktionsegenskaper,
krav pd samfunktion med andra delar,
verifieringskrav samt gillande kon-
struktionsbegrénsningar.

3 Grundutforande for konstruktion =
Design Baseline. Kompletta modell-
ritningar, materiellistor, stéddoku-
mentation etc for en start av detaljerad
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Bild 1.

konstruktion av produkten.

Grundutforande for utveckling =
Development Baseline. Godkinda
prototypritningar, uppdaterad pro-
duktspecifikation och provningsfore-
skrifter for kvalificering av produkten.
Grundutforande for produktion =
Production Baseline. Konstruktions-
underlag for serieprodukten, slutgil-
tiga produktspecifikationer, process-
och materieldokument och slutgiltiga
tillverknings- och leveranskontrollf-
reskrifter.

Grundutforande for produkt =
Product Baseline. Teknisk dokumen-
tation som detaljerat beskriver och
anger krav pé slutgiltiga funktionella
och fysiska egenskaper for produkten
infor tillverkning samt erforderlig
drift- och underhdllsdokumentation
for densamma.

Se Bild 2 vad giller sambandet mellan
olika “grundutféranden™ och ett projekts
utvecklingsfaser.

Till  konfigurationsidentifiering hor
dven regler och rutiner f6r registrering av
den dokumentation enligt ovan som defi-
nierar produkten och dess ingdende delar
samt system for beteckning och skylt-
ning/mérkning (bendmning, beteckning,
individnummer etc) av densamma. Detta
dr nodvindigt for att mojliggéra uppfolj-
ning av produktens status under operativ
drift och senare for utveckling/4ndring av
den samt for att vid behov dven kunna
spéra individer av produkten om fel och
problem uppkommer.

Genom mirkning av produkt ska konfi-
gurationsstatus kunna utldsas och bakom-
liggande gillande tekniska dokument
kunna hirledas for respektive produkten-
het.



Grundutforande
Funktionelit Nedbrutet utveckling Produkt-
GRUNDUT- grund- grund- grund-
FORANDE uttdrande uttérande- | forunduttérande Grunduttarande)| Uttorande
konstruktion produktion
% ! g
5 \
UTVECK- ‘System- System- | Analyser av Prellminar ' Detal|- F'I'U'[Dl)rp.-’ Typprovning Systam- Produktion ' Fortsat
LINGS- Kravs- konsirik-{ hardvarukrav konstruktion ' konstruktion modul Integration ! produktion /
FASER analys tion " tillverkning och )
. PECYAING \
Analyser av Prefiminar \ Detal|- Hodning Modul Pragram f
programvard- | Konstruk- konstruk-\ och modul- Integrering \ vari- ' Iu"
krav tlen tian testning och test pruvnlng ; g
Forklaring
Kontrakts -
eniigt Projektinternt
grund- grund-
uttorande utlorande ’
Bild 2.

Konfigurationsstyrning

Konfigurationsstyrning &r en verksamhet
som dr angelidgen attigngsitta senastioch
med faststillande av en konfigurationsi-
dentitet (ett “grundutfdrande”). Verksam-
heten innebdr i huvudsak systematisk be-
arbetning av forslag till éndring av en pro-
dukt fram till godkdnnande/avvisande av
dndringsforslag.

Mailet for konfigurationsstyrning &r att
ha fullstindig kontroll dver inférande av
dndringar i en produkt efter det att dess
konfigurationsidentitet har fastlagts. For
att tillgodose detta krévs en dndringsorga-
nisation med utsedda #ndringshandlag-
gare och en beslutskommitté — Konfigura-
tionsstyrningsgrupp. Dirtill kommer reg-
ler och rutiner for bedomning och klass-
ning av dndringar, byte av konfigurations-
identitet p3 produkten etc.

Konfigurationsstymingsgruppen ar
sammansatt av representanter frdn olika
fackomriden sisom konstruktion, produk-
tion, kvalitét, kontrakt, produktstod etc,
dir var och en ar beslutsmissig inom sitt
omréde. Till konfigurationsstyrningsgrup-
pens moten, Andringskonferenser, kallas
dven andra specialister.

Andringskonferensens syfte &r att be-
doéma och ta stillning till om en dndring
ska inforas i produkten eller j. Detta sker
sedan dndringssammanhéllande har fore-
dragit ett dndringsmal fér kommittén och
respektive omradesrepresentant eller spe-
cialist har deklarerat konsekvensen eller
péverkan dérav inom sina respektive om-
rdden.

En foredragning av ett dndringsmél i en
andringskonferens foregds av ett utred-
ningsarbete som den &ndringsansvarige
sammanhdller. Hérvid definieras bl a for-
slag till teknisk 16sning, kostnader och

6

mojlig inforandetidpunkt. Allt detta doku-
menteras pd sirskild beslutsblankett.

I utredningsarbetet ingdr dven bevak-
ning av produktsikerheten. Foreligger
misstanke om sidkerhetspiverkan skall
detta utredas sirskilt och redovisas i sam-
band med beslut.

En nyckelfrdga under utredningsfasen
samt vid dndringskonferensen r att full-
stindigt klarldgga dndringens fysiska och
funktionelia pdverkan pa enheter eller sys-
tem som produkten ingér i eller samverkar
med inklusive stodsystem till dessa samt
pd all forekommande dokumentation.
Detta giller s&vél hdrdvara som program-
vara.

Efter diskussion pd dndringskonferen-
sen om @ndringsforslagets for- och nack-
delar och bedomning av dess angeldgen-
hetsgrad samt gjorda ekonomiska Svervi-
ganden ir det dags att godkinna eller av-
visa dndringsforslaget. Vid godkdnnande
av forslaget beslutas om tidigaste inforan-
detidpunkt i tillverkningen och/eller retro-
aktivt inforande i levererade enheter.

I ndmnda process inglr dven medver-
kan frén och 6verenskommelser med kun-
den, sérskilt vid avgdrande om retroaktivt
inforande i levererade enheter erfordras.

Bedrivs inte konfigurationsstyrning pa
ett strikt sdtt med iakttagande av grund-
liggande regler for konfigurationsledning
kan odnskade effekter senare upptrida un-
der drift och underhall av produkten.

Statusredovisning

Den tredje delverksamheten inom konfi-
gurationsledning 4r statusredovisning som
i princip dr en bokforingsaktivitet. Den ar
mojligen mindre intressant dn de dvriga

delverksamheterna men inte desto mindre
visentlig.

Syftet med statusredovisning ar att i
forsta hand under utveckling och produk-
tion av en produkt uppratthilla ett system
som medger fullstindig kontroll over dess
konfigurationsstatus. Dvs ett system som
héller reda pd hur produkten utvecklas i
forhallande till olika etablerade “grundut-
foranden™. Detta giller sdvil produktens
hérdvara som programvara.

Statusredovisningen innebir sdledes en
kontinuerlig registrering och lagring av in-
formation i en databas dver produktens ut-
veckling. Ndmnd information &r i huvud-
sak specifikations- och ritningsstatus,
hérd- och programvarustatus och lige pa
foreslagna och godkinda dndringar.

Ur ett dylikt databassystem madste vid
produktens leverans till kund konfigura-
tionsstatus klart kunna deklareras. Hir in-
kluderas @ven de modifieringar som be-
slutats men &nnu ej har blivit inforda.

Till statusredovisningen hor dven att
successivt hélla reda pd produkten under
operativ drift, d& retroaktivt inférande av
modifieringar sker av kund.

Det senare ir en angeldgenhet for bide
leverantor och kund. Utan strikt styrning
av modifieringar, uppféljning och rappor-
tering av inforande under produktens ope-
rativa anvindning kan problem uppsté vid
vidareutveckling av densamma och di nya
modifieringar ska inforas av leverantoren.
Dessa bygger da pa ett forvantat utférande
pa produkten hos kunden.

Konfigurationsgranskning

Som fjarde delverksamhet ingér konfigu-
rationsgranskning, bide funktionell och
fysisk, som en viktig del i begreppet kon-
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figurationsledning. Syftet med sédan
granskning ar att forvissa sig om att hard-
och programvara i den aktuella produkten

och utvdrdering av méluppfyllelse av
denna.

programvarans testprocedurer &r kom-
pletta och sikerstiller forutsittning-
arna for formell verifiering.

ar i gverensstimmelse med den bestimda 3 Genomgang av programvaruspeci-

eller specificerade konfigurationen. fikation = Software Specification 7 Granskning av funktionell konfigu-
Under en produkts utveckling och fram- Review (SSR) ration = Functional Configuration

tagning utfores dirfor vid olika tidpunkter Genomgéng av specificerade krav pa Audit (FCA)

under utvecklingsprocessen ett antal tek- programvaran och pd dess operativa Granskning med huvudsakligt syfte att

niska genomgangar/granskningar. anvindning. verifiera att produktens funktion och

Av de nedan angivna tekniska genom- o ) prestanda méter specificerade krav.
glngama/granskningarna & det Funk- 4 Preliminir konstruktionsgenom-

tlonqll kor}flguratlonsgransknlng, Fysisk gang = Preliminary Design Review 8 Granskning av fysisk konfiguration

konfigurationsgranskning och Formell (PDR) _ . . .

Lo . . . . = Physical Configuration Audit
kvalificeringsgranskning som utgdr de Genomgdng for att utvirdera om den (PCA)

verk}lgg konf}guratlonsgransknmgama. valda Prodl.l.ktstrukturern_l'ge.r.l ochkon- Granskning for att bekrifta att pro-

De ovriga tekniska genomgingarna som struktionsforslaget kan forvintas upp- . . .

.. Wik - o .. duktens realiserade utférande over-

avtalas dr dock en forutséttning for att kon- fylla de specificerade kraven for pro- - i

. . : .. 1 ensstimmer med specificerade krav

figurationsgranskning skall kunna genom- dukten. Utfores sa tidigt som mojligt . X .

foras med godtagbart resultat fore detaljerad konstruktion och den definierade konfigurationen,

© ed goctag ' J ’ Utfores pé forsta serieméssiga enhet.
Angivna definitioner enligt foljande &r 5 Slutlig konstruktionsgenomging = 9 Genomging fore produktionsstart =
hart komprimerade: Critical Design Review (CDR) P;lgtli{l;Ctlon Readiness  Review
0 Genomgéng for att faststdlla att pro- (
n v systemkrav = : . . ;

I Genomging a ysted duktens slutliga detaljkonstruktion Genomgang som har till syfte att be-
System Requirement Review (SRR) g = . 1 for d fika &
Genomglng av system/produktkon- uppfyller specificerade krav. Utfores i stamma slutstatus 10r de specifika dt-
et m c%t s geci fic er); de krav pa syste- s& god tid fore produktionsstart att an- gérder som mdste vara utforda fore be-

p p mirkningar kan tgirdas fore produk- slut om produktionsstart.
met eller produkten. tion
10 Granskning av formell kvalificering

2 Genomgéng av systemkonstruktion 6 Genomging av provvirdighet = = Formal Qualification Review

= System Design Review (SDR) Test Readiness Review (TRR) (FQR)
Genomgéng av systemspecifikation Genomgang for att avgora huruvida Provning, visuell kontroll eller analy-
Nedbrut irig
Funktionelit ot utveckling Produkt-
GRUNDUT- grund- grund- m_‘
FORANDE utfdrande utforande GrnduttorancSl Aidrande
konatrulmon produktion J|
UTVECK- Systemn- Systemn- | Analysel ay Preliminar \ Delalj- \ Frotatyp/ \ Typprovning Systami - Produktion ' Fortsatt |
LINGS- kravs- konstruk-{ hérdvarukrav |  konstiuktlon kanstruktion modul- integration " praduktlon/
FASER analys tion lillverkning och X [
provning b
Analyser av Plellminar Detal|- Kodning: .\ Maodul- Program - : i
programvaru- | konsiruk- konstruk och modui- Integrering \ varu- !
krav tlen teslnlng och fest provnlng i ’ I\
A A - &=
GENOM- Genom- Genomgdng Genomgang Pra!lminar Slmllg Ganumgang av Granskning
GANGAR gangav avsystem- avprogram-  konstruk- konstruk- prowardighet av formell
OCH system-  konstruktion varuspeci- tions- tions— (TRR) kvallficeting
GRANSK- krav (SDR) fikation genomgang genomgdng (FQR)
NINGAR (SRR) (SSR) (PDR) (CDR) A |
Genomgdang fére :
produklionssiarn .
(PRR) :
e A
Granskning Granskning
av funktlonell av fysisk
kanfiguration konfiguration
(FCA) (FCAY
Forklaring
Kontrakts-
enligt Projektinternt
grund- - Anm. <> indlkerar rérilg placering
uttérande ande beroende pa projektkrav Bild 3

TIFF 3/92



tisk process med vilken har verifierats
att produkten har uppfyllt specifice-
rade krav.

(Utfores ej om FCA dr genomford).

En typisk sekvens av genomgéangar/
granskningar i relation till en produkts ut-
vecklingsfaser och  grundutféranden
“baselines” visas i Bild 3.

Angivna genomgéngar/granskningar
sker inte enbart pd framtagen dokumenta-
tion utan samtidigt dven pd den hardvara
och programvara som vid tillfallet ifriga
finns disponibel. Hardvaran kan d4 besté
av attrapper, provinstallationer, prototyper
etc. Genomgangarna/granskningarna blir
ocksd mer hirdvarubetonade ju ldngre
fram i produktens framtagningsskede man
befinner sig.

Vidare dr det visentligt att genomgéng-
arna/granskningarna inte enbart omfattar
primdrprodukten utan #ven de utveck-
lings- och/eller stodsystem sdsom pro-
gramutvecklingssystem, riggar, simulato-
rer, testutrustningar etc som ska samverka
med produkten.

En mycket viktig del av aktiviteterna
ovan dr avrapportering av resultat med lis-
tade och med kund 6verenskomna modifi-
eringar och andra korrektiva &tgérder. Ett
sikert system for avrapportering och en
databas for att hlla reda pd alla 4ndringar

och tgirder efter genomgangar/gransk-
ningar &dr didrfor nodvéndigt for komplexa
produkter.

Summering

Konfigurationsledning med ingéende
verksamheter kan grovt sammanfattas
som:

» Konfigurationsidentifiering —komplett
definition av vad produkten ska bli.

» Konfigurationsstyrning — forsakran om
vad produkten kommer att bli.

+ Konfigurationsgranskning och status-
redovisning — granskning, dokumenta-
tion och redovisning for att konstatera
vad produkten verkligen ar.

Ett sdkert system med regler, rutiner och
databaser for konfigurationsledning &r vi-
sentligt for tillverkare av komplexa pro-
dukter. Detta giller sdvil civil som militdr
materiel.

Vad giller militdra produkter dér leve-
rant6r och kund oftast samarbetar med vi-
dareutveckling av produkten efter drift-
sdttning maste dven kunden ha sékra sys-
tem for konfigurationsledning och upp-
foljning av produkterna i operativ tjanst.
Harvid dr det mycket vésentligt att kund
och leverantdr &r dverens om och tilldm-

OK! NU FORSTAR
JAG BATTRE

par samma principer, terminologi och de-
finitioner f6r konfigurationsledning.

Referensdokument:

MIL-STED-480 Configuration Control,
Engineering Changes,
Deviations and
Waivers.

MIL-STD-483 Configuration
Management practices
for Systems,
Equipment, Munitions
and Computer

Programs

MIL-STD-1456 Configuration

Management

MIL-STD-1521 Technical Review and
Audits for Systems,
Equipment and

Computer Software

Fundamentals of
Configuration
Management.

Bocker

Tomas T. Samaras,
Frank L. Czerwinski.
1971

Configuration
Management
Handbook.

W. V. Eggerman. 1989
|
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Lagkonjunkturens ekono-
miska nedgang ar inte en-
bart ett problem for den ci-
vila sektorn. Krav pa effek-
tivisering och besparingar
galler aven forsvaret. I arti-
keln redovisas vilka atgér-
der som kan vara att vanta
inom flygbasmaterielomra-
det.

[] Forsvarsbeslutet for den kommande 5-
arsperioden har ej dnnu faststillts. Ur det
planeringsunderlag som CFV och FMV
arbetar med kan man dock f& fram huvud-
dragen i utvecklingen inom basmateriel-
omradet fram till &r 2000.

Som sikert de flesta kdnner till frin
dagspress och odvriga informationskéllor
skall flygvapnets organisation minskas.
Det som paverkar basmaterieltjinsten #r
dels nerdragningen av antalet basbataljo-
ner i krigsorganisationen samt bantningar
1 fredsorganisationen.

Som en foljd av nerdragningarna kom-
mer bassystemet att fi vidkdnnas mins-
kade ekonomiska resurser for sdvil vid-
makthdllande som materielanskaffning.

Nir det géller underhéliskostnaderna si
har dessa under den sista 5-irsperioden
tenderat att 6ka, ca 20%, mer &n inflatio-
nen. Basmaterielens del av flygvapnets to-
tala underhdllskostnader har varit relativt
konstant, drygt 10%. Under b 90/91 kos-
tade basmaterielen (inkl standardfordon)
130,3 miljoner att underhélla.

Text: Hans Salomonson, FMV:FuhBM

I dagsliget (b4 91/92) verkar det som vi
lyckats bryta den stigande kurvan, prog-
nosen indikerar omkring 120 miljoner.

Inom bade FMV och flygstaben arbetar
man nu med att férs6ka finna lampliga vi-
gar for att minska underhdliskostnaderna.
De besparingsomriden som analyseras #r
foljande;

» reducering av antal underhallsobjekt
+ dndring av underhéllsplaner
 sdnkta krav pd materiell tillginglighet

* kostnadseffektivare underhéllsorgani-
sation

De bista mojligheterna till att spara
pengar ir sannolikt att minska antalet un-
derhallsobjekt genom att dels forradsstill-
ning och &ven i viss man genom att min-
ska det totala bestidndet. En del pengar
finns nog dven att himta genom att accep-
tera ligre tillgédnglighet och status p4 ma-
terielen. Aven materielanvindare och un-
derhdllsinstanser har ocks sikerligen for-
utsittningar for att 1imna bidrag till sinkta
kostnader.

Om alla verkligen hjilps 4t s& borde en
10% sinkning av underhallskostnaderna
inte vara helt orimlig.

Anskaffning av ny materiel till basor-
ganisationen kommer att bli klart begrin-
sad den ndrmaste 5-&rsperioden. P& grund
av de prioriteringar som gjorts till forman
for andra materielsystem, bl a JAS, har
stora delar av tidigare planerad nyanskaff-
ning och omsittning av basmateriel sena-
relagts till perioden 1997-2002.

Bestillningar finns i dag utlagda pa
riddningsbilar (Scania P93), filthall-
ningsbilar (Volvo FL10), flygrepkirror

och brandutrustningar bas/90. Denna ma-
teriel kommer i huvudsak att levereras un-
der Aret.

Forutom det som 4r bestillt medger eko-
nomin de ndrmaste 5 4ren anskaffning av
sopblésmaskiner, hjullastarburna sné-
slungor, hjullastare samt viss banrepara-
tionsmateriel.

Omsittningen av tunga materielobjekt
som klargoringsbil, bogbil 959, ridd-
ningsbil 922, plogbil 814, MB-track och
friktionsmiitbil 407 har senarelagts till ef-
ter 1997.

Forutom senarelidggningar kommer
dven ambitionsnivdn pd och behovet av
viss basmateriel att bli féremal for omvir-
dering.

I kommande materielanskaffningar
strdvar FMV att ta fram flexibla utrust-
ningar som kan anviindas p4 flera stillen
inom basorganisationen. Exempel pé detta
dr hjullastare och lastbilar med lastvixlar-
utrustning.

Containers och dirtill hérande hante-
ringsutrustningar kommer med stor san-
nolikhet att komma till 5kad anvindning i
framtiden.

Minskade anslag pdverkar ej enbart ma-
terielanskaffningen. Aven medel for cen-
tralt vidtaget materielunderhdll kommer
att bantas vilket innebir mindre méjlighe-
ter till bl a underhdllsmodifieringar och
tekniskt stod till férbanden.

Sammantaget kan man konstatera att
ldgkonjunkturen dven har drabbat flyg-
basmaterieltjinsten. Fér att klara de kom-
mande svdra dren krdvs det att vi bdde cen-
tralt och lokalt hjdlps dat art hdlla hdrt |
planboken. |

Dagens elektroniksystem
stiller stora krav pa anvan-
daren och miljon. Ett av
kraven ar att elektronik-
systemen maste skyddas
mot statisk elektricitet.

[ Statisk elektricitet kan inte bara orsaka
skador pa elektroniken utan dven sys-
temstorningar som t ex programurspér-
ningar och felaktiga kommandon.

Det ir ddrfor av storsta vikt att motverka
ESD-forekomsten ifrdn tillverkningsledet
fram till kassationsdagen.
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Som ett led i detta har FMV:FUH tagit
fram en Handbok ESD (M7780-40608)
som informerar och ger forslag till 16sning
av ESD-problem.

Handboken har ront stort intresse vilket
har medfért att sammanlagt tre upplagor
redan givits ut.

Ett flertal ESD-skyddsprodukter har an-
skaffats och fordelats till RESMAT.

Som en naturlig fortséttning av ESD-ar-
betet har dven en Teknisk Order (TO) ta-
gits fram och som reglerar ESD-skydds-
verksamheten inom forsvarsmakten.

Remissomgéngen &r avslutad inom de
olika vapenslagen och gvriga berorda in-
stanser. Utgivning av TO:n har skett under
september 1992, a

ESD Electrostatic Discharge

Text: Per Nilsson, FMV:FuhMB




(] Som chef for bl a plansektionen, plan-
kontoret och tekniska byrén har han under
dren svarat for central planldggning, for-
delning och anskaffningsunderhéll av
flygvapnets alla materielsystem i fred och
krig. Samtidigt har han spridit kéinnedom
om den svenska modellen for systemlo-
gistik genom engagemang i sévil svenska
som internationella féreningar som gést-
foreldsare.

Du som har varit med i si manga ar,
vilka hindelser tycker du har haft den
storsta betydelsen for underhallet?

Nir jag nu fatt lite perspektiv ér det utan
tvekan bildandet av en underhdllsavdel-
ning som beslutades efter 1944 &rs for-
valtningsutredningsutredning och som bl
a ledde till att FV i tid kunde &dndra under-
héllsprogrammet redan 1960. Genom den
kontinuitet och kompetensutveckling som
relativt ostort kunnat ske kraftsamlat har
underhdllsavdelningen successivt utveck-
lat och vidtagit nodvindiga dtgarder for ett
langsiktigt rationellt underhdll. Hirige-
nom har verkschefen, chefen for flygvap-
net och FLYGMATERIEL kunnat avlas-
tas frdn alla dagliga underhdllsproblem
som komplicerat tillvaron fér manga mot-
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Erik Vintheden limnade den 1 januari 1992 sin befatt-
ning som chef for flygets driftsystembyra.

TIFF har intervjuat honom om hans mer an 30-ariga
kinnedom om flygmaterielunderhallets utveckling och

hans syn pa dess framtid.

svarande chefer i andra ldnder och dven i
Sverige som framgétt av press och andra
informationer. Som exempel p& utveck-
ling kan nimnas ADB-utvecklingen som
borjade 1948 med “automatiskt” reserv-
delssystem och fortsatte med 36 driftsatta
ADB-system, programmet for anskaff-
ningsunderhdll med underhllsspecifice-
ring. Driftsdkerhetsprogrammet som re-
dan 1962 kunde iscensétta styrning av kon-
struktionsarbetet genom simulering av
konsekvenser for krigsinsats och livs-
langdskostnad (LCC). Basanpassning och
kontraktsteknik for anskaffningsunderhdll
i anslutning hértill 4r andra exempel dér
underhéllsavdelningen varit foregéngare.
Det dr svart att se hur detta skulle kunna
vara mojligt utan den struktur som hittills
valts for utovandet i den centrala styr-
ningen av flygmaterielunderhdllets verk-
samhet.

Du séiiger att underhallsavdelningen fatt
arbeta relativt ostord genom aren. Hur
stimmer det med att UNDERHALLET
enligt mangas uppfattning varit utsatt
for flest utredningar och forslag till om-
organisationer och som i viss utstrick-
ning blivit genomforda?

Det ar vil alldeles riktigt att utredningarna
varit betungande for underhllsavdel-
ningen som stindigt varit tvungen att pa-
rera alla de forslag som av olika skil fram-
forts genom &ren. Vi fir inte glomma bort
att utredningarna i hog grad berért den to-
tala underhdllsverksamheten och att
minga ménniskor pé forband och verksti-
derinom flygvapnet och industrin fitt ind-
rade levnadsvillkor genom de omorgani-
sationer som genomforts.

Det giller samtidigt att ha respekt for
den demokratiska processen som pd négot
sdtt framtvingar en storre utredning minst
vart tionde &r for att bl a f olika intressen
tillgodosedda. Didremot anser jag att det 4r
svdrt att acceptera om man tvingas dndra
en vil fungerande organisation bara for dn-
dringens egen skull. Glddjande nog har ut-
redarna i de flesta fall tagit sitt fornuft till
finga nir de vil satt sig in i vad det hand-
lar om.

Personligen dr det latt att det smyger sig
inenton av affektimittsvar dd utredningar
med alla remisser varit en stor del av min
vardag men samtidigt har de utgjort en ut-
maning och ddrmed skyldighet f6r mig att
delta i och svara pa dem.

Kanske #r det si att ménga fortfarande
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betraktar underh8ll som ett nédvindigt ont
och besviras av att underhdllsfrigorna tas
upp innan materielen driftsatts. Man miste
inse att den tekniska utveckligen ovillkor-
ligen kriver att “man tinker efter fore” da
det giller drift av systemteknisk materiel
och innan man personligen upplever kon-
sekvenser av bristande forutseende.

Om du ser tillbaka p4 utvecklingen frin
40-talet och framit vad tianker du da
speciellt pa?

Jag minns kénslorna av vanmakt hos per-
sonalen under 2:a vérldskriget nir vi efter
30-talets nedrustning forsokte hélla igdng
de flygplan som Sverige i “nader” kunde
forvarva av de krigforande staterna.
Ménga korn i trilddor pd olika vigar.
Davarande verkstadsavdelningen i Kungl
flygforvaltningen fick t ex sitta personal
pd att rita verktyg, utrustning och for-
hoppningsvis fé tag i reservdelar for un-
derhdll. Sjdlv hade jag uppgiften att med
hjélp av slitplaner planera utfall av flyg-
plan och motorer, sd att man kunde vid-
makthélla ett jimt beredskapslige med
planerad flygtid. Jag minns sérskilt
Caproniflygplanen som inkopts frén
Italien. Det gillde att med rapporter som
kom med post frdn forbanden rita rott
tuschstreck for varje fpl-individs lige och
svart for dess tvd motorer pi viscardkort
och sen atermata flygtidsanvisningar till
forbanden for att hilla vér neutralitetsvakt
i luften. Som mest kom Caproniflygplanen
upp i ca 150 tim total flygtid innan kassa-
tion. Det var en stark upplevelse att se hur
de ad hoc anskaffade flygplanen genom
haverier snabbt minskade i antalet samti-
digt som felfrekvensen pa flygplan och
motorer Skade kraven pd underhélisperso-
nalen. Idag har vi rapportering i véra data-
system med mojlighet till simulering.
Anskaffningsprocessen harréttats till sd att
val av system i hog grad beror pa under-
héllsfaktorer dven om det tyvirr fortfa-
rande finns motstind som jag forstar beror
pé att man inte har samma upprepade dra-
matiska upplevelser som jag haft genom
aren.

De speciella tillfillen jag darfor med
tillfredstéllelse minns bést ar val kanske
under perioden 1957-67 nir det blev 6kad
forstielse for att med framforhdllning [6sa
de speciella driftproblem som var for-
knippade med att inféra mer komplexa in-
tegrerade system dn man dittills varit van
vid 1 flygvapnet. Exempelvis anskaffning
av Bloodhoundsystemet frén England dar
man i allt visentligt underhéll genom in-
dustrin pd ett kostsamt sétt som varken pas-
sade var neutralitetspolitik eller ekonomi.
Eller 6vergéngen frin tidigare versioner i
Drakensystemet till 35F som genom serie-
koppling och systemintegrering fick ett
sviranalyserat driftsdkerhetsunderskott
som bl a krdvde drastiska &tgdrder pd kom-
ponentsidan och en ny testfilosofi for att
overleva. Aven for STRILSYSTEM 60
var det svért att fi ekvationen att gi ihop
nér Lfc berdknades fa 16000 elektronrér,
120000 transistorer och en miljon Gvriga
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komponenter med delvis oprévad teknik.
Situationen blev inte bittre av den all-
ménna bristen pa teletekniker omkring
1960. En n6dlésning som blev bestiende
for Lfc var att ldgga ut underhéllskontrakt
pd industrin genom s k 3-partsforfarande.

Mest spannande var kanske att genom
nodvindiga beslut om Bas och Under-
héllsfilosofi for Viggen-systemet Okt
1962 dvs 10 &r innan driftsittning for att
skapa nodvindig framforhéllning. Still-
ningstagandet innebar inteckning i kom-
mande teknisk utveckling. Direfter kriv-
des ca 15000 nidtbundna huvudaktiviteter
i en systematiserad dynamisk beslutspro-
cess for att styra projektet till en tillfred-
stillande driftsikerhet med underhall av
virnplikg personal, anpassning till teknisk
utbildning och bassystem, en rationell test-
filosofi och minimerat underhdll som ut-
gjorde grunden i den svenska profilen. Vid
tidpunkten for de avgorande besluten
fanns néstan ingen erfarenhet av den kom-
ponentteknik eller automatisk test som var
en forutsittning for projektet.

De system som d4 fanns var uppbyggda
av elektronrdr och en partiell testteknik
som utformats av resp apparattillverkare.
Orsaken var att stormakterna under lang
tid principiellt hade resurser att genomfora
fplprojekten p& 5 &r medan vi tar 10 4r pa
oss innebérande att beslut om t ex konfi-
guration uppbyggnad och testfilosoti tor
véra system mdste tas 5 ar fore t ex USA
for samma tekniklige vid leverans.

Mot den bakgrund jag skisserat dr det
vil ganska klart att det skdnker en viss till-
fredstillelse att ha fatt tillfdlle att aktivt
medverka till en fordndring som vinde ut-
vecklingen till en positiv trend och ledde
till ménga spannande utmaningar som
dessutom lyckats och utgjort dom storsta
satsningarna i Sverige. De problem som
jag namnt var inte okénda och ledde till ett
krisartat driftsdkerhetsunderskott i ménga
linder och kraven pé en bredare 16sning
frdn underhdllsfunktionen blev alltmer
akut.

For att komma tillritta med situationen
rorande framtida driftproblem utarbetades
ett helt nytt program for flygmaterielun-
derhéllet under 1960. Programmet innebar
i korthet att underhdllsbesluten flyttades
fram och blev ett aktivt block i utveck-
lingenav allaflygsystem. I programmet in-
gick driftsikerhetsprogram, livscykelpla-
nering med kostnader, modultinkande dir
utbytesenheter behandlades som en sys-
temredundans skilt frén reservdelssyste-
met, underhallsutrustningarna utformades
for underhdll och inte som tidigare for till-
verkning osv. Vidare ingick en ambition
med mélsittning att alla resurser skulle fin-
nas tillgénglig i takt med driftséttning av
systemen.

Idag betraktas detta av ménga — tyvirr
inte alla — som en sjilvklarhet och de som
tagit lirdom av misstagen i anskaffnings-
processen har i stort sett f6ljt FMV exem-
pel och sett till att underhdllsblocket fatt
en integrerad paverkan pd utformning av
de tekniska systemen.

Du talar om den forindring som vidtogs
i Sverige. Har du haft tillfille att jam-
foraandralindersunderhall ochisafall
vad ér skillnaden?

Nyheten om den fordndring som vidtogs
betr underhdll i anskaffningsprocessen for
flygmateriel i Sverige frén 1960 spred sig
pa olika vigar till andra linder dels i sam-
band med utlindsk anskaffning dr flyg-
forvaltningens krav i underhallsspecifika-
tioner och kontraktsférhandlingar s dras-
tiskt skilde sig frin det egna landet under
60- och 70-talen och dels genom den offi-
ciella internationella statistik om under-
héllskostnader for flygmateriel dir sven-
ska flygvapnet 1ag s markant ligre 4n 6v-
riga linder.

Vid Adterkommande studiebesdk vid
svenska flygvapnet tilldrog sig underhdl-
let ett allt storre intresse. I samband med
besdk, dterbesok och utlandsresor har jag
darfor haft upprepade tillfdllen att ing3-
ende diskutera underhélls- och systemtek-
nik med representanter for de flesta linder
av betydelse. Jag minns att frigorna foku-
serades kring nigra f4 omriden oavsett vil-
ket land som var aktuellt. Samtliga hiivdar
att man hade tekniken och att man insig
betydelsen men inte HUR man genomfér
en férindring som dr s& genomgripande.
Dessutom krivs en framférhallning som 4r
néstan omdjlig att genomfora med hinsyn
bl a till varierande grad av “ministerstyre”
med kortsiktig politisk opinionsplanering
och drsvisa budgetar.

Diskussionerna gillde:

»  Varfor tillimpar SFV inte tillverkar-
underhall i stdrre utstrackning?

*  Hur fir man konstruktionen anpassad
till ett framtida bas och underhéllssys-
tem?

*  Hur fir man alla inblandade att férdela
resurserna ritt s att utrustning, perso-
nal, foreskrifter, reservdelar och ut-
bildning hamnar p4 rétt stille?

« Hur klarar man den svira attityd orga-
nisation och personalomstillningen
frdn produkt till systemtinkande i den
interna infrastrukturen med staber pro-
jektorganisation, linjeorganisation och
matrisorganisation?

Sdvil frigor som svar speglar skillna-
den mellan dom 16sningar som andra lin-
der valt for sitt forsvarsmaterielunderhall.
Men vari bestir den egentliga skillnaden?

Den svenska modellen har i princip fran
1960 byggt pd att flygmaterielforvalt-
ningen haft kompetens att med livstingds-
planering fastldgga underhdllspolicy och
underhéllskoncept redan fore offertfrfra-
gan. Harigenom kan ju konstruktion av
systemen byggas upp efter de tekniska
ekonomiska och organisatoriska forutstt-
ningar som sannolikt kommer att gilla for
drift i fred och krig, i framtiden f6r FV. ~

Men ér inte detta en sjalvklarhet?

Det kan tyckas s men om man gér lite dju-
pare finner man att det kridvs en betydande
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attitydforandring, kunskapsuppbyggnad,
engagemang, delegerad beslutskraft for
att fordndra industrins agerande och flytta
fram underhdllsfrigorna till starten av tek-
niska system dvs innan de flesta aktorer
har egna upplevelser av konsekvenserna
av en misslyckad anskaffningsprocess och
dess orsaker. Dom forvaltningar och fore-
tag som i tid vidtagit atgérder har klarat
den hir processen. Jag pastar att dom som
i tid skaffat sig en “modell” for 16sning av
de problem som #r férknippade med total-
produktivt drift- och underhéllssystem
med forsorjning dvs systemlogistik, har
lyckats medan dom som forbisett betydel-
sen hdrav har misslyckats. Undantag kan-
ske finns men jag kinner inte till ndgot.
Kanske ldsarna av TIFF kan hjilpa till pd
den hir punkten? Det dr sikert ingen till-
fallighet att pendeltigen, Olandsbron och
mogelhusen blivit uppmirksammade ge-
nom brist pd forutseende. Det dr sikert
ingen tillfillighet att snabbtiget genom en
pé smartsamma erfarenheter férindrad an-
skaffningsprocess nu gérefter tidtabell och
strickor som miits i varv efter varv runt jor-
den med hittills ett noterat driftstopp, for
att ndmna ndgra allmént kinda exempel
utanfor forsvaret.

Du har namnt ordet program for ge-
nomférande av en drastisk forandring
som berérde manga omraden. Kan du
ur minnet nimna nigra exempel pa
punkter av betydelse?

Jag minns att vara forsta fors6k att dndra
pé processen motte hirt motstdnd frén flera
héll trots att exempel inte saknades. Det
gillde d4 att marknadsfora idéerna hos be-
slutsfattarna pa olika nivéer. Detta skedde
genom en kampanj med foredragningar in-
formationer och dokumentation pa depar-
tement hos verkstadschefer, chefenforFV,
OB, m fl under vdren och hésten 1960.
Reaktionen blev Overraskande positiv.
Man hade kint pd sig att ndgot méste go-
ras och sévil CFV som statsmakterna gick
in och dndrade propositionen fér 1961/62
s att resurser och politisk viljeyttringar
skulle snabbt ge stod 3t programmets ge-
nomforande. Diarmed har jag ndmnt tvd
mycket viktiga punkter for att skapa kli-
mat f6r fordndringar och fyller pa de tva
med en upprikning av nigra andra forut-
sdttningar for genomforandet:

e Marknadsforing.

e Ledningens stod.

- Urval avindivider med kompetens och
vilja.

e Verksamhetsmodell.

» Konkretarationella styrinstrument och
formaliserad beslutsprocess (exem-
pelvis strukturerade underhéllsspecifi-
kationer, underhéllsplaner for savil
system om materiel) och delegerade
beslutsbefogenheter i géllande arbets-
ordning.

- Utbildning och trédningsprogram pé
alla nivéer i de kompletteringsdmnen
som fodrades svil for férvaltning som
industri och tekniska hogskolor m fl
("management” systemteknik, under-

hallsteknik, driftsikerhet, specifice-
ring, driftekonomi mm).

* Ny begreppsapparat som senare ledde
till utgivandet av en speciell ordlista.

Du har under ménga ar haft helhetssyn
med ditt program och din LOGO - kan
du forklara varfor detta var si viktigt?

Det har funnits minga anledningar genom
dren att dterkomma till den fridgan som har
ménga svar. Helhetssyn &ren forutsittning
for ett totalproduktivt flygunderhdll.
Eftersom Du antagligen inte njer Dig med
ett sdnt allmint svar kan det kanske vara
pé sin plats att ge en bakgrund till macro
och micro problemet. Flygmaterielun-
derhélletkostar &rligen flygvapnet totalt ca
3 miljarder for underhdll av tekniska sys-
tem med ett nuvirde av ca 100 miljarder.
Alla system befinner sig pé olika i plats i
livscykeln har olika teknik och status men
ska i allménhet kunna samordnas och un-
derhdllas med samma rutiner och med
samma resursstruktur. For att praktiskt
kunna hantera komplexet har vi valt att
dela materielstocken i 500 tekniska sys-
tem. Vartoch ettharen underhdllsplan som
beskriver hur underhdll skall ga till i fred.
I krig skall materielunderhéllet vara an-
passat till en rationell ledningen av krigs-
forbandschef dar sdvil materielfrsorj-
ning och tekniskt stdd och méste vara ru-
tinmassiga. Den centrala frigan har hela
tiden géllt att & fram tillrackligt ménga in-
divider i organisationen som velat ta pa sig
uppgiften att vixla mellan micro och
macro och &verga fran enskilda I6sningar
for ett system till analys av helhetskarak-
tédr. Detta 4r inte som ménga trott enbart en
utbildningsfriga utan en repetitiv process
som kriver bade tid, tdlamod, kontinuitet
och systematik.

Hur ser du p4 underhaillet i framtiden?

Om jag forsoker mig pd ett kort svar som
omvixling sd tidnker jag pd underhills-
funktionens utnyttjande av datoriseringen,
elektronikens tekniska mojligheter och
ddrmed den programmeringstekniska ut-
vecklingen, kontorstekniken, felséknings-
och krigsreparationsteknik AI, CAD/
CAM/CALS m m. I framtiden giller att i
dnnu hogre grad med volymsfortatad tek-
nik att koppla ett praktiskt handhavande
till en automatiserad datafusionerad kom-
munikation med forprogrammerad in-
byggd grafikteknik med allt mindre antal
foreskrifter i form av pappersark. Kravet
pd systemteknisk kompetens i samband
med beredning av underhall och dess led-
ning av den materiella beredskapen pi
olika niv3er kommer sannolikt att 6ka yt-
terligare for att klara tidskraven mellan
héndelser och atgird i kopplingen till C3 i
utvecklingens datafusioner. Av storsta be-
tydelse kommer utbildningssimulatorer att
fa eftersom det blir allt svérare att arran-
gera traning i de integrerade datafusione-
rade systemen. Den skissen innebér inte att
jag tror p minskad betydelse av den tek-
niska arbetsledningen vid forband och

verkstiider. Den kommer under ling tid
framover att som hittills att vara avgérande
for effektiviteten i underhdllsfunktionen.

Utvecklingen talar alltsa for att under-
hallsfunktionen fir en minst lika viktig och
spannande roll som hittills. Kraven pd hel-
hetssyn, framforhallning och systematik
som ldnge ingétt i underhdllsavdelningens
verksamhetsidé kommer att fa 6kad aktu-
alitet for alla som arbetar med flygmate-
riel och dess underhall.

Vid tiden fér din avgang bérjade info-
randet av uppdragssystem i FMV. Vad
ar din uppfattning om detta?

Jaghartidigare sagt att detta gerett utmérkt
tillfille att dokumentera och uppmirk-
samma de dtgérder som maste vidtas cen-
tralt for en balanserad underhéllsfunktion.
Uppdragssystemet kommer sannolikt att
minska risken for att beslutsfattare med p&-
verkan utanfor underhdllet, som hittills
kanske anvint sin egen fantasi som under-
lag for sin uppfattning om underhéllet, kan
fa bittre grund att std pd innan man tar in-
itiativ som i onddan forsvarar verksamhe-
ten. De barnsjukdomar som alltid finns i
ett nytt system forutsitter jag kommer att
rittas till. Jag hoppas man kan f4 en prak-
tisk 16sning p kopplingen mellan uppdrag
och kostnadsuppfoljning sé att det blir ett
naturligt arbetssitt sdrskilt med hansyn till
aktuella dndringsfrekvensen. For att flyg-
materielunderhdllets 1angsiktighet och dy-
namik ska kunna kanaliseras i uppdrags-
systemet bor man nog som planerats ge
FUH ett DU-system uppdrag med planan-
svar vilket ger en explorativ utveckling
och undviker att micro styr macro.

Vad tycker du har varit mest tillfreds-
stillande for dig personligen under de
hér aren?

Det finns ménga gliddjande hindelser att
vélja bland och som gjort att jag stannat
kvar trots att frestande anbud inte saknats
genom &ren. Sammanfattat 4r det nog att
det inom underhdllsomradet funnits rikare
mdjligheter och utrymme att forverkliga
idéer, genomfora dem och se resultat. S&
hir eftert har jag blivit pAmind om att alla
inte haft formdnen att under hela sitt yr-
kesverksamma liv f§ arbeta med intres-
santa breda uppgifter och spdnnande ut-
maningar som ger stimulans 4t tillvaron.

Till sist — vad tinker du gora nu?

Jag antar att du menar den del av verk-
avser fdrsvaret och

Snmhatnn
e edl

Systemlogistiken.

Jag har lovat att under hésten 1992 ar-
beta igenom en ny utgdva av en ordlista
med driftsdkerhets- och underhéllsbe-
grepp som har visat sig ha stor efterfrigan.

Vidare ligger utbildning och kompen-
dieskrivande rorande militdr underhdlls-
teknik for KTH liksom gistforeldsningar i
Systems Management nira i tiden.

Intervjuare:
Lars-Eije Gustafsson, FMV :FuhD
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Miljop

[l For alla former av miljofarlig verk-
samhet faststiller landets miljévirdsmyn-
digheter hur stora utslippen av olika dm-
nen fir vara och hur kraftigt buller som kan
accepteras under olika forhillanden,

Alla som avser att driva sadan verk-
samhet av viss omfattning dr darfor enligt
miljoskyddslagen skyldiga aut soka till-
stand for verksamheten.

Vilken myndighet som ér tillstdndsgi-
vare beror pi verksamhetens art och om-
fattning.

Ansokan ska vara en fullstindig redo-
visning av verksamhetens omfattning,
verkningar och miljokonsekvenser.

Vem ger tillstand?
Koncessionsndmnden for miljoskydd be-
stdr av en generaldirektdr och fem avdel-
ningar. I 11§ Miljoskyddslagen kan man
lisa att en koncessionsnamnd (avdelning)
ska besta av ordftrande och tre ledamoter.
Ordforanden ska vara lagfaren och erfaren
i domarvirv. En ledamot ska ha erfarenhet
av fragor som faller inom verksambhets-
omrédet for statens naturvirdsverk. En le-
damot ska ha sakkunskap och erfarenhet i
tekniska frigor. Den fjirde ledamoten ska
ha erfarenhet av industriell verksamhet.
Om drenden enligt ordférandens bedo-
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mande i huvudsak avser kommunala for-
hallanden ska som fjirde ledamot i stillet
ingd person med erfarenhet av kommunal
verksambhet.

Regeringen forordnar ordférande, 6v-
riga ledaméter och i den utstréickning det
behovs ersittare f6r dem.

Bestimmelserna om ledamot giller
dven erséttare.

Vad betyder ordet
”’koncession”?

I Svenska Akademiens ordlista kan man
l4sa foljande: koncession -en -er substativ
tillstAnd att bedriva viss verksamhet -s/an-
sokan -s/havare -s/namnden -s/tid -s/tving
-koncessioner/a -ade verb -ing substantiv.

Miljoskyddslagstiftningen
Miljoskyddslagen (SFS 1969:387 om-
tryckt 1989:363 senast dndrad 1991) om-
fattar enligt definition i 1§ (miljofarlig
verksamhet) en mycket stor del av all verk-
samhet som forekommer 1 Sverige.
Tillimpningsreglerna finns i miljoskydds-
forordningen (SFS 1989:364).

Reglerna avser storning eller annan p4-
verkan pd omgivningen (tredje man) frin

Uppdraget enligt prop
1991/92:102, kapitel 1:
’Overbefalhavaren och
chefen for flygvapnet bor
fortsiatta forberedelserna
for att koncentrera flygdi-
visionerna till firre men
storre flottiljer, bl a genom
att soka koncession att
flyga med minst tre JAS 39
divisioner m m vid samtliga
flygflottiljer”.

en viss verksamhet som bedrivs pi en viss
fastighet till skillnad fran arbetsmiljclag-
stiftningen, som enbart behandlar arbets-
miljon. Bestdmmelserna anger tillstinds-
eller anmélningsplikt for vissa verksam-
heter enligt en drendeforteckning i en bi-
laga till miljoskyddsférordningen.

Det dr forbjudet att pabérja eller dndra
en tillstAndspliktig verksamhet utan att
provning har skett. For all verksamhet m
m som omfattas av lagen ska tillsyn utévas
av en sirskilt angiven myndighet.

Den som bedriver en miljéfarlig verk-
samhet #r ansvarig for att tillstdndsprov-
ning och egenkontroll av verksamheten
skerenligtreglernaimiljskyddslagen och
miljoskyddsforordningen.

Utdver miljoskyddslagen finns ytterli-
gare lagstiftningar som ér tillimpliga inom
miljo- och hilsoskyddsomréidet, exempel-
vis hilsoskyddslagen (1982:1080), lag om
kemiska produkter (1985:426) och ren-
héllningslagen (1979:596). Tillsynen 6ver
efterlevnaden av desa lagar utévas inom
forsvarsmakten av forsvarets sjukvards-
styrelse (SjvS).

Provning av flygplatser
Genom en lagédndring den 1 juli 1989 gil-
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Huvudansvar CFV

Stodgrupp for flottiljerna

Projektansvar FortF Referensgrupp

Styrgrupp

Ordforande (FortF) Linsstyrelse

FortF Kommun

CEV Naturvardsverket

FMV Naturskyddsféreningarna (ev)
Lfv Flygbolag (ev)

Flottilj

Projektledning

CFV Projektledare (FortF)

Sekretariat

Ansvariga for:

* Civil verksamhet

* Flygplatsutveckling

* Flygbuller

¥ Luft

* Vatten

|
| | | l
Projektgrupp Projektgrupp Projektgrupp Projektgrupp Projektgrupp
Civil verksambhet Flygplatsutv Flygbuller Luft Vatten
Delprojekiledare Delprojektledare Delprojektledare Delprojektledare Delprojektledare
(Flottilj) (FortF) (FMYV) (FortF)

Historik Historik Flygbullerutredn Emissioner Vattenmiljopaverkan
Nuv verksamhet Nuv verksamhet Starningskonseky Spridn, berikn Kemikaliehantering
Flygtrafikutv Flygtrafikuty Atgiirder Luftféroreningsmilt Avfallshantering
Framtida utbyggn Framtida utbyggn Villkor .&dlgiirder A[ga‘rdcr
Flygtrafiksystem Flygtrafiksystem Kontrollprogram Villkor Villkor
Vigsystem Vigsystem Kontrollprogram Kontrollprogram
Ovrig verksamhet Ovrig verksamhet

Figur 1. Projektorganisation for tillstindsansékan.

ler numera tillstdndsplikt for trafik- och
flottiljflygplatser med en nominell ban-
langd 6verstigande 1200 m. Detta innebér
att nyanldggning eller @ndring av verk-
samheten som kan medfora oldgenhet for
omgivningen méste foregds av en till-
stAndsprévning hos koncessionsndmnden
formiljoskydd. Flygplatshallaren ansvarar
for att prévning genomfors. Prévningen
omfattar verksamheten vid flygplats med
visst influensomridde. Diremot omfattar
den inte flygning utanfor influensomréidet
och 6vningsomridena. Storningar frin s&-
dana overflygningar faller under hilso-
skyddslagens tillimpningsomride.

Tillstdndsplikten giller inte Gvnings-
flygplatser och krigsflygplatser. Ett antal
ovningsflygplatser har upplatits for civil
luftfart ddr respektive huvudman (kom-
mun eller flygplatsbolag) normalt svarar
for tillstindsansokan.

Innan tillstdndsansokan inges ska flyg-
platshllaren forhandssamrdda med lédns-
styrelsen, berdrd kommun, andra berdrda
myndigheter och enskilda intressenter.
Linsstyrelsen bestimmer formema for
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samradet, exempelvis ett informations-
mote pd kvillstid for allmanheten.

Innehéllet i en tillstAindsansékan for en
flygplats #r mycket omfattande. Natur-
vérdsverket har i rapport 3709, "Miljo-
storningar frdn flygverksamhet” (jan
1990), sid 14-16, i 15 punkter angett er-
forderligt innehdll i en anstkan.

Ansokan ska innehdlla en ingdende be-
skrivning av de planerade verksamheten,
teknisk beskrivning av byggobjekt, en be-
skrivning av utslapp till vatten och luft, pa-
verkan av buller samt en miljokonse-
kvensbeskrivning. Ansokan ska vidare in-
nehélla yrkanden inom vissa yttre ramar
(flygplantyper, flygrorelser och flygvigar,
utslédpp till vatten och luft m m) som tdcker
den avsedda verksamheten under dver-
skédlig tid samt sokandens egna forslag till
villkor och férebyggande atgirder.

Ett tillstindsbeslut giller i allménhet
tills vidare utan tidsbegrinsning. Natur-
vardsverket kan dock under vissa forut-
séttningar begira omprovning under de
forsta 10 aren frén beslutsdagen. Efter 10
&r kan beslutet alltid omprévas dven om

verksamheten eller forutsittningarna for
den inte dndrats.

Provning sker pd foljande sitt:

FORHANDSSAMRAD
informations- till mynd m fl

J

ANSOKAN
till koncessionsnamnden

1

TEKNISK REMISS
av kompletteringar

KUNGORELSE, REMISS
4

YTTRANDEN
d

PAMINNELSER
sokanden

B
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1992

1994

1995 1996 |

Flyafiottiljer

F21 Luled

F16 Uppsala

F7 Satenas

F17 Ronneby

F4 Ostersund

F15 Soderhamn

F10 Angelholm

F6 Karlsborg
F5 Ljungbyhed
F14 Halmstad

FORKLARING:

P’ Framtagands av anadkan

1 Besiutstid |
T |

Figur 2. Tidsplan for framtagande av ansikan och beslutstid for resp flygflottiljer.

1
OFFENTLIGT SAMMANTRADE
4

BESLUT
1

EVENTUELLA BESVAR
Regeringen

4

REMISS
L

PAMINNELSER
1

BESLUT

Prévningen omfattar en avvigning mellan
olika intressen enligt reglerna i miljo-
skyddslagen, 4-6 §. Det 4r inte mojligt att
forbjuda verksamheten pd en redan eta-
blerad flygplats. Reglerna i naturresursla-
gen (SFS 1987:12) ska tillampas vid prov-
ningen.

TIFF 3/92

Ansvar och samverkan inom
forsvarsmakten vid tillstands-
provning

CFV har som huvudprogrammyndighet
det 6vergripande ansvaret for nér en anso-
kan ska inges och for innehéllet i den-
samma. Vidare ansvarar CFV for genom-
forande av atgidrder och uppfyllande av
villkor som angetts i tillstindsbeslutet.

Flygplatshdllaren ansvarar pd uppdrag
av CFV for att provningen genomfors.
Inom forsvarsmakten ligger detta ansvar
hos FortF som i samverkan med civila och
militdra myndigheter ska inhdmta erfor-
derligt underlag for tillstdndsansokan.

Tillstdndsansokan utarbetas av FortF i
samrdd med CFV, FMV och berord flot-
tilj. Arbetet bedrivs i projektform och kri-
verresurser i form av aktiv medverkan frin
flottiljerna. I figur 1 redovisas en prin-
cipbild for projektorganisationen.

Innan tillstdndsansdkan inges till kon-
cessionsndmnden for miljoskydd ska den
godkinnas av CFV och i de fall ansokan
avser flottiljflygplats med civil luftfart ska

godkénnande dven ldmnas av Lfv.

Tillsyn

All regional och lokal tillsyn enligt miljo-
skyddslagen 6ver miljofarlig verksamhet
som bedrivs av forsvarsmakten utovas av
lansstyrelsen. Miljo- och hilsoskydds-
nimnden f&r sdledes inte utdvartillsyn Gver
forsvarsmakten miljofarliga verksamheter
(Miljoskyddslagen 38 och 44a §§).

Tillsyn ska utdvas gentemot all miljo-
farlig verksamhet dvs @ven sddan som inte
ar tillstAndspliktig eller tidigare tillstAnds-
provad. Tillsynen sker bl a genom kontroll
av ldnsstyrelsen och genom egenkontroll
av den som utdvar verksamheten.
Kontrollen hos ldnsstyrelsen sker bland
annat genom gaststédllande och uppfolj-
ning av ett s k kontrollprogram enligt vil-
ket den som bedriver verksamheten redo-
visar vissa vdrden.

Kontrollprogram for flottiljflygplatser
kommer att krivas av ldnsstyrelserna re-
dan innan tillstindsprévning skett.

For verksamhet, som har tillstindspro-
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vats ska dessutom arligen en sérskild mil-
jorapport inges  till  ldnsstyrelsen.
Rapporten skainnehdllaen redogérelse for
verksamheten, hurtillstdndsvillkoren upp-
fyllts och vilka atgérder som vidtagit for
att minska miljostorningar. Nirmare re-
gler for kontrollprogram och miljérapport
har utarbetats av Naturvdrdsverket. Om en
verksamhet inte ar tillstdndsprovad, kan
lansstyrelsen besluta om forsiktighetsmatt
genom reglering av eller inskrénkningar i
verksamheten. Genom en 4dndring i miljo-
skyddslagen den 1 juli 1992 kommer mil-
jorapport att bli obligatoriska for all for-
mell tillstdndspliktig verksamhet. Detta
innebir att rapport ska ldmnas dven om
verksamheten inte genomgdtt prévning.
Uppfoljningen av den totala verksam-
heten genom kontrollprogram och miljo-
rapporter kommer att kridva resurser pa
flottiljerna. Ansvariga mdste kontrollera
sin del av verksamheten och fora nodvén-
dig statistik exempelvis betriffande flyg-
planrérelser, hantering av drivmedel och
avisningsmedel. Dérutdver torde kridvas
att en samordningsansvarig for miljo-
skyddsfrigor inom varje flottilj utses som
kan vara kontaktperson gentemot sivil
ldnsstyrelsen som dvriga berdrda myndig-
heter inom och utom férsvarsmakten.

Avgifter

For koncessionsnamndens och lansstyrel-
sernas handlidggning av miljoskyddsiren-
den ska en fast arlig avgift betalas enligt

en sirskild forordning (SFS 1989:598, dn-
drad 1989:912).

Avgifterna dr verksamhetsanknutna en-
ligt drendelistan 1 bilagan till miljo-
skyddsforordningen och differentierade
med hinsyn till verksamhetens art.

Avgiften for flottiljflygplatser, punkten
91.01 i drendelistan &r fn 28 kkr/ar och
flygplats. Avgifterna debiteras FortF, si-
som foretradare for flygplatshillaren sta-
ten, av berdrd lidnsstyrelse.

Den | juli 1989 inférdes en miljoska-
deforsikring (65 § miljoskyddslagen och
forordningen om miljoskadeforsikring,
SFS 1989:365). Forsidkringsavgiften som
ar differentierad med hénsyn till verksam-
hetens art och omfattning med anknytning
till miljoskyddsférordningens drendelista
betalas till en sérskild miljoskadefond.
Fonden ska kunna utge ersittning till ska-
delidande som inte kan f4 ersittning pga
att den erséttningsansvarige inte kan be-
tala eller &dr okénd. Staten ir inte befriad
frin skyldigheten att betala bidrag till for-
sidkringen. Avgiften for varje flottiljflyg-
plats dr 10 kkr/ir. Aven denna avgift de-
biteras FortF.

Enligt 6verenskommelse limnar CFV
ett sdrskilt uppdrag till FortF att betala
handlidggningsavgifter och forsékringsav-
gifter.

Vilken bedomning gor koncessions-
ndmnden?

Av miljoskyddslagens 5 § framgdr fol-
jande:

“Den som utovar eller amnar utdva mil-
Jjofarlig verksamhet ska vidtaga de
SKYDDSATGARDER, tila den BE-
GRANSNING AV VERKSAMHETEN
och iakttaga de FORSIKTIGHETSMATT
I OVRIGT som skiiligen kan fordras fér
att forebygga eller avhjilpa oldgenhet.
Skyldigheten att avhjidlpa olidgenheter
kvarstdr dven efter det att verksamheten
har upphort.

Omfattningen av dligganden enligt for-
sta stycket bedoms med utgdngspunkt i
vad som dr TEKNISKT MOJLIGT vid
verksamhet av det slag som #r i friga, och
med beaktande av sivil ALLMANNA
som ENSKILDA INTRESSEN.

Vid avvigningen mellan olika intressen
ska sérskild hdnsyn tagas till 4 ena sidan
BESKAFFENHETEN AV OMRADET
som kan bli utsatt for storningens verk-
ningar, 4 andra sidan NYTTAN AV
VERKSAMHETEN samt KOSTNADER
FOR SKYDDSATGARD och den ekono-
miska verkan i ovrigt av forsiktighetsmétt
som kommer i friga”. |

Killor:
Flygplatsmiljoutredningen
(CFV.FMV;FortF).
Miljoskyddslagen
1989:363.
Koncessionsansdkan for Stockholm-
Skavsta flygplats.

(1969:387) SFS

Nya publikationer betr Arbetarskyddsstyrelsens Forfattningssamling.

AFS 1991:7

Bidrag till foretagshilsovard

Regler som géller t6r riitt till bidrag till f6-
retagshiilsovard.

AFS 1991:8

Belysning

Foreskrifter giillande arbete i artificiell be-
lysning. Ej tillimpbar pd nodbelysning.
AFS 1991:9

Bekampningsmedel

Andring i kungorelsen AFS 1988:5.

AFS 1992:1

Personalutrymmen

Giiller all verksamhet med undantag {or
ovningar eller utbildning under filtmiis-
siga forhdllanden inom forsvaret.

AFS 1992:2
Asbest
Giilter all verksamhet diir asbest eller as-
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besthaltigt material hanteras.

AFS 1992:3

Rotskadebesiktning av ledningsstolpar
Giiller alla ledningsstolpar av trd i vilka
personer behdver gé upp och arbeta.

AFS 1992:4
Sprutmilning
Andring i kungorelsen AFS 1986:29.

AFS 1992:6

Internkontroll av arbetsmiljon

Giiller arbetsgivarens internkontroll av
verksamhetens arbetsmiljo.

AFS 1992:11

Upphivande av vissa foreskrifter, rad
och meddelanden

Vissa foreskrifter upphor att gilla fran sep-
tember 1992.

Bl a: « Anvisning nr 68. Fortlopande till-
syn av kran monterad pé fordon.

» Meddelande 1976:18. Tagvirkes-
och serviginstroppar.

» Meddelande 1973:13. Pallstill.

Flera av dndringarna beror pd EG-direktiv
om olika regler och kungorelser.

AFS 1992:12
Flytande kvéve
Andring av kungorelse AFS 1987:13.

Ovanstdende kan bestéllas fran:

Publikationsservice
Box 1300
171 25 SOLNA

Tel: 08-730 97 00
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TO-omlaggningen snart klar

Text: Sven Arne Karlsson, FFV-Aerotech Foto: Foto Malmen

Veteranerna Georg Hammervald och Rune
Kinell har utfort ett jéttejobb genom att fara
runt till forbanden for att informera om TO-

»

omldggningen och deltaga i det praktiska ar-

betet.

Fore arsskiftet har néara tva
och en halv miljon tekniska
order fatt nya etiketter och
blivit omsorterade efter
den nya TO-indelningen.

['] Det har inneburit mycket extra arbete
for vissa ansvariga inom bdde FMV:FUH
och FMV:TEKNIKDOK och inte minst
for personalen vid dokumentationsdetal-
Jjerna pé forbanden.

Forandring pa gott och ont

Det har pA ménga hall ifrdgasatts viirdet av
en sidan hir TO-omlédggning. Motivet frn
borjan var att skapa ett forsvarsgemensamt
system. Dessutom var det gamla siittet att
dela in de tekniska orderna skapat for Gver
40 &r sedan. Under den tiden har materiel-
grupper b&de forsvunnit och tillkommit, s
den gamla indelningen var varken hel-
tickande eller sirskilt logisk.

Pluseffekt

Omliggningen har ocks& medfort att abon-
nenterna ftt gd igenom och eventuellt om-

Tvd av de som hdllit i trddarna inom FMV —
Bertil Abrahamson pd FUH och Anders
Johansson pd TEKNIKDOK .

prova sina abonnemang. Manga har ge-
nom édndringen fatt firre tekniska order i
sin bokhylla, (ndgra f har fitt utskade TO-
samlingar), vilkt beror pa den nya materi-
elgruppsindelningen. Man har bittre kun-
nat “rikta” sitt abonnemang mot sitt verk-
samhetsomréde.

Kvalitet

Allahar emellertid inte sk6tt sina TO-sam-
lingar, framst vad det géller 4ndringstjéin-
sten. Nu man fir man dem upprittade, och
det betyder ett stort lyft” vad det giller
kvaliteten. En kvalitet, som man férhopp-
ningsvis bibehdller diven i framtiden. M

Framtagningen av extranumret skulle ske
pd kortast mojligatid varvid det beklagligt
nog inte fanns utrymme for sedvanliga
kontrollrutiner vilket tyvirr resulterade |
etl par fel:

1. Pa sidan 4 dverst pa tredje spalten foll
friagan till CFV delvis bort. S& hiir ska
den se ut:

Nir det nya systemet JAS 39
GRIPEN finns vid forbanden.
Hur kommer detta att paverka
uppbyggnaden av bas- och un-
derhallstjanstens personella
och materiella resurser?

[£9)

. Intervjuaren som presenterades pa sid
6 lingstner fick tyvirr fel fornamn. Han
hette och heter alltjimt Lars Wigert.
Hiir kommer hans — alltsd Lars’ — vi-
sitkort som forsetts med foto.

Red beklagar det intraffade!
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Informalionsdireklbr
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115 88 Stockholm. Telefo

K. Informationsenheten
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Datorstod Av MaterielUnderhall

Text: Kent Hdll, FMV:FUH och Lars Holmlund, FMV:AUH

Chefen for armén har beslutat att infora datorstod for
materielunderhallsfunktionen (DAMU) vid arméns mob-

myndigheter.

CA har uppdragit at FMV att anskaffa, installera,
kontrollera och driftsiatta utrustningar jamte program-
vara for system DAMU.

[J DAMU ir ett datorbaserat informa-
tionssystem avsett for hantering av upp-
gifter om materielens kvalité och bered-
skap vid forband.

Syftet med DAMU dér att erhdlla 6kad
snabbhet och bittre exakthet i lednings-
processen for materielunderhall.

Provsystem féor DAMU har sedan mit-
tenav 1988 varit driftsatt vid S 1/Fo 47 och
I 2/Fo 52.

Den forsta serieinstallationen av
DAMU (prim) gjordes pa I 13/Fo 53 un-
der hosten 1990. Sedan dess har ytterligare
21 serieinstallationer, ett utbildningssys-
tem och ett Mastersystem driftsatts samt
ett ue-system anskaffats. Med dagens pla-
nerade utbyggnad kommer DAMU slutli-
gen att omfatta:

o 22 st driftsystem,
* | st utbildningssystem,
» | st Mastersystem,

» 1 stue-system.

Kort beskrivning av infosystem
DAMU

DAMU ir ett funktionssystem for materi-
elunderhdll byggt for att klara hemlig in-
formationsbehandling.

Hjdlpmedlet &r ADB-baserat och kon-
struerat for att ge underlag for planering,
styrning, uppfoljning, och arbetsledning
av foreskrivet tidsbundet materielunder-
hall (GT, MVIF och TOA) p4 ligre regio-
nal/lokal niva.

DAMU anvénds for planlédggning av at-
girder pd materiel i forrdd och i bruk.
Systemet ger underlag for sdvil genomfo-
rande som for 6vergripande langsiktig pla-
nering inom en myndighet. Mojligheterna
att bearbeta och presentera data dr anpas-
sade till respektive anvindares behov.
Utdata kan erhéllas om t ex behov av un-
derhéllsdtgirder, materielutnyttjande, ma-
terielomsittning och fér sammanstéllning
av materiell beredskap.

Systemet dr framst avsett for materiel-
underhéllsfunktionen.
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DAMU ersitter korflador och arkivparmar
Utifrin en idé av Hakan Schwetz (d4 teknisk chef pd K1) uppdrog cheten for ar-
mén at projektledaren Lars Emerius att utveckla DAMU.

Inforandet av DAMU pd armémyndigheterna genomfors av projekiledaren Lars
Holmlund FMV:AuhDD i samarbete med FMV:ELEKTRO och FMV:UH.

Det forsta DAMU-systemet (Datorstod Ay MaterielUnderhall) dr nu komplett i
alla delar och 6verlamnat och installerat till Dairegementet, | 13.

Der nya systemet ska effektivisera ledning och genomforandet av materielhan-
teringen. dvs planering, budgetering och uppféljning av materielunderhillet och
den materiella beredskapen.

Systemet ska fungera i fred och kris. Chefen ARMEMATERIEL, Per-Curt
Green. overldmnade det nya datasystemet den 7 maj till I 13.

Efter 8verlamningen demonstrerades DAMU-systemets olika funktioner. Fran
ett ganska gammalmodigt hanterande med kortlador och arkivpirmar blir det nu en
toppmodern datahantering. Framover édr det meningen att DAMU-systemel siiger
ifrin niir det dr dags for komplettering, modernisering eller renovering av olika ma-
terielslag. For att skydda sig fran otillborlig insyn i systemet far varje anvéindare
sin personliga behorighetsprofil som motsvarar befattningen. Information som
skickas ut fran regementet sinds krypierad.

DAMU ar forsta steget

Med inforandet av DAMU fir myndigheten ett praktiskt hjilpmedel f6r att hantera
information kring materielunderhillet.

Men andra datorstodda system dr under utveckling. Kraftsamling har skett till
ULL/A (Utveckling av Lokal Ledningsmetodik i Armén), som nu avslutats (1992-
06-30) och dvergdtt till nya systemet LIFT (lednings- och informationssystem for
fornodenhetstorsorjning och teknisk tjinst).

Men CA vill ge LIFT tid och resurser att utvecklas till ett effektivt integrerat led-
ningssystem,

Fram ftill dess att LIFT &r helt utvecklat kan vi gora stora vinster genom att re-
dan nu ge forbanden de majligheter som DAMU erbjuder.

Den information som samlas i och hills aktuell i DAMU hanteras pé et effek-
tivt sitt och skapar en god grund for LIFT.

Utveckling av DAMU har begrinsats och avser nu endast integration mellan
verkstiider och forband vad géller bestillning, fakturering och uppféljning. Detta
ger forbanden AMUS-L (allmint materieluppfoljningssystem-lokal) till mojlighet
av datafdngst for AMUS pd central niva.

Syftet med DAMU

Syftet med DAMU ér att tillgodose kraven
péd planeringsunderlag inom materielun-
derbéllsfunktionen pé ligre regional/lokal
nivd for att kunna innehdlla uppstillda
krav pd rationalisering i verksamheten.
Detta fraimst med avseende pd minskade

medelsbehov inom facket materielunder-
héll samt en forbéttrad materiell beredskap
som kan &verblickas med avseende p4 tek-
nisk status.

Mailet nds genom att materielunder-
hillsdata av god kvalitet lagras och under-
hélles i DAMU av respektive lokal myn-
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Planering med DAMU

Analysera

Underhalls-
ansvarig

~

\

Genomfora

/

olja upp

DAMU

\F

dighet som sedan utnyttjar informationen
i olika bearbetade sammanstéllningar.

Viktigare projekthéndelser:

1985 CA ger FMV:AUH i uppdrag
att  utveckla infosystem
DAMU.

1988 mars Provdrift startar vid S 1,1 2
och A 9.

1989-08-28 CA beslutar om inforande av
infosystem DAMU.

1989 aug FMV:AUH ger internupp-
drag till FMV:ELEKTRO
omfattande tekniskt system-
ansvar vid serieinstallationen

TIFF 3/92

DALTYMU

och till FMV:FUH f6r under-
héallsansvar.

ATS far i uppdrag att planera
for utbildning av foregdngs-
mén och for anviindarstsd.
Provdrift avslutas vid A 1,12
ochA9.

1990-09-25

1989 okt

1989-12-20 CA faststiller inférandeplan
for utbyggnadsetapp 1.
Utbyggnadsetapp 1 omfattar
i tidsfoljd foljande myndig-
heter:
113/Fo 53,121/Fo 23,1 1/Fo
44, P 4/Fo 35, F 10/Fo 43,
I 16/Fo 31, P 7/Fo 11, P 2,

1992-05-07

1992/93
&rsskiftet

112/Fo 17.

CA faststéller inférandeplan
for utbyggnadsetapp 2.
Utbyggnadsetapp 2 omfattar
i tidsfoljd foljande myndig-
heter:

Fo 16, 1 5/Fo 22, 1 14/Fo 21,
I 15/Fo 34, MKG, I 4/Fo 41,
Fo 67, Fo 51, 1 20/Fo 61,
122/Fo 66, A 8/Fo 63.
Forsta driftéverlimning -
DAMU vid I 13/Fo 53.

Infosystem DAMU planeras
vara installerat och driftsatt
pé aktuella myndigheter.
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LEDNINGSSYSTEM_ VID
MATERIELUNDERHALL

INFOSYSTE

Systemagare

Funktionssystem-
ansvar

FMV:AUH

Anvandarutbildning
Anvandarkravgrupp
Driftsamordning

| 13/Fo 83

P 4/Fo 35

iN_| S 1/Fo 47
| 2/Fo 52
|1 21/Fo 23

Lokalt férvaltningsansvar
& Drift

Underhdlls-

ansvar
FMV:AuhDD
Tekniskt

systemansvar
FMV:ELEKTRO

Underhdlls- ,
ansvar

FMV:FuhMD
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MASTERSYSTEMSPRINCIP INOM DAMU — PROJEKTET

l LEVERANTOR

=

LEV - UH HW
OCH SSW i
DAMU UTV — / A
SYSTEM pady
MASTERSYSTEM | 1~
FMV:AUH |
DAMU VIDMAKT — | DAMU DRIFT—
HALLANDESYSTEM| || ~ SysTEMm

HW = MASKINVARA
SSW = SYSTEMPROGHAMVARA

Siakerhet och sekretess

DAMU rutiner for att garantera sikerhet i
form av informationskvalitet och sekretess
har uppmérksammats och tillvaratagits i
bl a IT4-projektet HOSAK (informations-
system for hog sidkerhet). Detta giller
framfor allt den rollbaserade systemadmi-
nistrationen samt kontrollsystemet for da-
tabestindighet vilket medger att befatt-
ningshavare i eft annars stort system en-
bart far tillgdng till den information som
tillhor befattningen.

[

Drift- och underhalls-
system DAMU

For den materiel som upphandlas till in-
formationssystem DAMU dimensioneras
och anskaffas ett drift- och underhéllssys-
tem (uh-resurser m m) av FMV:FuhMD.

Samordning av drift- och uh-systemet
sker mot likartade ADB-system som ingar
i andra infosystem, for att pd detta sétt
kunna erhélla ett kostnadseffektivt under-
hall.

Faststilld underhallsplanlésning redo-
visas i "Underhdllsplan System DAMU”.
[’Underhallsplan Materiel DAMU” fram-
gar dimensionering och férdelning av un-
derhéllet.

I "DU-guiden” (Drift- och Under-
héllsguiden) ges detaljerad och aktuell in-
formation om felanméilansvigar och un-
derhéllsinstanser.

I DAMU Systemhandbok ges informa-
tion enligt foljande innehéll:

Allmént
Projektbeskrivning
Systemspecifikation
Underhall
Dokumentation
Utbildning
Sikerhetsbestammelser

ARG o
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8. Instdllningar/Set-up

Programvarustod
(PVS) DAMU

For att erhélla ett vil fungerade och kost-
nadseffektivt underhall av sivil maskin-
som programvara fordras att vil definie-
rade ansvarsomriden och klara riktlinjer
for arbetes genomférande finns framtagna.
Underhéllsorganisationen som byggts
upp for maskinvara och operativsystem
som anskaffats genom avropsavtal
STRUKTUR 90 dr gemensam fér hela for-
svaret oavsett funktionssystem. Uh-orga-
nisationen dr vl dokumenterad i under-
héllsberedningar, UHP-S:er, DU-guider
m m.
For tillimpningsprogramvara (och dven
operativsystemprogramvara) kan dock
speciella regler gilla for olika funktions-
system).

Mastersystem DAMU

Vid FMV:AUH finns tvA DAMU-system,
ett for vidmakthéllande och ett for utveck-
ling. Dessa bdda tillsammans utgor ett
"Mastersystem”. Nedan redovisas hur
Mastersystem-principen tillimpas inom
DAMU.

Grundprincip

Mastersystemet ingdr i den bakre centrala
programvarustod-nivin (PVS) och bestir
av tvd vid AUH befintliga DAMU-system,
ett vidmakthallande- och ett utvecklings-
system. (Med utveckling menas i detta fall
Underhdll — Modifiering av programva-
ran).

e

IR

Mastersystemets uppgift 4r att styra
driftsystemens utveckling av sivil ma-
skin- som programvara samt att siikerstilla
driften av DAMU-programvaran.

For utvecklingssystemet tecknas ett uh-
avtal med leverantér om fullservice pa
béde maskin- och systemprogramvara for
att pd detta sitt 13ta systemet folja teknik-
utvecklingen med nya versioner och rele-
aser. P4 utv-systemet testkor AUH de ma-
skin- och systemprogramvarunyheter som
infors genom avtalet gentemot DAMU till-
lampningsprogramvara, Har sker ocks3 vi-
dareutveckling och rittning av eventuella
fel i tillimpningsprogrammet.

Vidmakthallandesystemet skall vara
identiskt (eller fullt kompatibelt) med de
driftsystem som finns hos lokala myndig-
heter. Detta system anvinds huvudsakli-
gen for kontroll av att planerade forin-
dringar i maskin- eller programvara inte
péverkar driftsystemen i negativ bemir-
kelse men ocksd som referensobjekt vid
framtagning av dokumentation samt ut-
bildningsplanering.

Mellan utvecklings- och vidmakth3l-
landesystemet genomfors omfattande tes-
ter i flera steg.

Fordelar med Mastersystem-
principen

Genom ovanstiende forfarande erhills
foljande fordelar:

» ett vil fungerande och effektivt PVS,

» god bevakning av utvecklingen p4 bade
maskin- och programvarusidan,

* kontroll av att stérningar (p& funktio-
nen, sdkerheten etc) ej uppstdr vid infs-
rande av ny eller modifierad maskin-
och programvara,

» god kontroll 6ver att samma status ra-
der pd driftsystemen. |
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Nytt vindmatarsystem
Driftdveridmning av nytt vindmatarsystem (M8134-101010) pagdr. Tidplan for
overldmning:
« F21/SeON den 18 juni 1992.
« F4/SeNN den 21 september —92.
«  F10/SeS  den 13 oktober —92.
+ F16/SeM den 27 oktober -92.

Leverantor av systemet ar QUALIMETRICS i USA och Vaisala i Finland.

Nytt molnhojdmatarsystem
Driftoverlamning av nytt molnhgjdmétarsystem CBME40A (M3215-785010) pé-
borjas under hosten 1992.

Tidplan for overlamning:

« F21/SeON den 4 november —92.

s+ F10/SeS  den {5 december -92.
« F16/SeM datum inte faststélld.

F4/SeNN datum inte faststilld.

Leveranttr av molnhdjdmiitarsystemet dr Eliasson AB i Visteras och av den gra-
fiska presentationsutrustningen dr STADB AB i Norrkoping.

Utrullningshinder F21

Hoger mast bana 14 faller tillbaks for mycket efter resning. Vid feltillfdllet var né-
tet fukrigt.

Grundorsaken till felen dr fuktigt nédt | kombination med att huvudmastens
vinkel varit lagt instilld. Huvudmastens vinkel ska enligt TO vara 80 grader.

For lag vinkel innebir att motor, vinschlina och reslina kommer att f ta upp
storre delen av den kraft som atgdr for att halla masten i rest lige.

Ju stérre vinkel (max 80 grader) desto mer av kraften kommer att hamna som
en kraftkomponent i huvudmastens vridningspunkt. Lag mastvinkel innebar dven
att barlinan miste kortas ner for aft fa rédtt ndthojd. En hardare spind birlina med-
tor storre krafter pa masten och storre slitage pa linan.

Med anledning av detta kommer FMV:FuhMB att fortydliga tillsynstoreskrif-
terna.

Reservkraft Vidsel

Vidselbasen drabbades den 23 oktober 1991 av kraftavbrott. Vid tillfdllet funge-
rade inte heller reservkraften.

Orsakerna till att reservkraften inte fungerade var flera. Huvudorsaken var att
reservelverket inte startade pa grund av batterifel.

FMV kommer med anledningen av detta att se 6ver startbatteriets placering och
komma med direktiv.

Infosystem FV

inom ES framtas f n Systemutvecklingsplan LIFV resp Systemmialsitming LIFV,
Tillsammans med Handbok Systemutveckling LIFV berdknas de utges under hos-
ten 1992 som styrande dokument.

Systemkirnan dvs maskin- och systemprogramvaror definieras och specificeras
inom DATEK vid FMV:FuhM som deltar betr systemforvaltning och vid under-
hallsberedning ay ingdende delar.

Underhdllsberedning enligt principer i UHP-S Infosystem FV pégir for MTK
Infosystem och generell LAN-materiel medan UHP-S FUNSS nyligen utgavs,

MTK Infosystem #r sadana system som MTK utnyttjar for flygkommandots
driftstyrning. dvervakning, administration och forvaltning av markteleresurserna
inkl FTN. PTTEM harfor framtas vid FS.

Underhillsberedning gors dels pa kort sikt for nuvarande materiel 1 TDC dels
mer langsiktigt for framtida tekniklosning.

Modifiering

Text: Hékan Nilsson, F21/SeON
Foto: I. Blixt, F21/SeON

K
Exempel pd arbetsstol vid modifiering av fpl
37040. Ligg mdrke till luftanslutningarna i
stativet. (for tryckluftmaskiner etc.)

Vid F21SeON har den for-
sta modifieringen genom-
forts pa flygplan AJ37, det
sa kallade modpaket
M11/M12.

[J F21SeON flottiljverkstad fick uppdra-
get, att tillsammans med flottiljverksti-
derna vid F6, F7, F15 och F17, genomftra
modifiering av flygplan AJ37, for att vid
en senare tidpunkt 6verga till att modifiera
flygplan S37.

Versionskontoret AJ/S37 vid F6 har va-
rit sammanhdllande med uppldggning,
planering samt med utbildning av verk-
stadspersonal for detta omfattande modi-
fieringsarbete.

Ett speciellt tack till Tomas Fernholt F6,
for ett utmirkt och foredomligt stéd vid
uppstarten av modpaket M11/M12.
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flygplan 37 (modpa

oha |

Elreparatir Leif Ronngvist samt flygteknikerlel Jan Jarblad m

L .

ed monteringsarbeten pdfpl 37040.

-

ket M11/M12

‘
-

kontrollingenjb’r Erling Mesin F21/SeON vid
arbete med kontroll av kablagelledningar pd

Verkmdstare Kjell Wcihlstr(';'m, flygteknikeriel
Jan Jarblad och elitelereparator Tommy
Ohman diskuterar.

For att genomf6ra ett modifieringsar-
bete av den omfattning, som modpaket
11/12 innefattar, krivs tillging pa 1amp-
liga verkstadslokaler, utrustning samt av
viélutbildad personal.

Alla  dessa faktorer
F21Se/ON.

F21Se/ON flottiljverkstad har tidigare
genomfort modifiering av flygplan JA37
(modpaket C); varfor det fanns goda for-
utséttningar for att utféra modpaket
M11/M12.

Ett modifieringslag vid F21 bestar av 4
el/telereparatorer, | skrovreparator samt 1
fplreparatér. (totalt 6 st)

Komplettering av utrustning, bl a an-
skaffning av speciella arbetsstolar, samt
forbittring av arbetsbelysning maste dock
goras.

Denmateriel framstelkablage mm, som
installerades i varje flygplan iordnings-
tdlldes i samarbete med industrin, SAAB-
SCANIA och FFV.

Tekniskt stod, dokumentation av flyg-
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fanns vid

fol 37040.

planhandlingar m m har skett av tekniska
kontoret vid tekniska enheten F21 och av
vk 37 vid F6.

Kbvalitetsansvarig har varit C teknisk
enhet vid F21SeON.

Tidplan (Gillande fp137040)

1. Utbildning av personal 91-08 (1v) F6
2. Modifiering pdborjas 91-11-14
3. Fpl gick av domkraftskedet 92-03-30

4. Kontrollflygning/leverans
till F7 92-05-07

Atgirder som utférdes mellan “dom-
kraftskedet” och fore kontrollflygning har
bl a varit en omfattande kontroll av flyg-
planet map installation, kvalité, funktions-
prov, m m. Detta genomfordes av perso-
nal frin FMV-prov och Q-flyg.

Efter godkédnda kontroller genomfordes
teletest av samtliga system i flygplanet.
Direfter utférdes motormontering, &ter-
stdllning, service samt motorkorning.

Totaltid:

Sammanlagd tid for genomfbrandet av
modpaket M11/M12 p4 flygplan 37040
har varit 28 veckor.

Detta bedoms vara ett bra resultat, mht
att det dr det forsta flygplanet och att per-
sonalen ej erhillit tillrdckliga erfarenheter
och fardigheter.

Malsattning
Nirtillricklig erfarenhet erhallits, har flot-
tiljverkstaden vid F21 som mélsittning, att
varje modifiering skall klaras inom 15
veckor.

Tillkommande atgérder ir teletest, kon-
trollflygning, m m ca 2 veckor.

Totaltid beddmes till ca 17 veckor.

Flottiljverkstaden vid tekniska enheten
F21 ser mycket positivt pd att genomfora
atgirder av den karaktiiren, som modpaket
M11/M12 omfattar och hoppas att andra
liknande uppgifter tillféres forbandsverk-
stiderna i framtiden. ]
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(J Underhill av flygmateriel drar &rligen
en kostnad av ca 3 GSEK for investeringar
i materiel samt drift och underhall och ut-
gor ca 3% av den samlade materiel-
stockens virde.

Underhallet vid Forsvarets verkstiader
och civila underhéllsleverantérer tar ca
53% i ansprék av den totala omslutningen
for flygmaterielunderhdll inom drift- och
underhéllssystemet. Av denna kostnad ut-
gor ca 2/3 personalkostnader och 1/3 ma-
teriel i form av reservdelsforbrukning.

Specifika foretag som FFV, VAS,
TELUB och utlidndska leverantdrer svarar
for ca 68% av underhdllet. Forsvarets verk-
stider for ca 27% medan den Ovriga in-
dustrin knappt uppgér till 5%. Den reste-
rande delen 47% av den totala omslut-
ningen delas mellan investeringar 1 under-
héllsresurser och 16ner for bl a flygvapnets
tekniker.

Produktionsanalys flygmateriel-
underhall 1991/92

Budgetaret 1991/92 innebar for CFV inom
ledning- och forbandsverksamheten
(HPO1) en anslagsbelastning (anslagD1)
pd motsvarande 4,9 GSEK exkl moms.
Kostnaderna har fordelat sig over delpro-
grammen mot nedan redovisade kostnads-
slag.

notiser

Text och bild: Ulf Jdgestrand, FMV:FuhDE

Att ge en fullstindig redovisning av underhallskostnader
for flygmateriel kan vara svart men forfattaren ger li-
sarna en god inblick i savil fordelning som utveckling av

kostnaderna.

I det foljande redovisas betalningsutfal-
let mer detaljerat for produktionen vad av-
ser drift- och underhdll av flygmateriel och
annan teknisk materiel inom HPO 1 fortill-
delad operativ materiel och underhéllsut-
rustningar. Informationen dr hdmtad ur
ESYM FU - ekonomisystemet for flyg-
materielunderhdll.

Det totala betalningsutfallet for flyg-
materielunderhdll under 1991/92 uppgick
till 1 547 MSEK exkl moms. JAimf{ért med
foregdende budgetdr innebir detta en kost-
nadsokning med 26 MSEK i 16pande pen-
ningvirde vilket motsvarar en Skning pa
1,7%.

Omriknat i fast penningvirde med NPI
som omrikningsfaktor innebar utfallet for
1991/92 att underhéllskostnaderna plan-
enligt minskat med ca 2,4% mot forega-
ende budgetar.

Kostnadsokningen for flygmaterielun-
derhll ligger under sivil den allminna
prisutvecklingen (NPI) som arbetskost-
nadsindex (SNI 38K80) som okat med
4.2% resp 5,6%.

Som en direkt konsekvens for kost-
nadsnivén kan konstateras att prisutveck-
lingen inom av flygunderhéllsproduktio-
nen anlitade verkstéder ligger i intervallet
2-6% dar utfallet vad betriffar 16neavtal
direkt pdverkar prisutvecklingen. Detta
medfor direkta konsekvenser for den to-

Lage S-90 DOL (DriftOverLamning)

Totalt antal avrop att overlamna: ca 440 varav

HPG 1: ca 145

HPG 2: ca 45

HPG 3: ¢a 100

HPG 4: ca 50

HPG 5: ca 100

HPG | ir klar.

HPG 2 beriiknas klart under slutet av 1992,

HPG 3  har pibérjats och berdknas avslutat under 2:a kvartalet 1993,
HPG 4 beridknas avslutat under 2:a kvartalet 1993,

HPG 5 berdknas avslutat under 3:e kvartalet 1993,

PC avropsavtal
FMV har tecknat avtal med Dell Computer AB och Owell Svenska AB gillande
PC med tillhérande programvara och periferiutrustning. Totalférsvarets myndig-
heter kan bestilla direkt hos leverantoren med hinvisning till aktuellt avropsavtal,

tala underhillskostnadsnivdn — dd upp-
skattningsvis 60% av produktionen ir per-
sonalintensiv.

Den genomsnittliga prisutvecklingen
for reservdelar vid FMV:RESMAT forde-
lar sig enligt:

— Flygplansystem 9 %
— Marktelesystem 8 %
— Flygbassystem 8 %

— Standardreservdelar 8 %

Budget for motsvarande period uppgick
till 1.530 MSEK och &r uppriknad av
FMV:FUHG prognostiserad prisokning
for flygmaterielunderhéllet. Den faktiska
anslagsbelastningen i relation till féresia-
gen budget innebir ett 6verskridande av
planerad budgetram med ca 1%.

Vid en niirmare analys av verksamhets-
dret kan konstateras att den totala under-
héllskostnaden for flygplansystem upp-
gick till 1.194 MSEK vilket innebir en 6k-
ning mot foéregdende verksamhetsar med
3,8% i lopande penningvirde och exkl
moms.

Flygplansystemunderhillet exkl moto-
rer har dock minskat med 0,9%.

Underhéllskostnaderna for motorer har
ddremot tkat med 7,2% i 16pande pen-
ningvirde.

Underhdllskostnaderna for fpl 37 6kade
i l6pande penningvidrde med 9,7% till
859,7 MSEK vilket utgor 72,0% av det to-
tala flygplanunderhéllet samt 55,6% av de
totala underhdllskostnaderna.

Kostnader for motorunderhall

Underhéllskostnaderna for motorer upp-
gick till 713,4 MSEK vilket motsvarar
46,1% av de totala underhallskostnaderna.
Forindring av kostnadsnivan jimfért med
foregéende ar framgér av parentesen.

Specifikation:

RMS  553,8 MSEK (+13,9%)
RM9 86,1 MSEK (+ 6,4%)
RM6 56,1 MSEK (-29,2%)
Ovriga 174 MSEK (-7,5%)

Flygtidsuttaget och motoremnas lige i
underhdllscykeln har stor inverkan p& hur
kostnadsutfallet fordndras mellan verk-
samhetséren.

Underhdllskostnaderna for flygplan/he-
likoptrar domineras patagligt av flygmo-
torerna. Sledes belastas motor RM8 med
64% av kostnaderna for underhdll av hela
fpl 37-systemet. Inget annat delsystem for
detta flygplan hade storre andel av kost-
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Anslag D1 1991 /92
Totalt 4.921 MSEK

BN underhaliskostnader [ ) '
(] Personalkostnader | =
_ Drivmedel

2118

Fig 1. Férdelning av redovisade kostnadsslag under budgetdret 1991/92.

Kostnadsfordelning budgetaret 1991 /92

MSEK
[l Flygplan 1194,1
[[] Ovrig materiel 28,2
1-546,6 MSEK | ‘ I:‘ Simulator 2,§

N e |:| Vapen 10,2
g [ Standardfordon 24,8
[l Basmateriel 90,3

] marktele 160,9 |

~10,4%
2,3%

Fig 2. Kostnadsférdelning budgetaret 1991/92.

Budget i relation till utfall i fast prislage
(MSEK)

y o5 . Burau [] supeer

/

Fig 3. Budgeten i relation till utfall i fast prislige (MSEK). Virdena inom parentes beskriver
over- resp underskridande av budget inom specificerade verksamhetsondden.
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Underhallskostnader flygplan (MSEK)
Totalt 1,194,1 MSEK

28,7 MSEK
230,2 MSEK

C-NIVA 935.2 MSEK

Il FPLJA 37
FPL AJS 37
FPL J35F/)
FPL SK 60 ) FPL AJS 37
TP LY 508,8 MSEK
HKP ?
OVR FPL

Farebyggande 761,0 MSEK
Avhjilpande 392,0 MSEK
| Modifiering 41,1 MSEK

F ig 4. Underhdllskostnaderna for fpl 37.

Kronor per flygtimme 1991-92

() % forandring mot foregaende ar

[l Gemensamt
 Mekanik
Motor

Il Bevipning
[] Elektronik

o "‘w—h“ﬂ—;_g.*q-. THLENE . TN . TS TG T
FPL35 J35F/) SK35C SK60 FPL37 AJS37 AI37 SF37 SH37 SK37 JA37

Fig 5. Flygtimkostnad for olika system och versioner. Virdet inom parentes beskriver forédndring
mot foregdende dr.

FV underhallskostnader
Flygplanssystem 1982 /83 - 1991 /92

| ) o e | |
[ Iy e g ey ey e ey ey U

82/83 83/84 84/85 85/86 86/87 87/88 88/89 89/90 90/91 91/92

Fig 6. Underhdllskosmaderna for de tyngre systemen och for de olika flygplantyperna inkl mo-
torer under den senaste 10-drsperioden.
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naderna dn 6%. Underhdllet for RMS sva-
rar for 36% av flygvapnets totala under-
héallskostnader.

Flygtimkostnad

Den totala flygtimkostnaden for fpl 37-
systemet uppgick till 27.377 kronor vilket
innebédr en minskning av timkostnaden
med 1,5% i 16pande penningvirde.

Kostnadsokningen totalt liksom tim-
kostnadsutvecklingen &r naturlig och ska i
forsta hand ses som ett resultat av ett 5kat
flygtidsuttag p& 36% for JA-versionen dels
pé ett minskat flygtidsuttag av 5% for AJS-
versionerna sammantaget. -

Flygtimkostnaden for JA resp AJS upp-
gick till 22.794 SEK resp 31.785 SEK vil-
ket motsvarar en minskning fér JA med
19,5% och en 6kning for AJS med 15,5%
i I6pande penningvirde.

Variationerna i flygtimkostnaden mel-
lan 4ren och versionerna ir som alltid i for-
sta hand beroende p8 motorutfall och mo-
torldge.

Kostnadsutveckling flygplan

Underhallskostnaderna fér de tyngre sys-
temen och for de olika flygplantyperna
inkl motorer under den senaste 10-Arspe-
rioden framgdr av fig 6.

Kostnadsokningen fér motor RMS8
framgér tydligt och den tar en alit storre
andel av de totala underhllskostnaderna
for flygplansystemen.

Underhillskostnader ovrig
materiel

Kostnaden for 6vrig materiel framgar av
fig 7 dir parentesen anger kostnadsut-
vecklingen i I6pande prisldge jamfort med
foreglende &r.

Den relativt 1aga pris6kningen vid verk-
stadsforvaltningarna (VF) och flottiljverk-
stider i kombination med viss volymfor-
dndring, pdborjad avveckling av materiel-
objekt, utgallring, forridsstillning samt en
okad kostnadsmedvetenhet dr den direkta
orsaken till utvecklingen.

Framhivas bor dock utvecklingen inom
basmaterielomrddet och for standardfor-
don dir kostnaderna minskat med 14,9%
resp 16,6% omriknat i fast prislige med
NPI som omrékningsfaktor.

Kostnadsokningen for vapenmateriel ar
héanforbar till periodisering betriffande ut-
tag av vingmal.

Kostnadsutveckling och
kostnadspaverkande faktorer

Vid en jimforelse mellan tidsperioder och
vid bedomning av utfall under ett visst spe-
cifikt verksamhetsar krivs det att erfor-
derlig hénsyn tas till de olika faktorer som
ligger till grund for kostnadsnivin inom
underhdllsomradet.

Attenbart se till ndgon typ av indexserie
kan rimligtvis inte vara rdttvisande. Orsa-
ken till kostnadsnivdn kan sdkas inom
manga olika omriden.
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Fig 8 visar ndgra visentliga faktorer
som medverkar till utvecklingen.

Kostnadsutvecklingen for materielun-
derhéllet i fast penningvirde med NPI som
omrikningsfaktor under den senaste 5-ars-
perioden framgdr av fig 9.

Sammanfattning

Det kan konstateras att kostnadsutveck-
lingen for materielunderhdll har 6kat kraf-
tigt under perioden frimst med anledning
av kostnadsutvecklingen for RM8-under-
hallet. Bildandet av VAS medférde att
flygvapnet i ett dvergdngsskede i prakti-
ken finansierat tv produktionsenheter for
atterhdlla en s& smidig 6vergdng som moj-
ligt — dels att de l&ngdragna férhandling-
arna i avvaktan pé politiskt beslut med-
forde ett avtalslost tillstdnd vilket i kom-
bination med ldngre omloppstider med
16pande rikning som prisform tydligt pé-
verkat kostnadsnivén.

Vid en jimforelse mellan den l6pande
kostnadsutvecklingen inom flygunder-
hallsproduktionen (KU) och den allménna
prisutvecklingen (NPI) kan konstateras att
kostnadsutvecklingen kraftigt flukturerat
under perioden for att 1991/92 ligga klart
under NPI.

Effekten av forsvarsbeslutet medfor
krympande ramar for att finansiera mate-
rielunderhdllet vilket stiller stora krav pé
avvigning, prioritering och rationalisering
under programplaneringsperioden.

FMYV finner dock inte att den relativa
kostnadsutvecklingen for flygmaterielun-
derhall de senaste &ren generellt 6kat snab-
bare 4n vad som kunnat forvéintas mot bak-
grund av gillande forutsittningar. Det kan
ej heller ségas att kostnadsnivan dr normal
med tanke pd kostnadsutvecklingen for
motor RM8. Fortsatta planerade &tgérder
for att minska underhdllskostnaderna
kommer som hittills i princip att f6lja skis-
serat underhallskoncept.

Resultatet av dessa atgirder ger forut-
sattningar for dels en forbittrad uppfolj-
ning och kontroll av de kostnadspiver-
kande faktorerna, dels en begrinsning av
den automatiska kostnadsokningen till
foljd av pris- och kostnadsokningar utan-
for FMV kontroll.

For att motverka onddiga kostnadsok-
ningar och i tid vidta tgérder 4r det nod-
vindigt att vidmakthalla sékerheten i den
langsiktiga underhdllsplaneringen. Ater-
verkningarna for FV vid oforutsedda kost-
nadsékningar inom flygmaterielunderhal-
let dven om de kan forklaras av tekniska
skil, allmédn prisdkning, eller hidndelser
utanfér FMYV kontroll kan bli betydande.
FMV:FUH foljer upp den allménna pris-
och kostnadsutvecklingen och soker kon-
tinuerligt olika végar for att kompensera
denna. De allt svérare organisations- och
personalproblemen maste emellertid 16sas
pa sikt for att i fortsittningen vidmakthdlla
och sikerstilla ritt balans mellan kostna-
der och effekt i flygmaterielunderhdllet i
takt med pagdende organisationsforand-
ringar. ]
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Underhallskostnader ovrig materiel (MSEK)
Totalt 352,5 MSEK

Leverantor

A-NIVA
B-NIVA
C-NIVA

31,4 MSEK
183,6 MSEK
137,5 MSEK

Férebyggande 213,1 MSEK
| Avhjilpande 132,1 MSEK
Modifiering 7,3 MSEK

Marktele
160,9 MSEK

- 5 1 I + = _-I;-.l- B e | e
Fig 7. Kostnadsutvecklingen for 6vrig materiel i I6pande prisldge och jamfort med foregdende
dr (inom parentes).

Forandringar i materiel-
stockens sammansétt-|
_ | ning och komplexitet

Effekten av
underhallsavtal
(produktavtal)

Organisations-
forandringar

Effektiviteten hos
underhallsleverantérer

Fig &. ngrse;ztliga faktorer som kan paverka kostnadsnivéns utveckling.

FV underhaliskostnader
87/88 - 91/92

87/88

88/89 89/90 90/91 91/92

Fig 9. Kostnadsutvecklingen for materielunderhdllet i fast penningvirde med NPI som omrik-
ningsfaktor under den senaste 5-drsperioden.
Diagrammet dr kompletterat med den Iopande kostnadsutvecklingen (KU) i procent lik-
som NP[-utvecklingen for samma period. 27



Text: Christer Bjorkman,
FFV Materialteknik AB

Vaxade fargytor

forbattrar
fuktskyddet

Ordforklaring

uretanfiarg.

mintumytan.

Uretanfarg bestar ay tva eller flera isocyanatgrupper och tvi eller flera hydroxyl-
grupper samt pigment och losningsmedel.

Produkter tillverkade ay polyuretan har i regel toppvirden nir det giller slit-
styrka. Till objekt som erfordrar mycket korrosionsbestandig fiarg valjs i regel

Anodiserad aluminium anvands dar man har hoga krav pd korrosionsbestandig-
heten hos aluminium. Genom en elektrolytisk behandling okas oxidskiktet pa alu-

Silikon ar ett amne som bestdr av eller innehaller polysiloxaner. Silikon anvands
ofta som slappmedel for att inte nigot ska fastna pa den behandlade ytan. En fara
med silikon dr den s k silikonsmittan dvs vandring av ligmolykulir silikon.

Vaxning av fargytor ar ett
bra sitt att oka fuktbestian-
digheten hos fargskikt samt
att fa en lattskott och
smutsavvisande yta.

(] FFV Materialteknik AB har tillsam-
mans med Bofors Underwater Systems

AB utforten undersokning av batvaxers (ej
silikoninnehdll) skyddande fuktférmiga
for uretanfargskikt.

Provpanelerna bestod av anodiserad
gjuten aluminium som mélats med 2-kom-
ponent grund- och tickfirg.

Provningen, som utfordes i kondense-
rande fuktskdp, visade att fargsystemets
fuktbestidndighet fordubblades genom
vaxning.

Glansen forsvinner

Vid en tidigare undersokning till
FMV:FuhBYV av bilvaxer (ofta silikonin-
nehdll) konstaterades att glanstkningen
som 3stadkommits med vaxerna gick ner
till hilften efter 5 ménaders utomhusex-
ponering och att i stort sett all glanshéj-
ning var borta efter ett &rs utomhusexpo-
nering. Ingen tvittning férekom pa pane-
lerna under exponeringen. Om panelerna
tvittas med rengoringsmedel under expo-
neringen forbrukas vaxerna fortare 4n vad
som nu var fallet.

Den sistndmnda undersékningen visar
att det dr limpligt att vaxa minst tv8 ginger
per &r om man vill bibehélla ett bra skydd.

Det bor dock pépekas att maskerings-
firg skall vara matt for att ge en optimal
kamouflering. Detta innebir att maske-
ringsfarg inte &r aktuell for vaxning.

Silikonfri

Om man riaknar med att méla om ytan bor
ett vax utan silikon viljas. Anledningen till
detta dr att det &r mycket svart att avligsna
all silikon fran ytan fore ommalning. For
atterhdlla fullgod vidhiftning mellan firg-
skikten dr detndmligen nodvindigt att ytan
ar fri fran silikon.

Sammanfattning

Kontentan av provningarna &r att vaxning
av fargytor kan forbittra fuktskyddet dvs
korrosionsskyddet med faktorn 2 och att
behandlingen bor utforas minst 2 ganger
per r. |

1992 ars Bastelemote agde i
ar rum pa F7 Satenis
18-19 augusti. Pa forsta
dagens program stod bl a
studiebesok pa Tp flygav-
delningen och Tp-84 simu-
latorn. Dessa besok blev
valdigt uppskattade av del-
tagarna.

{] Efter en god middag pé en av missarna
avholls ett informationsméte med bastele-
representanterna. Darvid framkom bl a att
Bastele blir mer och mer engagerade i da-
tautbyggnaden pd flottiljerna. P4 vissa
flottiljer var man ndgot irriterade 6ver alla
dessa omtlyttningar av datautrustningar
och forbindelser med kort varsel.

Ett annat stort problem &r personalbris-
ten, man rdcker inte till for alla arbetsupp-
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Text: Hans Hédgglund, Bastele F4

gifter som Bastele forvéntas kunna l6sa. Vi
hoppas pa en snar forbittring trots det
statsfinansiella laget.

Forslagsverksamheten fick ocksd en
sldng av sleven. Man tycker sig mérka att
nér forslagen hamnar pa central nivd for
bedomning s verkar processen stanna av.
Ménga av forslagen som GOvriga Baste-
detaljer kan ha nytta av kommer ej till de-
ras kinnedom. Kan ndgot goras for att for-
bittra det hela?

Négraflottiljer skulle gérna se att de fick
bittre och dndamaélsenliga lokaler.

Andra dagen inleddes av Mj Jorgen
Rystedt FS/Prog2. Han informerade om
aktuella drenden som ber6r Bastele. Bl a
markkommunikation mellan JAS 39 och
ledningsorganen. Vi fick ocksd informa-
tion som berér Basteles organisation.
Direfter talade Rolf Hjirter FMV:FUH
om Basteles utrustningsbehov samt infor-
merade om det aktuella ldget betraffande
behorighet for el-arbeten. Rune Larsson
FMV:FUH orienterade ur utrullningshin-

dersynpunkt om det haveri med en 32:a p&
Malmen som intriffade i juli.

Efter lunch var det s& dags for FMTS att
presentera bade sin organisation och de ut-
bildningar som man nu héller p4 att gora
om for de virnpliktskategorier som Bas-
tele har i sin krigsorganisation. En bittre
anpassad utbildning for de tva kategorier
som det ska bli 4r pa vig och som jag tror
Bastelefolket har goda mdjligheter att pa-
verka. For denna info svarade Lars Wilson
och Gote Stromberg FMTS F14.

Upplédggning och utformning av drets
Bastelemdte var bra. Min uppfattning ér att
den kan st som modell fér kommande mo-
ten. 1993 drs moéte riknar vi med att kunna
hilla pd F13 nedldggningen till trots kring
ménadsskiftet aug—sept. Vi pd Bastele
uppskattar att dessa méten numera tas upp
1 CFV ProdV.

Slutligen ett stort tack till Stig Olsson
och hans mannar pa F7 Bastele for ett viil-
ordnat mote. Tack alla Gvriga ocksd —
ingen ndmnd och ingen glomd! [
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Yttrandet filldes av forre
chefen for FMV-FACK, ge-
neralmajoren Reinhold
Lahti, under arbetet med
att overfora markteleresur-

serna till Verkstadsforvalt-

ningarna 1985.

Ur marktelesynpunkt
kan nog uttalandet upp-
hojas till s k ’bevingat ord”
vilket passar bra eftersom
resurserna ursprungligen
kommer fran Flygvapnet.

L1 Under senare tid har jag haft nojet att
medverka 1 museal verksamhet dels som
regionalt ombud for Forsvarets Historiska
Telesamlingar (FHT) dels som medlem i
F21 museikommitté,

Nir man dessutom uppndr néstan akt-
ningsvird alder faller tankarna ibland in i
nostalgiska banor. Vid en sadan seans for-
sokte jag folja markteleverksamheten
“frén ax till limpa” och resultatet foljer
hérefter.

Vad iar da marktele?

Marktele dr vl resurser for drift och un-
derhdll av marktelemateriel — jo, men vad
dr d& marktelemateriel?

Med marktelemateriel avses, enligt ut-
redning U80: “telemateriel med tillho-
rande mekaniska utrustningar ingdende i
materielsystem avsedda for operativ/tak-
tisk ledning och stridsledning/stridsverk-
sambhet.

Marktelematerielen kan vara fast in-
stallerad, transportabel, fordonsmonterad
eller bédrbar. Vanligen dr denna materiel
integrerad via sambandssystem och
spridd over ett stort geografiskt omride.

Marktelemateriel utgors av eller ingdr
i: Forsvarets telendt (FTN), stabsplatser,
fasta och transportabla sambandsanligg-
ningar, birbar och fordonsmonterad sam-
bandsmateriel samt utbildningsanligg-
ningar inom matericlomridet (gemen-
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Text: K-G Andersson, Forsvarets Markteleverkstad Luled |5

— det ar fanime]
upphetsande

Stockholm 1984).

Upphetsning = “lrritation, oro. alternation (forvirra, forskriackelse), excitation,
uppjagat tillstand, sinnesrorelse, yra. kiinslosvall, upprordhet. “uppror™, harm, ra-
seri, vrede, desperation”. ("Ord for ord. svenska synonymer och uttryck”

Precis! marktele har fyllt och fyller fortfarande upp alla synonymerna plus att
upphetsning i vissa fall kombineras med uppstandelse.

samt for Armén, Marinen och Flyg-
vapnet). Dessutom Marinens lednings-
och sjobevakningssystem och Flygvap-
nets stridsledningssystem (strilsystem),
bastelemateriel, vider- och flyglednings-
system”. — Forvirrande?

Redan de gamla...

Niar de forsta radarstationerna pd 1940-
talet borjade géra sina reflexioner Gver
landet och de felande ldnkarna sedan till-
fordes borjade vart sambandssystemn ta
form och det glada 50-talet kom.

Marktelepersonalen dterfanns d& under
avdelningamna sex till sju. Det ser ut som
en rekommendation frdn socialstyrelsen
efter ndgon tids aktivitet, men avser flot-
tiljverkstad respektive sambandsavdel-
ningen.

Teletekniken betraktades som litet
mirkvirdig, néstan Svernaturlig, och tek-
nikerna 4tnj6t darfor en viss respekt, un-
derstruket av ett tekniskt fikonsprak fullt
i klass med ldkarkérens. Det numera all-
mintkénda ordet “video™ till exempel, an-

Marktelemtr!

viinde vi pa den tiden till att imponera pa
flickormed —fast jag kan inte pAminna mig
om ndgon framgéng pa grund av detta —
heller!

Arbetet med utrustningarna var langt
ifrdn ofarligt. Rérbestyckningen fordrade
likspanningar pd 250 volt eller mer och
vara dagars “fegspinningar” fnds man en-
dast 3t.

Mitinstrumenten ingav #dven respekt
med visare som pekade At alla hill. Det
mirkligaste i denna vig var nog en stark-
strommare pd F21 som avgjorde fasspin-
ningarna —inte om de fanns utan storleken,
genom att kiinna efter mellan ena handens
tumme och lillfinger. I tveksamma fall
vitte han fingrarna med tungan for att fa
bittre kontakt — man fir inte vara blot, el-
ler dr det det man skall vara?

Det var ett bekymmerslost decennium,
1 varje fall sd hir langt efterdt och med en
barmhartigt dimmig hjirna som utvirde-
ringshjdlpmedel. Telesystemen fortsatte
att byggas ut och det fanns dessutom
pengar for detta.

Upphetsningen var av det behagliga
slaget — sinnesrorelse.

Samboforhallandet

S4& sméningom fortplantades marktele ge-
nom sdnderdelning. Vi fick en egen orga-
nisation genom véra regionala televerk-
stider (RTV) och skildes frin sexan, fast
pa en del stillen fortsatte dock samréret i
ett slags samboforhéllande.

Meningen var nog att skilja marktele
(fast begreppet dnnu inte var uppfunnet)
frén flygtele. I den gamla verkstaden hade
man inte skilt pd detta och eftersom samma
personal var kvar med korsvis kompetens
blev skilsméssan mera en ling vergdngs-
period.
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For marktelepersonalens del borjar zi-
genarlivet ta form. Manga och l&nga resor
med oregelbunden mathdlining, oftast
korv och 6l till lunch. Jag undrar om de
stora magar jag ser, frimst pd mina gamla
arbetskamrater, beror pd underniring pé
50-talet? N#i for resten de har vuxit pa se-
nare tid och sd ldng inkubationstid dr det
nog inte.

Resa var béde roligt och 16nsamt eller
kanske roligt pd grund av lonsamheten.
Genom luftbevakningssystemets geogra-
fiska spridning fick vi badde geografikun-
skap och kontakt med infédingarna. Det
var speciellt vid besok hos de si kallade
ladvardarna som vi kom folket nog sé nira
in pa livet. LAdvirdarna forvarade utrust-
ningen till luftbevakningstornen, en lada
med diverse materiel men framfor allt bat-
terier till telefonen som skulle bytas regel-
bundet. Det var minga olika miljoer som
motte oss hdr. Det fanns tillfdllen vi fick
vada till knina bland ungar, katter och
skrip efter det man fintat bort den obliga-
toriska dlg/vakthunden i sin 16plina p gar-
den. Vi tillhorde absolut till de mest ut-
skillda i yrket. Det kan konstateras att
marktele verkade upphetsande dven pé
hundar. 1 dag hade vi sikert fatt genomgé
cyanvitebehandling efter sddana besok in-
nan vi iterinsldppts i verksamheten. Kaffe
skulle naturligtvis undféignas bestkamna,
det gick oftast inte att undvika vi skulle ju
kunnakomma tillbaka. Aven hir fanns till-
fillen di det var ytterst ndra prickbelast-
ning for viigran.

Ljuva 60-tal!

Marktele justerades igen, nu mest beteck-
ningsmissigt genom att ta bort den for ski-
ningar si forhatliga bokstaven R. TV =
televerkstdder skulle det heta, en bra for-
andring tyckte siledes jag.

Vi fick dven en krigsorganisation som
da och da testades. Vanligen gick det till
sd att stdimningen piskades upp med hjilp
av representanter frin FMV:FU, (Flyg-
vapen Upphetsarna?).
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Markteleorganisationen var som van-
ligt snabb och plockade fram sina minnes-
listor. Det var noggrant utarbetade doku-
ment som talade om vad som skulle goras
vid packning och lastning av bl a forrdd m
m. Varje glng hetsades vi upp till nistan
klimax d v s A-mob, men di avbrots alltid
akten ochdet varbara att séinka gardenigen
och atergé till det vanliga ldget.

Vi dvade s ofta att minneslistorna till
slut méste fornyas eftersom de gamla var
1upplosningstillstdnd av blod, svett och t4-
rar—det gillde for resten inte bara de gamla
listorna.

Med tiden blev dessa seanser inte sd
upphetsande, men hela senare delen av
sextiotalet genomlevdes under denna yra.

Nu fick dven marktele sin “national-
sdng” — “Raska fotter springa —” — en text
som i dn hogre grad giller i dag.

Raska fotter overraskar

Aven ortsbefolkningen kan bli upphetsad
av marktele.

Videtttillfdlle d vi hade en arbetsgrupp
i det inre av Norrbotten blev denna upp-
hetsning fér mycket for en gammal ortsbo.
Var arbetsledare gick ut till bilen for att
himta materiel och finner en skoter utan-
for — med dgaren intill. Mannen var kidnd
sedan tidigare for han bodde ensam och
ensligt nedanfor berget. Véra tekniker far
ofta frigor om vad vi sysslar med innan-
for murarna och det giller att svara undvi-
kande och neutralt for att inte 6ka nyfi-
kenheten. Nu inleds som vanligt ett sam-
tal och till sist sdger odalmannen "Ni si-
ger att Ni smdrjer, men jag tror er inte!.
Zwisch! pé raska fotter rusar mannen forbi
en hdpen ingenjor och forsvinner in i an-
laggningen. Han kom dock inte s 14ngt for
det forstarummet var verkstaden med flera
dorrar att vilja pé for fortsatt avancemang.
Detta hindrade honom si mycket att vara
killar vinligt men bestdmt kunde visa ut
honom igen.

Man far forstd att denne hedersman var
nyfiken. Han hade bott i trakten i hela sitt
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liv, sett anldggningen byggas upp och for-
ses med konstiga ostar i en mast, forbuds-
skyltas och d& och di bestkas av “ostron-
ging”, dvs svira att fi ndgonting ur. Han
hade séledes tiil sist ndtt den grad av upp-
hetsning att nu skulle det utronas vad som
fanns i bunkern — kosta vad det kosta ville!

Storhetstiden nirmar sig

Sjuttiotalet kulminerar 1975 med inrittan-
det av de tre teleservicebaserna Syd — Mitt
— Norr (TSB), en forsvarsgrensgemensam
resurs for armén, marinen och flygvapnet.

Vi far chef med stab (centralenhet) och
produktionssektioner. Férutom den gamla
TV-personalen tillkom driftdetaljerna dvs
driftpersonal for Lfc, Rge, radarstationer
och baselgrupper. Chefen var en DUC
(Direkt Understilld Chef) till flottiljche-
fen — marktele har vél aldrig sttt s3 hogt
i kurs.

Omorganisationen var upphetsande.
Debatten fore inforandet och beman-
ningen av de nya tjdnsterna kan karaktéri-
seras som oro, upprordhet och irritation.
Stundtals fir jag associationer till dennatid
d4 jag rékar se avsnitt av den amerikanska
TV-serien Dallas, (dock inte sdngkam-
marscenerna) men troligen &r jag orattvis.
— mot Dallas!)

Med dunder och brak sattes dock orga-
nisationen och nir dammet lagt sig kunde
konstateras att marinen smitit ut—som den
oftast gor — i alla fall u-batarna.

Mobovningarna fortsatte fast nu i den
“hogre skolan”.

Personligen har jag ndgra minnen fran
dessa som kan spegla uppror och despera-
tion.

Utgangslédget ar det vanliga, upptrapp-
ning och risk for sabotage m m. Hela flot-
tiljen “st&r pd hogkant”, bdgen 4r spind
men riktningen dr oklar. Efter patron ur i
tjanstelokalen vadras for att f& ut 16s-
pluggsroken, men da anfaller fallskdrms-
Jjédgare dver staketet och dem vill vi inte ens
se roken av. Vi dr lokaliserade i en barack
langst ut vid staketet sd ldget 4r inte sér-
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skilt hdlsosamt. Mobplaner och annan vér-
defull dokumentation méste f4 en sikrare
forvaring och jag sdnds ivdg for att ge-
nomfdra detta viktiga uppdrag. Eftersom
Jjag var civil blev min bevipning en pias-
savakvast och raska fotter. Det blev tyvirr
som utbrytarkungen i Kivik — inte gick det
att bryta sig ut. Jag méiste ridda mig till-
baka till den baracka tryggheten igen med
svansen mellan benen.

Nu utbryter desperationsfasen dar forst
driftvirnsledaren bekdmpas och delar av
hans forband innan trefrontskriget utbry-
ter dvs mellan marktelefolket — drift-
vérnsresterna och det tillskyndande bered-
skapskompaniet. Fienden fallskdrmsja-
garna har for lange sedan skaffat sig bittre
jaktmarker.

Borjan till slutet

Under 1980-talets forsta del borjar den nya
tekniken att sakta padverka markteleverk-
stddernas beldggning — den minskar.

Det som inte minskar var intresset for
marktele frdn utredarnas sida. Om man str
still eller inte foréndras i en riktning som
anses riktig 4r det liktydigt med tillbaka-
géng eftersom omvérlden alltid ror sig
framat. Jag vill inte direkt pastd att TSB-
organisationen stagnerat eller satt sig till
ro, den fungerade ju trots allt, men det gar
inte att komma ifrdn tanken att om vi upp-
levts som effektiva och anpassade borde
inte ndgra utredningsfron hamnat i god
jord utan pé hilleberget.

OLLI U/FV-TSB, FUF 80 och

U 80 — var far man alla forkort-
ningarna ifran?

Nu gror ovanligt mnga fron. En 6versyn
av TSB-organisationen (OLLI U/FV-
TSB) startar i slutet av 1970-talet. Inte nog
med det FMV fick i uppdrag att genom-
fora “studie av FV fredsunderhdll av flyg-
materiel” (FUF 80) strax efter.

Artiondet startar  dessutom med
Regeringens beslut om direktiv for en sér-
skild utredare om underhdll av forsvarets
materiel.

Uppgiften gavs till generaldirektdren
Alf Resare och hans huvuduppgift var att
precisera och dimensionera forsvarsmak-
tens egna underhdllsresurser pé regional
och lokal nivd. Tala om hets.

I OLLI U/FV-TSB hade utvecklingen
inom teleomrédet skisserats fram till 1985
och FUF 80 skarvade pd med ett eget for-
slag efter 1985. Resare kom redan tidigt, i
etapp 1, fram till att TSB-organisationen
borde utgd i sin ddvarande form. Dirmed

hade minst tvA dédsdomar fallit fr mark-
teleresursernas storhetstid.

Nej nu stér utredningsforslagen som pa-
lar i kottet eller vad det heter. Det blir for
mycket upphetsning och det gér alldeles
for snabbt. Av all uppstindelse kommer
jag inte klart ihdg vad som intrdffade, men
inforandet av OLLI U/FV-TSB och FUF
80 forslag hann inte ske, de kroknade ef-
ter att ha blivit 6verkdrda av utplining
80”.
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Efter drygt 1,5 &rs utredande hade slut-
betdnkandet ldmnats till férsvarsministern
“Forsvarets materielunderhdll  under
1980-talet” Populirt kallad U 807,

Utredaren finner bland annat att TSB
skall avlivas och styckas upp mellan
frimre niva (driftgrupper i sektorflottilj)
och bakre nivd (gemensamma marktele-
verkstider organisatoriskt knutna till sek-
torflottiljernas tekniska enheter).

De fyras ging — markteleverkstiderna—
skulle for produktionen férdelas pa 14 or-
ter 6ver landet, samlokaliserade med for-
svarets verkstidder. Valda orter kom att in-
nebdra att alternativt kunde F4 och F6
kommai frigainom flygvapnet i Gvrigt var
det milo- och marinverkstider som géllde.

Forslaget hade sdledes regtonalpoli-
tiska f6ljder eftersom arbetstillfillen om-
fordelades mellan orter. Exempelvis
skulle Luled forlora 75 arbetstillfillen
medan Boden och Ume4 skulle tillf6ras
vardera 25, pé flera héll i landet blev det
liknande konsekvenser.

Detta blev igen ett utmirkt tillfille att
starta det fria kriget. Detta utkdmpades
dels mellan olika kommuner, dels mellan
foretradare for eller emot U 80 samt mel-
lan alla tinkbara kombinationer dem emel-
lan.

Spriingladdningen under TSB var pla-
cerad och stubinen dragen till regeringen
nu véntar vi bara pa smiillen.

FV vindes till VF

Greppen vixlanu snabbt. U-80 forslag vad
avser marktele omarbetas i FMV och en
overforing till Verkstadsforvaltningama
(VF) av de bakre resurserna foreslds. Den
frimre resursen skulle stanna kvar i
Flygvapnet i enlighet med U-80.

Hur det egentligen gick till vet jag inte
men beslutet blev till sist enligt FMV f6r-
slag. ”Det som stort sker — sker i tysthet”
sdgs det och for oss ute i kylan giller det i
hogsta grad vad avser beslutet att Gverfo-
ras till VF — vi togs p4 singen.

Det &r vil i och for sig inte s& dumt och
efterdt kunde sporjas att det vederborligen
foregatts av betydande uppvaktning och
stor upphetsning.

Infor genomforandet tillsattes en grupp
under ledning av ddvarande chefen for
FMV:FACK, generalmajoren Reinhold
Lahti.

Gruppens uppgift var att jimna marken
for operationen. Ovriga deltagare var bl a
verkstadsdirektorerna (CVF) och chefer
TSB. Medans stridens sista slag utkdmpa-
desiomgivningen arbetade gruppen under
virdiga former, till synes helt oberérda av
stridslarmet.

Det var under ett av dessa moten som
artikelrubriken tillkom.

Arbetet forsvarades genom det djirva
greppet att dela markteleresurserna mellan
olika forsvarsgrenar, FV och VF. Proble-
met 13g frimst inom det personaladmi-
nistrativa omridet men det for for ldngt att
gé in pa hér. En fundering kan dock tringa
sig pd och det 4r om dverférandet till VF

kanske var det faktum som gjorde att man
kunde hidvda ett steg framét och inte 10 &r
bakaét.

Kaderorganisationen intriader

Markteleresursernas ledning och fordel-
ning i VF orsakade dven en dei upphets-
ning. Vinsten med arrangemanget var och
forblev teoretisk liksom motforslagens.
Med statistik och uppfoljning skulle dock
det slutliga beviset pé resultatet framtrida
det var FMV fast besluten om.

Statistik kan liknas vid en bikini, det vi-
sar mycket men doljer det man helst vill
se, s& ock denna géng.

Verkligheten forandras kontinuerligt
och vrider perspektivet gradvis sd att det
blir i det ndrmaste omdojligt att jaimfora d&
och nu all uppfoljning till trots varfor det
blir ganska meningslost att djupare analy-
sera ritt eller fel i ansatsen.

Den krigsorganisation (KRO) som jag i
min enfald trodde skulle ligga till grund f6r
grundorganisationen (GRO) faststilldes
forst flera 4r senare. OB formulerade i
samma veva Vi-90 andan och kaderorga-
nisationsprincipen skulle gilla. Med andra
ord GRO skall s4 l&ngt som m&jligt likna
KRO.

Det innebir att markteleresursernas or-
ganisation och ledning foréndras succesivt
till biittre 6verensstimmelse med KRO, &t-
gérder som leder i ritt riktning och vars
upphetsning dr av det angendma slaget.

Nya forkortningar oroar

For dagen 4r det tillskapandet av Under-
hallsregementen (Uhreg) som véllar upp-
hetsning.

Hos oss i ON dr Uhreg nu ett faktum och
situationen kan vil liknas vid att tvingas
stiga ner i ett badkar med hett vatten. Till
en borjan vill man snabbt ur for det briinns
och &dr obehagligt, men vil nere och an-
passad dr det angendmt varmt och skont —
sddana #r vi i alla fall de flesta.

Att kliva ur badvattnet d4 kiinns inte s
lockande, det kommer att kiinnas mycket
kallt. Ett antal olika undersokningar inom
verkstadsfacket pagér just nu som kanske
kommer att tvinga upp oss i ett kirvare kli-
mat — men den dagen den upphetsningen.

Kvinnor och péron

“Kvinnor och piron skall gripas éver det
kottigaste stillet” lyder ett gammalt ord-
sprék.

P3 unga damer kanske det ir entydigt
men p4 dldre kan nog stor tveksamhet rdda
om vilket stillet det 4r friga om.

Hur som helst dr forsvarets verkstidder
unga damer nér det giller att rationalisera
man vet vilket det kottigaste stillet dr ef-
tersom intéktsfinansieringen ger mojlighet
till exakta métningar av resultatet. Férsva-
rets Ovriga verksamhet ir gamla damer,
svdra att bestdmma var det ritta stillet 4r.
Det dr nog en nackdel vi miste leva med
ochistillet utnyttja till vér fordel lite oftare
man skall ju inte se hindren utan mojlig-
heterna. |
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NJA BOCKER

MANNISKOR och
FLYGANDE MASKINER

av Erik Bratt

Detta ar forfattarens femte
bok uppbyggd pa egna
upplevelser och flyghisto-
ria.

I I dag finns pa bokmarknaden mycket
om flyg och konkurrensen om ldsarna &r
stor. Forfattaren hdvdarsig vl medsin fina
berittarkonst sdvil som privatflygare som
en av Sveriges kunnigaste flygteoretiker.
Han presenterar fakta inte bara pé ett un-
derhdllande sitt utan dven spénnande.

Han borjar med broderna WILBUR
och ORVILLE WRIGHT s konstruktion
och med "Arhundradets bild” tagen den 17
december 1903 har deras flygmaskin f6-
revigats till eftervérlden.

Forsta flygningen varade endast 12 se-
kunder och forst vid fjarde forsoket lyck-
ades Wilbur hélla sig uppe 59 sekunder.
Det var virldens forsta flygning med ett
motordrivet flygplan. BILDEN &r unik och
forfattaren ger lisaren bakgrunden till den
lyckade fotograferingen.

Séreder ffikapitlet "WILBUR” ut vem
som gjorde det forsta motordrivna flyg-
planet som kunde flyga under full kontroll.
Av de bada broderna var WILBUR det
stora geniet som drev arbetet och
ORVILLE var en duktig medhjilpare.

Redan 1899 borjade Wilbur att laborera
med modellplan och drakar i snéren. For
att fa bittre styrverkan inforde han VING-
SKEVNING och kunde ddrigenom med
tradar kontrollera modellens lutning i sid-
led. Hans lyckade flygprov gav honom
sporren att fortsétta att dgna sig at flyg-
problemen.

Tillsammans med Orville byggde
Wilbur ett glidflygplan ar 1900 och med
detta gjordes en hel del for broderna ldro-
rika 6vningar och redan ret ddrpd byggde
de ett nigot storre glidplan med vilket ut-
fordes ett 60-tal lyckade prov.

Ar 1903 tillverkades ett glidplan med
12.3 m spinnvidd och med detta gjorde
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man over 1 000 lyckade prov.

Nu hade de kommit sd 1&ngt att de bor-
jade fundera pid motor och propeller. S&
kom successivt deras forsta flygmaskin till
och forfattaren later oss steg for steg f6lja
deras vedermdédor.

Som avslutning pé kapitlet tar forfatta-
ren upp litteraturen om broderna Wright
och avslutar med hur en erkind veten-
skapsman uttalade att det gar inte att flyga.

,Men som forfattaren pipekar att dnda

lyckades tvd enkla och “obildade” cykel-
reparatorer tillverka ett flygplan som flog
under full kontroll!

I kapitlet "UR INTET” jamfor ff fag-
larnas fantastiska flygformdga, navige-
ringsutrustning och kartminne med mén-
niskornas. Figlarna har flugit i miljontals
ar men nu forst i ca 100 ar har ménniskan
klarat det. Man har bl a skyllt pa att vi sak-
nar kraftkilla. Figlarna rorde sina vingar
for att kunna stiga och f8 fart framat. [ bor-
jan avsdg ménniskan att pd samma sétt rora
vingarna men problemen var mer eller
mindre odvervinnerliga.

Broderna Wright bedrev faktiskt med
hjilp av en liten vindtunnel i sin cykel-
verkstad aerodynamisk forskning genom
forsok med olika vingformer och profiler.
Brodernas skapelse The Flyer drevs av en
motor + propeller. Nagra propellerteorier
fanns inte utan endast bladelementteorier
for marint bruk. Wilbur gjorde det bista av
det som fanns och tillverkade en propeller.
Men drivkillan saknades. Broderna pro-
vade med déaligt resultat en vanlig bilmo-
tor. De tillverkade dé sjédlva med gott re-
sultat en fyrcylindrig motor pd ca 12 hkri
sin cykelverkstad.

For att kunna kontrollera flygplanet
kring alla tre axlarna konstaterade Wilbur
pd ett tidigt stadium att det behovdes
hojd-, skev- och sidledsstyrning. Wrights
flygplan saknade skevroder och i stillet
gjordes vingen vridbar. H6jd- och sidro-
der saknades inte. I hela virlden var The
Flyer ensamt att kunna flyga med full kon-
troll.

Wrights propeller far som sig bor av
Erik Bratt (som bl a 4r propellerspecialist)
en noggrann beskrivning.

Recensenten betraktar den kanske for

mdnga ldsare nostalgiska inledningen som
en viktig del av maskiner och ménniskor
som presenteras i boken.

De som lédst Erik Bratts utmérkta bok
SILVERVINGAR minns att hans intresse
for flygplan och flygning vécktes i
Mariefred 1924 d& han som dttadring sig
”JUNKERS F 13”. Vi far f6lja flyg-plan-
typens utveckling och #ven stifta bekant-
skap med konstruktdren "HUGO JUN-
KERS”. I Sverige startade han en sam-
mansittnings-fabrik  som under &ren
1925-35 fardigstillde 6ver 150 Junkers av
olika versioner.

Over 40 sidor dgnar forfattaren Aat
”LINDY” — CHARLES LINDBERGH
och bl a hans enastdende ensamflygning
over Atlanten. Valda delar ur Lindberghs
forsta bok ”VI MIN MASKIN OCH
JAG” och hans andra ”SPIRIT OF ST
LOUIS” presenteras och ger oss en sill-
synt spannande ldsning.

I kapitlet ”THIS PIECE OF WAXED
PAPER? berittar ff om d& han for Saabs
rikning besokte firman Rohr Co i San
Diego. Besoket gillde firmans specialitet
pé konstruktioner av svetsade titandetal-
jer. Forfattaren redovisar resultatet och
hans bekantskap med bl a projektingenjo-
ren och privat dven flygplanbyggaren Karl
Montijo, kind for att ha byggt virldens
minsta flygplan — dér piloten flyger lig-

gande.
I bokens mitt fir vi stifta bekantskap
med "FLYGBARONEN?”. Forfattaren

pépekar mycket riktigt att vira insatser har
i Sverige vad géller flygets och flygtekni-
kens historia dr blygsamma. Helsvenska
flygplan saknas fortfarande. Flygplanet
kan vara svenskt men motor och manga de-
talier 4r licensbyggda eller ink&pta utom-
lands.

Men det finns svenska pionidrer dir
flygbaronen Carl Cederstréom riknas
som en av de framsta. Vi ldr kiinna denna
mirklige man som var den forsta svensk
som lirde sig flyga. D& boken om flygba-
ronen fortfarande saknas i litteraturen dr
kapitlet om honom verkligen intressant.

S& har turen kommit till >ALBIN” -
Albin Ahrenberg — denne makaldst hir-
liga flygare. Forfattaren som kiinde honom
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redan frdn sin KTH-tid och egna flyg-
ningar pA Bromma har fingat bilden av
Albin och hans flygplan pi ett ypperligt
sdtt. Verkligen en “ménniska och hans fly-
gande maskiner”.

Recensenten som personligen dven
kénde Albin fick manga igenkiinnande le-
enden vid ldsningen av de olika episoderna
i hans omvixlande liv.

En bok om flygande minniskor och
flygplan méste givetvis dven ta med min-
niskan ”NILS SODERBERG?”. For at
kunna folja denna fina man maste man
forst ta med hans bakgrund vilket forfatta-
ren dven gjort. En synnerligen intressant
militdr bana dér han inte bara inom for-
svaret utan dven utom var en person som
alltid var med dir saker hiande. Genom Il.a
virldskriget och véra svarigheter i Sverige
att inkopa flygplan till foérsvaret har
Soderberg gjort flera unika insatser och har
dessutom varit med att skapa vart flygva-
pen.

Idag drdet inte ménga som kommer ihdg
”KURT BJORKVALL” och att han var
en av véra flygpionidrer. Forfattaren later
oss folja honom fran pojkéren fram till
hans forolyckande i samband med en
hangarexplosion pd F6 i Karlsborg. En bra
skildring av en fortrifflig ménniska och
duktig flygare.

”CARL CLEMENS BUCKER” har
ett eget kapitel som den stora personlighet
han var i flygets historia. Under 30-talet
blev sdvil han som hans Biicker-flygplan
kédnda 6ver hela virlden. Vi far f6lja hans
anknytning till Sverige och Erik Bratts be-
kantskap med honom. Tack vare forfatta-
rens noggranna anteckningar efter det att
de triiffats sd kan han nu dela med sig av
sina kunskaper om denna intressanta man
med alla sina omvixlande och intressanta
upplevelser frén tva virldskrig och svéra
efterkrigsperioder.

I kapitlet "ROLF VON BAHR?” iter-
knyter forfattaren till att vi saknar hel-
svenska flygplan och att det dr ont om flyg-
pionidrer i vart land. Men Rolf von Bahr
tillhér denna "’k&r” och genom att vara en
foregdngsman inom rotor-flygningen.
Denna ger storre sidkerhet och dessutom
goda landningsegenskaper. Vi far folja hur
von Bahr blir intresserad av autogiroma-
skiner i samband med hans flygutbildning

1 England och hur detta till slut resulterar
i att han inkoper forst en och kort dérefter
enandramaskin. Hans flygningari Sverige
dr omfattande och vil beskrivna. Vi fér
dven f6lja hans under kriget ménga upp-
drag for forsvaret. En spinnande ldsning.

S4 kommer kapitlet om »J35 DRA-
KEN?” 6verljudsplanet som forfattaren var
med om att skapa med borjan for 43 4r se-
dan. Genom att redan som 33-4ring starta
som projektingenjor med detta intressanta
projekt sédger han att det &r inte mer n rik-
tigt att han stillar lisarnas nyfikenhet och
kapitlet har darfor fatt ett vil tilltaget men
vérdefullt utrymme i boken.

Vad kan en sd ung projektingenjor ha
for meriter undrar sikert manga. Hir en
kort sammanfattning:

» KTH Mekanik och flygteknik — civil-
ingenjor 1942.

+ Anstilld vid Bjorkvallsflyg till 1946

» Anstilld vid Saab fran 1946.

Antal flygtimmar:

» Flygvapnet ca 500 h.
» Svensk Flygtjinst ca 250 h
» Bjorkvallsflyg ca 250 h

Pa flygplantyp:

« B4 Hawker Hart
* BS5 Northrop A17
e« BHT-I.

Vi tér folja forfattarens arbete pd Saab
och hur "LILLDRAKEN?” kom till och
varfor. Vi miste komma ihdg att Gver-
ljudsflygning &nnu var ett oskrivet blad i
flyghistorien och att och forfattaren som
alltid hyllat principen sidkerheten forst gick
forsiktigt fram vid utvecklingen av ett s
avancerat flygplan som DRAKEN.

Trots allvarliga tillbud och bland annat
superstall s kom det ut flera versioner av
35-an.

Recensenten anser att Bratts avslutning
av kapitlet om DRAKEN ska std utan
sammandrag:

Nér jag nu ser tillbaka kan jag inte an-
nat én forvdnas. Jag trodde att flye-
planet skulle flyga s& dir i 15 4r.
Aldrig trodde jag att vi skulle bygga
over 600 flygplan. Vi har nu, 1992,

| en hel fotilj flygplan 35] som i
Johan, med moderniserad elektronik
och utrustning flygandes nere i
Angelholm. Det pistds att flygplanet
kommer att flyga in pa nista sekel.
dvs 45 ar efter forsta flygningen
1955,

Dessutom flyger flygplanet dnnu 1
Finland, i Danmark och i Osterrike.
Man fir aldrig sdga att man dr glad.
Bist att tiga still och fortsétia atthilla
fummarna.

Kapitlet "PYORREMYRSKY” ger
oss bra bild av Finska Flygvapnets under
kriget eget utvecklade jaktflygplan.

I delen om "FLYGFARARE I OS-
TERLED” besoker forfattaren tvé flyg-
museer i Finland. For att anvinda forfat-
tarens egna ord sd “fanns det mycket att
beskada” och hans vil gjorda anteckningar
bekraftar detta.

Som virdig avslutning avrundas boken
med kapitlet "TEGNA FLYGPLAN? dir i
ord och bild forfattaren berdttar om hur
flyg och flyghistoria sedan 1932 varit hans
huvudintresse. Men intresset har inte en-
bart varit av det teoretiska slaget utan #ven
sjdlva flygningen. Han presenterar hir
dven andra entusiaster och deras egna
hembyggda eller inkdpta flygplan.

Erik Bratts bok dren mycket vilskriven,
vilavvigd intressant flyghistoria som bér
dterfinnas i alla flygintresserades bok-
hylla.

Tack Erik for god flyghistoria och vil-
kommen med en bok om Flygbaronen Carl
Cederstrém!

Gosta Egelnoff
MANNISKOR
och
FLYGANDE MASKINER
bestilles direkt frén forlaget:
FLYGFORETAG HB
SKOGSGATAN 34

58257 LINKOPING
eller enklast per telefon:
013-14 03 18.

Premiarflygning med nytt JAS-flygplan

Torsdagen den 10 september 1992 genomfordes den for-
sta flygningen med JAS 39 GRIPEN nr 101 som ar det
forsta serieflygplanet. Pilot var Reino Lidvik provflygare
vid Saab Military Aircraft. Flygningen var den totalt
594:e med GRIPEN och varade i 44 minuter. Flygningen
gick helt enligt uppgjort program.
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[J JAS 39 nr 101 4r det forsta serieflyg-
planet i delserie 1 som bestdr av 30 flyg-
plan. Till skillnad mot tidigare GRIPEN &r
flygplanet maélat i flygvapnets gria farg.
JAS 39-101 kommer att anvindas som
provflygplan och #r utrustat med mitut-
rustning avsedd for verifiering av system-
funktioner. Sammanlagt ingdr nu totalt
fem provflygplan i programmet for flyg-

utprovning av JAS 39.
Red
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Text och foto: Sven Arne Karlsson, FFV-Aerotech

DIDAS FLYG héller pa att anpassas for klara data fran
JAS 39. Det innebir bland annat att man skall kunna
hamta data direkt efter flygpasset via RUF-stationen och
halla reda drifttider for enskilda apparater t ex EBK.
Detta rapporterade Kjell Akerblom FMV:FuhDI om vid
den arliga DIDAS-konferensen som i ar holls i

Eskilstuna.

(J Aven om DIDAS ir ett gammalt data-
system s& &r det inte otidsenligt. Det kan
alltsa fortfarande anvéndas dven for mo-
derna flygplan. Men den tekniska utveck-
lingen gar fort inom dataomridet s& forr
eller senare maste det bytas ut.

Chefen for FMV:FUH Krister Kalin var
inne pd samma tankegingar. Han gjorde
jamforelse med motsvarande system inom
det civila flyget och i det fallet str sig
DIDAS vil. Nigot firdigt system som
“hyllvara” finns inte, men om 5—6 4r har
vi sannolikt ett nytt DIDAS anpassat till
moderna krav. Krister rapporterade ocksa
om konsekvenser av forsvarsbeslutet och
pagdende utredningar inom forsvaret.

Omfattande

Hur omfattande DIDAS FLYG egentligen
ar fick man klart for sig nir Tommy
Tyrberg frdn FFV-Aerotech berittade om
den omarbetade anvindarhandboken som
utkommer i slutet av dret. Den fyller tvd

helryggpédrmar och beskriver inte mindre
dn 210 olika transaktioner.

Kurser

Aven utbildningen har éndrats och férkor-
tats ndgot. Det beror p att man malinrik-
tat kurserna for olika anvéindare. Numera
finns det sirskilda kurser for dokumenta-
tionspersonal, planeringsingenjorer, ma-
terielutvirderare, kompanipersonal samt
en sirskild kurs for DIDAS BAS.
Kurstypen har dndrat beteckning och heter
numera 6051 samt en bokstav for de olika
kategorierna. Anmilan gors till Flyg-
vapnets Halmstadskolor. Frigor om kurs-
utbudet ldmnas av Kaj Palmqvist
FMV:FuhDI (tel 0589-81299).

DIDAS liamnar data

Lennart Osterlund Mandator och Christer
Palm FMV:VERKSTAD orienterade om
systemen FPLTS (Flygplantillsyn) re-
spektive System VD-LIV. Bida systemen

; ,-? .

Kjell Akerblom

hémtar sin information frdn DIDAS och
bearbetar s& man kan styra atgirderna pa
forbandsverkstidderna.

Hur man utnyttjar DIDAS for materiel-
utvidrdering pd motor RMS8 vid Volvo
Flygmotor informerade Sten-Ake Ihrell
vid den vilbesokta konferensen.

T

Forbattringar

En stor del av konferensen dgnas 4t grupp-
arbeten. Anviindarna fir hir dels byta er-
farenheter med varandra, dels diskutera di-
rekt med systemménnen. Ofta framkom-
mer forslag till forbittringar och krav som
man vill att systemet skall uppfylla.

P34 vissa myndigheter kénner sig doku-
mentationspersonalen isolerade och moter
liten forstielse for sitt arbete, s4 konferen-
sen fyller ett syfte samtidigt som det 4r en
injektion for manga. Det framgér inte
minst av diagrammet som visar att antalet
forslag till forbiattringar f6rdubblas ména-
den efter konferensen. 1]

F
5’5

[ samarbete med IVA

Flygtekniska Foreningen (FTF) och Ingenjorsvetenskaps-
akademien (IVA) har beslutat att gora en satsning pa att
uppmirksamma betydelsen av svenskt flyg, bade som en
tillgang for landets olika brukare och som en viktig ni-
ringsgren for Sverige som industriland. Avsikten ar ocksa
att framhalla svensk kompetens — idag liksom den som
framtiden vantas Kkrava — och behov av industriella och

politiska satsningar.

(] Detta sker som en svensk kongress dver
temat Svenskt Flyg — En framtidsbranch.
Plats och tid blir Scandic Crown Hotel vid
Slussen i Stockholm den 26-27 oktober
1992.

Amnet dr valt med hinsyn till den all-

34

ménna diskussion vi har i landet om tek-
nisk utveckling och utbildning samt hur
dessa beror av savil industri- som utbild-
ningspolitik. Utvecklingen inom Europa
och EG har bidragit till att aktuallisera
detta.

I en inledande allmién session kommer
ett antal foretrddare for anvindarna — mi-
litdra s&vil som civila- att ge sin syn pa
framtida behov av flygmateriel. Hir med-
verkar bland andra Sven-Olof Hokborg.
Sedan foljer en rad tekniska foredrag i pa-
rallella sessioner som belyser verksamhe-
ter inom olika filt. En session under led-
ning av Krister Kalin (for vrigt vice ord-
forande i FTF) behandlar produktion, drift
och underhdll. P4 andra dagens eftermid-
dag kommer foretridare for industrin och
forskningen att diskutera framtida mojlig-
heter och behov av olika forutsittningar.
En foretradare for EG-kommissionen och
sannolikt nigon frin regeringen kommer
att deltaga.

Goran Lilja
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HKP4 Pensionerad

Epoken HKP4 i flygvapnet har natt sitt slut. Det kan da
vara lampligt att studera vad som flugits under de ar som
helikoptern varit i tjanst i Flygvapnet.

] N&gon fordjupad studie i HKP4 verk-
samhet ar det inte avsikten att bli, eftersom
HKP4 fortfarande 4r i tjdnst i Marinen i
andra versioner, utan hir kommer enbart
att visas i tabellform var resp helikopter
flugit, hur mycket flygtid den fatt pa resp
flj samt néir de levererades och sista flyg-
dag som HKP4A. Vissa av helikoptrarna
har fétt ett nytt liv i Marinen som HKP4D,
1 de fallen har angivits nuvarande flygtid
till ett angivet datum.

For tydlighetens skull bor pipekas att
den tid som redovisas i tabellen 4r himtad
ur resp journaler samt ur DIDAS FLYG
och anger den tid som helikoptern tillhort
resp forband.

Tyvérr innehdller inte DIDAS nigon
riktig historik for flygplan, utan tiderna har
tagits ur den s k Klartextlistan, DKL, och
denna ger bara ungefirliga uppgifter.

I journalerna framgar nir respektive he-
likopter levererades till sina férband.
Séledes kom de tva forsta helikoptrarna till
Berga den 15/8 1963 efter att forst ha kon-
trollflugits i 37 respektive 19 timmar.
Aven om helikoptrarna var placerade pa
Berga den forsta tiden, s tillhorde de F8.
Av tabellen kan man ocksa se att det tog
néstan tva ir innan alla helikoptrar var le-
vererade.

Som redan framgatt av tidigare TIFF
har en HKP4 placerats pid Flygvapen-
muséet. Denna helikopter har ett ndgot
dventyrligt forflutet hiar pd F15. Den 21/1
1969 havererade HKP nr 451 pd sjon
Bergviken utanfor Soderhamn. Som tur
var holl isen s att alla delar som lossnade
kunde samlas in. Skadorna blev omfat-
tande, bigge rotorerna lossnade, likasé ro-
torvixlarna och i 6vrigt blev skrovet gan-
ska illa atganget. Trots dessa skador gick
helikoptern att reparera bl a fick den ett

Text: Sten Ekstrand, F15

Sista Tid nu
Lev Tillh F8 Tot flygd som
Nr fly Berga F8 F15 F17 F21 HKP4A | HKP4A | HKP4B/D
451 37 101 549 3896 1224 - 5807 [ 920123 -
630815 670610
452 19 90 447 - 6498 - 7054 | 910130 -~
630815 671002
453 63 - 697 - 4944 - 5704 | 880524 6715
640601 671025 920327
454 11 - 501 986 106 4147 5751 | 901003 -
641002 671002
455 8 - 706 4055 348 - 5117 | 861117 6146
640331 | 680403 920401
456 10 - 2448 1128 2434 884 6904 | 911128 -
640417 750108
457 10 - 1685 - 5381 - 7076 | 920128 -
650507 730301
458 9 - 2229 - 3567 - 5805 | 880530 6323
650313 740402 900129
459 9 - 1699 - ‘3998 5706 | 880303 6856
650712 720912 920211
460 5 - 402 4 1156 5308 6875 | 911003 -
650721 670922
S:a 181 191 11363 | 10069 | 29656 | 10339 | 61799

Under flygtiden anges i vissa fall nédr resp HKP kom till férbandet. Tiderna i tabellen
ir helikoptertid producerad p4 respektive myndighet.

nytt bakre rotortorn av en nyare typ. Den
initierade kan darfor konstatera att det i
bakkant svingda tornet #r unikt for en
HKP4A. Tornet ségs ha inhandlats utom-
lands och har troligen tillhért en Japan-
tillverkad helikopter.

Reparationen utférdes pa davarande
CVV (Visters) och var klar 29/6 1972.

Totalt har HKP4A-systemet producerat
nistan 62.000 timmar. Av férbanden leder
F17 stort med néstan 30.000 timmar. 6v-
riga F15, F21 och F8 har producerat mel-

lan 10.000-15.000 timmar per forband, se
tabellen.

For de flyghistoriskt intresserade (ka-
lenderbitarna) bor pipekas att om Ni vill
ha exakta uppgifter p flygtider samt var
tiden producerats, si finns bara ett sitt, lis
loggbladen! Journalerna drogs in under
1978, darefter finns ingen exakt samman-
stillning pé flygtider vid respektive for-
band. DIDAS innehéller endast totaltider.
Nagon historik i likhet med vad som finns
for vissa utbytesenheter finns inte. |

Vid extra bolagsstimma och styrelseméte
inom Industrigruppen JAS AB valdes den
28 augusti 1992 till ny ordférande kon-
cernchefeniSaab Scania AB direktér Lars
V. Kylberg.

Lars Kylberg eftertrider direktor Bjorn
Svedberg som tidigare avgitt som ordfo-
rande for Industrigruppen. .

Till ny ordinarie ledamot utsdgs Ake
Stavling Telefonaktiebolaget L. M Erics-
son.

Tidigare i ar utsdgs direktor Per
Erlandsson Saab Scania AB till ny ordi-
narie ledamot efter direktor Christer
Skogsborg Saab Aircraft AB.

Red




Text: Ingemar Lindstrand i Malmslatt

Fpl 32 Lansen har flugit i
40 ar. Nye chefen for
Flygvapenmuseum (FM),
Sven Scheiderbauer, ord-
nar dir ett 40-arsjubileum
i november.

I juli hade museet sin
basta besoksmanad; da
kom den 500 000-de beso-
karen.

En ny verksordning ger
bl a FM tillsynen éver flyg-
flottiljernas museer.

[0 1 TIFF nr 2/87 rapporterades om den
200 000-de besokaren vid FM. 1 juli kom
den halv miljonte, fru Anna-Carin
Petersson, Nykoping.

Forntid fran luften
Riksantikvarieimbetet har i samarbete
med FM gjort en intressant vandringsut-
stillning, “Flygares bilder av forntiden.”
Den hade premiir vid FM den 15 maj.
Utstillningen roner stort intresse, lik-
som boken Flygarkeologi, som siljs i mu-
seets butik for bara 40:— kr. Vid invig-
ningen medverkade landets ende flygar-

36

keolog, antikvarie Jan Norrman, som
ocksa forfattat boken.

Skdrmutstidllningen omfattar ett 40-tal
hirliga bilder, varav nigra frin Oster-
gotland, vilka ska bytas ut mot liknande
frén Blekinge nir utstédllningen efter nyar
flyttas till Marinmuseum i Karlskrona.

Bland bilderna finns Atskilliga tagna i
Skéne av divarande F5-piloten Esse
Ericsson, nu pensionerad major.

Hans stora flygfotosamling har donerats
till Institutet for kulturforskning. En bok,
"Flygspaning efter historia”, berittar om
hans banbrytande forskningsinsatser.

Lansen-kalas

Den nye museichefen Sven Scheiderbauer
har gjort en "flygande start”, nir han till-
tridde den 1 september. Hans i forra num-
ret deklarerade vilja att befrimja museets
vilkomnande attityd visas redan i borjan
av november. D840 ir efter Lansens pre-
miérflygning — ordnas en utstéllning och
festlig markering pd FM, med flera pro-
minenta pionidrer medverkande.

Ny IKAROS

Succén med premiédrutgdvan av FM érsbok
IKAROS har gjort att en ny sddan ges ut
dvenidr. Detvar med hjilp av ett stort eko-

En halv miljon

nomiskt bidrag frin museets stodforening
OFS och sponsring fran flygindustrier som
utgivningen kunde ske forra dret. Men op-
timismen d& var lite i dverkant, for nu har
man ménga osdlda exemplar av denna for-
némliga bok. De realiseras for endast 40:—
kronor i FM butik. Kan bestillas darifrén,
men porto tillkommer.

Aven 4rets utgéva fir bidrag av OFS,
vars medlemmar erbjuds boken for tryck-
kostnaden 50:— kr.

FM butik &r mycket vilsorterad med
svensk och engelsk/amerikansk flyglitte-
ratur och t ex reproduktioner av konstverk
med flygplanmotiv. Den nyaste 4r en hir-
lig tavla med tre Caproni §ver vinterland-
skap, mlad av den engelske konstniren
Roger H Middlebrook. Pris 65:—, ramad
200:—.

FM tillser flottiljmuseerna

Frin den 1 juli utgér SFHM (Statens for-
svarshistoriska museer) en sjilvstidndig
myndighet, nu utanfoér foérsvarsmakten,
men fortfarande under Forsvarsdeparte-
mentet.

Den nya verksordningen (SFS
1992:514) innebdr att dessa museer har en
friare stdllning och kan &ta sig uppdrag 4t
omvirlden. For FM del giller t ex nu att
dven utdva tillsyn over flygflottiljernas
museer.
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Rullande J 29

Apropd det separe har FM deponerat en
J 29F vid F10 museum, ddr kamratfor-
eningens medlemmar nu arbetar med en
grundlig 6versyn. — Vi 4r sérskilt glada 4t
att denna 29-a variti F 10 tjidnst som "Gul
Rudolf’ till 1964, sdger sekreterareni F 10
Kamratforening, Henry Ohlsson.

De har tidigare renoverat en av FM de-
ponerad J 22 s att den kan kéras pd mar-
ken. Om négra 4r kanske dven 29-an kan
rora pd sig i Angeltholm...

Tysk flygande robot

Fré&n i host kommer en krigshistorisk rari-
tet att visas pd FM; en tysk VI
("Vergeltungswaffe” = vedergillningsva-
penmed 2,2 tons vikt), som tidigare visats
P4 Armémuseum i Stockholm. Det museet
ska byggas om under flera &rs tid, varun-
der materielen magasineras. |

Flygarkeologen, antikvarie Jan Norrman pre-
senterade sina flygbilder for premidrpubliken
den 15 maj.

En bild avslgjar hur grundmurarna ldg till
Johannisborgs slott vid Norrkdping. Slottet
brindes av ryssarna i attacken mot staden
1719.

Foto: Niklas Forslind FOTO MALMEN
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Sven Scheiderbauer,
nybliven chef
Jfor Flygvapenmuseum.

Museets halvmionte beskare, fruAnna-Carin "etersson, Nykédping, uppvaktades den 23 juli av
museets personal med blommor och en tavla pd O1 Tummeliten.
Har poserar hon vid Catalinan framfér Paul Kylberts kamera.

Endast sporadiskt och under en kort period
kunde vegetationsspdren av slottets murar sy-
nas.

— Om bondens skbrdetréska varit dir innan
arkeologen flugit bver platsen sd kan inget upp-
téckas. Dessutom fordras en gynnsam kombi-
nation av utsdde och klimat samt rétt vider-
forhdllande, pdpekar Jan Norrman, som tog
bilden forra dret.
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En av Lansen-protorypens forsta starter fran

Saab-filtet 1952. 40-drsminnet firas pa FM i

november.

Foto: SAAB

F 3 Veteranflygklubb pd Malmen, som bilda-
des 1988, kiipte 1990 tvd dvertaliga SK 508,
Saab Safir. Klubben har 15 aktiva medlemmar,
de flesta flygande, samt ett antal stodjande
medlemmayr. Ordférande dr Jan Bjorkman, F
13 M, och sekreterare Sven Scheiderbauer, ny-
bliven chef for Flygvapenmuseum.

Pd hilden ses ndgra medlemmar jobba med
en 100 ts pd klubbens SE-KUA, dverst Tommy
Magnusson ach Michael Astrém, Sven
Scheiderbauer och Viking Wedberg.

8

1992-02-01 forordnades Fing Géran
Langemar som chef for FMV:FlygFL.

‘Langemar anstilldesi FV 1968-09-02 med

placering vid F17 som 2.flottiljingenjor,
1977-01-01 blev han chef systemavdel-
ning flyg. 1980-06-]6 tilltridde han be-
fattningen som bitréidande flygattaché i
Washington.  1984-07-01  placerades
Langemar vid projektgruppen JAS inom
huvudavdelningen flygmateriel.

Sedan 1989-09-01 har han varit chef for
projektbyrén vid robotavdelningen inom
huvudavdelningen for armémateriel.
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Som eftertrdadare till Langemar har Fing
Carl von Heijne fr o m 92-04-01 forord-
nas som chef for projektbyran vid robot-
avdelningen inom huvudavdelningen for
armémateriel. Heijne anstilldes i FV 1976
med placering pd F16 som 3.flottilj-
ingenjor och 1980-10-01 som chef for
systemavdelning flyg, 1984-07-01 till-
tridde han befattningen som bitrddande
flygattaché i Washington. Sedan 1987-09-
01 placerades von Heijne vid projektgrup-
pen JAS inom huvudavdelningen for flyg-
materiel.

From 1992-07-01 har Fing Peter
Lundberg placerats som bitradande hu-
vudavdelningschef direkt understilld
Chefen for Huvudavdelningen for flyg-
materiel. Lundberg anstilldes i FV 1968-
10-04 med placering vid F12. Aren
1970-75 var han 3.flottiljingenjor vid
F21/SeON da han samtidigt genomgick
flygutbildning pa olika hkp-typer. Fr o m
1975 har Lundberg innehaft olika befatt-
ningar vid FMV:F bla som chef for
FMV:LHKP.

1987-05-01 forordnades Lundberg som
chef for FMV:InkopF. 1989-07-01 blev
han chef for inkdpsavdelningen (FMV:IN-
KOP). Under 1991/92 arbetade Lundberg
i huvudsak som forhandlingschef for JAS
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From 1992-09-01 forordnades Fing
Arne Streling pd en tjinst vid projekt-
gruppen JAS vid huvudavdelningen for
flygmateriel.

Streling anstilldes i FV 1974 och pla-
cerades vid F21/Se ON dir han genom-
férde GFU samt GFSU pa Hkp6 for att
1977 utses till 3.flottiljingenjor.

TIFF 3/92

GFSU  spaning S37 genomforde
Streling 1979.

1980-11-01 férordnades Streling som
chef systemavdelning flyg vid F21/Se ON.

1982-07-01 var han chef f6r férbands-
sektionen flyg vid underhillsavdelningens
driftbyrd inom FMV:F. Sedan 1984 arbe-
tade Streling med civil verksamhet bl a
som tenisk chef vid Swedair.
_ Nirmast kommer Streling frdn F21/Se
ON dér han tjinstgjort som teknisk chef fr
o m 1990-04-01.

Fing Kjell Holmstrém har from 1992-
10-01  forordnats som chef for
FMV:PROV. Han eftertrdder 6v1 jan-Ivar
Andersson som gdr i pension fr&n samma
datum. Holmstrom anstilldes i FV 1968
sdsom 3.flottiljingenjor med placering vid
F5. Mellan 1970 och 1982 var han anstilld
vid FC i Linkoping didr han medverkade
vid utprovning av elektroniksystem till fpl
37. Aren 1975-1977 var Holmstrdm utl4-
nad till Planeringsavdelningen for flyg-
materiel pA FMV dir han deltog i projekt-
studier for ett nytt flygplan och direfter,
fram till 1982, var han chef for materiel-
byrdns systemsektion. 1982 tjinstgjorde
han vid projektgruppen JAS dir han varit
sammanhdllande for elektroniksystemfra-
gor for fpl 39. Fr o m 1985-10-01 har han
varit chef for materielbyrdn vid
FMV:PROV.

Holmstrém &r under sin tid pd F5 och
FC influgen pa flygplanstyperna A32,
J32E, SK60 och 61 samt AJ37.
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Fing Staffan Nisstrom forordnas
from 1992-10-01 som chef for
FMV:FLYGPLAN. Han eftertrider Fing
Lars-Torsten Olsson som gir i pension
frin samma datum. Staffan Nisstrém an-
stdlldes i FV 1968 som flygunderingenjér
vid F3. 1969 placerades han som 2.flot-
tiljingenjor vid F12 fram till 1974 d4 han
tillrddde en tjénst vid flygsdkerhetskonto-
ret.

Under tiden 1977-03-01-78-05-31
tjinstgjorde Nisstrom vid motorbyrén
inom FMV:F. 1978-06-01-1983-08-31
var han teknisk chef vid F4/Se NN. 1983-

09-01 tilltridde Nisstrom som chef for un-
derhdllsavdelningens  driftbyrd inom

FMV'F. 1989-04-01 f6rordnades han som
chef for flygplanbyrin vid FMV:F.

Fr o m 1992-02-01 har Nisstrém an-
svarat for funktionen FF-JAS inom flyg-
planavdelningen.

Fing Lennart Hansson har trom 1992-
10-01 tilltréatt befattningen som chef for
underhdllsavdelningens driftbyrd inom
FMV:F.

Hansson anstilldes i FV 1964 som flyg-
underingen;jor vid F8. 1965 placerades han
som 3 flottiljingenjér och 1967 som 2.flot-
tiljingenjor vid F9. Direfter tjinstgjorde
han som teknisk chef vid F18 under 4ren
1970-1972. 1973-1982 placerades Hans-
son som teknisk chef vid F16/Se M. 1982-
10-01 tilltridde han som chef for flygsa-
kerhetskontoret vid FMV:F och 1984-07-
01 tillbaka som teknisk chef vid F16/Se M.
1990-02-01 forordnades Hansson som
chef for Verkstadsavdelningen inom hu-
vudavdelningen fér gemensamma fack-
frigor.

Fing Carl-Géran Herbertsson place-
ras from 1992-10-01 som teknisk chef vid
Fé.

Herbertsson anstilldes i FV 1977 som
flygingenjor med placering vid F14.

1978-04-01-1979-10-31 var han place-
rad vid Motorbyrin inom huvudavdel-
ningen for flygmateriel vid FMV.

Tiden 1979-11-01-1985-03-31 var han
placerad vid F5 dir han genomférde GFU,
GTU och GFSU SK60, for att 1983-07-01
tilltrida befattningen som chef for sys-
temavdelning flyg vid F5.

From 1985-04-01 placerades Her-
bertsson vid FMV flygsikerhetskontor dir
han svarat for materielbevakning av skol-
flygplan samt ingétt i delprojekt flygsi-
kerhet JAS.

Tiden 1987-07-01-91-03-31 arbetade
Herbertsson som bitr flygattaché i
Washington, varefter han kom tillbaka till
Sverige for att tilltrdda en tjdnst vid sys-
temavdelningens centralenhet vid huvud-
avdelningen for flygmateriel.
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