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Ledaren

Ansvarige utgivaren Christer
Kalin CFUH ger en Aterblick
av dret som gitt och dnskar

EN GOD JUL
OCH
GOTT NYTT AR

Farnborough 1992 ...........

Ulf Hugo och Owe Bjérnelund
FMV:FUnd var pé flygutstill-
ningen i sept =92 och beriittar
iord och bild vad som fanns att
se.

Lagesrapport JAS 39

GRIPEN isept-92...........
Saab Military Aircraft publi-
cerar for TIFF ett sammandrag
av de senaste provresultaten.

MILMET
Virldens modernaste
vaderinfosystem ..............

Kjell Alftin FMV:ElektroL3
ger TIFF ldsare en kort info om
MILMET som ska ersitta
Vider 70 och 80 som tillkom
pa —60-talet.

Chefsbyten vid FMV:
VERKSTAD ..................

Kerstin Osterman orienterar i
TIFF om chefsbytena pAFMV:
VERKSTAD.

Major General

E R Baaldwin, USA:

”Vi kan hantera forind-
ringar om vi kan hantera
information”..................
Anders Holmgren pd FMV:
FUH berittar om ohanterlig
dokumentation i pappersform
och hur nio linder i Europa ska
utarbeta standarder for lagring
1 ett datasystem.

Ackrediterat EMC-
laboratorium i Ostersund...
Anita Bjorlin pd Telub AB har
i INBLICK nr 9/92 berittat om
hur TELUB har tagit forsta
ackrediterade EMC-laborato-
rium i bruk.

Flygsikerhetsmateriel i
centrum.........oooeevnnnnnnn..

Sven Ame Karlsson p& FFV
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Aerotech har deltagit i den ar-
liga materieluppf6ljningskon-
ferensen i Link6ping och rap-
porterar om nyheter som pre-
senterades samt det vérdefulla
infoutbytet.

Krigsflygskolan i Ljung-
byhed FS.......................
Sven Arne Karlsson och Gésta
Egelnoff presenterar for la-
sarna Krigsflygskolans bak-
grund och verksambhet.

Ny organisation féor Mark-
teleresurserna inom VFS.... 20
Bo Karlsson pd VFS-Mark-
televerkstad berdttar om VFS
nya markteleorganisation. I
dagens organisation har chefen
for FVS samlat alla resurser i
enverkstadsenhet och déptden
till: "VFS Markteleverkstad”.

Avveckling behéver inte
betyda nedliggning:

F13 flottiljverkstad till salu! 21

MARKTELE

Sten Flodkvist, Rune Larsson,
Kent H3ll och Stig Jansson pd
FUH ger korta nyhetsinforma-
tioner.

22

Plast — ett ledande material. 22

Ann-Britt Fréjd pd FFV Ma-
terialteknik har varit pd en po-
pulér foreldsning om elektriskt
ledande plastmaterial som hél-
lits av docent Olle Inganis fran
Linkopings tekniska hogskola.

Flygdriftingenjorslinjen —
FDI vid KTH i Stockholm .. 22

Véren 1992 avslutades den se-
naste kullen FDI.

Red har varitikontakt med stu-
dierektorn och rapporterar.

Flyglitteraturgruppen
Malmen........................
Stig Kernell i Trands oriente-
rar lisarna om en intressant
flyglitteraturgrupps arliga
sammantriffande och dess
mélsittning.

FLYGVAPENMUSEUM

Flaggan i topp
TIFF flitige rapportor pd och
kring FM i Malmslitt Ingemar
Lindstrand berdttar om den
pigga 40-aringen LANSEN.

NYA BOCKER

Forsta boken
om Gripen.....................

Boken som kom ut i borjan av
dret berdttar i sju kapitel om
JAS 39. Red har recenserat den
och har funnit den vara en bra
och virdefull bok med mycket
fina bilder och intressanta data.

Tord ;Xngstriim
Flygpionjir—Visionir—-
Luftfartsman
I & utkom Bengt Palmqvist
med en bok om Tord Angstrom
— luftfartsinspektionens forsta
chef. Enligt recensenten Stig
Kernell en mycket bra, ldrorik
och lattldst bok.

JULNOTEN 27

Rolf Hjirter ger TIFFs ldsare
en som vi hoppas nojsam men
hérdknickt julnot.

God Helg
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1992

Vi tycker om &terblickar — hur annars ska den rikhaltiga floran av ars-
kronikor i vdra massmedia forklaras.

Och nog kommer 1992 att mérkas i historien. Ett oroligt, i vissa av-
seenden kaotiskt ar. Ett &r med hopp om atertagning och gryende till-
viaxt men dir verkligheten blev en annan. Det ar d& framtidsprogno-
serna, de stindiga framskrivningarna av tidigare utveckling miste sin
strélglans. Det &r d vi p4 allvar tvingades inse att virt beroende av
omvarlden begrinsar vart handlingsutrymme och stéller helt nya krav
pa var anpassningsformaéga.

Sd kan 1992 beskrivas. Men det finns ocksd en annan verklighet. Den
som bestdr i att vi lagt dnnu ett produktionsdr bakom oss. Ett ar d& vi
faktiskt nddde de flesta av vra malsdttningar — dven nar det géller den
numera sé viktiga ekonomin. S& mitt i all pessimism finns en kédrna av
formaga att bygga vidare pa. Det kédnns tryggt, for den kommer vi att
behova.

Tack for fina insatser i1 flygmaterieltjansten under 1992. Ha en rik-
tigt skon och avkopplande helgledighet!

God Jul och Gott Nytt Ar!

Vo

Krister Kalin
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THE SOCIETY OF BRITISH AEROSPACE COMPANIES

FARNBOROUGH

INTERNATIONAL 9 2

6—-13 SEPTEMBER, 1992

(TRADE DAYS 7-10 SEPTEMBER
PRESS DAY 6 SEPTEMBER)

>

dan.

[ ] Flygutstillningen pd Farnboroughiren
uppf6ljning av de internationella flygupp-
visningarna som pd 20- och 30-talen arli-
gen holls pa Hendon. Efter andra virlds-
kriget flyttades dessa till Farnborough som
dé byggts ut till en stor prov- och forsoks-
anldggning med bl a ansenliga forsk-
ningsresurser genom RAE (Royal Aero-
nautical Establishment). Farnborough lig-
ger ca 60 km frin London.

Unik for Sverige

Det var for Sveriges del en unik utstéllning
nir vi for forsta gngen presenterade tva
nya flygplanprojekt — JAS 39 och SAAB
2000. Det gavs stort utrymme i sdval dags-
och fackpress som i TV-media. JAS-pro-
Jjektets numera stabila grund och den of-
fensiva marknadsforingen gav mycket po-
sitiva (ibland avundsjuka) kommentarer.

Sammanlagt deltog ett 20-tal svenska
foretag i utstiillningen. Huvuddelen av de
svenska foretagen fanns placerade i hall [,
dir SAAB och Volvo Flygmotor hade var-
sin stor monter intill varandra. Aven
Ericsson och FFV hade egna montrar.
SAAB visade, forutom modellerav SAAB
340, SAAB 2000 och JAS 39, en kopia i
fullskala av Gripens cockpit vilken tilldrog
sig stort intresse frin bestkarna. Flera f6-

4

retag fanns ocksd i den gemensamma sven-
ska delen (Swedish Civil Aviation Group)
som var placerad mitt emot SAABs mon-
ter.

Bada SAABscivilaflygplan och Gripen
fanns pd den statiska utstillningen. P4 det
exemplar av Gripen som fanns utstillt
hingde attrapper av de tre jaktrobotalter-
nativ som &r aktuella for anskaffning.
Dessutom fanns en mock-up av en ny jakt-
robot, kallad S225X, upplagd bredvid
flygplanet. Aven Gripens attackbevipning
fanns pd plats i anslutning till planet.

Arets stora satsning av svensk flygin-
dustri forstérktes av forsvarsministerns be-
sOk och uppmérksammade flygning dit i
en SK 37. Dessutom besokte HM
Konungen och statsministern flygutstall-
ningen i bérjan av veckan.

Eftermiddagsflygningar

Som vanligt gjordes flyguppvisningar un-
der eftermiddagarna mellan kI 13-17. De
svenska flygplanen lag tidigt i program-
met. SAAB 340 och 2000 genomférde en
snygg och vdl sammanhdllen uppvisning
med bl akorta start- och landningsstrickor,
nagotsom de flesta flygplan visade upp un-
der drets show. JAS 39 Gripen genomforde

FARNI

Text och foto: LJIf Hugo och Owe Bjérnelund, FMV:FUnd

Farnborough International
1992 var den 38:e i regi av
SBAC (Society of British
Aerospace Companies) och
genomfordes den 6-13 sep-
tember. Jamfort med ut-
stallningen 1990 var det
nagot farre antal utstallare
detta ar — ca 650 st mot
narmare 800 for tva ar se-

en uppvisning som kanske inte helt upp-
tyllde forvintningarna pé ett spektakulirt
program. Dock imponerades manga av att
Gripen genomforde ett snyggt 13ghojds-
program under pressdagen di vidret var
uruselt, med laga moln och délig sikt.

Dampat EFA-liger

Om stimningen i svensklégret var hog, s&
var den ndgot dimpad i EFA-konsortiet.
Prototypen till EFA hann ju inte bli flyg-
klar till utstéllningen och fick represente-
ras av en fullskale mockup. Projektet dras
Jju med stora framtidsproblem. Efter ut-
stillningen har nya versioner av EFA pre-
senterats, bl a enmotoriga varianter med
deltavinge, med eller utan nosvinge.

Brittiska uppvisningar

Den brittiska delen av flyguppvisningen
bestod bl a av Tornado F3, Harrier, Hawk
och Sentry AEW Mk 1. Tornadouppvis-
ningen borjade utan forvarning med en
ldghdjdspassering strax under &verljuds-
fart, varefter ett snyggt program genom-
fordes. Bl a en ldghdjdspassering med hog
o-vinkel utfordes med svepta vingar och
utfillt landstill, en kombination som inte
har setts tidigare.
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OROUGH 1992

Frankrike effektfull

Frankrike representerades av Mirage
2000-5 och Rafale C. Bigge flygplanen ut-
forde mycket snygga och effektfulla upp-
visningsprogram. Mirage 2000-5 flog med
rokgasgeneratorer i vingspetsarna och
hade hédngt fyra Matra Magic robotar.
Rafale C, som &r franska FV’s version av
Rafale, visades for forsta gdngen pi
Farnborough. Den forvintas bestillas i
235 exemplartill flygvapnet och 88 Rafale
M till franska marinen.

Ryssarna imponerade

Ryssarna imponerade dock mest med
MiG-29 och Su-27. MiG-29 utforde ett vil
sammansatt program med fleraenastdende
inslag. Bl a gjorde man en kobra, stjirt-
glidning och en halvroll som direkt ledde
till en lagfartspassering med hogt alfa
framfor publiken.

Su-27 vickte respekt ndstan enbart med
sin storlek pd marken och nir den kom i
luften sd okade respekten ytterligare. Su-
27 genomforde en mycket tit och kraftfull
uppvisning. Forutom de vanliga spektaku-
ldra inslagen sd utfordes en looping med

mycket litet motorpddrag (flygtom-
ging?). |
TIFF 4/92

Bild 1:2

Bild 1:1

Bild 1:3

Bild I1:1-1:3.

MiG-29M dr ndsta generation av MiG-29. Hittills har sex prototyper tillverkats. Utseendemdissigt
skiljer det valdigt lite fran tidigare versioner. Nagra skillnader dir dock: Skarpare vingframkant,
vilket ger en bdttre virvelgenerering vid héga anfallsvinklar. Spaltluftintagen pd vingens ovan-
sida saknas, likasd luckorna for luftintagen. Istéllet finns nedfillbara galler i luftintagskanalerna
pa liknande sdtt som i Su-27. Andra stora férbéttringar dr: Elektriskt styrsystem (dock analogt),
modifierade motorer med 500 kp/motor dkad dragkraft, ny flermodsradar med beteckning Zjuk,
ny elektrooptisk utrustning. MiG-29M har ocksd tillforts ny bevdpning i form av jaktrobot AA-
12, attackrobotar (signalsékande, TV- och lasermdlsékande) samt laserstyrda bomber och at-
tackraketer.

MiG-29M har dock inte bestdllts till det ryska flygstridskrafterna, sd framtiden for projektet
dr oviss.

5
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Bild 2

MiG-29M har ny instrumentering i forarut-
rymmet som frémst bestdr av tvd identiska mo-
nitorer med elektronisk presentation. Informa-
tionen, som dr monochrome (gron), bestdr av
radar- och navigeringsinformation. Ddremot
utnyttjas analoga instrument for flygligesin-
Sformation (kurs- och horisontgyro).

Ka-50 HOKUM visades fir forsta gdngen i
vast. Urvecklingsarbetet med denna attackhe-
likopter inleddes 1978 och idug serieproduce-
ras Ka-50 for den rvska armén. Pansaret som
skall skydda foraren véiger 350 kg och kan mot-
std direkttrdff av 20 mm akanammunition. 35%
av Ka-50 vikt utgors av kompositmaterial.
Fararen sitter i en raketstol och vid utskjutning
spréngs forst de sex rotorbladen bort, varefter
stolen ldmnar helikoptern. Fér ndrvarande dr
Kua-50 den enda attackhelikoptern i vérlden
med motroterande koaxialrotorer. Dessutom
dr den ensitsig.

= T—_— Bild 4:1

Bild 4:1-4:2

BACKFIRE visades for firsta gangen i vdst.
Det wrstillda flveplanet verkade vara fubriks-
it och var av den senaste versionen, BACK-
FIRE C, som har den ryska beteckningen Tu-
22M3. Flvgplunet var utrustat med robot- och
hombbalkar men ingen bevdpning visades.
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Bild 5:1

= ; Bild 5:2

Bild 5:1-5:2

Su-24MR dr spaningsversionen av Su-24 och
har NATO-beteckningen FENCER E. Det dr
det mest komplexa spaningssystemet i virlden.
Spaningsutrustningen bestdr bl a av flygplan-
fasta kameror, IR line scanner och SLAR .1 kap-
sel kan alternativt medféras bl a signalspa-
ningsutrustning. Laser line scanner och radi-
akmdtningsutrustning. Su-24MR saknar dock
spaningsradar vilket dr en stor begrdnsning
bl a vid havsovervakning.

Bild 6:2

Bild 6:1-6.:2

Su-35 dr den ryska beteckningen fir den nya
versionen av FLANKER. Flygproven med Su-
35 (tidigare bendmnd Su-27M) har pdgdtt se-
dan 1985 och flygplanet skall komma i opera-
tiv tjdnst 1995. Su-35 éar ett multi-roll flygplan
och klarar savdl jakt som attackuppgifter.
Jamfort med Su-27 sa har Su-35 bl a tillforts:
Rorlig nosvinge, elektriskt digitalt styrsystem,
ny radar, elektronisk presentation i forarut-
rymmet och nya motorer. Den nya bevipningen
bestar bl a av jaktrobot AA-12 och moderna
attackrobotar och laserstyrda bomber. Su-35
deltog inte i flyguppvisningarna utan repre-
senterades av Su-27.

TIFF 4/92 7
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Bild 7:1
Bild7:1-7:2

Den svenska storsatsningen med tvd nya projekt, JAS 39 och SAAB 2000, uppmdérksammades av
massmedia. Dessutom fanns SAAB 340 pd plats. De svenska flygplanen deltog dagligen i flvg-
uppvisningen och de genomférde ett vl sammansatt och uppskatiat program. Speciellt JAS 39
uppvisningen under pressdagen rénte stor beundran dd den utférdes under bedrévliga viderfor-
hallanden med ldga moln och ddlig sikt.

Bild 7:2

8
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JAS B9
GRIPEN

Saab Military Aircraft
publicerar Newsletter med
jamna mellanrum och har
foljer ett sammandrag fran
nr 11/92.

(] De uppnédda provresultaten dr posi-
tiva. Grundldggande flygprestanda sfisom
fart-, acceleration- och svingegenskaper
ir bittre dn vad som specificerats.

I ovrigt:

o Oppning av storre delen av flygenve-
loppen i fart och hojd &r genomford.

e Prov med max lastfaktor (9 G) har ge-
nomforts.

e Flygning med tunga lastalternativ har
paborjars. Resultaten hittills visar pé
forvintat goda egenskaper.

- N3

Lagesrapport

I september 1992

Skjutning med automatkanon vid flyg-
ning har inletts. Rb 74 Sidewinder har
ocksd avfyrats under olika flygfall.
Forsta separationsprovet med bomb-
kapsel BK39 har genomforts med
mycket gott resultat.

Inférandet av uppdaterade programva-
ror for styrsystemet och elektronik-
systemet i provflygplanen pagar. Dessa
ligger nira det planerade utforandet vid
forsta serieleverans vad giller funk-
tionsinnehéll.

Resultat frin sdvil riggprov som flyg-
verifiering av motorn dr mycket posi-
tiva.

Presentationssystemet har utprovats un-
der savil morker som hogljusforhéllan-
den. Grundldggande presentations
egenskaper har erhéllit goda pilotom-
domen. Fortsatt utveckling av presenta-

tionsprinciper pagér i syfte att reducera
forarbelastningen vid komplicerade
uppdrag.

Radarns funktion och prestanda har ve-
rifierats med bra resultat for flera funk-
tionsmoder i flygplan 39. Dessutom har
mer dn 200 flygningar genomforts med
ett modifierat flygplan 37 Viggen ut-
rustat med JAS 39 Gripen radar och pre-
sentationssystem.

Utvecklingen av en uppgraderad stan-
darddator (D80E) pagdr hos Ericsson
Radar Electronics och kommer att ge
berorda elektronikenheter stor framtida
utvecklingspotential sivil vad avser be-
rikningskapacitet som minnesvolym.

Serietillverkningen ir i full géng. Flyg-
plan 39-103-104 dr under slutmonte-
ring. Flygplan 39-105-116 driolikaske-
den av sammanbyggnad. |




MILMET

Varldens modernaste
vaderinformationssystem

B Text: Kjell Alftin, FMV:Elektrol.3

Forsvarets viderinformationssystem Vader 70 och Vider
80, som till vissa delar hirstammar fran 60-talet, skall nu
ersattas av MILMET. Efter en specificerings- och utvir-
deringsperiod pa ca 1,5 ar har FMV och flygstabens vi-
dertjanstledning bestamt sig for ett system fran det ame-
rikanska foretaget GTE Government Systems som fatt en
order vard 7,8 miljoner dollar, MILMET-systemet skall
levereras i maj 1993 och planeras tas i ordinarie operativ

drift pa tidiga hostkanten.

(I GTE har tidigare silt ett funktionsmiis-
sigt liknande system till amerikanska flyg-
vapnet, och endast begrinsade utbyggna-
der och modifieringar behdvs for anpass-
ning till svenska forsvarets forhdllanden.
Att sdlunda kunna utg frén ett existerande
och redan utprovat system har givetvis,
speciellt  betrdffande applikationspro-
gramvaran, positiv inverkan pd kostnader,
produktionstid och projektsikerhet. Aven
framtida underhdllskostnader for MIL-
MET beridknas bli avsevirt ligre dn for
Vider 80.

Pris- och prestandakapplopning
Nir det giller maskin- och systempro-
gramvara gynnas marknaden som bekant
av tillverkarnas stindigt pdgdende pris/-

prestanda-kapplopning. Den oblyga hu-
vudrubriken syftar p4 att den nya genera-
tionen av arbetsstationer, som utgér den
grundliggande teknikplattformen i syste-
met, hade officiell virldspremiir dagen in-
nan MILMET-ordern tecknades. Arbets-
stationerna dr av typ SPARCstation 10, le-
vererade av Sun Microsystems AB.

UNIX-miljo

MILMET specificerades med krav pd
UNIX-milj6 och utnyttjande av standarder
sd langt som mdojligt. Systemet anvinder
X-windows med Suns grafiska anvindar-
grénssnitt Open Look. Ett viktigt krav var
att verktyg skulle finnas for att vi sjilva
enkelt skulle kunna integrera nya applika-
tionsmoduler i programsystemet. Ett antal

Saxat ur Tidning for Forsvarets Verkstader - KUGGEN nr 2/92:

Chefbyten vid FMV:VERKSTAD

Avgdende C VERKSTAD Lenna/ t Hamson avtac I\as av nIln adamle C VERKSTAD Tomrm E/\]()\

10

sddana program finns redan framtagna
inom forsvarets vidertjidnst bl a for an-
vindning vid utformning av lokalprogno-
ser.

Kommunikation via MILPAK

Liksom i Vider 80 kommer den huvud-
sakliga kommunikationen inom systemet
att ske over forsvarets MILPAK -nit vilket
for nirvarande dr under utbyggnad och
modernisering. Vid varje regional viider-

‘central kommer att finnas en direkt grins-

yta mot det nordiska vidderradamitet
NORDRAD. En kraftfull kommunika-
tionslénk finns till SMHI i Norrk6ping vil-
ken dven utnyttjas for datatransport i sam-
band med prognoskérningarna i den nyli-
gen invigda superdatorn i RVAdC M.

Rationalisering

For forsvarets vdderpersonal innebir den
funktionalitet som MILMET erbjuder
mojlighet till rationaliseringar och radikal
omlidggning av rutiner, arbetsmetodik etc.
En arbetsgrupp med representanter for
slutanvindama studerar for nirvarande
hur man p bista sitt kan tillgodogora sig
MILMET’s egenskaper efter grundleve-
ransen men sdkert framkommer ocksd
manga idéer om hur man kan g4 vidare och
utnyttja de utmirkta utvecklings- och ut-
byggnadsmdjligheter som finns hos MIL-
MET. |

Text: Kerstin Osterman, FMV:VERKSTAD

Tekn dir Lennart Hansson, som varit chef
vid FMV:.VERKSTAD i nistan 3 &r, har
lamnat sin tjanst pA VERKSTAD ndgra
mdnader innan hans forordnande gér ut.
Han tilltréder en tjdnst som chef for drift-
systembyran vid flygets underhallsavdel-
ning inom Forsvarets materielverk.

Detta innebdr att chefbefattningarna vid
FMV:VERKSTAD fran 1992-10-01 full-
gors enligt foljande:

C VERKSTAD:
Oing Tommy EkIof

C VstE, Ekonomi- och ADB-enheten:
Avddir Hans Rundberg

C VstS, Stabs- och marknadsenheten:
Avddir Rolf von Bahr

C VstT, Teknikenheten:
Ovlt Jens Ake Nilsson
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Major General E R Baldwin, USA:
Vi kan hantera forandringar
s mamrnwveacs O VI Kan hantera information”

[J Dokumentation i pappersform har till
stora delar blivit ohanterlig. Mot bakgrund
av detta faktum har nio europeiska natio-
ner tillsammans utarbetat standarder for
lagring av dokumentation genom att ut-
nyttja ett databassystem. Standarderna
finns i specifikationen AECMA specifika-
tion 1000D. Syftet med att lagra informa-
tion i en databas #r att gora det mojligt att
erhdlla all slags information om materiel-
systemet pé ett effektivt sitt. Informa-
tionen ska kunna anvindas till sjdlva un-
derhallsarbetet och for att utarbeta under-
héllsplaner dessutom ska information om
drifttider, driftsikerhet, emballage, re-
servmateriel, underhllsutrustning, perso-
nal, dokument, lokaler m m finnas lagrat
och tillgingligt. Grundstommen i dessa
standarder 4r DMC (DataModuleCode).
DMC bestér av bokstédver och siffror som
identifierar ett underhdllsobjekt och dven
talar om vilket sorts underhll som objek-
tet ska genomga. (se TIFF nr. 2/89)

SAAB informationssystem
for JAS 39

SAAB Flygdivision utvecklar och anvin-
der for eget bruk ett datorbaserat informa-
tionssystem for JAS 39. DMC anvinds hir
som identifieringskod. Detta databassys-
tem bestar av tre olika databaser som till-
sammans, nir systemet ar fardigt, inne-
héller information som behdvs for att hlla
JAS 39 i drift. De tre databaserna kom-
municerar med varandra sd att anvidndaren
upplever det som om han/hon kommuni-
cerar med en databas.

Datamodul
Identifiering och siatus
Datamodul JI-A-38-21-00 004 -S54 A
Tt Byeter av lifgipkrafientst
Utgava: 1992- 0506
Sekratessgrad! (]
Ansvang SAAB Mifitzry Atrcrafl
Giltighe: Fol 162- 106
Teknisk standard 1990 - 04 - 16
Innehall
Heleranser JI-A 091000 01A-330A A
J1-A-30-00-00-00A 100A-A
Personalbehay 2 personer
Uh - utrustning: Kxxxy xt
Mataristhehoy. KX KX A
Forberedande aibiele:  J1-A .38 00 00 00A 37104 A
Ji-A-38-D0 00 -00A 5004 -A
J1-A-38-00- 00-004 -8304-A
Undirhalissaigand 1 XXOCKEENEN
2 XEXXXXER XXX XKXEEX
3 Xuxx xxxex
Efterarbele JIA-30 00-00-004-3704-A

J1-A.38-20 00-00A-630A-A
Ji-A-38-10-00- 00A - 5004 - A

Eximpol p4 Hur infanyitior, s =0 databas, kan presenie

Bilden visar ett exempel pd hur infor-
mation, lagrad i en databas, kan presente-
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Department of Defence spenderar ca 60 miljarder kronor
per ar pa lagring och uppdatering av dokumentation for

vapensystem.

Franska flygsystemet RAFALE har ca 13 kilometer
teknisk dokumentation. FMV distribuerar varje ar 4,5
miljoner sidor TO till ca 400 abonnenter.

ras. Den s k datamodulen #r information
om ett speciellt underhallsobjekt. Informa-
tionen delas upp i tvd huvuddelar. Forsta
delen, identifiering och statusdelen, pre-
senterar datamodulen dels i form av DMC
och dels i klartext som hiir "Byte av hjilp-
kraftenhet”. Har visas ocksd datamodulens
utglva, sekretessgrad, ansvariga utgivare,
giltighet och tekniska standarad. Andra de-
len, innehdllsdelen, refererar till andra da-
tamoduler nér det géller forberedande och
avslutande arbete, den anger personalbe-
hov, underhallsutrustning, materielbehov
och naturligtvis beskriver den proceduren
for sjilva underhéllstgirden. Information
som ges under rubriken “underhillsét-
gérd” presenteras i form av texter, bilder,
tabeller, procedurer m m dir det dr méjligt
for ldsaren att “hoppa” i informationen.
Till exempel om texten handlar om en
brénsleventil har lisaren majlighet genom
att aktivera en s k ldnk erhélla en ritning
pé sin skdrm som kan forstoras om sd 6n-
skas. Lisaren kan som alternativ erhilla
tekniska data, underhdllsplan etc for brins-
leventilen.

Foraldrade ADB-system skapar
stora kostnader

Systemet JAS 39 kommer att anvindas i
minst 30 ar. Flera av de ADB-system som
flygvapnet forfogar Gver 4r redan idag for-
dldrade och har stora begrinsningar, sér-
skiltnidrdet géiller kommunikation med an-
dra system. Detta skapar merarbete och
stora kostnader. Exempelvis forekommer
det att materiel som dr registrerad i system
DELTA som reservdel samtidigt dr regist-
rerad i system UE/F som utbytesenhet.
Materiel kan inte samtidigt vara reservdel
och utbytesenhet. Detta kan leda till att an-
viindare fir motstridiga eller rent av felak-
tiga uppgifter for den arbetsuppgift som
ska utforas vilket i sin tur kan paverka si-
kerheten. Stort arbete méiste dessutom lig-
gas ned pd réttning av den felaktiga infor-
mationen i systemen.

Korrekta indata, forutsattning
for effektiva informations-
system

Flygvapnets midnga ADB-system ér till for

att stodja och underlitta arbetet for perso-
nal som arbetar bland annat med drift och
underhéll. Teknikutvecklingen inom om-
rddet gér 1 en rasande takt. Nya applika-
tioner och mgjligheter att utnyttja dator-
kraft ser dagens ljus. Ett flertal projekt pa-
gdr i syfte att effektivisera och underlétta
arbetet pé flottiljer och verkstider genom
attutnyttjamodern teknologi. Men det spe-
lar ingen roll hur sofistikerade databas-
systemen dr om de data som ldggs in inte
dr korrekta. Det ar viktigt for databas-
systemens effektivitet att indata dr kor-
rekta och att inmatning gors pé ett ratio-
nellt sétt till exempel med hjilp av streck-
kodsteknik. Dar finns mycket att vinna i
form av kortare leveranstider, mindre ka-
pitalbindning i lager och f6rrad och kor-
tare soktider efter information.

Anvindarna ir databassyste-
mens “kunder”’

Personal som nyttjar flygvapnets olika
system for information kan anses vara kun-
der till systemen och bor kunna stélla krav
pé vilka funktioner och tjanster man vill
ha. Det fir inte bli s att rationaliserings-
strivanden bromsas pga fordldrade sys-
tems tekniska och administrativa begrins-
ningar. En aktiv medverkan frin system-
ansvariga dr en forutsittning for att ratio-
naliseringsstravanden ska ge resultat. FFV
Aerotech i Arboga utvecklar en under-
héllsdatabas (UHDB) for i forsta hand sina
egna behov men édven for FMV behov.
Dokumentuppgifter, information frén
PDS FU och DIDAS, produktionsinfor-
mation mm lagras i UHDB. Olika intres-
senter kan genom UHDB f4 information
enligt sina 6nskemdl. Kanske detta ir en
av flera tinkbara [6sningar for att p4 ett ef-
fektivare sétt utnyttja den information som
finns i flygvapnets nuvarande ADB-
system?

Det finns ett behov inom FMV och flyg-
vapnet att fora ut information och kunskap
inom omrédet “elektonisk informations-
hantering”. Ska FMV styra utvecklingen
eller styras av den? En 6nskan att styra ut-
vecklingen innebdr i sig att dndam&lsen-
liga projekt bedrivs med engagemang frén
berorda parter.
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Ackrediterat EMC-laboratorium i ()stersund

Foto: Anita Bjorlin, Telub AB

1 Sedan mitten av 70-talet har Telub i
Ostersund byggt upp resurser for elmiljo-
miétningar och héller idag den hoga klass
som styrelsen for teknisk ackreditering
(SWEDAC) kréver for godkinnande.

Forsvaret har under ménga ar upp-
marksammat elmiljéproblem som kan till-
stota dé vissa elektriska utrustningar pé-
verkar varandra. Med FMV st6d har Telub
skaffat sig kompetens och resurser for att
gora komplicerade elmiljométningar.

I takt med elektroteknikens utveckling
har behovet av tester dkat inte bara inom
forsvaret utan dven i den civila sektorn.

Olyckor

Under flera r har manga olyckor och till-
bud intridffat inom det elektrotekniska om-
rddet. Den i vara dagar sa vanliga mobil-
telefonen har bevisligen stéllttill allvarliga
problem d4 t ex en skogsmaskin skenade
ivdg nir en mobiltelefon anvints i ndrhe-
ten. Ettannat ex dr dd en industrirobot slog
ut med en arm och skadade en person. —
Viss medicinsk utrustning har storts etc.

For att undvika liknande tillbud krivs
en avancerad mitutrustning och hg kom-
petens hos den personal som anvédnder den.

EG - SWEDAC

EG hargettut vissakrav pd att storre ansvar
ska stdllas pd tillverkaren som antingen
sjélv eller via certifieringsorgan kan visa
atten vara uppfyller europeiska krav pi si-
kerhet och hilsa. Kraven pa elmiljolabo-
ratorium ér stringa men Telub upptyller
dessa vilket mojliggér EG-samarbete
inom EMC.

Men innan ackrediteringsbeviset over-
lamnades till Telub har kvalitetsmanualer
genomgdtts, organisation, personal och ut-
rustning granskats och godkints av
Swedac under ett par ar.

Framtiden

Det sker mycket inom miljoomradet.
Marknaden expanderar snabbt och ett ac-
krediterat elmiljolaboratorium med Te-
lubs kapacitet kan med sékerhet se fram-
tiden an med stor tillforsikt dven om det
krdvs ytterligare satsningar pd storin-
dustrin och dd inte att forglomma den in-
ternationella marknaden.

Red

EMC

Iettelmiljdlaboratorium provas elek-
triska utrustningars férméga att fun-
gera tillsammans utan att piverkas av
den elektromagnetiska miljon.

Detta benimnes ofta EMC som
stér for elektromagnetisk kompabili-
tet.

Telub har i dagarna tagit Sveriges forsta ackrediterade
EMC-laboratorium i bruk.

Hdkan Ostergren har av Swedacs generaldirektir Lars Ettarp fdtt det formella beviset

pd att EMC-labbet har auktoriserats.

. ‘~. r,'l &
Olle Johansson och P O Eriksson har fn uppdra,
ningen fran ABB:s industrirobotar.

=

¢ att mdta den elektromagnetiska stral-
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rigsflygskolan

Forsta veckan i november 1992 besokte TIFF under ett
par intressanta dagar Krigflygskolan i Ljungbyhed. Den
tekniska verksamheten ér starkt bunden till flygutbild-

[ Krigsflygskolan i Ljungbyhed ér ett av
de ildsta i virlden fortfarande i tjéinst va-
rande flygfalt.

Forsta flygningen dgde rum 1910 med
ett flygplan som hade stora likheter med
Bleriot XI. Enoch Thulin startade en flyg-
skola pd Ljungbyhed 1915 och under de
fem &r skolan existerade fick 101 elever
sina “aviatordiplom”.

De flesta av de flygplan som anvindes
vid utbildningen var tillverkade av AB
Enoch Thulins Aeroplanfabrik i Lands-
krona.

Hosten 1920 lades Thulins flygskola
ned. Mellan &ren 1920-26 forlade armé-
flyget en del dvningar och flygspanarkur-
ser till Ljungbyhed.

Flygskolkaren — F5

I juni 1925 beslot riksdagen att ett sjilv-
stiandigt flygvapen skulle bildas. Kérnan
var arméns och marinens flygviisende. Det
nybildade flygvapnet skulle bestd av fyra
flygkdrer, en flygskolkdr och tvi centrala
forvaltningar.

Flygskolkaren forlades till Ljungbyhed
och 1 juli 1926 blev flygvapnets och dven
flygskolkdrens fodelsedatum. D4 skolk&-
ren var den 5:e i ordningen blev dess be-
teckning F5.

Ny forsvarsordning

1936 beslot riksdagen om en ny forsvars-
ordning som innebar att flygvapnet skulle
utdkas kraftigt och dessutom modernise-
ras. Detta innebar att stora krav stilldes pa
F5.

Flygskolkdren doptes om till Kungliga
Flygkrigsskolan.

Flygplanparken utokas
F5 moderniserades och 85 flygplan typ
Focke-Wulf FW 44] Stieglitz (SK12) till-
delades Flygkrigsskolan mellan 1936-43.
1939 bérjade leveranserna av 137 North
American NA 16-4M (SK 14 och 14A) ett
frin USA och de 6vriga 136 licenstillver-
kades pd ASJA (senare SAAB).

14

2:a viarldskriget

D3 kriget utbrét i slutet av 1939 medforde
det en kraftig utdkning av antalet flygele-
ver. Ljungbyhed blev for litet och Bulltofta
utanfér Malmo blev Reservflygskolan.
Dé den tredje Reservflygskolan (RFS 1)
startade flyttade den till Eslov dir RFS
fanns kvar énda till avvecklingen 1946.

Kungl Krigsflygskolan

Flygaktiviteten hade under kriget blivit av
sddan omfattning att man hade svdrt att f3
plats med alla kurser. 1944 flyttades dir-
for kadettskolan till Uppsala (F20).

I slutet av 40-talet skedde en viktig dnd-
ring av utbildningsverksamheten pa F5.
Verksamheten indelades pa tvé flygskolor,
en flottiljverkstad och en specialdivision.

l:a Flygskolan:  Bedrev grundlig-
gande flygutbildning
for officers-. flygin-
genjors-, meteorolog-
och vissa dr reservin-
tendentsaspiranter.
Dessutom utbildades
falttlygare med real-
examen.

Bedrev grundlig-
gande flygutbildning
for filtflygare med
enbart folkskola som
grund.

Specialdivisionen: Utbildade de tekniker
och virnpliktiga som
skotte marktjinsten.

Flottiljverkstaden: Ansvarade for drift
och underhdll av flyg-
planpark och basma-
teriel. Dessutom
stéllde verkstaden upp
med ldrare i aerody-
namik, flygteknik,
materiellara etc.

2:a Flygskolan:

Byte av flygplantyp
Flyget utvecklades mycket snabbt och
SK110ch SK12 (dubbeldickare) méste er-
séttas.

1942 fick flygvapnet mojlighet att in-

kopa ett tyskt 1dgvingat flygplan Biicker
Bii-181 Bestman (SK25) dir ldrare och
elev satt sida vid sida. Planet utprovades
och 120 st licenstillverkades av Higglund
& Soner i Orskoldsvik.

Efter kriget var utbudet pa utlidndska
Overskottsflygplan mycket stort och under
dren 1947-53 inkoptes 257 st North
American Texan resp Harvard (SK16).
Men SK25 borjade bli for gammalt och
som ersittare inkoptes frdn SAAB 75 st
Saab Safir (SK50B) — ett 3-sitsigt 14g-
vingat flygplan. Flygplanet tillverkades i
Holland 1952-53 och fl6gs hem av perso-
nal frin F5.

1971 boérjade Bulldog (SK61) frén
Scottish Aviation ersitta SK50 som grund-
liggande skolflygplan och totalt ink&ptes
for forsvarets rikning 78 st.

SK50 har avvecklats i dagarna. SK61
anvinds inte i samma utstriickning som ti-
digare i och med att de militdra eleverna
numera inte bérjar sin utbildning pa SK61
utan flyger SK60 redan fran borjan. Dirfor
har SK61 ersatt SK50 pa férbanden samt
en del ocksd forradsstillts.

Jetaldern

I mars 1954 placerades frén férband ett an-
tal Vampire Trainer (SK28C-1) for att an-
vindas som typ II vid F5. Under 1955-56
inkoptes ytterligare 15 Vampire Trainer
(SK28C-2) fran England.

Under 1959 byggde CVM (nuvarande
FFV Aerotech i Link&ping) om 12 st av
den ensitsiga versionen J28B till SK28C-
3.

Mellan dren 195467 fick elevernadven
utbildning p& den ensitsiga versionen J28 B
efter ett antal flygtimmar p& SK28C. J28B
kallades SK28B.

1966 borjade leveransen av SAAB 105
(SK60), ett tvdmotorigt jetflygplan. 150 st
bestilldes och finns i dag i fem versioner.

Nya pedagogiska ron har medfort att
man redan frdn borjan startar den grund-
ldggande flygutbildningen (GFU) direkt
pd SK60.

Den 25 mars 1988 utexaminerades den
forstakullen elever som enbart flugit SK60
under sin flygutbildning.
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Ljungbyhed K5

ningen pa skolan vilket innebér att synnerligen hoga kva-
litetskrav maste stillas pa savil materiel som pa drift och
underhall.

Nedlaggningshot

Redan 1970 var det tal om att F5 skulle
laggas ned som sjilvstindigt forband. For
varje 8r blev antalet elever allt mindre ge-
nom att flygvapnet inte hade behov av si
ménga piloter.

Men 1 januari 1983 skedde en vind-
punkt dd Viderskolan (VADS) flyttades
frén Kalmar till Ljungbyhed.

Efter regeringsdirektiv i april 1983 ge-
nomforde chefen for flygvapnet en utred-
ning om hur den civila och militdra ut-
bildningen skulle bedrivas i Sverige.

Resultatet blev att Trafikflygarhdgsko-
lan (TFHS) startades p& FS5 den 1 april
1984.

Trafikflygarhogskolan (TFHS)

Utbildningen pd Trafikflygarhtgskolan &r
totalt 16 ménader varav de forsta 12 om-
fattar 170 timmar pd SK61. PA de 6vriga 4
sker flygutbildningen pé den tvdmotoriga
Piper Navajo under ca 70 timmar.

En del av utbildningen omfattar route-
flygningar &ver stora delar av Europa for
utbildning i internationell flygtrafik.

Flygvapnets
Flygtrafiktjinstskola (FFL)

Flygvapnets Flygtrafiktjianstskola ar for-
lagd till Herrevadskloster och utbildar re-
servofficerare i flygtrafiktjinst samt vérn-
pliktiga trafikledarbitraden.

Skolan specialutbildar dven flygtrafik-
ledarpersonal i krigsorganisationen.

FFL Driftdetalj som tillhor Tekniska
enheten har bl abyggt upp simulatorer som
i detalj motsvarar den verkliga miljon i ett
trafikledartorn. Dér finns pejl, basradio,
mandverpanel for flygplatsbelysning,
vindmitare och telefon med en omfattande
telefonvixel som byggts upp fr&n grunden.

Tekniska enheten

Den Tekniska enhetens organisation 4r i
stort sett samma som flygvapnets ovriga
Tekniska enheter vilket framgér av vid-
stdende fig.
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"
Vi skall bli ett forband med hégt kvalitetstinkande. Det dr ett mdl vi skall nd inom ett par dr, om-

talar den nye tekniske chefen Carl G Herbertsson. TIFF representanter noterar.

Krigsflygskolan ar versionskontor for
flygplan SK60 och SK61. Aven SK50 Ran
fortfarande rdknas in bland versionskon-
torets ansvarsuppgifter. Sannolikt kom-
mer de flygklubbar som vertar SK50 att
anlita F5 for reparationer och tillsyner. En
riktigare bendmning skulle egentligen vara
typkontor d& F5 svarar for samtliga ver-
sioner av flygplanen.

Numera finns SK60 vid samtliga for-
band dir flygplanet anvénds for viss flyg-

Teknisk enhet

CTE

CES

trdning och som sambandsflygplan. FS
svarar idag endast for 1/3 av det totalt ut-
tagna flygtiden pd Sk60. Samtliga tillsy-
ner utfors dock pa F5.

I samband med diskussioner med F5
nye Tekniske chef Carl G Herbertsson
drogs samtalet in pd begreppet kvalitet och
kravet pd att forsoka hoja kvalitetstinkan-
det pd forbandet. Han efterlyste en av for-
bandet framtagen kvalitetshandbok som
behandlar kvalitetshdjande &tgiirder inte

e }———

|
[ Fhengenorimion L i
| [ _ | 1
o [ Fomiesina | Senvice och Onfcesay H Drfeat I
: | et et G
Difftad
Mn‘n@:::‘mln i Matarkamus
Teknikavd
ek tis
hasmirt
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enbart inom flygmaterieltjansten utan for
hela forbandets verksamhet. Exempel pa
vad han avsig stillde han upp med nigra
frigor for att belysa vad han menade:

e Gor ritt minniska rétt saker?

e Har vi riitt organisation?

o Har vi ritt malsittning?

e Vem ir var kund?

Svaren pa dessa frigor och en hel del an-
dra miste vara kristallklara for att moti-
vera personalen att utféra sina uppdrag pa
riitt sdtt och med en klar kvalitet som mal.

En bland CTE forsta arbetsuppgifter
justnu fr att snarast starta kvalitetshdjande
atgidrder — en livsstil!!

Vid genomgéang av Tekniska enheten
sdg TIFF representanter pd en av anslags-
tavlorna ett "Upprop” av CF5 overste
Sven Sjoling F5 INFO nr 4 v44 1992,
Nedan ett utdrag som understryker F5 mél-
séttning.

ForF5 skall en 6kad satsning ske inom
krigsforbandsproduktionen. Nya och ut-
Okade uppgifter vintar oss. Var sérart,
med ett omfattande grundutbildningsan-
svar, medfor att vi inte kan ha en freds-
organisation som helt dverensstdmmer
med krigsorganisationen — men vi ska
ligga sd ndra som mdjligt. Krigs-
Jorbandschefer skall ha ett fullstindigt
ansvar for sina forband, sdvdl betrdf-

Samtliga tillsyner pd SK60 fem versioner sker pa FS.

fande personal och utbildning som for
ekonomi. Ett nyckelord dr kvalitet - frdn
planering och genomforande till mdl-
uppfyllelsen.
Vi skall genom kvalitet i all vdr
verksamhet sikerstilla vdr framtid.

Framtiden

For nidrvarande 4r antalet elever under
grundflygutbildning och till Trafikflygar-
hégskolan ldgt.
Men nya uppgifter véntar bl a grund-
laggande latt attackutbildning.
Och behovet av trafikpiloter kommer
sakert att 6ka — ndr konjunkturen vinder.
|

r |

Aven en och annan SK61 fanns i flvgplanverkstaden.
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Det nyrenoverade motorprovhuset dr specialbyggt for rvdmotoriga SK60. I forgrunden
Peter Rosberg.

Normalt sker all klargéring centralt pd " Plattan” .

Stdllforetrdadande klargdringschefen Jimmy Beckman haller kontakten med klargdringspersona-
len och kompanierna. Vid TIFF besdk var det ca 20 st SK60 klurgjorda. Personalfordelningen i
samband med klargoring var 1 tekniker per 4 fpl och | virnpliktig per fpl. Vid stérre fel | sum-
band med flygning ersdits fpl med nytt genom kompaniernas forsorg.

Efter klargiring meddelar klargoringschefen piloterna vilka flygplan som kan tilldelas.

TIFF 4/92 17
Forts. p»



Flygplanreparatir Claes-Ake Bodén rédknar med att byte av huvar och frontrutor pd SK60 ska ge
sysselsdtming flera dr framdt. Arbetet krdver mycket stor noggrannhet bdde néir det galler ren-
géring av bagarna som fastsdttningen av de relativt dyrbara rutorna.
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En J28C har stéllts iordning for att visas upp
under flygdagar. Flygplanet flygs av flyglirare
fran F5 och tillhor Ljungbyheds Aeronatiska
sdllskap (LAS).

Ljungbyheds Aeronautiska séillskap har som
mdlsdttning att sitta klassiska flygplan i fly-
gande skick. I dag har ett forbandsmuseum
inrdttats i gamla husarmdssen. Byggnaden dr
i sig flyghistoria!

Dar finns redan fina samlingar.
Féreningens ordf dr overste Sven Sjiling.

Det har skapat en bra kontinuitet att jobba tillsammans med anvindaina — ldrare och elever vid

FFL — siger Fding Lennart Andersson.

TIFF 4/92

Rattelser av
personalforandringar

i TIFF 3/92

Fing Carl G Herbertsson placeras fr o m
1992-10-01 som teknisk chef for F5.
Herbertsson anstalldes 1 FV 1977 som
flygingenjor med placering vid F14 som
lirare.

1978-04-01-1979-10-3 1 var han place-
rad vid motorbyrin mom huvudavdel-
ningen for flygmateriel vid FMV och ar-
betade med motorvalet till B3LA.

Tiden 1979-11-01-1985-03-31 var han
placerad vid F5 ddr han genomforde GTU
och GESU SK60 tor att 1983-07-01 till-
triida betattnimgen som chef for systemay-
delning flyg vid F5. _

From 1985-04-01 placerades Herberts-
son vid EMV flygsikerhetskontor dar han
svarat fér materielbevakning av skolflyg-
plan samt ingatt i delprojekt flygsikerhet
JAS.

1987-07-01-1991-03-3| arbetade han
som bitrddande flyg- och marinattache i
Washington varefter han vid sin terkomst
till Sverige tillradde en befattning vid
FMV:ESYST dar hans arbetsuppgifter
framfor allt berorde internationella avtal
och internationellt samarbere.
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Ny organisation for markteleresurserna

Text: Bo Karlsson,
VFS Markteleverkstad

inom VFS

Fran och med 1 januari 1992 arbetar markteleresurserna
inom VFS i en ny grundorganisation. I den nya organisa-
tionen har CVFS samlat samtliga resurser i en verkstads-
enhet som dopts till ’VFS Markteleverkstaden”.

(] Som vi vet var det materielunderhalls-
utredning "U-80” som lade grunden till
den organisation av markteleverkstidderna
som infordes 1 juli 1985 och som vi sedan
dess har verkat i. Vi har sdledes nu arbetat
i mer 4n sju dr sedan 1985 och fatt en viss
distans till denna organisation samtidigt
som vi har samlat pa oss bade goda och
mindre goda erfarenheter. Noteras bor att
organisationen i beredskap och krig under
hela tiden varit samlad under en chef. Vi
har sdlunda haft olika organisationsstruk-
turer i grundorganisation resp krigsorga-
nisation.

Forandrade forutsiattningar

Sedan 1985 har mycket hiint bide i vir om-
viirld och 1 vért land inte minst inom den
svenska forsvarsorganisationen.

Bl a framhdlles i VI 90-filosofin” att
forsvarets grundorganisation i fred ska be-
std av kaderbemannade krigsorganisa-
tionsenheter.

Det senaste forsvarsbeslutet som med-
for kraftiga forindringar i sdval krigs- som
grundorganisationen har ocks8 bidragit till
behovet av forindringar av organisations-
strukturen Zven for facket verkstadsdrift.
Bl a ldggs P6 i Kristianstad ner och A3:s
kvarvarande verksamhet flyttas till
Hissleholm varvid miloverkstaden i
Kristianstad forsvinner. Marktelesektio-
nen inom forutvarande Mv Ksd stér séle-
des utan organisationsforankring och utan
lokaler fr o m 94-07-01.

CVFSinsighirvidietttidigt skede nod-
vindigheten av snabb handling for att an-
passa resurserna efter de nya forutsitt-
ningarna.

VI 90-andan nodvandig for
markteleverksamheten

Inom markteleomridet representerar VF-
organisationen den bakre regionala under-
héllsnivin. Vi utgdr den forsvarsgemen-
samma resurs som i fredstid inom grund-
organisationens ram ska driva och under-
hélla torsvarets teletekniska system friimst
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vad giller underrittelse och ledningssys-
tem samt forsvarets egna telendt. Vi ska
genomfora dessa uppgifter pé ett rationellt
och kostnadseffektivt sitt samtidigt som vi
ska bygga upp resurser och kompetens for
att som ett taktiskt krigsforband upptrdda
i smd grupper 6ver hela militiromrédets
yta vid alla beredskapsgrader och i krig.

Vapnen i det hir forbandet utgores inte
fraimst av eldhandvapen utan fast mer bl a
av:

e Teknisk kompetens hos personalen
(frimst systeminriktad)

e God kunskap om systemstruktur, an-
ldggningsstruktur och anldggningarnas
utformning (Infrastrukturkdnnedom)

e Detaljerad geografisk kdnnedom

e Littrorlighet

e God kunskap om den egna forsvarsor-
ganisationen, inom omridet totalt samt
kring anléggningarna

e Lika organisation i grund- och krigsor-
ganisation

e Identiska rutiner for verksamheten i
grund- och krigsorg.

Nir det giller ledning av markteleunder-
héllsbataljonen har vi alldeles tillrdckliga
svdrigheter utan att vi i overgdng frin
fredssituationen via skymningsldgen—kris
till krigssituationen samtidigt ska behtva
arbeta i fordndrade organisationsformer
eller med fordndrade rutiner. VI 90 filoso-
fin dr for oss nodvindig.

Den nya organisationen

Fréi 1985 till nu har planeringsfunktionen
for marktele (Plan-Tele) samt systemin-
genjorerna varit understillda stabschefen
VFS medan ansvaret for produktionen har
dvilat tvd verkstadschefer, (Bild 1)

Den nya VFS Markteleverkstaden dar
nu alla resurser dr samlade under en chef
bestir av tvd verkstdllande sektioner,
Telesektion Skéne &r ° lokaliserad till
Kristianstad medan Telesektion Blekinge
dannu si linge dr lokaliserad till sdvil
Ronneby som Karlskrona. 1 ledningen
finns utover sektionsledningarna en verk-

stadschef med exp dar expeditionen ir lo-
kaliserad pé fyra platser samt en plan och
beredningsdetalj med en chef, planerings-
ingenjorer och samtliga systemingenjorer.
(Bild 2)

Bemanningen uppgér till ca 100 perso-
ner varav ca 35 dr stationerade i Kris-
tianstad och resten i Blekinge.

Utdver de beredskapsinriktade forde-
larna tror vi att den nya organisationen ger
bittre forutsittning for ledning och sam-
ordning av verksamheten. Detta kommer
givetvis ytterst vdra uppdragsgivare och
kunder tillgodo genom bittre och billigare
materielunderhéll sdvil i fred som i krissi-
tuationer.

Den 1angsiktiga milséttningen for oss
4r att organisera resurserna pé tv geogra-
fiska platser. Chef, plan o beredning samt
en telesektion bdr vara samlokaliserade
medan en telesektion 4r lokaliserad till an-
nan plats. Den har mélsattningen forutsit-
ter givetvis ocksd samlokalisering av re-
surserna i Blekinge till en plats.

Framtiden??

Vi blir stindigt pAminda om att osidker-
hetsfaktorerna dr ménga vad giller det
framtida forsvarets utformning,

Vad vi med sékerhet kan konstatera ar
dock att ingen framtida forsvarsorganisa-
tion kan 16sa sin uppgift i en krissituation
utan att vdra kvalificerade system for un-
derrdttelseinsamling, for operativ och tek-
tisk ledning av verksamheten och for att
uppritthélla erforderligt samband funge-
rar tillfredsstillande. Markteleverkstdder-
nas roll vid alla former av beredskap att
hélla funktionen for dessa system pa till-
fredsstéllande nivd kommer med n6dvin-
dighet att bestd oavsett hur forsvarsorga-
nisationen utformas.

Aven inom markteleomradet maste vi
dock kontinuerligt anpassa oss till de for-
utséttningar som géller vid fordndringar av
organisationen eller operativa och taktiska
inriktningar for den militdra verksamhe-
ten. Aven for oss géller att kvalitén ska sit-
tas frimst vid utformning av resurser for
vér verksamhet. ]
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Avveckling behover inte betyda nedlaggning:
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Text: Kerstin Osterman, FMV:VERKSTAD

Varen 1992 beslutade regeringen att lagga ned ett antal
forband och diribland F13 i Norrkoping. Nedlaggningen
av ett forband har sa gott som alltid lett till att den av
forsvarets verkstader som legat intill forbandet och skott
dess materielunderhall aven fatt liggas ned. Huvudkun-
den har ju upphort att finnas till.

] Men att ldgga ned verkstidder ar kost-
samt. En nedliggning innebdr erfaren-
hetsmaissigt en kostnad pa Atskilliga mil-
joner utdver den kapitalforstoring som
nedldggningen innebidr. Dessutom stills
personalen “pd gatan”.

Denna ging var berérda myndigheter
diérfor Sverens om att undersoka vilka moj-
ligheter det fanns att i stéllet sdlja verksti-
derna.

Alla nedliggningshotade verkstidder
analyserades nir det gillde:

o cventuella krigsorganisatoriska krav pd
orten efter férbandsnedlaggningen

o respektive verkstads lige inom etablis-
semanget

o kvaliten pd lokaler och utrustning
o verkstadens kompetensomriden

o personalens aldersstruktur

De verkstider som ansdgs ha bist for-
utsittningar for forsiljning var Miloverk-
staden i Givle, VEM: Karlstadverkstaden
och flottiljverkstaden vid F13. Forsilj-
ningen av miloverkstaden i Gévle ar vid
pressldggningen inne i slutforhandling
arna och FMV:VERKSTAD och FortF har
just paborjat arbetet med att forsoka silja
flottilj- och fordonsverkstaden vid F13,

Vid en forsdljning skall sjdlvklart
storsta mojliga sociala hdnsyn och stdrsta
mojliga intaki/ligsta mojliga kostnad ef-
terstrivas. Det dr ocksd viktigt att forsva-
rets behov av underhéll fram till nedlagg-
ningen kan tillgodoses. En kopare skall
vara seriés och s& langt som méjligt si-
kerstilla driften i framtiden och ge de an-
stillda fortsatt sysselsittning. |

F13 flottiljverkstad till salu!




Plast - ett

Text: Ann-Britt Frdjd, FFV-Materialte

en 20 oktober i ar gistades
FFV Materialteknik av docent
Olle Inganis fran Linkopings
Tekniska Hogskola (LiTH).
Han hade inbjudits for att ge en
popular forelasning om elek-
triskt ledande platsmaterial.

[J »Vanliga polymera material dr som bekant
elektriska isolatorer. Olle Inganis foreldsning be-
rorde en grupp polymerer som &r pa frammarsch
— de med egen, inbyggd ledningsférméiga.

Material med ledningsforméga fran en me-
tallbeldggning eller ett ledande fyllmedel #r
kénda sedan tidigare och redan etablerade pa
marknaden. De anvinds bland annat i kpor och
héljen for elektronisk utrustning dir syftet 4r att
utnyttja plastmaterialens goda formbarhet samti-
digt som invindig elektronik inte riskerar att st6-
ras av intringande elektromagnetisk stilning.

Den inbyggda ledningsformégan i de si kal-
lade inherent ledande materialen kan hinforas
till polymermolekylens kemiska uppbyggnad.
Denna méjliggor en viss fri elektronrérlighet och
dérmed ledningsformiga.

Detforstkinda inherent ledande materialet var

Flygdriftingen
vid KTH

Varen 1992 avslutade den se-
naste kullen pa 27 flygdrift-
ingenjorer sin utbildning vid
KTH. Kursen 1992/93 har pa-
borjats och omfattar 17 elever.

[J FDI harhittills utbildat fyra tv-arskurser, mer
dn 100 elever, med en ur alla synpunkter gott re-
sultat dvs goda studieresultat, hog genom-
strémning, stort intresse pa arbetsmarknaden for
utexaminerade elever och sist men inte minst ett
gott anseende yrkesmissigt sett.

KTH har som sin ndrmaste milséttning att gora
FDI-utbildningen om mdjligt &nnu mer effektiv,
Sedan 1984 har FDI varit en tvd-drig utbild-
ningslinje (80 hogskolepoing) vid KTH.
Hogskolan har haft ett forsta &r med “allméntek-
nisk’ hogskoleutbildning och ett andra med flyg-
tekniska tillimpningar. For nirvarande behélls
det andra ldsdret praktiskt taget oférindrat men
delar upp det hittillsvarande forsta liséret pa tvg
&r 1 nuvarande ingenjorsskolan.

Malsittningen forblir efter den nu beslutade
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dande material

polyacetylen. Dettillverkades forsta gdngen i slu-
tet pA 1970-talet i Japan. Andra material ar poly-
anilin, polypyrrol, polytiofen och polyparafeny-
len. Ledningsférmigan (konduktiviteten) hos
plasterna ligger i halvledaromridet. Vid enstaka
tillfillen har man lyckats tillverka material med
ledningsformaga i klass med goda metaller. Det
har dock varit svart att vid upprepade tillfillen nd
s bra resultat.

Ett viktigt tillimpningsomride som ndmndes
ar skydd mot statisk uppladdning och elektro-
magnetisk strilning dir de inherent ledande ma-
terialen skulle kunnaersétta de belagda och fyllda
plasterna.

Ménga forsok har gjorts att anvinda materia-
len som elektrod och/eller elektrolyt i batterier.
Ett japanskt batteri med en polyanilinbaserad
elektrod finns kommersiellt tillgdngligt idag.

I s kallade ’smarta” eller elektrokroma fons-
ter utnyttjar man att ledningsférmigan kan va-
rieras lokalt i vissa material. Med &ndringen i led-
ningsformagan foljer en fiargforandring, viltken
gor materialen intressanta for anvéndning i dis-
player av olika slag.

Andra téinkbara anviandningsomriden &r i dio-
der, transistorer, sensorer och i bimetalliknande
tillimpningar.

Mer information om ledande plastmaterial
lamnas gédrna av Per Reinholdsson p& FFV
Materialteknik. Han nés pé telefon 013-23 12 84.

]

rslinjen — FDI
Stockholm

omorganisationen att fardiga elever efter praktik
sjdlvstindigt ska kunna ansvara for planering av
drift och underhall i civil och militér luftfart. De
ska for 6vrigt kunna medverka till systemteknisk
utveckling. Utbildningen &r dven sérskilt inrik-
tad pé att firdiga elever mycket snabbt ska kunna
bli produktiva i yrkesarbetet.

Utom den teoretiskt avancerade utbildningen
som sker i huvudsak vid Flygtekniska Institu-
tionen vid KTH har fér FDI under sista ldsédret
viktiga dmnen direkt letts av SAS och FMV.

Omorganisationen motiveras framst av att den
flygtekniska utvecklingen dven i framtiden kom-
mer att kriiva en hog teoretisk bakgrund, att hog-
skoleutbildning generellt kommer att minimeras
pé en hogre nivé motsvarande tre &r (120 poidng)
och att man i internationell luftfart for de till-
tinkta arbetsuppgifterna kommer att kridva sddan
kompetens.

Rent flygtekniskt kommer nuvarande elever
inte att p& ndgot sitt vara underldgsna kommande
flygdriftingenjorer. Det dr viktigt att framhélla
detta med tanke pé de under viren —92 27 utexa-
minerade eleverna 4r i stort behov av stod for stu-
dieresor, praktik, examensarbeten och framfor
allt arbeten. Red
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Text: Stig Kernell i Trands

e e

Flyg

litteratur

gruppen
Malmen

Nasta ar ar det tio ar sedan nagra ivriga flygboksalskare
funderade pa om det inte skulle vara givande och roligt

att triaffa likasinnade.

— Det ges ju ut drygt 20 svenska flygbocker varje ar
med en upplaga pa mellan 3 000 och 5 000 bocker. 500 ur
varje sidan upplaga torde hamna hos de verkliga bok-

alskarna.

L] For tio &r sedan fick siledes de man
kéinde till inbjudan till en boktraff i Flygets
Hus pd Malmen/Link6ping som kan sviilja
50 personer i fitoljer och soffor.

Alla vilkomna

Det skrivs fortfarande inbjudningar varje
ar, iven om vem som helst dr vilkommen.
Nu i oktober kom det ca 50 personer inte
bara de mest ldslystna utan en hirlig bland-
ning av forldggare, forfattare, illustratorer,
recensenter och inte att forgldmma LA-
SARE. De vistas dir under en 16rdag och
sondag for ett sjdlvkostnadspris som hit-
tills inte Overstigit 300:—.

Det dr kanske lite kuriost att de hiir lit-
teraturentusiasterna inte 4r organiserade i
nigon klubb. Man har inga medlemsav-
gifter, ingen styrelse utan en sjdlvvald or-
ganisationsgrupp. Man stér helt fri refativt
andra flygforeningar och klubbar liksom
till forlaggama.

!
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ARETS SVENSKA FIYGBOK |
1992
Forlatloren
ERIK BRATT

har Licelats Dyghblersturgiuppens hedersomnamnande
[Or boken

Manniskor och {lygande maskiner
som s biska svenska flygbok

ulgiven av
eget (Oilag

Mainsall
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Arets flygbok

Ett stdende inslag i boktriffarna dr att
nyutkommen litteratur recenseras- alla
svenska och dven en del utldndska bocker.
Dirtill kommer att de forsamlade viljer ut
den bista svenska som diplomersas till

ARETS FLYGBOK
Nu senast blev det Erik Bratts

Minniskor
och
Flygande Maskiner

Det hdlls foredrag i minga intressanta im-
nen och de nérvarande far dven veta vilka
bocker som dr under vardande. For niirva-
rande dr det mellan 40 till 50 stycken.

Mellan foredragen och andra program-
merade aktiviteter byter man gammal flyg-
litteratur med varandra — eller koper ny ...

Nista litteraturtriff har bestimts till
9-10 oktober 1993. De som redan kiinner
lust att delta kan prelimindranmila sig till
Stig Kernell tel 0140-102 83 eller Lars
Olausson tel 0510-803 94. |

toa CRoxmion




Foto: Rune Rydh, F13

Flaggan 1 topp

Pa Gustaf Adolfs-dagen den 6 november firades flygplan
32 Lansens 40-arsdag pa Malmen. Flygvapenmuseums
(FM) arrangemang blev mycket lyckat trots att vadret
paminde om den historiska Liitzen-dimman 1632.

Text: Ingemar Lindstrand i Malmsldirt

[ ] Museet hade god hjilp av Milflyg F13
Malmen, FFV Aerotech, FMV:PROV,
Saab Military Aircraft och Saab Service
Partner AB.

Litzen-vader
Bland drygt 200 deltagare var det péfal-
lande minga FV-veteraner och dito frin
flygtoretagen i Linkdping och Malmsliitt
nirvarande pd formiddagen. F13M Mil-
flygs divisionschef. mj Bengt Carlsson
ledde fem Lansar i instrumentlandning i
miserabelt viider. Det var meningen att
“fodelsedagsbarnet™ skulle géra en tlyg-
uppvisning i fem-grupp. men Bengt
Carlsson gjorde i alla fall en enskild de-
monstrationsflygning som uppskattades
av en regnvit publik.

Niir kn Kjell Johansson taxade in med
oppen huv framfor dskidarna reste sig kn
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Ingvar Enocsson ur baksits med en svensk
flagga. vilket appliderades, och “gick
hem™ iiven i teves Aktuellt, radion och lo-
kalpressen, som bevakade evenemanget.

Fran ryttarlans till dagens
Museichefen Sven Scheiderbauer hiilsade
publiken inne i museet med ett fyndigt tal,
dir han inledningsvis erinrade om det
ddesdigra lansen-sticket som fillde kung
Gustat I Adolf vid Liitzen pd dagen for
360 dr sedan. Kungen blev inte ens 38 fr
gammal, medan Lansen nu kunde fira 40
ar i luften...

Sju ars livslangd
Lansens chefskonstruktor Artur Brésjo
gav en initierad beskrivning dver flygpla-

nets utveckling. Planet konstruerades tor

en berdknad livsldngd p4 sju &r och med
en géngtid pd 1 500 timmar. Artur Brisjo
avslutade: — Att Lansen fortfarande flyger
och — efter modifieringar och andra un-
derhéllsdtgidrder — nu har en géngtid pa
5500 timmar gldder inte bara det gamla
Saab-giinget!

SFF-applad

Svensk Flyghistorisk Férenings ordfo-
rande Olle Wirén anknot till ryttarvapnet
lansen (anvint fran 1100-talet och framét)
och dess lansidrer. Sjilv var han “Lansiir™
1 FV_ och berittade roande om sina raket-
skjutningar med J32B mot luftbogserat
madl i morker. Han hyllade tlygplanet
Lansen och all pesonal som genom dren
konstruerat, producerat, underhdllit och
flugit planet, liksom dem som idag — 40 &r
senare — fortfarande héller planet flygsi-
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kerhetsmissigt och skickligt i luften.
Publiken svarade villigt pd hans uppma-
ning om en varm applad.

Eftertyp-service”

Direktor Gert Larsson, Saab-Scania, gra-
tulerade och tackade FM for initiativet och
Overldmnade en populir present; 16ftet att
foretaget ska gora “Eftertyp-service” —
uppsnyggning av de fyra Saab-plan, som
under atta ar sttt utanfor museet vid en-
trén.

Lansentarta

“Pensionerade generaler m fl, aktiva offi-
cerare och andra ur FV och Arméflyget,
Flyghistoriska Ridet och en stor skara
flyghistoriker och andra entusiaster sam-
lades sedan vid OFS-rummet i hall 2. Dir
bjods pa kaffe och Lansen-tdrtor, mycket
trevligt prat och nostalgiska Lansen-
filmer.

Se det var en lyckad fodelsedag! |

By

Fidelsedagstalare framfor en av FI3M spe-
ciellt uppstilld mdalbogserings-Lansen, musei-
chefen Sven Scheiderbauer och chefskonstruk-
téren Artur Brdsjé.

Foto: Niklas Forslind, Foto Malmen

FI13M divisionschef, mj Bengt Carisson, som uppvisningsflog tappert i busvédret.

Foto: Niklas Forslind, Foto Malmen

_—
r.Virden

Sven Scheiderbauer inledde och chefskonstruktéren Artur Brdasjd avvaktade i 32-ans katapult-

stol.

Foto: Niklas Forslind, Foto Malmen

FM receptionist Anne-Marie Norén dukade
fram 40-drsfestens samkliga tdrtor med
Lansen-dekor i choklad.

Foto: Niklas Forslind, Foto Malmen




BOCKER

Boken som kom ut i borjan
av aret berittar i sju kapi-
tel om JAS39 GRIPEN -
om idéer, teknikutveckling
och till slut utprovningen.

Vintern 1979 var inte bara véadret ovan-
ligt morkt utan dven framtidsutsikterna for
flygvapnet och flygindustrin. B3LA och
andra flygplanprojekt skulle enligt ddva-
rande folkpartiregeringen l1aggas ner. Efter
VIGGEN inga fler militira flygplan.
Orsaken till nerldggningen var att mindre
pengar skulle anslés till forsvaret.

Redan pé 60-talet och storre delen av
70-talet ansags attackplan vara det enda
viktigaste medlet att forsvara landets grin-
ser med. Genom att ett nytt jaktplan lag
langt ner pd OB:s onskelista dkte Jakt-
Viggen ner och kanske inte skulle bli ak-
tuell forrin 1985-90.

1979 ftick OB av regeringen i uppdrag
att studera efterfoljare till Viggen. Detta
resulterade i OB:s programplan for nyan-
skaffning av ett litt enhetsplan.

Med denna plan som grund lades pro-
positionen 1979/80:117 med forslag om
“ett nytt allsidigt stridsflygplan for
Jjakt-, attack- och spaningsuppgifter
(JAS)”. Sa fick OB i februari 1980 i upp-
drag att ta fram “Projektstudier och sys-
temdefinition™. Efter valet 1979 fanns det
dter politiska forutsittningar for ett JAS-
flygplan.

Sven-Olof Hokborg numera general-
major och CFMV:FLYGMATERIEL
skrev 1979 en uppsats hur Sverige skulle
kunna skaffa en enhetsplattform f&r nya
stridsflygplan. Detta var grunden till en
specifikation av JAS.

I USA hade man konstaterat att kapp-
18pningarna mellan stormakterna drev tek-
nik och kostnader genom bl a sofistikerade
16sningar till att flygplanets tyngd och
briinslekostnader ©6kade. Man borjade
tinka om genom att satsa pd littviktsplan.

I USA blev resultatet ett systemflygplan
typ F-16 som utmiirker sig for en helt ny
materialteknik, datorteknik, elektroteknik
och anviindning av nya konstruktions-
hjiilpmedel.

Sven-Olof Hokborg som var bitri-
dande flygattacé i Washington och bli-
vande chefen for FMV:FLYG Gunnar
Lindqvist bearbetade tillsammans med
Saabtekniker projektet littflygplan.

Niir JAS skulle kunna byggas berodde i
forsta hand péd utvecklingen av ldtta fi-
berarmerade material s k kompositer.

Redan sommaren 1980 begiirde FMV in
offerter pi JAS-flygplan. Offerterna skulle
delas uppien huvudspecifikation som vi-
sade hur det féreslagna planet motsvarade
flygvapnets krav pd en sddan allsidig platt-
form ochen projektspecifikation som an-
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FORSTA BOKEN OM GRIPEN

gav de tekniska losningarna samt detalj-
prestanda.

FMY vinde sig till speciella industrifo-
retag som samlade sig i en industrigrupp
som kallades for IG JAS. Gruppen skulle
gemensamt svara for det anbud regeringen
Onskade.

Men samtidigt gick forfrgningar till
USA som kom med sin offert i april 1981.
Efter kompletteringar 1dmnade IG JAS sin
offert férst under sommaren 1981.

Den 14 oktober 1981 forordade OB och
densittande forsvarskommittén ett svenskt
JAS-flygplan och FMV fick i uppdrag att
kontraktsforhandla med IG JAS.

Slutspurten blev hektisk och underlit-
tades inte genom att ddvarande forsvars-
ministern hade tillsatt en speciell forhand-
lingsgrupp som i slutvarvet blev alltfor ak-
tiv. Till slut krivde FMV:s egna férhand-
lare att f& frihet frin dmbetsmannaansvar
pé flera punkter som FMV ansig gick helt
utanfor gillande upphandlingsforordning.

JAS-avtalet godkiindes 30 april 1982 av
IG JAS och FMV. Aven OB godkénde av-
talet trots att den ekonomiska delen av
JAS-ramen 13g hogre dn tidigare beréiknad.

Oaktad politisk oenighet godkénde riks-
dagen 4 juni 1982 attett nytt avtal fick skri-
vas med IG JAS.

Den 30 juni skrevs avtalet under och in-
neholl en definitiv bestéllning pden svensk
utveckling av ett grundflygplan JAS.

I kapitel 2 behandlar forfattaren hur tek-
niken valdes. En utveckling av ett helt nytt
stridsflygplan tar ca 810 ar och d& man
av erfarenhet vet att ett flygplan 4r omo-
dernt efter 10 &r maste nésta generation
borja utvecklas i god tid.

[ Saabs fall hade det gétt tvd generatio-
ner sedan Viggen bdrjade utvecklas.

Saabteknikens generationsforlust var
ett handikapp som mdste tas igen dven om
tiden blev knapp. Grundkravet att syste-
met skulle kunna anvindas fran 1991 fram
mot dr 2030 var den verkliga utmaningen.

I militira och léngsiktiga hogteknik-
projekt tvingades man — som i detta fall —
villja en teknikutveckling som man dels
inte sjilv hade erfarenhet av och dels inte
var utprovad vare sig hemma eller utom-
lands. Enhetsplattformen stéillde d4ven nya
krav di jaktuppgiften kriavde Gverljuds-
farter med sviingar motsvarande en centri-
fugalkraft upp till 9 g.

Attackuppgiften krivde stor rickvidd
och mojlighet att ta stor last.

Spaningsuppgiften krivde snabb mél-
sokning och fverforing av stor mangd mél-
data till stridsledning och forband.

Slutligen skulle JAS-planetkunna landa
och starta pd smé vigbaser.

For att kunna klara alla nya krav som
svenska industrin saknade praktisk erfa-
renhet av tvingades IG JAS och FMV sam-
arbeta med utlidndska tillverkare.

Mellan tre olika alternativ kom Saab-
teknikerna fram till ett JAS-flygplan med
deltavingar, nosvingar och sidplacerade
luftintag. Konfigerationen géllde somma-
ren 1981 och giller fortfarande men med
smd dndringar.

I tredje kaptilet behandlas utvecklings-
arbetet pd JAS som blev ett "hinderlopp”
med tiden. Det var manga helt nya kon-
struktioner som maste 19sas. Hir triiffade
man pa statisk instabilitet, elektriskt styr-
system, nya kompositmaterial och fler-
rollsradarn samt sist men inte minst kra-
ven pd “vassare” motor.

Som littflygplan fick JAS-planet inte
vigamer dn 60 procent av Viggen. Genom
elektriskt styrsystem och kompositmate-
rial skulle bl a kunna skapas viss vikt-
minskning.

Fa “putsningar pd utseendet” kunde
konstruktorerna trots tidsbristen hinna
med. Flera intressanta forbittringar allt for
att kunna tillgodose hogt stillda krav av-
slojas av forfattaren.

Vi fér ta del av Volvo Flygmotors ar-
bete med motorn, Ericsson i Mdlndal ar-
bete med datorer for elektroniksystemet,
maélinmétning och radarn m m allt vl upp-
foljt av forfattaren.

Forsta provflygplanet visades upp 1
april 1987 men f6rst den 9 december kom-
mande &r kunde chefspiloten pd Saab, Stig
Holmstrém, for forsta gingen lyfta med
Saab-planet.

Den 2 februari 1989 skedde det som inte
skulle fihdnda. Vid landning i ganska byig
vind, delvis frdn sidan, intrdffade onor-
mala rollstdrmingar. Foraren, Lars
Radstrom, forsokte parera men fick fel re-
sultat pd sina kommandon. For sent for-
sokte han med motorpddrag och tidndning
av ebk ridda flygplanet.

Planet slog i marken, hasade med ena
vingen och rullade runt ging pi géng.
Foraren klarade olyckan med en smirre
blessyr — men planet totalhavererade.

Orsaken till haveriet var “dverarbetat
styrsystem”. I boken fér vi f6lja vad detta
innebar och hur FMV:s och Saab:s styr-
sakkunniga kom fram till en forbittring av
systemet.

Efter haveriet dndrades flygutprov-
ningen och en uppstramning och grundlig
Oversyn av gingen i rapportering och upp-
foljning av provflygningarna dgde rum.

Forfattaren 1ater oss folja provflygaren
— teknikern — i flygplanet nér han t ex ska
prova ut nya enveloppunkter i ¢kad fart.

Fr o m JAS 39-2 — papekar forfattaren
—att flygutprovningen gick in i ett lugnare,
metodiskt skede.

I kapitel 4 som behandlar “Kritik och
Forsvar” berittar forfattaren att utveck-
lingen av JAS 39 hela tiden ront kritik
bland sdvil politiker, press, radio, TV och
allménheten. En kritik som varje ar blos-
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sade upp dd myndigheter, regering och
riksdagenligt JAS-avtalet skulle utvdrdera
projektet. Forseningar och férdyringar dr
idag fakta och skapar givetvis kritik mel-
lan kund och leverantdr. Orsakerna &r
méanga och forfattaren forsdker penetrera
och fa forklaringar till dem.

Aven teknikvalets for- och nackdelar

behandlas i boken och enligt recensenten
pa ett mycket bra satt. Men vi far hinvisa
till framtiden som far utvisa om JAS mot-
svarar de forvintningar man stillt pa det.

I kapitel 5 tar forfattaren upp frigan om
utldndsk forsdljning av JAS och i kapitel
6 far vi fakta om GRIPEN.

Som avslutning kan ségas att ”Férsta

boken om Gripen” ir vilskriven, vil re-
digerad och forsedd med vackra foton och
bra ritningar. Det som forvénar recensen-
ten dr att det finns sA manga och intressanta
oppna fakta om flygplanet.

Gasta Egelnoff
Forlag: Bevingade Ord
Pris:  Ca 200:-

BOCKER

Flygpionjar -

1992 utkom Bengt Palm-
qvist med en bok om Luft-
fartsinspektionens forste
chef Tord Angstrom. En
mycket bra, larorik och
lattlist bok som verkligen
kan rekommenderas.

(1 Tord Angstrém var under ling tid en
dominerande person inom det svenska ci-
vilflyget. Han blev rikskénd redan som 20-
dring ndr han 1912 kom hem flygutbildad
frén Frankrike och fick nummer fem pé sitt
svenska certifikat.

Publiciteten 6kade nér han anstélldes
hos flygbaronen Cederstrom som bitré-
dande flyglirare och fick gora propagan-
daflygningar pi flera hall i landet. Bland
annat i hemstaden Uppsala dir han have-
rerade. Det blev givetvis forstasidesstoff i
tidningarna.

Tord &ngstrﬁm

Professorssonen Angstrém fann sikert
inte behag i att bli rikskéind som négot som
kunde liknas vid en luftens cirkusaktor.
Hans laggning 18g mera &t det teoretiskt
tekniskahdllet och han skrev in sig pd KTH
och blev civilingenjor. Det var som sidan
han sedan blev uppskattad och kéind dven
utanfér landets grinser. Han blev landets
forste luftfartsinspektér och ddarmed an-
svarig for att civil- och trafikflyg utférdes
pa ett sikert sétt. Han blev dven ndgot av
enapostel for flygeti Sverige. Propagerade
for flyg i alla former runt om i landet och
skrev faktabocker och artiklar i fackpres-
sen.

Angstrém blev @nda inte riktigt popu-
lar. Hans réttspatos saknade prutmdn. De
som kom 1 klim var uppkomlingama och
flygentusiastiska hetsporrar, som det fanns
gott om vid den hir tiden.

Allt det hir har flygaren, luftfartsman-
nen och nu forfattaren Bengt Palmqvist
skildrat pé ett mycket bra siitt i ett vackert,

Visionar — Luftfartsman

40-sidigt hifte som har givits ut av
Luftfartsverket. .

Palmqvist presenterar Angstrém som
dmbetsmannen av den gamla stammen.
Omutlig, med en stark pliktkédnsla och gan-
ska okinslig for kritik. Men rittradig. —
Angstrom fick pd det hir sittet ovinner
och belackare, men trots allt, kanske dnd&
flera vinner och sddana som uppskattade
honom. Det var yrkesménnen inom flyget
som fick del av hans kunskaper och drog
fordelar av hans drliga nit.

Angstrom var respekterad och dartill
omtyckt av dem som arbetade tillsammans
med honom. De som kom honom in pa li-
vet fick ocksa njuta av hans djupa humor.
Forfattaren har dven givit plats for de ro-
liga historierna om Tord.

Recensenten rekommenderar boken pa
det varmaste.

Stig Kernell

Pris: 80:—
Luftfartsverket Publikation
601 79 Norrkoping

Nir detta lises far vi hoppas att julsnon har
kommit p allvar och att inte kylan &r allt-
for hdrd. Man kanske under mérka vinter-
kvillar tanker tillbaka och drémmer om
hirliga segelturer och vad dr dd laimpligare
in ett knepigt segelbatsproblem.

Major Seglén har just fatt sin segelbat
fiardig och haller pd med de forsta tré-
ningspassen. Han tridnar pd en bred flod
som flyter med en konstant strém av 4 m/s.
Ena dagen ir det helt vindstilla men dagen
dédrpd blaser det med 4 m/s och precis i
samma riktning som vattnet strommar i
floden.

Frigan &r nu vilken av dagarna som
skepparn snabbast tar sig ned lingst en 4
km rak del av floden.

Har Du négon uppfattning om detta &r
Du vilkommen med ett inldgg.

Svar, gdrna kommenterat, insénds till
TIFF-redaktionen senast den 29 januari
1993. Brevet mérks med julnoten. Forst
Oppnat godként svar premieras.
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POSTTIDNING B
Skriv din nya adress har, klipp hela barden!

Posta till FMV:FUH, 115 88 STOCKHOLM




