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JAS 39 Gripen

JAS 39 Gripen dr ett enmotorigt litt en-
hetsflygplan utrustat med deltavinge och
rorlig nosvinge. Flygplanet dr konstru-
erat for de hoga krav pd flygegenskaper,
[flexibilitet, effektivitet, dverlevnadsfor-
mdga och tillgiinglighet som en framtida
stridsmiljo kommer att stilla. Beteck-
ningen JAS stdr for Jakt Attack och Spa-
ning vilket innebdr att eft och samma
flygplan kan utfora samtliga uppdrags-
typer.

Den totala integrerade uppbyggnaden
av Gripens avionik gor den till ett
Yprogrammerbart” flygplan.

Data

Spénnvidd: 8,4 m

Lingd: 14,1 m

Hojd: 4,5 m

Dragkraft: ca 80 kN (8 000 kp)
Startvikt: ca 8 ton

Fart: Overljudsfart pd alla hojder

Motor: Volvo Flygmotor RM12 (vidareut-
vecklad General Electric F404-400)
med efterbrdnnkammare

Radar: Ericsson PS-05/A pulsdoppler-
radar

Beviépning: En inbyggd 27 mm kanon
(Mauser Bk27 —finns ej i JAS39B), tvd
vingspetsplacerade IR-robotar (Rb74)
och fyra vapenstationer under vingarna
for IR-robot,

Radarrobot,

Sjomaélsrobot (Rb15F),

Attackrobot (Rb75TV),
Attackraketkapsel 8ARAK),
Bombkapsel (DWS39) och

Yttre brinsletank.

Dessutom finns centralt under kroppen
en station for spaningskapsel och yttre
brénsletank samt en station under krop-
pens hogra sida for kapsel.

Skrov: ca 30% av skrovet &r utfort i kol-
fiberkomposit.

Datorer: 40 stycken processorer ar forde-
lade pa olika system.
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Text: Peter Lundberg )
Firhandlingschef JAS-farhandlingarna

De nya JAS-avtal, vilka nu tecknats bestar av tre stycken
separata avtal, namllgen Serieavtalet for delserie 2,
Typutvecklmgavtalet for den tvas:tsma JAS 398-versmnen
och Stodsystemsavtalet. Avtalen ar utformade som sepa-
rata och fristaende avtal, men de hénger ihop satillvida att
de till stora delar &r beroende av varandra.

i1 Utover dessa avtal har ett flertal
Overenskommelser gjorts bland annat
forreglering av vissa olosta fragor frin
det tidigare grundavtalet (typutveck-
ling och delserie 1).

I anslutning till férhandling av JAS-
avtalet har ocksd de befintliga huvud-
avtalen (S4rB respektive SBLM) med
Saab och Volvo Flygmotor omfor-
handlats.

Forhandlingarna har genomforts pa-
rallellt i en forhandlingsdelegation
understilld C Flygmateriel. Forhand-
lingsdelegationen har organiserats i
sjilvstindiga  forhandlingsgrupper
med ansvar for de olika avtalen.
~ Sammantaget innebir de tecknade
avtalen att en stor del av flygmateriel-
anskaffningen under den kommande
10-4rsperioden nu &r reglerad i avtal.
Detta innebdr ett mycket gynnsamt
lage for sdvdl FV, FMV som industrin
vilka nu kan planera resten av 90-talet
med betydligt fastare ingdngsvirden
dn hitintills. Detta kommer forhopp-
ningsvis att utgéra en god grund for att
bibehdlla en hog standard pa Flygvap-
nets materiel och gynnsam utveckling
for var flygindustri.

Delserie 2

Serieavtalet for delserie 2 omfattar
serieleverans av 110 st flygplan varav
96 st ensitsiga JAS 39A och 14 st
tvasitsiga JAS 39B. Flygplanen kom-
mer att levereras med bérjan under
1996 och sista leverans kommer att ske
2001. Flygplan kommer att tillverkas
och levereras i en takt om 20 flygplan
per 4r.

Avtalet ir ett si kallat incitaments-
avtal med delning av mer- och mindre-
kostnader. Detta fungerar pé s4 sitt att
parterna avtalar om ett riktpris, vilket
dr det pris som enligt bista bedomning
kan faststillas nir avtalet slutes. Visar
det sig senare efter det att arbetet ge-
nomforts att det verkliga kostnads-
utfallet for att genomfora ftillverk-
ningen avviker frin de avtalade kost-
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nadsforutsdttningarna, sd finns det
regler for hur IGJAS och FMV skall
deladessakostnadsavvikelser. Det vill
siga FMV tar en del av merkostna-
derna om det blir dyrare eller en del av
besparingen om det blir billigare.
Detta forhéllande giller dock enbart
inom ett begrinsat kostnadsomride.
Overen viss prisnivd giller ett maxpris
som dr det maximala pris FMV kan
komma att fa betala oavsett hur kost-
sam tillverkningen kan komma att bli
for IGJAS. P& motsvarande sitt finns
det en spirr neddt, vilken begrinsar
IGJAS vinst i det fall det skulle visa sig
att tillverkningen blir betydligt billi-
gare dn berdknat.

Denna typ av avtal har bidragit till
att ett s langvarigt och omfattande
avtal som delserie 2 har kunnat slutas.
Genom att ha en viss flexibilitet i
avtalskonstruktionen kan vissa risker
lyftas bort frdn industrin och samtidigt
skapas goda incitament for bdda parter
att arbeta for kostnadsreducerande &t-
giirder. Framforallt har FMV stora for-
véntningar pé att industrin nu kommer
att arbeta intensivt med rationalise-
rings- och produktivitetsforbéttrings-
program. Flera sddana aktiviteter pa-
gdr redan vid de berorda deldgarfore-
tagen inom IGJAS.

Typutveckling JAS 39B

Detta avtal omfattar det utvecklingsar-
bete som erfordras for att ta fram den
tvésitsiga versionen av JAS 39
(JAS 39B). Arbetet bestdr av det
konstruktions-, verifierings- och ut-
provningsarbete som erfordras for att
fa fram det serietillverkningsunderlag,
vilket erfordras for den serietillverk-
ning av tvésitsiga flygplan som skall
goras inom ramen for delserie 2. Ut-
vecklingsarbetet skall vara slutfort i
borjan av 1998.

Avtalet &r uppdelat 1 tvé faser, en
produktdefinitionsfas och en produkt-
framtagningsfas. Den inledande pro-
duktdefinitionsfasen, vilken kommer

att pdgd under ett ar dr till for att klara
ut vissa osikra frigor i projektet och
mer detaljerat specificera &tagandet.
Efter denna fas, som kommer att bedri-
vas enligt principen lopande rikning,
kommer ett fastare dtagande och en
fastare prisform att etableras. Redan i
nuldget har dock en maximal total
prisram fOr hela utvecklingsarbetet av-
talats.

Stodsystem

Stédsystemavtalet omfattar ett grund-
paket med utbytes/subutbytesenheter,
reservdelar for motor RM12 och viss
underhéllsutrustning till C-nivd for
motorn. Avtalet omfattar dven en op-
tion for ue/sue vilket gor det mojligt att
i framtiden anpassa ue/sue-stocken till
flygvapnets d4 aktuella behov. Fér ma-
terielen ovan tillimpas prisformen fast
grundpris d v s fast pris vilket justeras
kontinuerligt med hénsyn till index-
och valutafériandringar.

I stodsystemet ingér dven verksam-
het vid FFV Aerotech under tiden fram
till mitten av 1995. Verksamheten be-
stir bl a av framtagning av serieun-
derlag for ytterligare underhdllsut-
rustning inklusive for JAS 39B unik
utrustning, genomforande av forbere-
delser for underhallsproduktion m m.
Denna verksamhet kommer att bedri-
vas enligt prisformen l6pande ridkning
med angivet takpris.

En genomgéende ambition for avta-
let har varit att bibehlla handlings-
friheten till eventuellt dndrade f6rut-
sdttningar bdde tekniska och operativa.
Vidare har bdda parter forsokt att mini-
mera de tekniska/ekonomiska risk-
nivéerna.

Genom en senare bestillning av ap-
parater med utvecklingspotential —
huvuddelen av initialbehovet av re-
servdelar samt underhéllsutrustningar
till férbanden — bibehalls ovanstiende
handlingsfrihet. |



CFV, CFMV:F och CSMA om ingangna avtal

Intervju med CFV
~ Lars-Erik Englund

Vad innebar denna mycket stora
bestillning av forsvarsmateriel
for Flygvapnet?

Sett frdn min horisont &r det kanske mest
betydelsefulla att vi nu kan vidareutveckla
Flygvapnet med bibehéllen och med en
svensk profil. Det nyligen fattade forsvars-
beslutet har pdtagligt stabiliserat laget och
langsiktigheten konfirmeras for Flygvap-
nets del genom denna bestillning. Os#ker-
heten infor framtiden &r nu betydligt redu-
cerad och det innebdr bl a 6kad rationalitet
i vér verksambhet.

Har Du nigon gang funderat 6ver vilket
flygplan det skulle bli om inte JAS-pro-
jektet forverkligades?

NEJ! Skulle vi ha valtett utlindskt alterna-
tiv, s4 hade vi hamnat som en liten kund i
ett stort lands serie med hog tillverk-
ningstakt. Den svenska “batchen” i en sé-
dan serie skulle ha tillverkats under en
forhéllandevis kort period, som genom ett
momentant krav pd ett hogt betalnings-
utfall skulle ha stillt all l1dngsiktig ekono-
misk planering pé dnda — svensk ekonomi
skulle helt enkelt inte orka med att genom
kop utifrdn omsitta ett flygvapen av den
storlek Sverige behover.

Genom avtalet med IGJAS har vifatten
forhdllandevis 1ag takt i tillverkningen,
som striacker sig en bra bit in i nésta sekel.
Vi far dd ocksé en betalningsplan till indu-
strin, som balanserar mot var ekonomiska
planering.

En stor friga aterstir. Bevipningen ir
inte komplett innu — ny radarjaktrobot
saknas. Tre alternativ finns och pa sista
tiden har det spekulerats fran olika hall.
Har Du nagon synpunkt eller kommen-
tar i den fragan?

Jag har synpunkter, men for dagen ingen
kommentar.

Anser vi att svenska flygvapnet fir ett
fardigutvecklat system for 35:or och
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37:0r, eller finns det utvecklingspoten-
tial bakom knuten?

Man skall komma ihdg att Draken har
byggts, byggts om och modifierats i inte
mindre &@n sju olika versioner. Vidareut-
vecklingen av Viggen-systemets olika
flygplanversioner pigér fortfarande.

Om man betraktar de tv ndmnda syste-
men, sd har erfarenheten gett oss majlighe-
ter till olika former av vidareutveckling.
Darfor har viifrdgaom JAS 39 Gripen inte
bara sett mojligheter till vidareutveckling
— vi har tviirtom stéllt krav p4 att det skall
finnas utvecklingspotential i projektet.

Nér vi betraktar omvirlden inom tek-
nikomrédet, s kommer den s k hotbilden
att dndras p4 olika sétt. Dessa fordndringar
méste vi studera, beakta och beméta ge-
nom vidareutveckling av vara forsvarssys-
tem.

Nér vi behover utveckla utvecklings-
potentialen i JAS 39 vet jag inte. Studier
pagdr. Frigan dr inte direkt kopplad till en
delserie 3, vilket ménga forestiller sig
idag.

Underhall av stridsflygplan ar en kom-
plicerad procedur, som FV/FMV har
beharskat genom aren. Kommer vi att
bli innu béttre nu med JAS 39 Gripen?

Jag tror det! JAS-systemets uppbyggnad i
moduler i de olika delsystemen, gor det
underhdllsvinligare. Automatiserad fel-
sokning &r en annan betydelsefull faktor i
sammanhanget.

T utvecklingsarbetet har vi tagit vil vara
pd alla erfarenheter vi har vunnit frin Vig-
gen-systemet—bade de goda och de daliga.
Det, som ir bra har vi planerat in i det nya,
medan vi sorgfilligt soktundvika de déliga
delarna.

Nir man talar om underhall, si kopplas
detta oftast ihop med driftkostnaderna.
Konstruktionsarbetet har tagit hdnsyn till
detta och provverksamheten har redan ve-
rifierat att dessa kostnader skall kunna
héllas i schack.

Nir det nya systemet JAS 39 Gripen
finns vid forbanden. Hur kommer detta
att paverka uppbyggnaden av bas- och
underhallstjinstens personella och ma-

LAt mig forst ge Dig ett allmént svar.

Alla inom Flygvapnet vill skéta sitt p&
bistamdjliga sitt. Man vet vad man har f6r
materiel att anvinda, varda och se utveck-
lingsm&jligheter hos. Man lever i nuet vid
véra forband! Nar man under den gingna
10-&rsperioden blickat framat, s har de-
batten ofta gett uttryck for tvivel att ett och
samma flygplan skall kunna lgsa alla de
olika taktiska uppgifterna.

Under det senaste aret har ett ambitiost
och omfattande informationsarbete gjorts i
samverkan mellan Flygstaben, FMV och
IG JAS genom besok vid véra flottiljer och
skolor. Detta har fallit synnerligen vil ut
och jag vagar péstd att det nu finns ett
grundfortroende for JAS-systemet. Och
det kéinns bra.

Om vi &tergértill grundfrdgan, sd har det
vid utvecklingen av JAS-programmet le-
gatettkrav i botten att kunna bibehélla virt
underhdllskoncept med virnpliktig perso-
nal. Erfarenheterna frin bide Draken- och
Viggensystemet r ju positiva. Genom for-
bittringar i systemet och bittre utbildning
kan férhoppningsvis ett kvalificerat arbete
goras ute pd uh-kompanierna. Grinserna
mellan A- och B-nivderna torde i framti-
den komma att bli mera oskarpa.

Kunskapskraven pé vér tekniska perso-
nal kommer att vara fortsatt hoga och kan-
ske t o m skérpas. Tekniker och 6vrig per-
sonal kommer att f alltmer med varandra
att gora i det dagliga arbetet.

Hur kan uppbyggnaden av det svenska
systemet komma att piverkas av en
eventuell exportorder till Saab Military
Aircraft?

paverka det svenska systemets uppbygg-
nad. Sedan beror det p var tillverkningen
frén utliandsk bestillare forlaggs. En tidig
exportframgdng kan naturligtvis kriva
viss anpassning frdn Flygvapnets sida. Ju
senare en exportorder kommer, desto
battre dr det for egen anpassning. Betal-
ningstrycket pa det svenska programmet
kan jimnas ut.

Saledes — mitt system i forsta rummet
och sekundért gidrna exportframgingar, da
det ju onekligen ger oss fordelar.
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Intervju av CFMV:F
- Sven-Olof Hokborg

Vad innebir denna hittills storsta be-
stillning av forsvarsmateriel for FMV?

Genom det nu tecknade avtalet har vi
uppnittensynnerligen god stabilitetiJAS-
programmet, vilket innebdr att program-
met fortsétter en bra bit in pd 2000-talets
borjan. Att i tvd serier ha bestéllning pa
tillsammans 140 flygplan 4r ett impone-
rande uppdrag dven med internationella
Ogon. Svensk flygindustri kan dven fort-
sittningsvis agera pa ett industristrategiskt
satt.

Jag vill ocksé sérskilt podngtera att nu
inleds en period av partnership. Kontrak-
tets utformning sdvil stimulerar som stil-
ler krav pa alla parter — industrin, bestélla-
ren och den slutlige kunden.

Har Du nagon gang funderat 6ver vilket
flygplan det skulle bli, om inte JAS-
projektet forverkligades?

Ja, det ingick i vért uppdrag frin Rege-
ringen 1980-82 att studera utlinska JAS-
alternativ parallellt med att vi studerade en
svensk JAS-16sning. Vi gjorde detta ingé-
ende och rapporterade resultatet av vdra
studier. Ett antal av de flygplan, som den
senaste tiden varit aktuella bl a vid Fin-
lands val av nytt jaktflygplan, har varit pd
tapeten.

Jag har ocksd sjidlv haft mojlighet att
flyga nigra av de ddvarande konkurren-
terna till JAS. Vi hade nog kunnat f4 fram
en utlindsk JAS-16sning, men vi hade sttt
dér utan en hogteknologisk svensk flygin-
dustri och 4ndd med samma kostnadsram
som for ett svenskt alternativ.

En stor friga aterstir. Bevipningen ar
inte komplett Annu — ny radarjaktrobot
saknas. Tre alternativ finns och sista
tiden har det spekulerats fran olika hall.
Har Du nagon synpunkt eller kommen-
tar i fragan?

Ja, det dr en stor friga och det dr ett viktigt
beslut som vi fortfarande har att fatta. Be-
slutet har ménga aspekter —operativa, tak-
tiska, tekniska, ekonomiska, industriella
och inte minst politiska. Ett amerikanskt
alternativ (AMRAAM) kan tillsammans
med ett par europeiska initiativ sdkerstélla
konkurrensen. De olika robotsystemen har
nétt olika langt i sin utveckling och vi 4r
egentligen inte ’beslutsmogna” dnnu. Men
ett vet vi —en bra robot blir det! Det giller
bara att vilja och besluta sig vid ratt till-
fille.

J(akt) och A(ttack) har det talats
mycket om i arbetet med detta stora
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projekt. Nar det kommer till S(paning),
si vet vi betydligt mindre. Hur ir
planerings- och utvecklingsliget betraf-
fande det konceptet?

Planet har i sin grundkonstruktion avse-
viirda férutsattningar for att 16sa spanings-
uppgiften. Tillkommande funktioner
kommer vi att bygga ini en spaningskapsel
(pod) och p4 detta sitt erbjuds internatio-
nella samarbetsmojligheter. Detta haller vi
pd med och ambitionen &r att vara helt
klara, d& S-37:orna skall fasas ur organisa-
tionen.

Anser vi nu att svenska flygvapnet far
ett firdigutvecklat system som ersit-
tare for 35:or och 37:or, eller finns det
mera utvecklingspotential bakom knu-
ten?

Ett sddant hir flygplanssystem blir egent-
ligen aldrig “fryst” i sin form vid fixerad
tidpunkt som t ex bestillningstilifallet. I
och med att vi nu bibehdller den svenska
flygindustrin, sd kan vi sjidlva bygga vidare
pé den potential, som vi vet redan finns i
JAS 39 Gripen tekniskt sett. Omvirlds-
utvecklingen 4r en annan viktig parameter
att viga in — dvs hur dr en méjlig motstan-
dare rustad? Vid en exportsituation upp-
kommer sdkert olika 6nskemdl rorande
viss vidareutveckling.

En av de allra viktigaste delarna i en
fortsatt utveckling hittar vi i vdra egna
forares och teknikers erfarenheter och
idéer, nir flygplanet vil kommit i for-
bandstjdnst. Men vi fir inte heller glomma
bort att det dr ekonomin som styr till stor
del ...

Redan nu pd prototypstadiet vet vi att
JAS 39 Gripen ér ett mycket bra flygplan.

Underhadll av stridsflygplan ir en kom-
plicerad procedur, som FV/FMV be-
hérskat bra genom aren. Kommer vi att
bli dinnu battre nu med JAS 39 Gripen?

JAS-flygplanet ar tekniskt betydligt mer
avancerat 4n sina nidrmaste foregdngare,
men #nda far vi underhdllet till f&rhallan-
devis ldgre kostnader. Detta uppndr vi ge-
nom att planet &r mindre och littare, brins-
lesnélare och mer tillforlitligt.

Att konstruera in underhallsvanlighet i
nya system ligger i tiden. Nagot som Du
sarskilt vill peka p4, da det galler JAS?

I kontraktet finns en hel del LCC-be-
frimjande delar inbyggda, som bl a ger de
olika IG-JAS foretagen bonus rent ekono-
miskt. Testprogram (sjdlvtest) ger oss
snabbt mojlighet att snabbt lokalisera och
avhjilpa uppkomna fel.

Ett braexempel i det hir avseendet ar att
ett motorbyte pd Draken och Viggen ir
fréga om ett eller flera dagsverken, medan

A
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man med skicklig personal klarar det pd en
tid under timmen i det nya planet.

Vi skall heller inte glomma bort att vi
dven i fortsittningen till stor del kommer
att forlita oss till varnpliktig personal i den
tekniska underhdllstjansten.

Utprovningsverksamheten har nukom-
mit upp i ett hogt tempo.

Drygt 500 flygpass har avverkats, vilket
innebir att 25% av de planerade proven
genomforts. Hittills gjorda prov har i stort
verifierat stillda prestandakrav och i vissa
fall till och med Gvertriffat dem.

Nar riaknar Du med att provflygplan 5
(dvsserieettan) kommer att varailuften
for provverksamhet?

Under histen 1992,

Allt  till JAS-systemet har inte
upphandlats via IG JAS. Vilka storre
upphandlingar ligger vid sidan om det
stora kontraktet och vad innehaller de?

Bland annat handlar det om bombkapseln,
radarjaktrobot, robot 15, Sidewinder (Rb
74) motmedelsutrustningar och flygtra-
ningssimulatoranldggningar. De senare
bestilldes for bara ndgon vecka sedan frén
ett amerikanskt foretag.

Sedan skall man inte heller glomma bort
att det nya flygradiosystemet (RAS 90),
StiC och det nya flygburna spanings-
radarsystemet PS 890 #r mycket starkt
forknippade med och anpassade till JAS 39
Gripen.

Det 4r ingen overdrift att pstd att de
svenska flygvapnet kommer att f en mo-
dern struktur pa sikt.

Hur kan uppbyggnaden av det svenska
systemet komma att paverkas av en
eventuell exportorder till Saab Military
Aircraft?

IG JAS och Saab har mgjlighet att oka
tillverkningstempot och dérigenom f4
plats med en exportbestillning utan att
stora tillforseln till FV. Blir det en riktigt
stor order frdn utlandet si far vi vil sl oss
ner och stka hitta en I6sning pd en eventu-
ell sddan situation.

Det handlar ju inte bara om flygplan
utan ett helt system, som berér ménga
organisationer, foretag och méanniskor. En
exportbestillning har alltsd stor betydelse
i en vidare krets dn bara Saab Military
Aircraft.

Vilket styckpris har Ni blivit 6verens
om?

Utan att komma med invecklade ekono-
miska forklaringar, sd kan man séga att det
ror sig om cirka 140 miljoner kronor.
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Intervju med CSMA
— Hans Ahlinder

Vad innebar denna mycket stora
bestallning av forsvarsmateriel
for Saab Military Aircraft?

Den dr av storsta betydelse for Saab
Military Aircraft (SMA), framforallt inne-
bardenatt vi vet vad viska sysslamed fram
till &r 2001. En mycket langsiktig beldgg-
ning av vdra resurser, som ocksd ger oss
den bas vi behover for att kunna utnyttja de
exportmdjligheter som finns for JAS-pro-
jektet.

En stor fraga aterstar. Bevipningen ar
inte komplett &nnu — ny radarjaktrobot
saknas. Tre alternativ finns och sista
tiden har det spekulerats frén olika hall.
har du nagon kommentar i den fragan?

Anskaffningen av radarjaktroboten foljer
en bestdmd plan i Sverige och det &r FMV
och Flygvapnet som ska vilja bevip-
ningen till JAS 39 Gripen. Vi foljer det
med storsta intresse frin SMAs sida, efter-
som bevépningen dr mycket viktig ocksd i
exportsammanhang. De tre alternativ som
ar aktuella ar engelska Sky Flash, den
franska Mica-roboten och amerikanska
AMRAAM.

Jakt och Attack har det talats mycket
om i arbetet med detta stora projekt.
Nir det kommer till Spaning sa vet vi
betydligt mindre. Hur ir planerings-
och utvecklingsliaget betriffande det
konceptet.

Det finns dven dér ett av FMV och Flyg-
vapnet programlagt arbete nir det géller
anskaffning av tex spaningskapslar. Det
ar en verksamhet som dven vi har ett in-
tresse i frdin SMAs sida. Vi kommer ndm-
ligen att vara med och konkurrera om det
jobbet. Vi dr en mojlig leverantor tillsam-
mans med Ericsson och FFV Aerotech.

Anser vi nu att svenska flygvapnet far
ett firdigutvecklat system som ersit-

tare till 35:0r och 37:or, eller finns det
utvecklingspotential bakom knuten.

Nir JAS 39 Gripen levereras kommer den
naturligtvis att uppfylla de krav som Flyg-
vapnet har stéllt, men vi vet ocksd att det &r
inbyggten stor utvecklingspotential i JAS-
systemet. Den kommer man av tidigare
erfarenhet att déma utnyttja under JAS
livstid. Vad giller ett nytt flygplan sa dr det
en definitionsfriga om hur mycket dnd-
ringar man gor, innan man kallar det ett
nytt flygplan. Grundkonstruktionen &r s&
vil genomtinkt att den kommer att leva
mycket lange. Det blir forfiningar succes-
sivt av styrsystemet, elektroniksystemet,
bevipningen. Men det bli naturligtvis in-
tensiva anpassningar bla beroende pa
dndringar i hotbilden.

Nu ska ytterligare 110 flygplan tillver-
kas inklusive utvecklingen av JAS 39B.
Onekligen en viktig bit for IG JAS.
Ricker din personal till antalet och
kompetens?

Det geren mycket fin och jamn beldggning
pa bide utvecklings- och produktions-
sidan, sérskilt pd produktion. Det finns ett
litet problem och det &dr p& utvecklings-
sidan, dér det finns fluktuationer p vissa
specialistomriden. Ibland méste vi ha mer
folk pa ett omrade och mindre pa ett annat.
Vi rdknar med att kunna fi den flexi-
biliteten i var organisation, si att vi kan
l&na ut en konstruktor till utprovnings-
sidan och tvirtom. S méste vi gora for att
klara resurserna som sidana. Kompetens
ska finnas sd att vi klarar av bade delserie
2 och utveckling av JAS 39B.

Att konstruera in underhallsvinlighet i
det nya systemet ligger i tiden. Nagot du
sarskilt vill peka pa da det giller JAS.

Vi utnyttjar all ny teknik pd omradet. Vi
konstruerar for att f& ldnga MTBF-tider
(mean time between failures) och det dr
inkonstruerat lang livsldngd i alla delar av
systemet. Flygplanet ska vara jamnstarkt
vad giller underhdllsvinligheten. Det
stills samma krav pd underhllsvinlig-
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heteni alla ingdende system, sd att det inte
haltar.

Utprovningsverksamheten har nu kom-
mit uppiett hogt tempo. Hur langt fram
i programmet ligger ni?

Vi har kraftfullt forbattrat var kontroll p&
utprovningsprogrammet, dvs vi far inga
okade forseningar utan vi halleri stort vira
program som vi dnnu inte sett effekten av,
men 4tgirderna kommer att ge oss d4nnu
bittre mdjligheter att klara véra utlovade
program. Vi ser mycket positivt pd ut-
provningsverksamheten just nu.

Nir raknar du med att provflygplan nr
5 (dvs serieettan) kommer att vara i
luften for provverksamhet?

Den kommer att borja provverksamheten
under hosten.

Klarar IG JAS av att matcha en export-
order gentemot en éverenskommen
svensk leveranstakt?

Vi kan inte gora nigra stora och snabba
fordndringar i leveranstakten. Kommer vi
i en exportsituation maste vi komma dver-
ensmed Flygvapnetom att ”’ldna” flygplan
och ddrmed forindra den svenska leve-
ranstakten. Det beror naturligtvis ocksa pa
hur manga flygplan exportorden rér sig
om. Om vi ska leverera ménga flygplan
underenkortare tid, sd dr detklart att vi inte
har de resurser som krivs, men det finns en
viss flexibilitet i vér leveranstakt. Ett tiotal
extra flygplan per ar bedomer jag vara en
mojlighet att klara utan storande inverkan
pd det svenska leveransprogrammet och
utan alltfor stora investeringar.

Vilket styckepris har ni blivit 6verens
om?

Det dr svart att diskutera styckepris, efter-
som det ligger s mycket i ett flyg-
planspris, beroende pa vad det &r for va-
pensystem, stodsystem osv. Hela order-
beloppet ligger runt 18 miljarder kronor. I
dessa pengar ligger ocksa utvecklingen av
tvasitsaren JAS 39B.

Intervjuare: Hans Wigert
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Trendbrottet — LCC

(samma prisldge)

] |
J29 A32 J35 AJ3I7 JAS 39
1940 1950— 1960— 1970 1990-
Drift och underhall I:] 51% 44% 30% 23% 15%
Tillverkning E] 44% 47% 55% 50% 57%
Utveckling . 5% 9% 15% 27% 28%

LCC - Life Cycle Cost

Drift och underhall

JAS 39 systemet ar vart
nasta stora flygsystem i
forbandstjanst. Om nagra ar
kommer det att vara in mer
dominerande inom flygvap-
net 4n vad Viggensystem ar
idag. For att FV da skall
kunna utbilda och bibehalla
effektiva krigsforband pa
ett rationellt sitt, maste
drift- och underhallsfunk-
tionerna for 39-systemet
mota hoga krav. Forutsatt-
ningarna for detta borjade
grundlaggas redan fore
1982, da bestillningen pa
DS1 gjordes.

Krav

P4 ett flygsystem stills tvd olika typer av
krav. Den forsta dr uppenbar. Den innebir
viisentligen, att ett JAS-flygplan under sin
livstid skall ha prestanda for att effektivt
kunna genomfora alla typer av uppdrag i
den aktuella hotmiljon. Egenskaper som
fart, rdckvidd, svingformaga &r viktiga
parametrar.

Den andra, till konsekvenserna mindre
kidnda typen av krav giller driftsdkerhet.
Ett JAS-flygplan skall under sin livstid
dagligen kunna anviindas for utbildning
och tridning av forare till krigsférbanden.
Flygplanets funktionssikerhet maste vara
avvigd i forhllande till, dels hur litt det dr
att atgidrda olika fel och dels till hur
underhallets struktur och resurser dr upp-
byggda i dvrigt.

Kravbilden formulerades redan i DS1-
avtalet och har konsekvent fétt pdverka
flygplanets konstruktion. Bl a har behovet
av forebyggande underhdll minimerats,
dar kravet pa luftvirdighet s tilldter. En
storre del av underhéllsitgirderna kom-
mer att utforas endast vid behov.
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Underhallshehov och ekonomi

Kraven pd beredskap, tillginglighet for
forbandsproduktion och bibehéllen lufi-
virdighet stiller mycket stora krav pa
drift- och underhallssystemet. Det medfor
att en betydande del av Gripensystemets
livstidskostnader @nd4 hénfor sig till un-
derhll.

Det dr dérfor viktigt uppné hog (freds-)
rationalitet i driften och underhillet av
Gripensystemet. Forutsittningarna  att
uppnd detta byggdes upp redan infor be-
stdllning av DST. DS2-avtalet utgér hir-
vidlag en fortsiittning.

_ Fpl 39 dr mindre underhallskrivande &n
tidigare system och har konstruerats for en
hog driftsikerhet. Ett 6kat utnyttjande av i
flygplanet inbyggd felregistrerings- och
testformdga kommer att effektivisera un-
derhdllet. En konsckvent tillimpning av
optimering gentemot livstidskostnader har
for flygplan 39 medfort ett trendbrott. Ge-
nom en dkad insats i utvecklings- och
tillverkningsfaserna har drifts- och under-
héllskostnaderna under systemets livstid
vasentligt nedbringats.

Underhallsnivaer

Underhallet av fpl 39 kommer att ske pd de
tre nivder, som idag Aterfinns i underhills-
systemet: A-nivdn — kompaninivan, B-ni-
vén — flottiljverkstadsnivan och C-nivén —
centrala resurser baserade pd industrin.
Vissa skillnader kommer det dock att fin-
nas. Sd skert ex en ytterligare forskjutning
av underhdllet mot frimre nivén, dvs A-
och B-nivén. Vidare Overvigs om A- och
B-nivdunderhéllet kan samordnas i storre
utstrickning samt om koncentration av
vissa tyngre resurser skall ske till ett be-
grinsat antal flottiljverkstider.

A-nivan — Kompaniet
2-3 per fredsflottil]

@ Klargéring
® service

@ felsbkning
® rep/ue-byte

B-nivan - Flottiljverkstad
< 1 per fredsflottil]

tillsyner fpl

mod fpl

rep fpl

fels6kning apparat
modeulbyte RM12

C-nivan - Central
uh-verkstad

utanfor forsvaret

@ oOversyn apparat
® felsdkning apparat
® rep apparat/modul

@® mod apparat

Motorunderhallet, som &r den ekono-
miskt tyngsta delen av det totala underhdl-
let, fordndras i grunden genom att motor
RM12 dr uppbyggd av moduler. Antalet
kompletta motorer, som sdnds till C-nivan
kommer att vara litet. Modulerna byts pa
flottiljen och moduler sinds till C-nivan
for reparation. En stdrre andel Atgirder
kommer att kunna utféras pa frimrenivan.

Elektronikunderhall

Idag forutses elektronikunderhallet ske pa
C-nivan. Upplaggning kan dock komma
att pAverkas av en utredning, som berdknas
vara bli slutford under hosten ~92.

Stodsystem

DS2-kontraktet preciserar ett sd kallat
stddsystem. Detta utgors av bl a av re-
servmateriel, underhallsutrustningar samt
av resurser och stod, som IGJAS skall
bitrida med.

Klargorings- och underhdllsutrustning
for 39-systemet utgors dels av arv frin
fpl 37 och dels av till DS1 och nu till DS2
bestdlld materiel. Utnyttjande av arvet,
béde i form av materiel och kunnande dr
visentligt i anpassningen av FV drifts- och
underhallssystem till fpl 39.

Projektgrupp under forsta tiden

Under tiden fore forsta 39-divisionen &r
uppsatt vid F7, kommer en specicell pro-
jektgrupp att verka. Dess uppgift dr att, till
stod for den forbandslika flygverk-
samheten vid Saab-Scania och vid FMV-
Prov, sorja for att drift- och underhdlls-
systemet fungerar under uppbyggnads-
skedet. Den skall forutse och avhjilpa
trdnga sektorer, som kan uppsti nér antalet
flygplan dr begrénsat och forutséttning-
ama for drift och underhdll kontinuerligt
féridndras.

Utmaningen

39-systemet har nér det 4r uppbyggt och
driftsatt alla forutsattningar for att ge hog
tillgdnglighet och ldgre underhdlls-
kostnader. Det ér en utmaning for alla som
ir verksamma i FV drifts- och under-
héllssystem att pa ett proffessionellt sdtt
tillvarata dessa!
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