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Europaperspektiv

i Belgien under rubriken European

defence seminar onlogistics vilketkan
oversittas med “Europeiskt forsvarssemi-
narium om underhéllstjéinst”.

Seminariet bestod huvudsakligen av
foredrag dirrepresentanter frin de vistliga
forsvarsmakterna, andra forsvarsanknutna
institutioner och forsvarsindustrier delgav
sina erfarenheter, synpunkter och fram-
tidsvisioner.

Sjélvfallet fick detnya Europa-perspek-
tivet en framtridande roll. Ostblockets
upplosning, USAs tillbakadragande och
nedskdmingarna i de nationella forsvars-
anslagen har inte lamnat ndgon oberord.
Minskning av de egna organisationerna,
omstrukturering av industrin och stkande
efter nya metoder att 16sa de nya proble-
men forefoll std pd dagordningen hos de
flesta.

Tvé ord aterkom stindigt under de en
ochenhalv dagar seminariet pigick - inter-
operability (samfunktionsférméga) och
mobility (rorlighet). Ett nytt Europa kom-
mer, enligt flera foredragshéllare, attkriva
forsvarsmakter med 6kad forméga att sam-
verka i operationer dven utanfor eget terri-
torium. Det kalla kriget har 16sts upp och
ersatts av the hot peace dvs uppblossande

Islutet av januari holls ett seminarium

regionala och lokala konflikter som kan ge
aterverkningar pd virldsfreden. De euro-
peiska stridskrafterna miste, bl a inom FN-
samarbetets ram, kunna inriktas mot att
mdota detta hot. Och man ser inte den nu
aktuella situationen i det forna Jugoslavien
som en enstaka foreteelse.

Okade krav betr samfunktionsformaga
och rorlighet medfér nya utmaningar dven
for samarbetsvana NATO-medlemmars
underhdllstjanst. Problemet verkade dock
frimst vara att kunna f3 loss resurser for
nddvindiga satsningarikrympande ekono-
mier. Idéer saknades inte.

Fran seminariet kvardréjer sig ytterli-
gare ett viktigt intryck. Vi har i Sverige,
och det vet vi sedan tidigare, ett unikt
luftforsvar vad giller kostnadseffektivitet.
De siffror som ndmndes for anskaffning
ochunderhéll av materiel, antalet anstillda,
kostnader for materieladministration m m
var med svenska maétt “ofattbart” stora.
Likasa trogheten i systemen. Vi ligger vil
framme nir det giller att introducera mo-
dern teknologi och modema tankesiitt nir
det giller driftsdkerhet, systemeffektivitet,
informationshantering och ekonomi.

Kanske har vi just dér en stor fordel av
att vara ’sma”.

&

Krister K



Temadag flygunderhall

De arligen aterkommande teknikdagar som brukar anordnas
av FFV Aerotech, kom 1993 att ersdttas av en ” Temadag
Flygunderhdll ” som avholls den 25 november vid FMV i
Stockholm. Den anordnades av FMV:FUH i samverkan med
FFV Aerotech och genomfordes som en formiddags- resp
eftermiddagssittning ddr ett antal seminarier foredrogs och
ddr dven en mindre utstdllning kunde beskadas.

Temat varatt-"Belysaunderhdllsberedning
och underhilisteknik som en integrerad
och 16pande del i materielprocessen och
Flygvapnets forbandsproduktion”.

Maélet for dagen var att ge personal inom
FMYV och Flygvapenledningen okad kun-
skap om underhdllets metoder och bety-
delse forattuppnd specificerad tillganglig-
het till 1agsta mojliga kostnad.

Ahérama som tillika utgjorde temadag-
ens malgrupp utgjordes av personal frin
FML, FMV:FLYGPLAN och FUH samt
representanter frAin HKV/Flygvapen-
ledning och frin ROBOT, PROV, RES-
MAT, ELEKTRO, AUH samt FARTYG-
JUH inom FMV.

Inledning
C FUH, Krister Kalin vialkomnade delta-
garna och inledde seminarierna med en
utblick 6ver de overgripande faktorer som
nu och i framtiden pdverkar och styr
flygunderhallsverksamheten.

Han framholl sarskitt:
- Miljokunnandet - en nyckelfaktor som
bl ainnebiringiende kunskap om hurupp-
dragsgivaren verkar.
- Omvirldens militdra fordndring och dess
péverkan pé sikerhetspolitisk bedomning
och vart forsvar.

|
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- Flygvapnets hoga beredskap och dess
centrala roll 1 forsvaret.
-Underhéliskompetensen - en speciell
kompetens som innebar att beharska fra-
gor som ligger lite vid sidan av det som
normaltkallas for "FMV-karnkompetens”.
- Underhélissystemets utveckling fran 40-
och 50-talen till nutid och inom overskad-
lig framtid.
Avslutningsvis framforde han att FUH
och FFV Aerotech, med denna temadag,

¢ ville informera deltagarna och alla som &r

verksamma inom olika delar 1 materiel-
processen, om FUH och FFV Aerotech satt
att tanka och att ni resultat inom flyg-
underhéllet.

Seminarier

Seminariedelen omfattade 8 olikadelavsnitt
som anknot till olika skeden 1 maternel-
processen, De olika avsnitten som fore-
kom samt forelasare var foljande:
Underhallsoptimering i anskaffnings-
fasen.

Olle Bathe, FMV:FuhF1.
Underhallsoptimering i driftfas.
Lars-Eije Gustafsson, FMV:FuhF2.
Materieluppfoljning som verktyg i un-
derhallsoptimering.

Leif Johansson, FFV Aerotech/AS07.
Underhallsmodifiering, rotornav
HKP4.
Sven-Olof Thilenius, FEV Aerotech/FA20.
SA07, laddning av programvara.
Goran Danbolt, FFV Aerotech/FE20.
Prestandapaverkande modifieringar.
Roger Thelenius, FFV Aerotech/AS04 och
Hakan Lindell FMV:FlygEl1l.
Underhéllsoptimering i slutfas.
Lars Forsander, FMV:FuhF3.
CALS vid dokumentframtagning.
Torbjorn Roth, FMV:FuhDIL
Seminarierna genomfordes av rutine-
rade forelasare som inom snéva tidsramar
och med utmarkt bildmaterial lyckades
framfGra vasentligheternairesp dmne. Del-
tagarna erholl aven dokumentation Gver
samtliga seminarier.

Utstalining

I anslutning till seminarielokalen hade ar-
rangorerna anordnat en mindre utstallning.
Dar kunde deltagarna se skarmar som vi-
sade prov pd FUH och FFV Aerotech upp-
gifter och organisation. Vidare askadlig-
gjordes pa plats hantering av system for
materieluppf6ljning, Flygvapnets System
for UnderhéllsPublikationer (FVYSDUP)
samt en SUN arbetsstation.

Temadagen leddes av C FuhF, Ingemar
Eriksson som dven hade huvudansvar for
arrangemanget som ronte stor uppskatt-
ning frin deltagarna. Férhoppningsvis upp-
fylldes aven temadagens mal.

Text: Red
Foto: Anne Allard, FFV Aerotech.




Tillstandsprovning
for flottiljernas

verksamhet med
JAS39 GRIPEN

Arbetet med tillstandsan-
sokningarna pd flygflottiljer-
na fortskrider. Miljokart—
ldggning av flottiljernas
verksamhet har varit ett stort
och noggrant arbete. Miljo-
effekterna pd vatten, luft och
buller har undersokts och
beskrivits.

Tillstdndsansokan for F21 och F16 1damna-
des till koncessionsndmnden for miljo-
skydd islutetav 1993. Ansdkningarna for
de kvarvarande flottiljerna kommer att
inldmnas successivt under 1994, Berdk-
nad tid for koncessionsnimndens arbete
med en ansOkan dr ungefir ett ar. Det
forsta tillstindet kan ej erhdllas forridn vid
arsskiftet 94/95. Kompletteringar kan
ocksd komma att begiras och i sé fall kan
tiden forldngas.

Nista steg 1 ansOkan, 4r nar konces-
sionsndmnden har sitt offentliga samman-
tride pé flottiljen. Motet glr sé till att
koncessionsnimnden med ordférande och
ledaméter far redogorelser 6ver ansokan
av de som arbetat fram anstkan. Konces-
sionsnamnden kommer att stilla frigor till
myndigheter, allménhet och 6vriga intres-
senter. Vid det offentliga sammantridet ar
det mdjligt for dhorarna att stélla fragor till
niamnden

Antingen fore eller efter ssmmantradet
(domstolsforhandlingen) kommer ledama-
terna i koncessionsndmnden att med buss
eller pd annat sitt ta sig utanfor flottilj-
omradet for att lyssna pd ljud (buller) och
forsoka kédnna lukt som paverkar nirbo-
ende. Direfter tar nimnden med sig in-
trycken hem och efter ett par ménader
ldmnas ett svar.

Text: Gun Gyldén, FMV:FuhB
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Forlangning av drift- och
kalendertid av i flygplan
ingaende apparater

I samband med foretrddesvis tillsyner pd flyvgplan forekom-
mer det att enskilda apparater i néirtid faller ut for forebyg-
gande underhdll fore flygplantillsynen. Med ndrtid menas ca
30 tim och mindre fore tillsynen. Brukaren av flygplanet,
baskompaniet, vill i sadana fall om sa ar majligt fd forldng-
ning av apparatens gangtid. Detta for att fd apparatbytet i
samband med flygplantillsynen.

For att gora detta mojligt skall man enligt
TOAF FLYG 100-000002 pkt 5.4.2 in-
hamta FMV:FUH tillstdnd med undantag
av motorn dar FMV :FlygMO kontaktas. I
detta sammanhang lamnas motorer dar
han.

Nulage
Betraktarman ovanstiende skall varje for-
langning, hur liten den 4n &r, understillas
FMV:FUH for provning. Deita resulterar
di insdndande av fjarrskrift, telefax etc till
FUH £6r; Prévning - Beslut - Besked.
I denna kedja kan finnas flera personer
inblandade med vad det nu kan innebara
att besked forsenas. S&dana faktorer kan t
ex vara atbetsbelastning, sjukdom, semes-
ter m m.
Tiden frdn begaran om forlangning till
besked, har visat sig variera mycket, bero-
ende pd ovanstdende, Inastan samtliga fall
har jag fattbifall av begarda forlangningar.
Detta tror jag dr en foljd av att vid Tek
niska enheten gors en bedomning om be-
giard forlangning &dr “vettig”. En del
forlangningsonskemal gar ej vidare efter
som de ej bedoms som rimliga. Med andra
ord sker en sanering vid den Tekniska
enheten av onskemdlen for insiandandet
till FMV:FUH, Selekteringen grundar sig
bl a pa:
—~ Ivilket system enheten ingar
— Flygsdkerhetsmassiga grunder
— Géngtidsforlangningen 1 relation till
enhetens dnfttid till TS, SO, Ktr, etc.
— Felutfall
— Arbetsomfattning for att byta berord
enhet

Forslag
Med ovanstiende som bakgrund kanns det
“jobbigt” att belasta personal pa central

nivd i dylika drenden som enligt mitt syn-
satt skulle kunna forenklas. Irritationen
kan markas hos berord personal vid hog
insdndningstrekvens. Jag forstdr dem! Jag
foreslar att tidigare angiven TOAF omar-
| betas s3 att gangtidstorlingningar kan ge-
nomforas pd lokal nivd (forband) under
ledning av Teknisk chef som har tillsyn av
luftvardigheten
Lokalt kan man tdnka sig foljande
arbetsgdng. Onskemalet tillstall drift- och
teknikavd vid Teknisk enhet for:
— Provning,
Foredragning for Teknisk chef.
— Beslut, tillstyrkan/avslag,

Daretterdelgivs brukarenochFMV:FUH
(om ej avslag), och genomford forlang-
ning dokumenteras 1 DIDAS FLYG.

I och med att FUH delges beslutet finns
en sakerhetsventil, dar eft ur deras syn-
punkt felaktigt beslut kan rivas upp. Detta
forslag innebar delegering av ansvar och
befogenheter till lokal niv4 under ordnade
former, samtidigt som FMV fir en allt
mindre “kostym™,

‘ Text: Ulf Nilsson , F4

l Detdr enuppbenbar angeligenhet att snabbt
fdfram ett avgérande om forlangning. Men
ett sddant beslut krdaver i princip samma

| underlag som en gdng beslutet om under-
hdllsintervallet. I bdda fallen gdller att
Iuftvardigheten inte far pdverkas.

TIFF dterkommer i ett senare nummer for
att belysa de tvd principiella frdagor, som UIf
Nilsson vdckt, dvs vad krdavs for att ett
beslut skall kunna tas och 1 vad mdn kan
detta foras ut lokalt till tekniske chefen.

Ingemar Eriksson, FuhF



Delprojekt vid F16/FK M

blev bra affar fo
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Vid F16/FK M i Uppsala éverldm-
nades vid Simulatoravdelningen
den 9 nov 1992, till FMV :Flygl 3,
den sista av tre modifierade luft-
system for G-drdkt och andnings-
regulator. Ddrmed avslutades ett
projekt som enligt normala rutiner
skulle ha hanterats inom forsvars-
industrin, men nu till avsevdrt
ldgre kostnad kunnat fardigstillas
inom Flygvapnet.

Projektet har praktiskt taget varit ett
enmansarbete som utforts av Forste Drift-
ingenjor Rolf Bergman vid Simulatoravd.
Han har svarat for konstruktion, ritningsar-
bete och tillverkning samt dven forfattat
beskrivning, underhallsforeskrift och sam-
manstillt reservdelslistor. Han har en bak-
grund som instrumentmakare vid flottiljen
och anstilldes vid Simulatoravd 1968.

Ofullstindiga
simuleringar
Rolf kom p4 s sitt tidigt att intressera sig
for de ofullstandigheter, i g-drikt-simuler-
ingen, som fanns i de amerika-tillverkade
Drakensimulatorerna. Ofullstindigheter
vad avser den kiinsla i g-drikten som flyg-
foraren upplever under simulatorflygning.
D3 var g-driktsventilen styrd endast ge-
nom ett ON/OFF-villkor vid 3 G som orsa-
kade atten forare som flog med 3,1 G, efter
en stund satt med helt fylld drikt motsva-
rande ett tryck pd 7 G.

Dessutom var trycket vid utldsning av
nodsyrgasenisimulatorn inte verensstim-

6
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made med trycket i ett flygplan. Forare
som drabbades av syrgasbortfall i verklig-
heten och dérvid utléste nédsyrgasen i sitt
flygplan upplevde att han inte fick den
riktiga méngden syrgas frin nodflaskan.
Till den kénslan bidrog den felaktiga tri-
ningen frdn simulatorn. Foljden blev att
foraren slet av sig syrgasmasken, ett forfa-
rande som inte #r dgnat att 6ka flygséker-
heten.

Inom ramen for forsoksverksamheten
kom Rolf med nya losningar som bara var
borjan pd hans ménga forbittringar av Dra-
ken-och Viggensimulatorerna. Genom det
kinda engagemanget och vetskapen om
Rolfs kunskap inom omridet stillde FMV,
efter en dialog, frigan om F16 kunde &ta
sig att fr&n borjan gora ett luftsystem som
simulerade g-drikts-och oxygensystemen
1JAS 39-simulatorn.

Projektets omfattning
Projektet omfattade en ombyggnad av tre
oxygenenheter levererade av den franska
firman EROS. TvA av systemen &r redan
monterade i de JAS 39-simulatorer som &r
under tillverkning hos Loral i USA och det
dterstdende, tredje systemet, som nu &ver-
lamnats till FMV skall vara utbytesenhet
pa F7. I totalleveransen ingdr ocksa tvé g-
driktssystem av samma typ som Rolf Berg-
man tidigare konstruerat for Viggen-
simulatorerna.

I oxyenenheterna har inbyggts tekniska
l6sningar for att 6ka kénslan av verklighet
vid flygning i simulatorn och att mojlig-
gdra nodtrining med utrustningen. Under
operativ drift har instruktéren mojlighet att
bade ge fel pd utrustningen och sedan Gver-

r Flygvapnet

Rolf Bergman F 16, till héger, ldmnar over
den tredje ombyggda andningsregulatorn
till Torbjorn Svensson, flankerad av Arild
Berg, bdda fran bestdllaren FM :Flygl 3

vaka att flygforaren utfor korrekta nod-
atgdrder. Forutom erforderliga styrbara
strypningar och avkénnare av forekom-
mande luftfloden och forarens 4tgirder,
har ett Aterstillbart nédoxygensystem
nykonstruerats. Har ingdr en momentenhet
som skall simulera det moment som fora-
ren kdnner nér han drar i sitt utlosnings-
handtag for nodoxygen. I ett riktigt flyg-
plan brister d4 ett brytbleck men eftersom
handgreppen 6vas ofta i simulatorn méiste
ett oskadat brytbleck simuleras direkt efter
aterstéllning. Det svarar momentenheten
for.

G-trycksregulatomn inne i oxygen—en-
heten har anpassats for att arbeta ithop med
den stegmotorstyrda g-driktsventilen, kon-
struerad av Rolf, som ger foraren en mot g-
belastningen proportionerlig uppblasning
av g-drikten. G-dréiktsventilen styrs med
simulatorns framriéknade g-belastning och
ger foraren en okad flygkénsla.

Okad sakerhet for
foraren

Under konstruktionsarbetet med g-drikts-
systemet har de flygmedicinska faktorerna
varit viktiga. Man kan inte utan fara for
foraren slidppa pd samma g-tryck som i ett
flygplan. Under en brant sving i ett flyg-
plan #r forarens blodpelare utsatt for en
kraft som man forsdker motverka med g-
drékten, for att inte hjdrnan skall bli utan
blod. Men i en simulator som stir stabilt
inne i en byggnad finns inte g-kraftens
inverkan pd kroppen. Om man slépper in
tryck motsvarande 7 G i g-drikten blir
blodcirkulationen i nedre delen av kroppen
dalig, hjdrtat orkar inte pumpa runt blodet
och blodtrycket blir hogt.

Dessvdrre har en flygforare avlidit i
USA efter en olyckaien flygsimulator och
for att eliminera den risken har flera
sikerhetsventiler monterats i utrustningen.
Ventiler som Rolf har justerat till virden
som han och Specialflygldkaren, doktor
Jan Linder, noggrant penetrerat.
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Uppsala Universitet
hjalpte till

Viktiga samarbetspartner har varit bade
mekaniska verkstaden vid flottiljverk-
staden pd F16 och forskningsverkstaden
vid Biomedicinska Centrum tillhGrande
Uppsala Universitet. De precisions-
mdjligheter for tillverkning av mekaniska
system och ytbehandlingsteknik som finns
vid BMChar varit en absolut forutséttning
for projektets genomforande. Kunskapen
hos Forskningsverkstaden 4r unik.

Ovanlig arbetsform for
forsvarsbestiéllningar
Representanter for FMV:Flygl 3 och
industrigruppen JAS har varitmycketnéjda
med det sdtt som projektet vid F16 har
genomforts. Man har till avsevirt ligre
pris, uppskattningsvis en femtedel av
gingsekostnad, fitten firdig och utprovad
produkt med ritningar, beskrivningar,
reservdelslistor och underhllsforeskrifter.
Mest beroende pé att Rolf Bergman utfort
s gott som alla ingdende arbetsmoment,

inklusive konstruktionsarbetet med rit-
programmet Generic Cad XL..

Kostnaden for projektet var beriknad
till 700 000 kr men har genom fordréjning
av leveranser frdn Frankrike slutat pé
970 000kr. For den 6kningen svarar ocks4
nagrasvirlostatekniska spérsmal som upp-
kommit “under resans géng” men som till
slut har 16sts.

Text: Ingemar Nilsson, F16/FKM
Foto: Kurt Pettersson, F16/FKM

Nya resurser for service och
datarekonstruktion pa harddiskar

Vid FFV Aerotech i Arboga har nu ett renrum (klass 100) och
ett speciellt elektroniklaboratorium for service och data-
rekonstruktion pd harddiskar tillskapats. Resurserna har
byggts upp i samverkan med FMV och Overstyrelsen for civil
beredskap (OCB) och utgor en efterlingtad inhemsk resurs
av stort operativt och ekonomiskt vérde.

Under en tredrsperiod har FFV Aerotech,
FMV och OCB tillsammans successivt
byggt upp kompetens och resurser for att
kunna reparera hirddiskar och rekonstru-
era data. Sekretesskraven hindrar total-
forsvarets hirddiskanvindare att nyttja ut-
ldndskaleverantdrer for sddantreparations-
behov. Ett hirddiskhaveri har siledes of-
tastletttill en dteranskaffning med kostna-
der inte enbart for hirddisken, utan dven
med kostnader for att pd nytt lagra data.
Funktion eller verksamhet som varit bero-
ende av den havererade harddisken har
troligen dessutomunderldng tid varit stérd
eller begrinsad. De nu tillskapade resur-
serna kan komma att eliminera dessa ola-
genheter och utgdr dven en serviceresurs
som kan nyttjas inte bara av totalforsvaret
utan dven av ovriga samhaillet.

|

Invigning

Den 2 november 1993 invigdes de nya
resurserna vid FFV Aerotech 1 Arboga.
Chefen f6r div Avionik, Bengt Bardvall
forrittade invigningen genom att klippa
av detblé-gulabandet. Till rymdinspirerad
musik genomfordes darefter en forevis-
ning av det rena rummet och elektronik-
laboratoriet. Representanter for FMV och
OCB lovordade faciliteterna och framholl
sdrskilt betydelsen ur sekretessynpunkt.

Lokalerna

Alla ingrepp pa harddiskar gors i det rena
rummet som ar av klass 100. Detta innebir
attendast 100 partiklarmed max 0,5 mikro-
meters storlek per kubikfot luft far fore-
komma. Personalen arbetar med speciella
skyddsklader och ansiktsmask. I elektro—

Interior frdan det rena rummet dar re-
paration pagdr

niklaboratoriet genomfors atgarder pé
hérddiskarna som ej kraver ingrepp t ex
test efter dtgard for att kontrollera funktio-
nen.

Operativsystem

Stora kunskapsresurser krivs for varje typ
av operativsystem for att kunna genom-
fora reparationer och 1addning samt re-
konstruktion av data pd felaktiga skiv—
minnen. Till en borjan begransas darfor
verksamheten till att omfatta operativ-
systemen DOS, Unix, Xenix, VAX/VMS
och Macintosh. For att klara reparatio-
nemahar aven ettkontaktnat med leveran-
torer av datadelar byggts upp.

Utveckling

Oftast onskar en anvéndare for all framtid
spara den information som finns pi ett
skivminne. I vissa tillampningar kan dock
ettbehov av att radera information uppsta.
Radering av information 4r darfor en méj-
lighet som harnast ligger pa tur att ut-
veckla som ett komplement till reparatio-
ner och rekonstruktioner av data.

Not. Frdn den I januari 1994 har FFV
Aerotech bildat ert nytt dotterbolag - FFV
Mditteknik AB - som bl a inbegriper resur-
serna for service och datarekonstruktion
pd hdrddiskar .

Text: Red
Foto: Reinold Carlsson, Sturebild Arboga



Videokameran som

felsokningsl

jalpmedel

For cirka tre dr sedan inkopte FMV:FUH en videokamera till
samtliga simulatoravdelningar inom Flygvapnet. Inkopet
skedde efter att ndgon av simulatorcheferna tog upp behovet

vid det drliga underhdllsmotet.

Videokameran overvakar en CPU I panel tillsammans med en signal pd oscilloscopet

Det fanns ett behov av ett sadant
felsokningshjilpmedel for attkunna “tinga
upp” de intermittenta fel som 1 bland upp-
trider pA modern data- och teleutrustning.
(Intermittent fel = Aterkommande fel).

Sa borjade det
Egentligen ér erfarenheten hiamtad frén ett
mycket tidigt intermittent fel, 1edan pd
J35F2-simulatorn som var placerad pAF12.
Den drabbades av ett intermittent fel 1 det
elektro/hydrauliskt styrda kabinrorelse-
systemet som orsakade att kabinen rorde
sig hastigt pd ett okontrollerat sitt. Detta
var naturligtvis mycket farligt for den per-
son som satt 1 kabinen och vid ett tillfille
hoppade kabinen faktiskt loss frén golv-
fundamentet. Vilken tur att den trinande
foraren hade sin flyghjdlm patagen.
Ménga var de kretskortsbyten m m som
gjordes for att utréna orsaken. Men det var
naturligtvis mycket svért att felsoka da
felet upptride med ldnga intervaller av
felfritt system mellan felyttringarna. Felet
pé simulatorn fanns kvar dd den , efter F12
nedliggning, stilldes upp pd F1. Déva-
rande simulatorchefen vid F1, Bertil Mattis-
son, hade tillging till en videokamera for
att utprova och utveckla det s& kallade
TORE-systemet, som anvindes av simu—

latorinstruktoren for registrering av lyg- !

pass. Mattisson kopplade in kameran med
tillhorande bandspelare och kunde darmed
overvaka ett av svstemets relaer. Efter att
forare och instruktor slagit larm till
underhéllspersonalen direkt efter att fora-
ren fatt en ny valdsam “ridtur” 1 kabinen
kunde Mattisson och hans mannar finna
felet och byta riitt komponent.

En fargkamera med VHS-
kvalitet valdes
Intermittenta fel som stor utrustningar dr
mycket frustrerande for underhills-
personalen. Det tar ling tid att hitta felen
och om man bedriver fels6kning genom att
”chansbyta™ kretskort och andra enheter
stdr man snart med en hog av utbytes-
enheter som ingen vigar lita p4. Att sittain
dessa igen och prova vilket av dem som
innehéller felet, blir gérna en dtgard som
manofrivilligt skjuterupp. Det *fortroende-
kapital” som en vilskott simulator har ska-
pathos den flygande personalenkan mycket
snabbt raseras genom att intermittenta fel
far harja fritt. Flygpassen stors av ideliga
stopp med ombootningar av datorer eller
andra reparationsatgirder.

Efter en utvérdering av de kameror som
fanns pd marknaden bestimdes inkdp av

en mindre kamera, Nar drendet drogs for
Kjell Johansson, FMV:FuhF2, foreslog
denne att vi skulle kopa in en Super-VHS
kamera. Det blev en Panasonic MS1. Ge-
nom att satsa pi en kamera som har den
basta tankbara bilditergivningen kan ka-
meran anvandas till overvakning av de
stora datapaneler som ingdr 1 simulatorer-
na. Det dr mojligt att se smd sifferdisplayer
pépaneler och aven se matvarden pa annan
métutrustning som placerats inom kame-
rans synfalt. Till den senare utrustningen
hor béde oscilloscop, siffervoltmeter och
X-Y-skrivare.

Sa anvidnds kameran for
felsokning

Kameran stalls upp pa sitt stativ och riktas
mot panel eller annan utrustning som skall
overvakas. En vanlig applikation ar att
béde den felande datorns huvudpanel samt
ctt pa lampligt matstalle anslutet instru-
ment placeras inom kamerans synfalt. In-
spelningen startas och personalen kan agna
sig &t andra uppgifter. Nar den operativa
personalen - som naturligtvis dr informe-
rad om att felsokning pagér - mérker att
nigot inte stammer, larmas underhalls-
personalen. Instruktoren och piloten anger
storningens art och om den stammer in pé
det system som Overvakas kan kameran
stoppas, backas och dterspelas, Felet finns
forhoppningsvis registrerat pé bandet, an-
nars blir det att flytta till nasta matpunkt
och starta bandet pa nytt.

P4 F16:s JA37-simulator har flera svara
fel fingats pd detta satt. Erfarenheten dr
likartad pd andra flottiljers simulator-
avdelningar. Dessutom kan kameran med
sin goda bildupplosning anvandas nir en
ensam tekniker skall stélla in skarpan eller
andra installningar pa bildskarmar och in-
strument ddr justeringen sitter 1 ett annat
rum,

Aven om det pa senare 4r tillkommit
moderna mitutrustningar, t ex logik—
analysatorer, ar kameran med tillhérande
monitor ett mycket anvandbart komple-
ment vid felsokning av intermittenta fel,
Kostnaden for utrustningen betalar sig snart
om man betanker att varje anstalld kostar i
runda tal 3:-/minut och att den tid som
laggs ned pa felsokning efter intermittenta
fel ofta dr mycket tidskrivande. Vad det
forlorade “fortroendekapitalet” hos den
operativa personalen ir virt kan man bara
spekulera om.

Text: Ingemar Nilsson, F16/FK M
Foto: Kurt Pettersson, F16/FK M



Flygmotorprovbocken

Atskilliga flygmotorer kom att provkéras i motorprovbock-
arna pd Malmsldtt. De allra forsta var i bruk dren 1917 -
1925 och paminde till utseendet mest om ett honshus.

P4 bilden ses en provbock som flitigt an-
véndes men som 1925 ersattes av en lik-
nande trikonstruktion pd det nya verkstads-
omradet vid den centrala flygverkstaden.
Den provbocken kom att vara i bruk dnda
till 1943 da en mer tidsenlig byggdes. 1
december 1969 flyttades alla flygmotor-
oversyner frAn Malmslitt.

Hoénshus

De gamla motorprovbockama var primi-
tiva byggnadsverk som bestod av tak, ga-
vel och diri inbyggd kabyss. Dir forde
motorkdrarna anteckningar Gver de resul-
tat som en motor gav vid tomgéng och vid
full gas. Det var motorn och propellern
som bestdmde hurhuset skulle se ut, fér har
hérjade luftstrommar som pdminde om
orkan. Provbocken kom dirfor narmast att
liknas vid ett honshus.

Bullrigt och kallt
Detvarfrimstmotorer, renoverade i motor-
verkstaden som trimmades i bocken, men
dven nya motorer kordes innan de monte-
radesiniflygplan. Sdvil tvd- som fyrbladiga
bromspropellrarmed olikabladstigning och
diameter anvindes, allt efter motorstyr-
kan. Dir gick montérer i perioder av stidn-
digt motorbrus med bomull i 6ronen som
endahorselskydd, tills ndgra engelsmén pd
besok visade upp sina skydd, en propp att
sdtta i orat. Den fanns d4 att kopa i Frank-
rike och rekvirerades av d&varande styres-
man for verkstaden.

Man kan tinka sig att det var en arbets-
platsikyligaste laget pd vintern och meden
timpenning som knappast spred nidgon
varme. Den var 1921 50 ore, men steg si
sméningom till 75 6re for att under 20-
talets senare hilft bli till en krona. Men det
var ju det nya och fascinerande med flyget
som fick folk att helt ge sig héin dt detta, vad
spelar kyla och blést da for roll.

Montorerna

PAabilden frin 1924, syns motormontérerna
John Saarinen och Ragnar Pettersson. John
Saarinen blev 86 &r gammal och arbetade i
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provbocken redan 1920. Hans arv frin
kolvmotorernas storhetstid inom flygvap-
net blev nedsatt horsel. Ragnar Pettersson
ir ocksd borta sedan ldnge. Dessa mén har
liksom ménga andra med sitt arbete bidra-
git till att ge helhetsbilden av det militdra
flygets historia.

Text: Carl-Erik Thellman, Linkiéping

FV lednings- och
informationssystem,

Funktionskedja
TEKNISK TJANST

P4 alla mivéer 1 FV ledningssystem inglr
ledning av funktionen TEKNISK TTANST
péetteller annat satt. Som stod forlednings-
uppgiften utvecklas bl a informations-
systemen FENIX, SESAM och PRIMUS
jamte den utveckling som bedrivs inom en
delmed FV LI samverkande projekt sdsom
DU95 och FVSDUP.

Begreppet TEKNISK TJANST definie-
rasidetta sammanhang sd som i ProvHUhF
(jfr TIFF 4/93). For att samordna de grund-
laggande kraven pa funktionen sdvil inom
deolikaledningsnivdernasommellan dessa
ingérettprojekt Funktionskedja TEKNISK
TIANST bland de 6vriga LI-projekten.

FVL/Projekt LYFV harnaturligtnog vént
sig till FUH for att finna en projektledare
till projektet Funktionskedja TEKNISK
TJANST. FUH har dértor timanstallt forre
tekniske chefen vid F10/FK S, pa 6v Len-
nart Fridh, som stillts till LIFV férfogande
som projektledare.

Text: Lennart Fridh

Lennart Fridh



elstatistik och under-
hallskostnader for bas-
materiel budgetaret

1992/1993

Liksom tidigare ar kommer FMV:FuhB att dven 1994 ge ut
en rapport over felstatistik och underhdllskostnader for bas-
materiel under foregdende budgetar. Rapporten kommer att
spridas bl a till alla flygvapenforband. Ett utdrag ur rappor-

ten dterges hir.

Materieluppf6ljningen ger underlag for att
ta fram &tgédrder som forbattrar materielens
driftsikerhet ochlivslingd. Atgirdernakan
exempelvis vara modifiering, dndrade
underhéillsintervaller eller forbattrad utbild-
ning. Vi fr ocksé underlag for avvigning
av vilken materiel som kan drifttidsfor-
lingas och vilken som mdste ersittas.

Sammanfattning

Flygvapnets basmateriel fungerar tillfreds-
stillande, men en stor del av materielen har
varit i drift en ldng tid. Man kan bibehélla
enviss del av den dldre materielen under de
nirmaste dren, medan annan materiel maste
ersittas under 1990-talet.

Forbanden har dven i 4r forbittrat sin
rapportering till DIDAS Bas, framfor allt
vid grundtillsyner. Antalet felrapporter har
darfor okat markant sedan foregdende &r.
De objekt som har den storsta felintensiteten
ar dldre riddningsbilar och sopbldsmaski-
ner. Dessa dr ocksd de mest komplicerade
basmaterieltyperna.

Basmaterielens totala underhéllskost-
nader 6kade under budgetiret med 4% i
forhéllande till foregdende budgetdr.
Underhallskostnaderna och dven felutfallet
har 6kat for Falthéllnings- och Réddnings-
materiel. Drivmedelsmateriel och Special-
fordon har ddremot minskande kostnader
under de senaste 3 budgetdren. De totala
underhéllskostnaderna for basmateriel
framgdr av bild 1.

Forbanden har fitt viss ny basmateriel
under budgetaret. De ny objekten som {6ljs
upp 4r Rdddningsbil 3000 1, Avisningsbil
873 och Filthllningsbil FL 10.
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Genomgaende
felaktigheter

Forndgra materielslag finns genomgaende
fel. Terrdnglastbilar och hjullastare hartex
mycket karosseriskador, en skadetyp som
dven Okat pd specialfordon. Felen och or-
sakerna till dessa kommer att studeras. For
samtliga fordon giller att fel pa elsystemet
ir vanliga, vart tredje fel dr rapporterat pa
elsystemet. Elfelen dr dock spridda pa
manga olika komponenter, men det &r
minga fel pa belysning och téndsystem.
Generellt kan vi se tendenser till att:

— Bensinmotorer har hogre felintensitet 4n
dieselmotorer.

— 12-Voltsystem har hogre felintensitet &n
24-Voltsystem.

— Automatiska vixellddor har hogre fel-
intensitet 4n manuella véxellador.

— Kombinerade pneumatik-hydraulik-
bromsar har hogre felintensitet &n
hydrauliska bromsar.

Falthaliningsmateriel
Antalet rapporterade fel har ckat for all
falthéllningsmateriel. Underhallskostna-
derna har okat med ca 12% sedan forega-
ende budgetir. Felutfall och kostnader
framgér av bild 2 och 3.

Brand &
Raddningsmateriel

De dldre rdddningsbilarna har jamfort med
andra fordon inom basorganisationen, re-
lativthog felintensitet och drygaunderhélls-
kostnader. Huvudorsakerna till detta &r
fordonens relativa komplexitet, drift-
profilen samt de hoga krav p4 tillgénglig-
het som av naturliga skil giller for denna
fordonskategori

Text: Ake Johansson FMV:FuhB

Jamfort med tidigare ar dr felintensiteten
for resp fordonstyp i stort ofdrdndrade
emedan underhdllskostnaderna har okat
med 15%. Kostnadsokningen kan till viss
del forklaras med en utdkad fordonspark.
Av bild 4 och 5 framgér felintensiteten och
underhéllskostnaderna.

Specialfordon

Materielomradet Specialfordon omfattar
de klargoringsfordon ( ej klargoringskir-
ror) som anvinds vid klargoring av fpl.
Under &ret har 1946 fel rapporterats pa
specialfordonen, vilket motsvarar 1,3 fel/
enhet. Detta dr visentligt mindre dn fore-
géende budgetdr. Kostnaderna har ocksé
minskat med 5%. Forbittringarna beror
troligen pdettminskatnyttjande av special-
fordonen. Felintensiteten framgérav bild 6.

Drivmedelsmateriel
Underhéllskostnader for drivmedels-
materiel var 14,4 Mkr. Detta ér en minsk-
ning sedan forra budgetéret med ca 2,5%.
Rapporterade fel p& drivmedelsmateriel
framgar av bild 7.

Elektrisk
underhallsutrustning
Materielomradet omfattar utrustningar for
transportabel och stationidr strom-, luft-
och hydraulférsérjning av fpl/hkp.
Underhéllskostnaden for denna utrustning
var 6,5 Mkr under budgetaret, vilket 4r en
minskning med ca 400 kkr sedan forega-
ende budgetir. Felintensiteten for ett av
objekten i materielgruppen, Kraftvagn
745D, framgér av bild 8.
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MOMS, semiautomatiskt
vaderobservationssystem

Forsvarets Materielverk och Government Systems Corpora-
tion (GTE) i USA, tecknade den 28 maj 1993 kontrakt om
leverans av vdiderobservationssystemet MOMS, (Meteo-
rologiskt Observations och MditSystem).
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MONS AT AIRBASE REV 93-09-07/BEH

Meteorologiskt Observations och MdtSystem (MOMS)

Leveransen omfattar 31 MOMS-system.
Dessa system kommer att installeras pé
flottiljer och flygbaser. Ett utbildningssys-
tem for utbildning av viderobservat&rer
har anskaffats till F5/Viderskola. Utover
vidermdtsystem ingér i kontraktet doku-
mentation, taktisk och teknisk utbildning
samt installation av de tva forsta systemen
varav det ena dr utbildningssystemet. GTE
har tidigare utsetts till leverantdr av
MILMET viderinformationssystem. Efter
kontraktets tecknande har option utnyttjats
for ytterligare ett system avsett for AF1 1
Boden.

Modernisering
Systemet MOMS kommer att integreras
med MILMET for att utgora en slagkraftig
kombination i forsvarets viderproduktion.
Arbetet vid de militdra observations-
platserna utfors i dag mestadels manuellt.
Flertalet olika givare lamnar métvérden
som efter avldsning manuellt bearbetas,
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innan observationsdata kan ldggas in 1 en
rapport. Ettexempel dr tryckrapporteringen
som baseras pd en manuell avldsning av
barometern dir avlast varde bearbetas ge-
nom tabellslagning for erhdllande av ritt
tryck”, detta med de fel och onoggrannhet
som kan forekomma.

MOMS mater "vader”

MOMS-systemet miter, samlar in, bearbe-
tar och sammanstiller data fr&n f6ljande
givare:
— Vindhastighet/riktning (befintliga givare)
— Lufttemperatur
—Rullbanans temperatur (befintliga givare)
— Relativ luftfuktighet (daggpunkt)
— Lufttryck
— Molnhg&jdmitare (befintliga givare)
— Sonderingssystem

MOMS forbereds dven for anslutning
av ytterligare insamlingssytem samt gi-
vare for sikt/present weather samt neder-
bordsméngd. De flestauppgifternai MOMS

utférs automatiskt, dock kraver samman-
stdllning till kompletta rapporter viss kom-
plettering av viderobservatoren.

Hyllvarusystem
Mjukvarani MOMS baseras pd UNIX med
X-windows och Suns grafiska anvéndar—
gréanssnitt Open Look. Killkod som moj-
liggor eget programunderhdll ingér i leve-
ransen. Mjukvaran i insamlingsdelen &r
helt parameterstyrd vilket innebr att for-
indring av t ex berdkningsnormer kan g6-
ras pa plats med hjilp av en PC.
Hardvarankan delas uppitvi delsystem.
Insamlingsdelen med tillhGérande givare ar
en “automatstation” bendmnd MILOS 500
som levereras av Vaisala OY, Finland,
vilka dr underleverantorer till GTE.
Arbetsstationerna som integreras med
MILMET pa videravdelning och i bas-
central utgors av Sun Sparc IPC frin Sun
Systems. I TLF (TrafikLedare FALT) an-
vénds Sparc Classic.
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Integration med MILMET
MOMS kommer att integreras med
MILMET. Detta innebir att delar av
MILMETs uppgifter kan utféras pA MOMS
arbetsstation och tvirt om. Vidare utnytt-
jas en stor del av de funktioner som
MILMET erbjuder i form av kommunika-
tion via MILPAK-nit, ITV-presentation
samt utbyte av data med andra system.
Genom att utnyttja samma typ av hirdvara
som MILMET kommer lagre kostnader att
erhdllas for underhdll och utbildning.

Rationalisering och okad
sakerhet :
Genom l&ngt driven automatisering under-
ldttas viiderobservatdrens arbete, samtidigt
som sékerheten vid rapportframstéllning
okas. Med viderobservatorens medverkan

kan MOMS, semiautomatiskt generera rap-
porterna SYNOP, METAR, SPECI, PI-
LOT, TEMP samt QAM / MET REPORT/
SPECIAL.

Vid ett och samma rapporteringstill-
fille kan flera rapporter, t ex METAR och
QAM, genereras samtidigt med samma
ingéende parametrar. I dessa fall behdver
miitvirden endastbehandlas en géng. Upp-
foljning av aktuellt viderlige kan ske pé
arbetsstationen bide digitalt och grafiskt
for samtliga givare. Dessa givardata finns
bide1 MOMS arbetsstation ochi MILMET.
Samtliga insamlade givardata lagras upp
till 90 dygn i systemet. Viderobservatdren
vid de flygbaser som kommer att ha
MOMS-system kommer att ha en arbets—
station for inmatning och presentation av
observationsdata TLF.

”Ett folkbedrageri
DC 3:an och svensk
sikerhetspolitik1952-92”

Forfattaren Cecilia Steen-Johnsson bor-
jademed att pd Krigsarkivet granskaen del
tillgangliga dokument om DC 3:ans ned-
skjutning dver Ostersjon den 13 juni 1952
och tre dagar senare ett spaningsplan typ
Catalina. Hennes intresse vacktes allt mer
och foljden blev en intressant och vilskri-
ven bok, kanske med en n&got kontrover-
siell titel.

Efter DC 3:ans forsvinnande tillsattes
omedelbart en haverikommission och dess
rapport lades fram for regeringen redan
den 1 juli. Den var ganska mager utom vad
galler flygplanets underhll och kondition
men uppdragets art saknades. Rapporten
hemligstamplades 1 30 &r. Det svenska
folket fick officiellt veta atten DC 3:a hade
varit ute §ver Ostersjon pd en tranings- och
en navigeringstur och sannolikt blivit
nerskjutet Gver internationellt vatten av ett
sovjetiskt flygplan.

Det som hadeintréffat var politisktkins-
Iigt for Sverige da sanningen var att flyg-
planet signalspanade mot Sovjetunionen
for NATOs rdkning. Det fanns namligen
ett samarbetsavtal med NATO och USA.

Endastiegeringen och givetvis NATO fick
ta del av haverirapporten.
Forst 1983 avhemligades rapporten och
1 FRAs intressanta material sldpptes fria.
Press, 1adio och TV agnade den i borjan ett

‘ visst intresse som svalnade ganska fort. I
slutet av 1990 debatterades haveriet med
DC 3:an Ater 1 press, radio och TV och
intresset vacktes igen. Nya fakta dok upp

| savl genom sakerhetspolitiker som jour-
nalister och nu dven med vissa uppgifter
fran dévarande Sovjetunionen. Dessutom
krivde de forsvunnas anhoriga ett slutgil-

’ tigt klarliggande om de forsvunna var i
livet eller inte.

En kommission som skulle ta fram san-
| ningen tillsattes av den ddvarande utrikes-
i ministern Sten Andersson. Trycket p& de

fyra utredarna var stort och journalisternas
msatser genom att hela tiden ligga steget
fore irriterade sikert utredarna. Klart en-
ligt sovjetiska vittnen var att DC 3:an hade
skjutits ner 6ver sovjetiskt vatten. Tidigare
FRA-anstillda berittade dessutom om
felnavigeringar, kursavvikelser etc som
1 spaningsplanen ofta rikade ut for. Manga

Tidplan

Leveransen frdn GTE planeras att leverans-
kontrolleras under 2. kvartalet 1994. Leve-
rans av forsta systemet kommer att ske till
F5 under 2. kvartalet 1994. Efter en tids
teknisk/operativ provdrift kommer reste-
rande system att installeras med borjan p&
flottiljerna. Detta planeras vara klart under
1994. Direfter pAborjas installationerna p&
flygbaserna som kommer att firdigstillas
under 1995.

Framtida utbyggnad

Genom utnyttjande av moderna standardi-
serade mjuk- och hirdvarukomponenter
sikerstédlls mojligheter till framtida
forindrings- och utbyggnadsméijligheter bl
a inom omradena nya sensorer, nya funk-
tioner samt datakommunikation med an-
grinsande och nya system.

Text: Alf Larsson, FMV :ElektroL3

nya och nu oppna uppgifter vackte uppse-
ende. Efter flera forhor med nya vittnen
ochbesok i Sovjetkunde antligen kommis-
sionen komma med en slutrapport.

Den 19 november 1991 tllkannagav
den svenska statsministern Carl Bildt att
Sovjet exkant att DC 3:an skjutits ner 100-
110 km frén den lettiska kusten - pd inter-
nationellt vatten - ungefar k1 11.20 den 13
juni 1952, Det sovjetiska forsvars—
ministeriet betecknade nedskjutningen som
grov krinkning av folkrattsliga regler och
framforde sina kondoleanser till de anho-
riga. Den 1 februari 1992 publicerades
kommissionens rapport.

Forfattaren har 1 sin bok inte limnat
ndgon moda osparad utan penetrerar olika
vittnesmaéls sanningshalt. Hennes bok ar
som hon pépekar inte ndgon forsknings-
rapport utan en berittelse om nar det kalla
kriget kom 1n 1 svenska vardagsrum.

Boken ar verkligen vard att ldsa - den
innehallerméngakontroversiella synpunk-
terbl a det svenska NATO-samarbetet som
har gripit djupti det svenska samhallet och
paverkat massmedia, politiker, militéirer
etc. Forfattarens satt att journalistiskt an-
gripa dessa problem ar enligt recensentens

mening mycket intressant.
! Boken far hogt betyg for saklighet och
spdnning.
Bokforlag:  Carlssons Boktorlag
Stora Nygatan 31
111 27 Stockholm
Pris Ca 200:-

Text: Gosta Egelnoff



Dansk attack-Drake

En dansk attack-Drake och SAKMAT dr nya tillskott i Flyg-
vapenmuseum (FVM). Flygflottiliernas museiforestandare
fick nyheter pd museet. Femtiodrigt robotminne visas i juni.

Danska Forsvarskommandoen har erbju-
dit sju flygmuseer 1 Europa och USA att ta
hand om vardera ett exemplar av den
tvdsitsiga SAAB Draken TF-35. - Aven
om vi har de flesta av de svenska 35-
versionerna dr detav flyghistoriskt intresse
attvibevarar aven dettaplan. Detrepresen-
terar namligen ett stycke svensk teknikhis-
toria, som inte skulle ha tagits tillvara pd
annat sétt i Sverige, sager CFVM, Sven
Scheiderbauer, och tillagger: Den danska
Draken ar ndmligen konstruerad som
attackversion, med helt annorlunda mal-
inmétningsutrustning, radar och bevap—
ningsutrustning &n véra svenska 35:or.

Drakens ar

Den fornamliga givan har flugits till Mal-
men. Planet kommer inte att kunna stéllas
ut omedelbart, men CFVM avslojar nyhe-
ten att museet, r 1995 kommer att upp-
mérksamma det som “Drakens &r”, Fpl 35
fyller d4 40 4r. Museets hela Draken-sam-
ling kommer d& vil till pass.

Museciférestandarkonferens
For forsta gdngen har forestindarna for
flygflottiljernas museer samlats till konfe-
rens omsin verksamhet. Flygvapenmuseum
har ju att utdva tillsyn 6ver hela denna

foremdlshantering. Deltagarna var delvis
forvnade over hur omfattande amnesom-
rAdet dr. Dessa lardomar, som museets
personal formedlade, var nyheter for delta-
gamna. - Detta behovde vi verkligen, sa
“eleverna” nar programmet var genom-
glnget.

CF 20 deltog

Samtliga nuvarande och nigra f d flottiljer
ochrepresentanter frin flygvapenledningen
hade stllt upp, med undantag for F13 och
F15. For flottiljer som inte har museum
deltog representanter for de aktiva
kamratféreningarna, vilka omt vardar tra-
ditioner och den flyghistoriska materiel
som pé olika satt bevaras av dessa entusi-
aster.

CF 20, overste Jan-Ake Berg, som it
aktiv flyghistoriker, deltog sjdlv i konfe-
rensen. Han framhdll att motet var ett bra
initiativ av FVM, och med stt vélbalanse-
rat program. - Vi behéver for flyghistoria
engagerade personer ute pa forbanden, til-
lade han.Konferensen dterkommer 1 host.

Overraskande SAKMAT-
gava

Endagihostas blev museichefen anmodad
att ka over till FFV Aerotech utan att f4

verksamhet och arrangerade arbetsmotet. | veta vad det rorde sig om. Sven Scheider-
Temat var det mycket vida begreppet l bauer, blev nyfiken och stillde upp. Mu-

seet fick dd ovantat en fullt utrustad pilot-
docka med komplett fallskarmsutrustning
typ 37, vilken oOverlamnades av Lennart
Staaf, gruppchef inom sektionen for
sdkerhetsmateriel,

Medhjalpav FMV:FuhBV,FMV Flyg—
FL3 och nedlagda flottiljer hade man
plockatihop denna vardetulla flyghistoriska
SAKMAT. - Jag ar mycket tacksam och
overraskad, sa museichefen, som tianker
hanga upp materielen under museets tak s
snart man erhallit en forarstol typ 37. En
sédan ar pé ging.

Skalor for tid och liangd
Med en 36 meter ling “tumstock” erinrar
FVM om langden av varldens forsta kon-
trollerade motorflygning av bréderna
‘Wright. Utstdllningen harom har avveck-
lats, men méttstocken har permanentats i
utstallningen. Med sina tva skalor lyfter
den fram andra internationella och svenska
flyghistoriska milstolpar under de gdngna
nittio 4ren.

Flygande robotar

Den 13 juni &r det pd dagen 50 4r sedan den
tyska V-2-raketen slog ned i Béckebo i
Smaéland. Da 6ppnar museet en utstillning
om svensk spaning 6ver raketverksamheten
i Peenemiinde.

Text: Ingemar Lindstrand, Malmslitt



Bild 1. En dansk tvdsitsig TF-35 Drake har
donerats till Flygvapenmuseum. Ett ovin-
tat och flyghistoriskt vardefullt tillskott |
samlingarna. Sex andra flygmuseer i Eu-
ropa och USA har fatt samma erbjudande.
Foto: Saab Service Partner AB

Bild 3. CFVM Sven Scheiderbauer, till
véinster, blev glad och overraskad nar han
pd FFV Aerotech fick ta emot en komplett
SAKMAT-utrustning. Ingenjor Lennart
Staaf, till hoger, hade ordnat detta med
hjalp av FMV och nedlagda flottiljer.

Foto: Niklas Forslind, Foto Malmen

Bild 2. Vikarierande chefen for museets
Foremdlsavdelning, ingenjor Carl Sdv-
strom, berdtiar for flottilimuseernas man
omdenoriginellavitskekyldastjdrnmotorn
pd svenska militcrflygets forsta biplan Bl ,
Breguet CV-1.

Foto: Ola Holmgren, Foto Malmen

Bild 4. Stefan Bermlid t v har arrangerat
den nu permanenta mdttstocken pd 36 me-
ters ldngd. Dels ger den ett konkret be-
grepp om hur kort broderna Wrights forsta
motorflygning verkligen var, dels marke-
ras flyghistoriska milstolpar under de
gadngna 90 dren med skyltar.

Foto: Niklas Forslind, Foto Malmen



Dubai international aerospace
exhibition 1993

Su-30MK

Den tredje internationella flygmdssan i Dubai, Férenade
Arabemiraten, dgde rum den 7 - 11 november 1993. Mdssan
samlade 6ver 450 utstdllande foretag fran 33 nationer. Ett
sextiotal flygplan forevisades, varav ett trettiotal typer deltog
i de dagliga flyguppvisningarna. Dubai Airshow har ddrmed
befist sin position som det tredje storsta evenemanget av
detta slag i virlden, efter flygmdssorna i Le Bourget och

Farnborough.

Liksom foregdende missa, som dgde rum
1991, bjod dven 1993 &rs missa pd ett
omfattande ryskt deltagande. Utstélld mi-
litir materiel inkluderade Su-27, Su-30MK,
Su-35,Ka-500chI1-78 samten stor mingd
flygburen bevipning; Bl a den nya jakt-
roboten AA-12 samt attackrobotarna AS-
17 och AS-18.

Su-30MK, dir MK troligen stir for
modifitsirovannyj kommertjeskij vilket
betyder modifierad exportversion, ar en
utveckling av den tvisitsiga versionen av
Su-27. Su-30MK har forsetts med motta—
garsystem for lufttankning och har begrén-
sad attackkapacitet. Su-30MK forevisades
dven pé flygméssan i Le Bourget 1993 och
har tidigare berérts i TIFF nr 3/93.

Su-35 4r en avsevirt moderniserad och
modifierad version av den ensitsiga ver-
sionen av Su-27. Férutom avsevért forbétt-
rad kapacitet mot luftmal har Su-35 dess-
utom fullstdndig kapacitet att bekdmpa
markmal.
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Flygplanet har forsetts med en helt ny
flermodsradar, vilken av tillverkaren upp-
ges ha bl a foljande egenskaper:

— Uppticktsavstdnd mot luftméal pa upp

till 400 km

Upptiécktsavstdnd mot markmél pd upp

till 200 km

— Formaga att félja upp till 15 mal sam-
tidigt

Su-35

— Formaga att bekdmpa upp till sex mél
samtidig

— Terringf6ljningsmod

Dessutom har Su-35 en bakatriktad radar
1 stjirtbommen som medger upptickt av
mal som befinner sig bakom det egna flyg-
planet.(Utrustningen skall i forsta hand ses
som en komponent i varnarsystemet).

Ovriga fordndringar jamfort med Su-27
inkluderar bl a foljande:

— Lufttankningskapacitet

— Rorlig nosvinge

— Nyamotorer (AL-35F) med hogre drag-
kraft

— Forbiittrat, digitalt styrsystem

— Utdkad max tillaten lastfaktor (10 g)

— Ny cockpitlayout med fyra multi-
function color displays

Su-35 har tidigare forevisats pd flyg-
méissan i Farnborough 1992. Vid detta till-
fille gjordes dock inga flyguppvisningar
med flygplanet. Under flyguppvisninga-
ma i Dubai genomfordes férutom normal
avancerad flygning sdvil tail-slide som
den numera virldsberémda kobra-mand-
vern. Kobran genomfors med Su-35 dven i
horisontplanet under sving.

Ka-50, Kamovs nya attackhelikopter,
som tidigare visats p&4 Farnborough 1992
och Le Bourget 1993, iterfanns pé flyg-
missan i Dubai mélad i ett firgschema
lampat for 6kenkrigforing. Ka-50 dr kiéind
for sin ndgot kontroversiella 16sning med
att ha endast en mans beséttning. Helikop-
tern har koaxialrotor, pé typiskt Kamovs-
vis, och rotorbladen ir tillverkade i kom-
positmaterial for bittre hallfasthet.

Utmirkande for Ka-50 ar dess kom-
pakthet. Koaxialrotorn samt det faktum att
helikoptern #r ensitsig gor den till ett for-
héllandevis litet mél, vilket givetvis dr vir-
defullt i den hotmiljo dir helikoptern ir
tankt att upptrada. Helikoptern &r unik sé-
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tillvida att den forsetts med katapultstol.
Utskjutningssekvensen inleds med att rotor-
bladen spréings bort, varefter katapultstolen
utloses. Utskjutningen genom kabinens tak
tycks dock inte vara mojlig i ett lige dir
kabintaket av nigot skil ej kan n6dfillas.

Huvudbevipning for Ka-50 utgérs av
roboten Vichr. Varje robot har tv olika
tindror, ett anslagsror for bruk mot mark-
maél samt ett zonrdr for bruk mot luftmél
(las= fientliga helikoptrar). Féraren upp-
ges kunna vélja vilket tindror som skall
utnyttjas omedelbart fére skott. Helikop-
tern &r dven forsedd med en rorlig 30 mm
automatkanon pd styrbordssidan.

Instrumenteringen i Ka-50 4r typiskt
rysk och bestir i huvudsak av analoga
visarinstrument. En bildskdrm finns cen-
tralt placerad, men denna bedéms endast
anvindas for presentation av TV-bild frin
mélinmétningssystemet. Tillhdger om bild-
skdrmen finns ett navigationshjilpmedel
bestéende av en mekanisk papperskarta (!)
som rullas upp och ned under flygningen.

Det vistliga militira deltagandet om-
fattade bl a F-16C/D, F-15E, F/A-18D,
AH-64, Tornado ECR, Harrier Gr.7 samt
diverse versioner av Mirage 2000. En
mockup av Eurofighter 2000 aterfanns
ocksé pd missomradet.

CSH-2Rooivalk,enny attackhelikopter
frdn Sydafrikanska Denel visades for for-
sta gingen upp utanfor Sydafrika. Den
Sydafrikanska flygindustrin sGker nu
exportkunder for att motverka effekterna
av de militdra nedskdmingar som orsakats
av att kriget med Angola upphort.

Rooivalk &r tvasitsig med mycket bra
utdtsikt for beséttningen; kontrasten till
den ensitsiga Ka-50, ddr man valt att be-
grinsa mingden glasytor maximalt for
bittre skydd, dr uppenbar. De multi-
functions displays som &terfinns i cockpit
i Rooivalk stir ocks4 i tydlig kontrast till
denmekaniska kartan i Ka-50. Rooivalk ir
forsedd med hjdlmsikte for bida besitt-
ningsménnen liksom ett morkerkikar-
system. Intressant att konstatera var dven
att den utstillda helikoptern bar tva virme-
sokande jaktrobotar av typ AIM-9
Sidewinder (upp till fyra kan béras samti-
digt) for bekdmpning av fientliga helikop-
trar.

Flyguppvisningen med Rooivalk inklu-
derade bl a en fullstindig roll, med en
ingangsfart om ca 200 km/h. S&vil i luften
som pé& marken dr emellertid Rooivalk allt
annat in en vacker skapelse; " In our busi-
ness sometimes things get ugly ” heter det
ocksd i reklamen for helikoptern.

Airbus Industrie genomforde en av
méssans mest imponerande uppvisningar
med sina nya ldngdistansflygplan A330
och A340. A330 &r virldens i dag storsta
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Ka-50

Rooivalk

Airbus A330 och A340

tvimotoriga passagerarflygplan och kan ta
upp till 414 passagerare. Den fyrmotoriga
A340 har ldngre rdackvidd 4n ndgot annat
passagerarflygplan i virlden och ir
storleksmassigt jamforbar med McDonell
Douglas MD-11. De bada flygplanen, som
dr utrustade med digitala styrsystem och

senaste generationens avionik, genomforde
under missans tvd dagar ett gemensamt
uppvisningsprogram som inkluderade ex-
trema stigvinklar direkt efter start och ett
mote dver banan i lagsta fart och med hég
anfallsvinkel.

Text och foto: Robert Nygren, FRA
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Flygvapnet 95 —
Underhallsstrukturen

Den 14 december forra dret levererades utredningen ” Flyg-
vapnet 95 - underhdllsstrukturen (FV 95 - UH)” till chefen
for flygvapenledningen, C FVL. Rapporten var resultatet av
drygt nio manaders arbete. Utredningen dr en av samman-
lagt sju delutredningar inom ” Flygvapnet 957 . Nu dterstdr
slutlig sammanvdgning med dvriga utredningar, férankring
och presentation for forsvarsdepartementet.

Senast flygvapnets underhdllsstruktur ut-
reddes var i samband med U 80, en parla-
mentariskt tillsatt utredning i borjan av 80-
talet. Den resulterade bl a i att teleapparat-
underhallet for flygplan 37 koncentrerades
till tv4 flottiljer (F 4 och F 6), att versions-
kontorinrittades for flygplan och helikopt-
rar och att flygvapnets resurser for mark-
teleunderhdll 6verfordes till miloverksté-
derna.

Flygvapnets underhallsstruktur har sina
rotter 1 40- och 50-talen. DA etablerades
begreppen A-, B- och C-niv4, ngot som vi
lever med dn idag. C-nivdn bréts under
slutet av 60-talet ut ur flygvapnet och in-
forlivades i ddvarande Forsvarets Fabriks-
verk (nuendel av Celsiuskoncernen) medan
ledningsfunktionen, Flygforvaltningens
Underhéllsavdelning, ¢verfordes till det
nybildade Forsvarets Materielverk, FMV.
Huvudménnen for verksamheterna har s3-
ledes dndrats men roller och uppgifter har
i stort bibehallits.

Andrade forutsattningar
Med 90-talets intrdde har det skett en rad
dndringar i férutséttningarna for verksam-
heten. Vi fick ett nytt forsvarsbeslut 1992
(FB 92), med delvis ny inriktning. Den nya
sikerhetspolitiska situationen i vart nir-
omrade har givit anledning till omprio—
riteringar. Materielférnyelsen har tagit ny
fart. Frimst kommer detta att mérkas inom
flygsystemen men dven andra omriden
berors. Den nya materielen kommer att
medfora mindre férebyggande underhéll
och ge mdojlighet till helt nya underhélls-
uppldgg. Ochslutligen, genom sin verksam-
hetsidé VI 90 har 6verbefilhavaren dekla-
rerat en delvis ny men framftrallt mycket
klarare syn pé& krigsorganisationens och
krigsforbandschefens roll i fredsproduk-
tionen.
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Krigsorganisationen
styrande

FV 95 - UH tar sin utgdngspunkt i behoven
i kris och krig. Genom moderna simule—
ringsmodeller har olika scenarios kunnat
studeras. Berdkningarna visar entydigt pa
en och samma sak - formégan att kunna
bedoma och 3tgirda begrénsade krigs-
skador dr av storsta betydelse. Diremot
kommer normalt underhdll inte att vara
gransséttande i den omfattning vi tidigare
trott.

Aven om flygvapnet redan idag har en
godtagbar formaga nir det géller krigs-
skador finns det som f&ljd av analys-
resultaten utrymme for omprioriteringar.
Kompetensen att bedoma skadorna kan
forbittras och metoderna kan utvecklas
ytterligare. Resurserna fér normalt under-
hall kan ddremot minskas.

Ett annat omrdde som studerats &r pa
vilket sitt underhallsresurserna ska orga-
niseras. Av olika skil har storre delen av de
fredsmissiga resurserna, dven underhélls-
industrin, hittills knutits upp i krigsfor-
band. I framtiden kommer s k foretags-
planldggning (tidigare krigsleveransbe-
sked) att kunna utnyttjas i 6kande omfatt-
ning.

Ny teknik och ny
informationsbehandiing
JAS 39, FSR 890, RAS 90, StriC,
fjarrévervakade och fjarrmandvrerade
sambandssystem och anldggningar. LIFV
(nyttlednings- ochinformationssystem for
flygvapnet), DU 95 ("DIDAS-ersittare™)
och SIRIUS (nytt resurslednings—system
for forsvarsmakten). Listan kan goras 14ng.
Inom tio &r kommer ménga av flygvapnets
och forsvarsmaktens dldre materielsystem
och administrativa datasystem att vara
utbytta. Det kommer att ske gradvis men

efter sekelskiftet kommer dndringarna att
mirkas tydligt. Vissa av dndringarna ir si
betydande att forberedelserna méste goras
redan nu.

Dit hor underhdllsupplagget for flyg-
systemen. Flygvapnet tillimpar s k
“blockade underhéllsuppligg” for krigs—
flygplan, dvs E-, F-, G- och H-tillsyner pa
fasta glngtidsintervall. Inom de civila
flygbolagen har man for artionden sedan
overgatttill sk ’fasade underhallsuppligg”
vilketinnebératt underhéllstgirderna pla-
neras individuellt. Flygvapnet tillimpar
fasat underhall for vissa transportflygplan.

De fasade systemen ger hogre flygplan-
tillginglighet och kan ocks4, ritt tillim-
pade, ge mindre resursbehov. De ger ocksa
en okad flexibilitet eftersom en storre del
av underhdllsvolymen kan utforas endera
pa kompani eller pd verkstad.

I utredningen foreslds att fasat under-
héll infors pA JAS 39, JA 37 och SK 60 och
att mojligheterna for AJS 37 undersoks.

Fredsorganisationen
Eftersom krigsorganisationens krav 4r sty-
rande for organisationsstrukturen och pro-
duktionen i fred far utredningen konsek-
venser for fredsorganisationen. Tre flottilj-
verkstider kommer att utgra grund for
krigsorganisationens flygverkstadsbataljo-
ner och foreslds f& bendmningen flyg-
verkstider. Ovriga flottiljverkstider kom-
mer att dimensioneras mot ren freds-
produktion och bendmns depéverkstader.

Stationskompanierna kommer genom
de nya underhallsupplidggen att kunna ut-
fora mer tekniskt underhéllsarbete 4n for
nérvarande. Detta kommer forhoppnings-
vis att ge positiva effekter nir det giller den
allménna tekniska kompetensen vid kom-
panierna. Ndgon &ndrad normering forut-
ses dédremot inte eftersom kompaniernas
personalstyrka styrs av krigsorganisation-
ens behov.

Den tekniska kompetensen vid stations-
kompanierna borhojas genom atttvé yrkes-
officerare i teknisk tjanst vidareutbildas
mot driftingenjorsnivan.

Inom basmaterielomradet foreslds att
vissa investeringar goérs i verktyg och
reservmateriel for att 6ka underhélls-
sékerheten. En aggregat- och fordonsverk-
stad per flygkommando utrustas for att
utgodra grund for en forstirkt verkstads-
tropp 1 krigsorganisationen.

P4 samma sétt som i flygunderhdllet
foresldskompetensutveckling av en yrkes-
officer inom basmaterielomrédet per
stationskompani.

Markteleunderhéllet 4ruppdelat pa flyg-
vapnet, miloverkstidderna och industrin. De
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bakre resursernas krigsorganisation,
marktelebataljonen, har nyligen utretts och
programansvaret har overforts frén
flygvapenledningen till operations-
ledningen. Nu finns en 6kad samstdmmig-
het mellan fredsméssiga och krigsméssiga
lydnadsfohillanden

FV 95 - UH har som konsekvens av den
nyligen gjorda Oversynen av marktele—
bataljonen koncentrerat sig pé det framre
underhdllet och foresldr en renodling.
Frimreresurserna bor i storsta mojliga ut-
strickning ingd i respektive betjdnat krigs-
forband.

For att skapa forutsittningar for detta
bor vissa investeringar i FTN (forsvarets
telendt) tidigareldggas. Dérigenom moj-
liggors ett okat utnyttjande av fjairrmandv-
rering och -Overvakning samtidigt som
driftsdkerheten hojs. Sammantaget med-
for detta ett minskat bemanningsbehov for
framst driftsdtgarder.

Ekonomi

“Flygvapnet 95 har tillkommit p stats-
makternas initiativ. I FB 92 ségs att moj-
ligheterna attkoncentrera flygvapnets pro-
duktion till ett farre antal s k storflottiljer
ska utredas. Ytterst dr det friga om att
spara pengar.

FV 95 - UH visar att det 4r mojligt att
minska de aktuella underhéllskostnaderna
med drygt 20 % utan att antalet flottiljer
reduceras. Atgirdernakan genomforas utan
nya stora investeringar i byggnader och
anldggningar.

Minskningen genomfors successivt un-
der en tiodrsperiod. Reducerade kostnader
innebir ocksd minskad personal men efter-
som tidsperioden &r l&ng bedéms personal-
reduktionen kunna genomféras pé ett sitt
som minimerar de negativa konsekven-
serna for berérda. Allt under férutséttning
att beslutet inte drojer alltfr lange.

Sammanfattning
FV 95 - UH har visat p4 mojligheten att
skapa en underhéllsstruktur som dr effekti-
vare och som bittre motsvarar morgonda-
gens krav fran de stridande forbanden. Den
har pekatpd vikten av att skapaettleverans-
system med krigsférbanden i centrum och
dir underhdllsférband, FMV och K-fore-
tag (kris- och krigsviktiga féretag) tillsam-
mans skapar ett system som s#kerstéller
tekniskt stéd och materielunderhall.
Ochtill sist men inte minst - den visar pd
en vig att spara pengar som sannolikt &r
bade effektivare och mindre smértsam for
flygvapnet dn andra téinkbara vigar.

Text: Krister Kalin, FMV:FUH
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Grund- och tackfi

provade

arger

Det finns inga genvdgar ndr det gdller korrosionsskydd. De
grund- och tickfdrger, som anvinds sedan lang tid tillbaka
inom forsvaret, ger bdttre rostskydd dn specialprodukterna
Rost Stop (grundfirg) och Hammerite (tdckfarg). Det har kon-
staterats vid en undersokning utford av Celsius Materialteknik

AB pad uppdrag av FMV:FuhBYV.

Produkterna provades pa kallvalsad stil-
plat med lite rost pa ytan, Panelerna, som
hade méttet 11 x 11 cm, rengjordes ordent-
ligtmed vatten, trikloretylen, stilborstning
och darefter en fornyad rengoring innan de
olika fargema/rostskyddsmedlen applice-
rades, Ett skikt per produkt provades.

Ett ars provning

Undersokningen utfordes enligt Scab-me-
toden, som bestar av utomhusprovning och
dessutom en besprutning av en tre-procentig

|

koksaltlosning tva ginger per vecka. Efter
ett drs provning visade det sig att zinkkro-
matfarg FDS 7055/282H (M0715-232824)
klarade sig bast, med en rostgrad under
1%. Ovriga provobjekt hade en rostgrad av
ca 20 % medan t ex Hammerite hammar-
lack hade rostangrepp p4 ca 50%.

Text: Christer Bjorkman,
Celsius Materialteknik AB

Foto: Foto Malmen

S

FSD 7055/282H

De minsta och stérsta rostangreppen efter ett drs provning. Vid bedomning av rostgrad
dr en centimeter ndrmast kanter ej medrdknad (5SS 18 42 03)



Milstolpe for radiosystem 90

(RAS90)

Den 19 januari tecknade FMV avtal med Ericsson Radar

Electronics om utveckling och leverans av RAS90 Grundsystem
Mark. Efter ett drygt decennium av grundldggande utredningar,

studier och specificerande gick ddrmed startskottet for forsta
etappen i realiseringen av RAS90.

RAS90, dvs Flygvapnets framtida trafik-
ochtextskyddade radiosambandssystem for
taktisk ledning av flygplan, ska inforas i
tvd etapper. Den forsta etappen ska tids-
massigt och geografiskt byggas ut for att
mdta behovet av sambandsresurser for
JAS39 forarutbildning och funktions-
utveckling och direfter STRIC inférande
och tillviaxt. Grundsystem Mark (GM)
omfattar dirvid alla RAS90 kommu-—
nikationsterminaler som erfordras p& mar-
kenochavserutrustning forledningscentra-
ler, flygbaser, flygplan pd marken och fri-
liggande markradioanldggningar.

Andra etappen

Inférande av andra etappen, med borjan
kring sekelskiftet, omfattar motsvarande
utrustning och funktioner i flygplan samt
att Radio 90 (Ra90) tillfors i svil mark-
radioanldggningar som flygplan. Darmed
ska RAS90 uppfylla de kapacitets- och
storskyddsprestanda som CFV har stillt
upp och ersétta dagens Talradio 80 och
styrdatasamband. Intill dess att etapp tva
realiseras kommer GM att samverka med
flygradio FR-JAS kompletterad for
stridatamottagning. Utbyggnaden av
RAS90 marknit omfattar, forutom vad som
ndmnts, dven anslutningssamband i FTN
samt modifiering av vissa befintliga tal-
radiostationer for datatrafik.

Terminaler

GM kommer i forsta etappen att utéver
mdjlighet till analogt tal for flygledning
medge krypterad 6verforing av digitalt tal,
data inklusive STRI-data samt SU-ldnk.
Systemet dr primidrt uppbyggt kring tre
typer av terminalutrustning; RTstri,
RTmark och SUTbas. Underetapp 1 kom-
mer finnas endast RTmark80 for anslut-
ning av Talradio 80-stationer. I etapp 2
tillkommer varianten RTmark90 for an-
slutning mot Ra%90 utrustning. Utdver dessa
tre huvudterminaler tillkommer for flyg-
baser utrustning for BasC, KC och sidobas.
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Alla terminaler ska byggas modulirt och
bestyckas alltefter kapacitetsbehov forres-
pektive anldggning. RAS90 ska utnyttja
digital transmission i storsta méjliga ut-
strickning i marknit. Transmissionen i
radioviorna blir digital i etapp 2. Program-
sprdket kommer att vara ADA. Vissa
signalprocessorer och kommunikations-
tillimpningar kommer dessutom att an-
vinda C++ samt assembler.

RTstri placeras i ledningscentraler och
innehdller databashanterare, utrustning for
signalbehandling sdsom taldigitalisering,
kodning, mandvrering ochkryptering. Ter-
minalen placeras i telerum med anslutning
mot DBF, televixel samt operators-
utrustning. For 860- och 870-anlidggningar
utvecklas en bantad RTstri - Rtmini - med
begrinsad kapacitet. Systemhantering av
RTstri och av RAS90 funktionerna kom-
mer att ske frAn en PC i RTstri/mini.

RTmark installeras i markradio-
anldggningar och ska i sin forsta version
RTmark 80 hantera anslutning mot tvi st
Ra 80 stationer med vardera en reserv-
forbindelse. Forbindelsetyp skall vara 64k.
Terminalen omvandlar manévermedde—
landen fran Rtstri och ska tekniskt Gver-
vaka radioanldggningen och med en vari-
ant av SNMP-anslutning rapportera fel.
Forsignalmeddelanden dr terminalen trans-
parent.

SUTbas utgor RAS90-terminal for an-
slutning vid flygbas. Tillsammans med
underterminalerna for KC, BasC och
konferenskoppling av flygplan p4 sidobas,
medger dessa samband-Su-lidnk - mellan
ledningscentral och befattningshavare p&
flygbasen samt flygplan pd marken. SU-
lanken ska uppfylla RAS90-slutkrav redan
underetapp 1. SU-lanken ska vara ansluten
till basens PLA-funktion. Med denna ska
data kunna laddas ner i en datastav”, vil-
ken manuellt ska foras 6ver till flygplanen
som komplement till deras SU-link-
anslutning. SU-ldnken kommer inte att er-
sétta nuvarande tfn 46, utan denna kommer

att finnas kvar for analog talférbindelse
med flygplan pd marken.

Hoga krav

RAS90 kiinnetecknas av krav p& hog stor-
héllfasthet, vilket ska uppnds med text- och
trafik- skyddsfunktioner; textskydd genom
krypterad overforing av data och tal som
digitaliseras i smalbandsvokoder samt
trafikskydd genom kanalkodning och for
Ra%90 dven bandspridning. Hoga krav dr
hérvid stidllda pa rojande signalering (ROS)
liksom héllfasthet mot inverkan frin olika
typer av signalstorkéllor.

RAS90 utrustning ska ha hog driftsa-
kerhet. Denna ska for GM uppnés genom
lag felintensitet pd utrustningen och korta
Atgérdstider vid anldggning, bl a med hjilp
av utspridd ue-férsorjning. Underhdll ska
ske genom att anldggningspersonal - res-
pektive regional personal fér obemannade
anldggningar - ska fels6ka och byta ue
samt séinda dessa till central verkstad for
reparation.

Utbyggnad

Planeringen for utbyggnaden av GM har
pagétt sedan hosten 1993. En preliminir
plan foreligger som kan utgéra grunden for
bl a behoven vid F7 i mitten av 1995.
Inriktningen 4r att vissa befintliga mark-
radioanlaggningar for talradio eller styr-
data ska utnyttjas for ombyggnad till
”RAS90-standard”. Dirtill ska stéllas i ord-
ning ett antal transportabla RAS90-anldgg-
ningar.

Nir arbetet med RAS90 inférande slut-
forts, ska FM ha erhéllit ett sambands-
system med erforderlig kapacitet och pre-
standa for taktisk ledning av flygstrids-
krafterna efter ar 2000. I och med utveck-
ling och inférande av GM har detta arbete
paborjats.

Text och bild: Leif Brinkhagen,
FMV: ElektroL
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FTN-mote 1 Vaxjo

Den 18 - 19 november 1993 arrangerade FMV: FuhM till-
sammans med Telekom, ett materieluppfoliningsméote for
Forsvarets Telendt (FTN). Motet var forlagt till Telub Futu-
rums lokaler i Vixjo och samlade drygt 50 deltagare. Vid
forra materieluppfoljningsmotet for tva ar sedan var temat
Ndtviixlar. Den hdr gangen hade métet fdtt temat Kvalitet och

Driftsdkerhet.

Jan-Olaw Persson Oppnade moétet och
hilsade deltagarna vilkomna. Jan-Olaw
sdg det som mycket positivt att s4 minga
horsammat kallelsen och kommit till mo-
tet; Vi som har samlats hir frin FMV,
Marktelekontor, Verkstadsforvaltning,
Underhalls-regemente och Telub Teknik
AB har idag ett stort ansvar for FTN och
det giller nu for oss att se till att vi gemen-
samt haller nitet i ging”.

FTNs framtid samt krav
pa FTN

Lars Burstrém talade under dessa rubri-
ker. Han redogjorde for de olika utred-
ningar som pdgér bl a angdende alternativ
till FTN, samt om den digitalisering av
nétet som nu dger rum.

Tvé aktuella projekt forvintas 6kafreds-
trafiken i FTN pétagligt. Det giller Tele-
optimering och TODAKOM (Total-
forsvarets Datakommunikation). I princip
kommer varje militdr myndighet att i sin
dagliga verksamhet behdva FTN. Det stil-
ler storakrav pé drift och underhdll av nitet
for att vi skall kunna tillgodose de hoga
krav pd kvalitet och driftsikerhet som kun-
derna stiller. Lars pdpekade att de tekniska
forutsittningarna for hog kvalitet i FIN

Glada och ndjda métesdeltagare

aldrig har varit bittre 4n idag. Han beto-
nade vikten av att FTNs anvéndare be-
handlas som de viktiga kunder de dr. Det dr
absolut nodvindigt att kunderna upplever
servicen i FTN som god om FTN skall ha
ndgon framtid.

Begreppet kvalitet
Jan-Olaw Persson dterkom och talade om
begreppet kvalitet. Fére métet hade en
enkit sénts ut till samtliga deltagare med
en begéran att var och en skulle forteckna
tre begrepp som han ansdg viktiga for FTNs
kvalitet. En sammanstéllning Gver svaren
presenterades. Av denna framgick att be-
greppet kvalitet dven i FTN- sammanhang
dr mycket omfattande. Hir fanns angivet
allt fran teknisk och organisatorisk till per-
sonell kvalitet. Jan-Olaw framholl ocksd
det angeldgna i att inte bara se kvalitets-
begreppet for FTN som t ex forbindelse-
kvalitet utan att kvalitet ocksd dr mycket
annat sdsom bl a var utbildningsnivi, vart
séttattarbeta och vrt sitt attbehandla véra
kunder.

Trafikal framkoemlighet
och uppkopplingssiakerhet
P4 uppdrag frdn FMV hade Telub fére

motet miétt trafikal framkomlighet och
uppkopplingssékerhet i niitet. Mitningen
hade genomforts under en vecka. Roland
Persson presenterade en sammanstillning
av resultatet vilket bl a visade att det finns
en viss anledning till eftertanke och att vi
gemensamt maste bli bittre pa alla nivier.

Overvakningssystem

For att kunna dstadkomma ett bra resultat
vad avser drift och underhall av FTN ir det
viktigt att vi har ett bra hjidlpmedel i form
av ett overvakningssystem av ndgot slag.
Det vi arbetar med for niarvarande tillhor
forra generationens teknik och dr dirmed
otidsenligtiforhdllande till framtidens krav
paFIN. Kenth Kindstrém redogjorde for
vad vi stdr idag och gjorde en utmirkt
foredragning om ett framtida TMN
(Telecommunications Management Net—
work) for FTN.

Intensiva motesdagar
Under de tvé intensiva motesdagarna bi-
drog ett stort antal féredragshillare med
presentation av d&mnen som berrde temat
kvalitet och driftsikerhet. Det var imnen
som Mélnorm 90 ATL, Driftsdkerhetsplan
FTN, Nitsynkronisering, Anldggnings-
miljé och Dokumentation samt hur vi pa
olika nivder ser pa varrolli fred och i krig.

Jan-Olaw Persson avslutade motet med
att tacka alla som bidragit med foredrag
och inldgg samt betonade vikten och beho-
vetav attvid ndgot tillfille sd hér vart annat
ar triffas och utbyta information. Ett stort
tack for ett valorganiserat mote framfordes
till den arbetsgrupp som sttt for arrang-
emanget. Ett tack riktades ocksa till Telub
och VF med vilkas hjilp vi fick en trevlig
samvaro under kvillen mellan métes-
dagama.

Text: Ola Svensson, FMV :Telekom
Foto: Leif Hdakansson Telub Inforum AB




Arbetet med det nya informationssystemet
for drift och underhall av flygmateriel —

Projekt DU9S

Projektet har skjutit fart, tagit form, fatt regler, riktlinjer, ruti-
ner och personal. Ndr detta skrivs pdgadr ett intensivt arbete att,

med forstoringsglas i hand, syna vilken information och vilka

funktioner som krdvs av det framtida informationssystemet for

att stodja ett effektivt flygmaterielunderhdll.

Nuvarande informationssystem for drift-
och underhdl] klarar inte de krigsméssiga
och fredsmissiga krav, som stills pé
framtida informationssystem. For att till-
godose dessa krav har ett projekt inom
FUH fAtt till uppgift att ta fram nya infor-
mationsstod for drift- och underhdll av
flygmateriel. Projektets namn &r projekt
DU9S. Projektet ska vara leverantor av
funktioner och databaser till delprojekt
inom LI FV (Lednings- och Informations-
system Flygvapnet).

Fasindelning

Under en forsta fas (Fas 1) ska stdden
inriktas pd flygsystem JAS39, och dven
utgora grunden foren ersittning av system-
en DIDAS-F/M, PDS-FU och UE/F samt
ett antal mindre applikationer. Genomfor-
andet av Fas 1 berdknas ta tre &r.

Andra fasen (Fas 2) piborjas 96/97 och
innebdr att Gvriga flygsystem sésom fpl
37, 35, Hkp och Tp &verfors till den nya
miljon . Eventuellt kommer stdd for bas-
marktelemateriel och ekonomistyrning tas
fram parallellt f6r att kunna dverforas till
den nya miljon. De centrala systemen
DIDAS-F/M, PDS-FU, Ue/F och ESYM-
FU tas ur drift 1998.

Projektstarten under
hdsten -93

Projektet startade under oktober 1993.
Patrik Hillelsson, som &r projektledare, har
fatt dgna stor del av hosten 4t att informera
om projektet och dven bli informerad om
andra pigdende projekt som kommer att
bersra DU95 pa olika sitt, exempelvis
EVA/FREJ95 (ett nytt fornodenhets-
registreringssystem som ersétter FREJ 88),
FVSDUP (ett nytt system for att hantera
drift- och underhdllsforeskrifter elektro-
niskt), SIRIUS (nytt st6d inom resurs-
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ledningsomradet f6r underhéllstjinst) och
naturligtvis LI FV (utvecklar ledningssys-
tem for flygstridskrafterna i krig och fred).

Anders Holmgren, projektadministrator
och dven jourhavande projektledare (nér
Patrik blir 6verbelastad), har dgnat en stor
del av hosten 4t att forma den administra-
tiva delen av projektet. Dér ingar bland
annat att utforma ca 4-5 st dokument som
styrarbetssétt, mil, organisation, kvalitets-
sakring och budget fér DU95.

Ettannat omréde som harkrivt arbete 4r
att f ihop projektmedlemmar. DU9S inne-
héller idag en styrgrupp (5 st), en projekt-
ledning (3 st), en projektgrupp (6 st), en
arbetsgrupp (12 st). Inom kort ska dven en
referensgrupp konstitueras. Detta innebér
att ca 30 ménniskor som redan foérut var
hért belastade med arbete nu dven Hgnar
delar av sin tid 4t DU9S.

Arbetet under vintern -94
Det som arbetsgruppen nu arbetar med &r
att f fram de krav som framtida anvéndare
har avseende vilken information man be-
hover och hur informationen ska presente-
ras. Dessa krav ska under varen samman-
stallas till ett dokument, en s k krav-
specifikation. Med denna som grund ska vi
utforma en anbudsinfordran dér intresse-
rade foretag kan l4gga anbud p4 att bygga
hela eller delar av systemet. Eventuellt
kanske det finns fardiga system att kopa
som uppfyller vira krav.

Arbetsgruppen bestar av personal inom
flygvapnet och FMV som har stor kompe-
tens om olika verksamheter inom flyg—
materieltjinsten. Arbetsgruppens samlade
kunskap técker ganska vil in drift- och
underhllsverksamheten inom flygvapnet.

Nir detta skrivs har arbetsgruppen ge-
nomfort tv3 av totalt fem dagars s k kon-
ceptuell modellering. Detta innebér att

gruppen sitter och diskuterar och analyse-
rar, under ledning av en s k modellerare
(konsult), vad flygunderhall egentligen dr,
vilka problem som finns idag, vilka tink-
baralosningar det finns och hur arbetet kan
se utiframtiden. Modellerarens uppgift 4r
att leda, lyssna och strukturera diskussio-
nerna s att efter de fem dagarna plus lite
hemarbete ska det finnas en sammanstill-
ning av arbetsgruppens krav. Som utgangs-
punkt for vért arbete har vi en hel del
faststillda underlag. Det 4r resultatet av
projekt LIFVs analyser som har dokumen-
terats i form av s k TTEM (Teknisk Tak-
tisk Ekonomisk Malsittning). Det finns
TTEM for bl a bas, flygverkstad och flyg-
kommando.

Denna sammanstéllning av resultaten
frin arbetsgruppens méten tillsammans
med det som finns i form av TTEM ska
utgdra en systemdversikt. Det dr en over-
sikt &ver vilken information det framtida
informationssystemet ska innehélla och for
vilka funktioner det ska vara ett stod for.

Denna systemoversikt dr emellertid all-
deles for oprecis for att kunna anvindas
som kravspecifikation. For att precisera
krav och dnskemal ska vi utfora liknande
sittningar med deltagare som har stor kun-
skap om flygunderhall. For varje ging gri-
ver vi djupare ner i verksamheten och blir
mer och mer detaljerade. Till slut har vi
fullsténdigt vént ut och in p4 vad vi egent-
ligen arbetar med och preciserat vara
informationskrav sa detaljerat att vi har ett
komplett underlag for att kunna bygga ett
informationssystem som #dr skriddarsytt
for att stodja verksamheten i krig och fred.

To be continued.........

Text: Anders Holmgren,
Projektadministrator DU95
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ADB-stod for BUSH overlamnat
till FV markteleorganisation

Personlig kvittens av hemliga handlingar har ldinge varit ett problem inom bl a Flygvapnets
markteleunderhallstjinst eftersom gdllande sdkerhetsbestGmmelser inte dr anpassade till det
faktiska och erforderliga nyttjandet. Av lojalitet mot tjanstens krav har man namligen i
mdnga fall tvingats hantera handlingarna i strid med gallande bestdmmelser exempelvis
genom att tilldta att handlingarna utan mojlighet till kontroll nyttjas av flera personer eller
utplaceras i obemannade anldggningar. Genom ADB-stodda BUSH dr det numera mojligt att
pa ett smidigt sdtt hantera hemliga handlingar for gemensamt nyttjande.

Under ledning av FUH startades 1 decem-

ber 1989 ett projekt med namnet BUSH

(BefintlighetsUppfoljningsSystem for

Hemliga handlingar) 1 syfte att 10sa ovan-

stiende klassiska problem. Projektet av-

grinsades till att:

» Omfatta gemensamt nyttjande av hem-
liga handlingar inom drift- och under—
héllsverksamheten for FV marktele-
materiel och FTN samt att framst avse
fredsorganisationens verksamhet.

« Inte losa problemen angdende hand-
lingarnas fysiska skydd eller obehorig 4t-
komstav datainformation p4 lagringsmedia.

Projektgruppens inledande arbete in-
riktades p4 atttillampa eller forandraregel-

verket si att det skulle bli tilldtet att nyttja |

hemliga handlingar gemensamt. Resulta-
tet efter ett modosamt men intressant ar-
bete blev ett forslag somn resulterade 1 be-
slut och skrivelser frin OB (1990-12-27
USL 903:6425) och ddrefter CFV (1991-

Obemannad
anléggning

Bemannad
anlaggning

» Mottagningsbekraftelse
av nyttjandegrupp

* BUSH-hantering

Principiell l1dsning pd hanteringsproblemet

02-15903:60394) rorande gemensamtnytt-
jande av hemliga handlingar.
Skrivelserna innebar att de myndighe-
ter som medverkar vid drift och underhall
av FV marktelemateriel och FTN far med-
dela sakerhetsskyddsforeskrifter som av-
viker fran befintliga kvitteringsregler (FA
SAK mom 22) s att det blir mojligt att
nyttja hemliga handlingar gemensamt i en
s k nyttjandegrupp. Av skrivelserna fram-
gér att tillstdndet inte omfattar kvalificerat
hemliga handlingar.
For att 4 nyttja hemliga handlingar ge-
mensamt fordras att:
» Npyttjandet sker inom avgransade grup-
per.
e Mottagningsbekraftelse lamnas istéllet
for personlig kvittens.
»  Upptolningen av varje enskild hand-
ling skarps.
» Handlingarna érligen inventeras.

Hemliga handlingar

Gemensamt
nyttjande ?

BUSH ar ocksd benamningen pd de
rutiner och blanketter som skapats for att
de ovanstiende kraven skall kunna uppfyl-
las, For att rationalisera hanteringen har
aven ett BUSH ADB-stod utvecklats,

Hur fungerar BUSH?

BUSH ir tankt att vara ett regionalt system
dar respektive Marktelekontor (MTK) ar
sammanhallande for verksamheten. ADB-
stodet som overlamnades till MTK den 1/
11 1993 ar samordnat med deras befintliga
ADB-stod DAFM. Hela hanterings-
systemet BUSH finns 1 detalj beskrivet i
Anvisning BUSH (ANV BUSH M7762-
400290) och ADB-stodet 1 Anvandar—
handbok BUSH.

Man behover inte ha tillgéng till ADB-
stodet for att kunna folja rutinerna enligt
BUSH men vid storre mangder av hand-
lingar, t ex vid de &liga inventeringarna,
blir den manuella hanteringen mycket ar-

» Personlig kvittens
» Normal hantering




Bibi Hamer MTK S overldmnar BUSH-
hanterade handlingar till Olle Bolander
vid en av F10/FK S strilanldggningar.

betskrdvande utan detta stod.

Innanen hemlig handling ldmnas ut frin
en expedition erfordras beslut om den skall
nyttjas gemensamt av en nyttjandegrupp
eller om den skall hanteras med vanlig
personlig kvittens. I de lokala sikerhets-
skyddsforeskrifterna skall det varareglerat
vem som har ritt att fatta beslut om gemen-
samt nyttjande vilket normalt &r berdrd
enhetschef.

Beslutet om gemensamt nyttjande inne-
bar att man bestdmmer vilken i forvig
definierad nyttjandegrupp som skall vara
mottagare av handlingen. Efter beslutet
upprdttar expeditionen ett BUSH blankett-
set i stillet for de normalt anvénda kvit-
tens—blanketterna.

BUSH blankettset dr liksom kvittens—
blanketternai A5-formatmenbestirav 5 st
olikfargade blad. P4 blankettsetet skall
entydigt identifieras:

» Vilkenenhetsomlamnat uthandlingen.

« Vilkenhandling / forsindelse som 1im-
nats ut.

+ Mottagande nyttjandegrupp.

« Var handlingen forvaras.

En representant for nyttjandegruppen
bekriftar mottagandet for gruppens réik-
ning. Genom péaskrift av blankettsetet be-
kraftar hon/han att nyttjandegruppen mot-
tagit handlingen och att den forvaras pa
avsedd plats.

Expeditionen behéller mottagnings-
beviset som kvitto och dterldmnar det till
nyttjandegruppen nir handlingen 4terlam-
nats.

BUSH klarar dven av att hantera de fall
dér handlingarna maste skickas. Avsédnda-
ren har alltid minst ett blankettblad kvar
som bevakningskopia. I de lokala bestdm-
melsernaregleras hurlinge man skall viinta
pAkvittens innan man &r skyldig att under-
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soka vart handlingen tog vigen. I de fall
man har tillgdng till BUSH ADB-st6d sker
bevakningen automatiskt.

Hjalpmedel som ingar i

BUSH

Det finns sdledes nu mojlighet att gemen-

samt nyttja hemliga handlingar p4 ett smi-

digt och ur sidkerhetssynpunkt tillfredsstil-
lande sétt. For att underlitta det adminis-
trativa arbete som de nya reglerna och
rutinerna medfor har ett antal hjdlpmedel
tagits fram. Det frimsta hjdlpmedlet ir

ADB-stodet. Dess huvudsakliga funktio-

ner 4r att:

» Registrera och hélla ordning p& samt-
liga gemensamtnyttjade handlingaroch
nyttjandegrupper.

» Registrera och hilla ordning p4 hand-
lingar under transport och ge tidslarm.

»  Gora utskrifter av BUSH blankettset.

+ Paminna nir det dr dags att inventera
och gora utskrifter av inventerings-
underlag.

» Registrera inventeringsresultat.

Hjilpmedel forutom BUSH ADB-stod
dr BUSH blankettset, etiketter for mark-
ning av gemensamtnyttjade dokument och
lagringsmedia och stdmpel som anvinds
for att dokumentera beslutet om gemen-
samt nyttjande.

Praktiska erfarenheter
Som i all ny verksamhet av administrativ
karaktdr giller det att Gvervinna ett
igdngsittningsmotstdnd. Mojligheterna att
enligt BUSH gemensamt nyttja hemliga
handlingar har funnits i drygt ett & och
efter fardigstéllandet av ADB-stodet i slu-
tet av forra dret har forutsittningarna avse-
virt forbittrats. Anvidndandet har s smétt
borjat komma igéng framfor allt inom FK
S dir erfarenheterna av BUSH ar goda.

Ett stort initialt arbete dr naturligtvis att
kvittera om alla befintliga handlingar som
idag dr personligt kvitterade men som an-
viinds av flera. Ett tips frin Bibi Hamer
MTK S &r att borja i liten skala med nya
handlingar och sedan successivt ritta till
det gamla. Alla som idag har personligen
kvitterade handlingar som i praktiken nytt-
Jjas gemensamt har nu chansen att f4 ord-
ning i butiken.

Sammanfattningsvis finns det nu méj-
ligheter att genomféra Flygvapnets
markteleunderhallstjinst pé ett rationellt
och samtidigt formellt riktigt sétt vad avser
sekretessbelagda handlingar som behéver
anvéndas av flera.

Dessutom har BUSH anvisat en vig att
l6samotsvarande problem inom hela Flyg-
vapnet och Forsvarsmakten.

Text: Jan-Olaw Persson, FMV:FuhM
Foto: Peter Lindholm, F10 FK S
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Din karriér, hur du bérjade, och varfor
marktele blev ditt huvudomrade?

— Min bana i Flygvapnet borjade 1954 nar
jag kom till F 14 for att gora vamplikten.
Jag fick tjéinstgora pd 2:a divisionens
eltropp. Det var ett ansvarsfyllt och intres-
sant jobb. F 14 hade d4 J 28 Vampire och
jag fick delta bade i tillsynsarbetet och 1
klargoring fore flygning. Jag tyckte att det
var ett fint kamratskap pa F 14, si nir jag
tillfrdgades om att fortsitta efter varnplik-
ten accepterade jag direkt.

Teknikerbristen var stor inom FV pd
den tiden s redan efter nigot ar fick jag
chansen till flygteknikerutbildning vid
Flygvapnets Tekniska Skola (FTS )i Vis-
terds. Efter utbildningen skulle jag egentli-
gen dtervint till F 14, men veckorna innan
kursen var slut kom ett erbjudande, som
jag antog, att borja som yrkesldrare vid
Flygforvaltningens Verkstadsskola (FFV)
i Visterds.

Skolan hade till uppgift att utbilda flyg-
plan-, flygmotor- och telemontorer samt
instrumentmakare for flygverkstddernas
behov. Sjilv fick jag dgna mig it telemon-
torerna. Det var en hirlig tid och ménga av
eleverna har blivit mina vénner for livet.

Skolan tillhérde Flygférvaltningens
Underhéllsavdelning (FF/UH) ochnérman
i borjan av 60-talet behovde forstarkning
vid sin Markteleservicedetalj i Stockholm
var ju inte steget sd 1angt att ta. En bidra-
gande faktor var ocksé att det fanns bittre
mdojligheter till utbildning péd kvallstid i
Stockholm &n i Visterds. Varen 1962 bor-
jade jag mitt nya arbete p4 FF/UH inom
makteleunderhallsomradet.

Hur var det att borja arbeta med mark-
tele?

— Det var ett oerhort stimulerande arbete
med breda kontaktytor sdvil inom Flyg-
forvaltningen som mot kunden (Flygsta-
ben ), industrin och forbanden.

Det var ju inte sd underligt att man
behovde forstirkning pd marktelesidan. Ut-
byggnaden for Stridslednings- och luftbe-
vakningssystem modell 60 ( STRIL 60 )
hade nyss p&borjats. Strilradaranldggning
08 varslutlevererad och Luftférsvarscentral
typ 1 och Strilradaranldggning 65 var un-
der leverans. I planerna ldg bl a Radar-
gruppcentraler, Strilradaranléiggning 15 och
66, samt ett stort antal Strilradioanlig-
gningar och inte minst en kraftig utbygg-
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Rolf Hjerter ldmnade den 31 januari sin tjdnst som chef for Basel-
sektionen vid FUH. Under mer dn trettio dr har markteleunderhdllet
varit hans arbetsfilt. Han har dven i mdnga dr medverkat som
redaktionsmedlem och exekutivt ansvarig for TIFF. Infor hans avgdng
har TIFF intervjuat honom frdmst om hans syn pd markteleunder-

hallets utveckling och framtid.

nad av alla flygbaser. Forsvarets fasta
radioldnknit och transmissionsnitet i Gv-
rigt var i stark utbyggnad och man talade
dven om flygbaserad strilradar!

Egentligen var det otroligt att man med
den relativt ringa bemanningen p4 frimst
sakbyrder och underhdllsavdelningklarade
av denna jitteuppgift. Visst &kte tidsplaner-
na en del, men dnd4.

Hur vill du karakterisera marktele?

— Marktelemiljon kan ofta karakteriseras
som geografiskt utbredda materielkedjor.
Den ingdende materielen samverkar for att
realisera de tekniska funktioner som
anvindarna behdver for att 16sa sina upp-
gifter. Teknikmdssigt hittar man s&vil fin-
som grovmekanik, hydraulik, optik, elkraft
ochnaturligtvis elektronik av de mest skilda
slag inklusive datakraft.

Anvindaren ir ofta ointresserad av hog
tillgénglighet pd enstaka bruksenheter. Han
ar mer intresserad av att hela systemet
fungerar sé att han f&r den tekniska funk-
tion som behovs for att realisera tex under-
rittelsetjinst eller operativ och taktisk led-
ning.

Tycker du att markteleomradet fatt 6kad
betydelse?
— Materielen har haft stor betydelse under
hela den tid som jag kan overblicka, men
ménga har nog inte haft den insikten. En
episod som kan belysa detta hinde for
ménga 4r sedan d& FV hade ekonomiska
problem. DA prioriterades ett flygplan-
systemmen inte motsvarande ledningssys-
tem. Motiveringen varikorthet att ett flyg-
plan kunde skjuta ned ett annat flygplan
men det skulle aldrig ett strilsystem kunna
goral

De senaste &rens krig har vil inte 1damnat
ndgon i okunnighet om betydelsen av tele-
baserade ledningssystem.

P4 vad sétt har underhillet férindrats
genom Aaren?
— Utvecklingen star aldrig stilla inom ett
sddynamiskt och brett omride som under-
héll av marktelemateriel. En anpassning
mdste hela tiden ske. Bland det som fatt
stort genomslag vill jag speciellt ndmna
négra punkter utan inbordes gradering.
For det forsta ér det underhillets inrikt-
ning som #ndrat karaktar. Tidigt ansattes
det mot enskilda apparater och bruksen-

heter men for snart 25 ir sedan bérjade vi
att fokusera underhdllet mot tekniska
funktionskedjor. Detta har #ven underliit-
tat inforandet av funktionsinriktad pre-
standa- och materieluppfoljning och pa-
verkat framtagning av teknisk Gvervak-
ning.

For detandra har vii allalidger fitt gehor
for LCC-strategin (LCC = Life Cycle Cost
dvs livsldngdskostnad). Metoden innebir
forstoch frimstatt FMV vid anskaffningen
kan véga in den kommande kostnaden for
drift och underhall men ocksd en méjlighet
att f leverantoren att pAverka materielens
egenskaper i ritt riktning,

For det tredje vill jag peka pd inférandet
av den sektorvisa materielférvaltningen pa
lokal nivA. I ett tidigt skede forvaltade alla
flygflottiljer marktelemateriel. For komp—
lexa marktelesystem med stor geografisk
utbredning var detta en forsvérande om-
stindighet. Den sektorvisa materiel-
forvaltningen infordes successivt och var
helt genomford 1985. Sévil systemsiikerhet
som effektivitet har vunnit p4 detta.

Din syn pa framtidens underhall?
— Forutsittningarna som styr drift- och-
underhdllsverksamheten avgors framst
under anskaffningsskedet. D4 4r mojlighe-
terna till pAverkan storst och utfalletinytto/
kostnadseffekter mest positivt. Déarfor dr
det viktigt att FMV i samband med
anskaffnings- och underhilisberedningen
aktivt och konsekvent anvinder alla méj-
ligheter till att skapa forutséttningar for ett
kostnadseffektivt och sikert underhall.

Négra saker som jag tycker &r speciellt

viktiga att satsa pd &r:

— Systemldsningar som innehdller re-
dundanser for funktioner som styr
tillgdngligheten. Nagon klok man har
uttryckt det s att det dr inte underhalls-
teknikern som ska sitta och vinta p4 att
det blir ett fel. Det &r utrustningen som
skakunna vénta pA underhéllsteknikern.

— Tekniska Overvakningssystem som
medger att drift- och reparationsétgirder
kan vidtas savil lokalt som fjiarmmaissigt.

— Okad standardisering i alla samman-
hang dvs begrinsningar av antalet ut-
rustningstyper, operativsystemtyper
och programsprék. Detta underlittar
dven mojligheterna att gora krigsrepa-
rationer.
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— Digital lagring av underh3llsinforma-
tion enligt internationell standard.

Vad tror du om FMYV framtid?

— Jag tror att FMV har en rejél chans att
lyckas i den omdaning som nu pigér.
Uppdragsstyrning har vi ju i princip haft
linge inte minst genom Forsvarets
planerings och ekonomisystem ( FPE )
som infordes 1972. Intdktsfinansiering ar
inte heller nagot helt nytt. Nigra enheter
har ju redan provat pd det utan att g& under.
Det visentliga dr att man inte krnglar till
det for mycket sd att vinsten gir upp i
administration. Jag tror dock att man inser
faran med detta. Att inte anpassa sig till
framtida krav dr ddremot riskfulit. Da skulle
man snart tilthora en férgdngen virld.

Ditt forhallande till TIFF?

—Dethar varit en stimulerande uppgift. Jag
har ingdtt i redaktionskommittén sedan
1972 och dven svarat for exekutiva uppgif-
ter for produktionen. Jag tror det &r viktigt
med ett sprakror direkt mellan oss pA FMV
och den priméra mélgruppen, som utgors
av underhdllsteknikerna ute p4 filtet. Det
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gillerdock hela tiden att se till att tidningen
fylls med meningsfylld information och
samtidigt se till att halla kostnaderna nere
pa en hyfsad niva.

Dina planer for framtiden som ung och
vital pensionir?

— Det finns s mycket trevligt att géra som
man forut inte haft s§ mycket tid till. Resor
t ex, lasa bocker, odla rosor. En del tid
kommer jag att tillbringa i Visterbottens
fjallvirld, som jag har en speciell forkirlek
till. Leva, med andra ord.

Ar det nigot annat som du vill fram-
fora?

—Ja, jag vill betona virdet av det fortroen-
defulla samarbete som vi pA FUH mark-
telesida haft med uppdragsgivare (frimst
flygstaben), lokala myndigheter och andra
avdelningar inom FMV. Utan kompetenta
kunder och samarbetspartners skulle det
vara svért att utveckla underhéllet s som
skett.

Intervjuare: Red

Vinternoten

Vinternoten bestod av tvd problem.

Det forsta handlade om att dela en kvadra-
tisk tarta 17 bitar si att alla blev lika stora.
Hade det varit en rund tarta, $4 hade det val
vant naturligt, att mata omkretsen och dela
den med 7, for att fi fram har "bred” varje
bit skulle vara. Faktum 4r att man kan gora
pd motsvarande satt med en kvadratisk
tdrta. Passerar man ett horn mater man runt
detta, se bilden.

Hur vet man dA att bitarna blir lika stora?
Jo, alla har triangelform och som bekant ir
ytan av en plan triangel lika med basen
ginger hojden dividerat med tva. Eftersom
basen for varje bit enligt det foregaende ar
lika och dvensd hojderna ( med hojden for
en triangel menas ju det vinkelrita avstin-
detfrdn spetsen till basen) blir ocks8 ytorna
lika. Eftersom tartan forutses vara jamn-
tjock blir ocksé volymen pé varje bit den-
samma. Hornbitarna kan ses som tva
triangelbitar, som tillsammans blir lika stora
som en “kantbit”. For chokladbiten i cen-
trum kan motsvarande resonemang goras.

Det andra problemet avsdg atttolka en bild
med négra svarta klumpar, En av dem sig
utsomen liten elefant. Om man koncentre-
rar blicken pa det vita mellan de svarta
klumparna framtrader ordet — TIFF — och
det var det som vi frigade efter.

Denforst dragnaratta losningen var insand
av Lars Andersson, Solna, som erhéller ett
bokpris 1 beloning.




ADB-stod vid
RESMATs centrallager

Den 6 september i fjol driftsattes det nya ADB-stodet for
centrallagerhanteringen vid FMV:RESMATs Arboga- och
Eskilstunalager. Det dr dnnu inte ett heltdckande lagerhan—
teringssytem for det fattas en del moduler innan RESMAT
har ett fullt modernt ” grosshandlarsystem” , men det kommer

med tiden det ocksa.

Med en laserldsare ldser Lars Eriksson av ett fackplatsnummer
Foto: Hedins Foto, Arboga

Det nu driftsatta systemet verkar i kedjan:
mottagning (mottagningskontroll) - mark-
ning/férpackning - prov (extern och in-
tern) - inldggning - plockning - avsind-
ning.

Registrering

Vid alla moment i hanteringskedjan fore-
kommer (i normalfallet) endast EN manu-
ell inknappning av en sifferkombination,
och det dr vid mottagningen, d& forsin-
delse (pall/paket) frdn leverantdr 6ppnats
och bestéllningsnumret registreras i sys-
tem DELTA. I alla andra hanteringssteg
registreras hidndelser och saldon m m via
avldsning av streckkoder, antingen via las-
pennor kopplade till PC eller DELTA-
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terminal, alternativt vialaserscanners kopp-
lade till handdatorer vilka via radiokom-
munikation kommunicerar med DELTA.

Informationsbarare

AutomatiskDataFangst (ADF) , kan vara
baserat pd en mingd olika databérare, t ex
magnetremsor i kort, streckkoder eller
“tags” vilka dr sm4 chips innehéllande viss
forandringsbar information. Aven andra
media finns, men dessa tre 4r nog de van-
ligaste. Vid centrallagret anvénds streck-
kod genomgéende som informationsbérare.

Register
Lagerhanteringssystemet dr i princip base-
rat pd ett antal dataregister, dér tvd av de

viktigaste drinleveransidentitetsregistret
och beordringsregistret.

I det forsta skapas - nir en leverans
mottas vid centrallagret - en unik kombina-
tion av bestillningsnummer, artikelnum-
mer (F- eller M-nummer) och ett tids-
nummer som tillsammans erhdller bendm-
ningen "inleverans-identitet”, Denna unika
identitet foljer sedan den mottagna artikeln
i hela hanteringskedjan fram till och med
inldggningen pé fackplats. Alla handelser
och status dvs fysisk lokalisation, som just
denna artikel rdkar ut for noteras i olika
underregister, varfor full spdrningsbarhet
av alla artiklar under inleverans och in-
laggning erhdlls.

Det andra viktiga registret som &r
beordringsregistret, skapas i system
DELTA nir RESMAT kunder , manuellt
eller via automatiska rutiner, ligger be-
stidllningar av reservmateriel vid central-
lagret. Detta register skapas for nirvarande
tvd glnger i veckan och resultatet —
beordringarna — finns fardiga for plock
méndag och onsdag morgon. S§ kallade
“bridskande beordringar” tas dock ut ur
systemet tvd gdnger om dagen alla arbets-
dagar.

Plockning

Vid plock bestdammer plockaren sjélv hur
ménga beordringar han eller hon 6nskar
effektuera, samt for vilket plockomride
vid centrallagret dessa skall gilla.

Forst avlidses det streckkodade beord—-
ringsnumret pd OD-setet, varvid system
DELTA via radio fyller plockarens hand-
dator med nédvindiga uppgifter rérande
justdennabeordring. Som kontroliavlises,
efter effektuerat plock, den fackplats som
artikeln plockats ur. Om denna avldsning
stimmer med de i handdatorn frin DELTA
nerlésta uppgifterna fir plockaren en klar-
signal och olika register i DELTA uppda-
teras for detta plock.

En storre sidkerhet skulle uppnds om
artikelnummer avléstes i stillet f6r fack-
plats som kontroll&tgérd, men d4 alla artik-
lar ej dr forsedda med streckkoder kan
detta forfaringssétt dnnu ej tillimpas. Nér
RESMATs nyacentrallagerplats i Arboga,
som bl askall ersétta lagren Arboga Maski-
ner, Rapps, Eskilstuna m fl tas i bruk till
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hosten, kommer dock det senare kontroll-
forfarandet att kunna anvandas.

Foljesedlar

Vid plock skapas dven foljesedelregister,
skurna per mottagande forrdd. Dessa
foljesedelregister kan avldsas i system
DELTA dven av bestillaren si snart regist-
ret dr fardigskapat, vilket sker nir artikel
sdnds ivdg frdn centrallagret. Dessa
avsindningar sker for nidrvarande vid lunch-
tid, tisdagar och torsdagar.

De OD-set som foljer med artiklar frdn
centrallagret dr forsedda med streckkoder
sommdjliggdr mottagningsrapportering till
system DELTA via avldsning av dessa
streckkoder. Aven foljesedeln, som i prin-
cip drensammanstéllning av i forsdndelsen
medf6ljande beordringar, #r streckkodad.
D4 motsvarande f6ljesedel dven dterfinns i
DELTA, kan dven mottagningsforfarandet
pa sé sitt forenklas.

Hjalpmedel

Som tidigare nimnts anvinds dels lds-
pennor kopplade till PC eller DELTA-
terminal samt handhdllna laserldsare,
scanners, som &r kopplade till handdatorer
forsedda med en display for avldsning av
olika streckkoder.

Till handdatorn hor dven en siéndare/
mottagare, som via basradiostationer,
koncentratorer och ’kommunikations-PC”
har forbindelse direkt med DELTAs stor-
dator, en UNISY'S 2200-maskin. Tre olika
frekvenser anvinds, och som alltid 1 berg-
tunnelmiljo innebar radiokommu—nika—
tionen vissa problem, som dock har 16sts
helt tilifredsstéllande.

Atta handdatorer #r uppknutna till varje
basradio och vid Berget i Arboga anvéands
for nédrvarande ett trettiotal handdatorer.
Vid lagerplatser utanfor Berget bl a Eskil-
stuna 4rbasradiostationerna och koncentra-
torerna kopplade via telefonmodem till
Arboga. Handdatorernakan dven ”dockas”
till en DELTA-terminal via ett kommuni—
kationsstill.

Okad noggrannhet

Systemet har byggts upp med inriktning p&
att i forsta hand hdja noggrannheten i han-
teringen av reservmateriel. Eftersom en-
skilda plockare med detta nya system idag
utfor s& gott som alla moment i plockning-
skedjan har #ven vissa framtagnings- och
indateringstjanster kunnat sparas in vid
centrallagret.

Oppet Hus

Som avslutning vill vi passa pd att hilsa
alla ADF-intresserade vilkomna till RES-
MAT *Oppet Hus Dagar”, som infaller den
forstatisdagen varannan ménad (feb, april,
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aug osv). Vi har haft njet att under dessa
dagar under hosten 1993 kunnat visa sam-
manlagt ett hundratal representanter for
olika mottagare av reservmateriel, dels
centrallagerhanteringen, dels de olika ADF-
hjalpmedlen som vi anvidnder och som
dven med fordel kan anvéndas vid verksti-
der férband m m. Vi visar vid dessa tillfal-
len dven PC-DELTA, som ir ett synnerli-
gen enkelt PC-baserat system for lokal

framtagning av streckkodade etiketter, flytt-
listor, MU-kort m m. Detta program, som
ar utvecklat av RESMAT, tillhandahélls
gratis vid dessa dagar till hugade spekulan-
ter.

Vill DU nirvara vid ett Oppet Hus,
anméil Dig d4 till, Malin Eriksson RES-
MAT, tel 0589-81170.

Text: Martin Andreae, FMV:RESMAT

Saxat ur

DIDAS

SSR
F17 har numera bild frin luftfartsverkets
MSSR-station Ronneby med beteckningen
RBY som driftsattes 19/8 1993. PS810 ar
inte langre tillganglig for F17.

F17 harunder hosten tagit det nya TMC
1 drift efter ombyggnad och man har nu en
modernt utrustad central med den nya
presentationsutrustningen DBU 288.

Under 3.e kvartalet hade man under en
kort period eft tiotal storningar pd ATL.
Det berodde pé att dagen fore en ovning
hade ny programvara installerats pd en
ATL-vixel. Forbindelsen till MSSR gér
normalt pd lank 1 ATL. Vid bortfall av
forbindelse gir utrustningen automatiskt
over till ATN, omkopplingstid ca 1/2 mi-
nut. Indikering om att man kor pa reserv-
forbindelse visas pa skdrmen.

TILS
TILS-stationerna har vid ett flertal forband
visat ett stort felutfall under perioden.
Flertalet av felen har bestatt i larm bero-
ende pé diliga magnetroner, i de flesta fall
har det galltmagnetroner med lang drifttid.
Vid varderingsmotet i november togs fré-
gan om livstidsforlangning alternativt
ersattningsanskaffning upp. Frigan bereds
inom FMV. Vikten av att rapportera fore-
kommande felhandelser betonas for att f4
ett s rittvisande underlag som mojligt.

PN 671

F21 hade 1 somras ingen bild p4 PPI efter
att en TRAFO 1 28V kraftenhet 1 sindar—
stativet brunnit. Los kraftenhet inkopplades
som nodlosning. Ue finns ej, utan hela
mottagarenheten ar ue. Forslag har lagts
fram om att 28 V-kraftenheter kops in och
laggs upp som reservdel. Dessutom fore-
slds en av de kompletta ue-mottagaren-
heterna slaktas” och att delarna laggs upp
som separata ue. Objekthandlaggaren pad
Telub Teknik avser ta upp problemet med
FMV:RESMAT.

KRAFTNAT

Vid F10 har ett fel intraffat som slagit ut ett
stort antal funktioner. Felet bestod 1 att
dterkopplingen till natet uteblev beroende
pdattrela K10inte gav ndgon manoverspan-
ning till terkopplingsmotorn. Relaet, samt
viss annan materiel, ar felbenagen, varfor
en reservdelssats (M8620-740510) har ta-
gits fram 1 syfte att minimera avbrotts-
tiderna. Denna sats har fordelats till an-
laggningar som har det aktuella automatik-
skpet M2491-857310 (se skr FUH
A65:38008/93).

OKC

Problemen med differenser i EDD-listor
mellan dator EX och SB kvarstir pA OKC.
Felet upptrader ca 20 ggr i ménaden. Diffe-
renserna uppkommer i samband med in-
matning av SSR-koder for tirdplansin-
formationen.

Text: Lena Skold-Gunnarsson,
FMV:FuhM



Elektromagnetisk miljo —
ett hot mot forsvarets tekniska
plattformar?

For att férsvarets tekniska plattformar skall kunna verka opti-
malt vid ett angrepp frdan omvdrlden, krdvs en mdngd olika ty-
per av stodfunktioner. Dessa funktioner utgors till storsta de-
len av samverkande elektroniksystem. Detta dr inte pa ndgot
sditt unikt for teknikutvecklingen av forsvarets tekniska platt-
formar, utan kan ses som en allmdn trend i samhdllets infra-
struktur. En trend som fér den militdra tillimpningen, med
komplexa plattformsmiljéer, kan komma att innebdira ldgre
sarbarhetstrosklar for systemens tdlighet mot taktiska och
funktionsrelaterade elmiljohot. Konsekvenserna av detta kan i
vdrsta fall vara att delar av systemets funktioner slds ut helt
eller delvis. Storre hdnsyn maste ddrfor tas till den elektro-
magnetiska miljon, allmdnt definierad som elmiljo, vid specifi

cering och utformning av plattformarnas samfunktionsegen-
skaper.

Text: Thomas Theiler, FMV :Anligg

Elektronikutrustningar som ingdr i platt-
formarna har en sak gemensamt, de
emitterar elektromagnetisk energi. Huvud-
delen av denna emission kan betraktas som
oavsiktliga storningar, vilka #r relaterade
till utrustningarnas normala funktion. En
oavsiktlig signal kan t ex utgoras av signal
frdn en persondator som stor ut en sam-
installerad radioutrustning och didrmed
paverka en av de viktigaste funktionerna
for plattformen. I den funktionsrelaterade
elmiljon forekommer det dven utrustningar
som avsiktligt genererar elektromagnetisk
energi inom ettdefinierat frekvensomrade.
Ett exempel pa detta dr radio- och radar-
sdndare, som bdda bidrar till den elektro—
magnetiska miljon for det egna systemet,
samt till andra samgrupperade plattformar.
Dessa funktionsrelaterade hot bor alltid
beaktas di ny elektronikutrustning skall
upphandlas, alternativt d4 dldre utrustning
skall modifieras. Den elektromagnetiska
miljon bygger dven pa en rad naturliga och
taktiska hot som t ex blixt (&ska),
elektrostatiska urladdningar, (ESD),
ElektroMagnetiskPuls, (EMP), High—
PowerMicrowave, (HPM) och rojande sig-
naler, (ROS).

dag aterfinns en méngd varianter av inter-
nationella elmiljostandarder, bade for ci-
vilaoch militdramilj6er. Standarderna inne-
haller kravnivder och grinsvirden for
elmiljon pd utrustningsniva och syftar till
att utveckla utrustningar och system som
4r tAliga mot en viss given elmilj6 och som
samtidigt inte avger mer storningar 4n de
tilldtna gransvirdena. Frigan 4r hur dessa
standarder tilldimpas for att harmonisera
elmiljokraven mot en sammantagen hot-
bild for elmiljohotet?

Ser man till dagsldget hanteras aktuella
standarder mest av tradition 4n med avsikt
att optimera elmiljokraven, allt beroende

EImiljospecificering/val
av elmiljokrav

For att elmiljospecificeringen skall lyckas
kravsett detaljeratelmiljosystemarbete dér
systemens elektromagnetiska egenskaper
klassificeras med hidnsyn till sdvil funktio-
nen som till plattformens taktiska krav. I
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pa att det inte finns ndgon systematisk
metodik for val av elmiljokrav. Som ett
exempel finns det i dag elektroniksystem
som har ett mycket vildefinierat elmiljé—
skydd mot EMP dvs ett taktiskt elmiljéhot.
Samma system har samtidigt en bristfallig
allmén elmilj6, vilken grundar sig pa den
funktionsrelaterade elmiljosituationen.
Denna situation innebdr i praktiken att de-
lar av systemets prioriterade funktioner
kommer att kunna slds ut redan i fredsdrift.
Detta mot bakgrund av att man vid
specificetingen inte har haft tillgng till en
kravséttningsmodell som kan relateras till
det totala elmiljohotet.

Civila och militdra
elmiljokrav

Forutom kirlek och evig ungdom kan som
bekant det mesta kopas for pengar och
genom att konsekvent upphandla elektro—
nikutrustningar som &r specificerad enligt
militdra elmiljostandarder, kan man und-
vika allvarliga elektromagnetiska stor-
ningar. Men som en foljd av det allthdrdare
ekonomiska trycket mot férsvarsmakten,
har det blivit allt viktigare att spara kostna-
der. Ser man till de produkter som &terfinns
pé den civila marknaden kan de ofta upp-
handlas till ett pris som motsvarar hélften
av vad den militdrspecificerade utrust-
ningen kostar. Detta dr for de flesta anvin-
dare ett avgorande skil for att inte specifi-
cera materielen enligt de militéira elmiljo—
standarderna. Ett annat skél for att vilja
kommersiellt utvecklade produkter dr
anvindarnas krav pd nya funktioner som i
de flesta fall bara kan tillgodoses med
kommersiell utrustning.

Upphandlingen brukar mot bakgrund
av ovanstéende skil sluta med att anvén-
daren upphandlar kommersiell hyllvara
som ur elmiljosynpunkt fungerar med god
tillférlitlighet i normal kontorsmiljo.

Bild: Sten Gdrdh, ID-Reklam & Tryck Compani



’Normal kontorsmiljoé”

I vilken utstrickning kan forsvarets platt-
formarklassas som “normal kontorsmiljo™?
En anan mycket viktig frdga i samman-
hanget #r vilken skillnad det dr mellan
elmiljokraven pd kommersiellt och militér-
specificerad utrustning. Elektroniksystem-
avdelningen vid FMV, betraktar dessa fr-
gor som mycket viktiga och har darfor
paborjat ett evalueringsarbete 1 syfte att
kartligga den elektromagnetiska miljon i
forsvarets olika typer av materielsystem.
Detta for att kunna definiera vilka méjlig-
heter och risker den nuvarande teknik-
utvecklingen kan komma att medfora samt
vilka &tgédrder som erfordras {or att skapa
enelmiljo som motsvarar normal kontors-
miljo”. Som exempel kan nimnas att ett
omfattande utvirderingsarbete genomforts
vid F10, i syfte att bl a definiera en accep-
tabel elmiljo mellan datorsystem och ra-
dioutrustning, installerad i flygledartornet.

Eimiljohandbok - EMMA

Vad som kan konstateras 4r att det inom
svenska forsvaret finns en kontinuerligt
6kande medvetenhet om risken for
elektromagnetiska storningarielektroniska

Mekaniska

Kvalitetshandboken och de
normer, som ligger till grund
for denna, kraver att alla
mdtdon skall registreras och
kalibreras regelbundet, dven
mekaniska mdtdon vilka
tidigare inte varit foremadl for
kalibrering. Det dr fraga om
skjutmdtt, mikrometrar, vd-
gar etc, som nu registreras
och i vederborlig ordning
blir uppféljda.

Ett annat viktigt moment i kvalitetsarbetet
ir att de normaler man anvinder vid kali-
brering skall vara sparbara till nationell
eller internationell normal. Det ar Statens
Provningsanstalt i Bords, som svarar for
“riksnormalen”. Dessutom finns ackredi-
terade mitplatser. Flygteknikdivisionen vid
FFV Aerotech 4r en av dessa.

Nya foreskrifter

Inom den niarmaste tiden kommer nya f6-
reskrifter, som bl a foreskriver att de meka-
niska métdonen skall registreras i DIDAS
BAS. Forutom dessa foreskrifter kommer

system och utrustningar. Ett av bidragen
till att medvetenheten 6kat dr det handboks-
arbete som elektroniksystemavdelningen
vid FMV, genomfort sedan 1989. Arbetet
syftar till att utveckla rekommendationer
for praktiska och kostnadsbesparande ruti-
ner, for att kunna bygga elektroniksystem
som &r kompatibla ur elmiljosynpunkt. De
aktuellarekommendationernahar samman-
stdllts i en handboksserie som allmént de-
finieras som EMMA, (ElektroMagnetisk
MiljoAnvindarhandbok) Fordelarna med
EMMA -handboken bestér i att elmiljo—
kraven pa utrustning alternativt system,
kan goras med stod av en systematisk krav-
sdttningsmetodik, ddr krav pa utrust-
ningar och installationsmiljo kan optimeras
i forhallande till varandra. Mélséttningen
med handboksserien 4r att den skall ge en
allmén teoretisk bakgrund och fungera som
praktisk handledning for specifikation av
elektromagnetiska krav i syfte att undan-
rdja existerande elmiljoproblem och und-
vika att nya problem uppstér i framtiden.
Handboksserien som faststilldes under
januari 1994, utgérs i dag av atta delar
enligt foljande:
Del 1: Allmént

matdon

-l .

forbanden att tilldelas utrustning for kali-
brering. Dessutom kréivs att personalen har
de kunskaper som erfordras for att skota
kalibreringen.

Forsta kursen

Den forsta kursen for tillsyn och kalibre-
ring av mekaniska métdon holls , pa upp-
drag av FMV:FuhBY, vid FFV Aerotech i
Linkoping vecka 3 i &r. Ytterligare tre
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Del 2: Elmiljoverksambhet i projekt

Del 3: Val av krav. Kravsittning och
provningsverksamhet

Del 4: Skalskydd och installation

Del 5: Elmiljéresurser i Sverige

Del 6: Litteratur och datorprogram

Del 7: Referat av elmiljostandarder

Del 8: Stkregister

Innan det ar for sent
Elmiljon i forsvarets elektroniksystem 4r i
manga fall helt odefinierad, beroende pa
att dldre utrustning modifierats alternativt
ersatts med ny utrustning under systemets
totala livscykel. Mot bakgrund av detta
utgdér elmiljon ett potentiellt hot for
elektroniksystemen redan i dag och ser
man till den framtida utvecklingstrenden
kommer elmiljgsituationen inte bli mindre
komplicerad. Vad som krdvs ir att
elmiljokraven formuleras i balans mellan
aktuell hotbild, tekniska forutséttningar och
ekonomi, vilket 4r mojligt med stod av
FMVs hanbokserie, EMMA.

En forutsitning foratt detta skall lyckas
ir dock att specificeringsarbetet genom-
fors pa ett tidigt stadium i projektet innan
det blir f6r sent.
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Ivan Jensen undervisar har fr v Kurt Knutsson AF1, Mats Widmark F15,
Carlaxel Blomgvist F4 och Géran Kjérk F7

Foto: Foto Malmen

kurser #r planerade. Senare kommer kur-
sen att finnas i FVs kurskatalog. Kurstiden
ir tre dagar och som grund for kursen och
den fortsatta verksamheten ute pa forban-
den har en sirskild underhdllshandbok ut-
arbetats (M7782-400010).

Text: Sven-Arne Karlsson,
FFV-Aerotech AB



POSTTIDNING B

Skriv din nya adress har, klipp hela barden!

Posta till FMV:FUH, 115 88 STOCKHOLM
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