FOLKET

PA MARKEN
HALLER PLANEN
| LUFTEN




- NR 2 - JUNI 1994 - ARGANG 28

Teknisk Information For Flygmaterieltjansten
TIDSKRIFT FOR TEKNISK INFORMATION FRAN FORSVARETS MATERIELVERK

FLYGUNDERHALLSAVDELNINGEN, 115 88 STOCKHOLM

ISSN 0347-0601

TRYCK
Ljungbergs Tryckeri i Sodertilje
151 23 Sodertiilje

UTKOMMER INNEHALL
med 4 nummer per 4r. Distribueras
till forsvarets instanser, teknisk .
personal och berérda industrier m fl. RIEEE &
Fasat underhall
ANSVARIG UTGIVARE - Vad ir meningen med det...................... 4
Chefen for flygunderhéllsav- "
delhingen tekil dit Krister Kalin Klart for JAS 39-tjanst ........cccocrcnrneivncans 5
Raddningssystem med stérningar-............ 6
REDAKTION 0
Krister Kalin, FMV:FUH Apropa CALS v
Lennart Hansson, FMV:FuhD Underhallsinspektion med endoskop ..... 8
Ingemar Eriksson, FMV:FuhF . .
Lars Holsti, FMV-FuhB Visste Du detta om Asbest? .......ccccecvvnnenee 9
Per Armandsson, FMV:FuhM CALS fas 1 introduceras i Sverige........... 10
Ove Jansson, FMV:FuhS .
; M Marktel hall -94..
Carina Saflund, FMV:FUH VF arkteleunderhallskonferens -94.. 11
Sven-Arne Karlsson, FFV Aerotech Forhistoriskt flyg 12
REDAKTOR Egenkontroll av Flygvapnets lyftdon ...... 14
" Sture Selemark Rosten fran sKyn .......ocorecerereessncnannns 16
Smiiltverksgatan 109 Sommarnét 17
724 74 Visteras
Tel och fax: 021-35 89 50 Slarv kostar pa — inte bara ekonomiskt .. 18
GRAFISK FORM Haveri 39.102
Carina Siflund, EMV:FUH — héindelser, tankar och atgirder ............ 19
Adress: FMV:FUH Flygplanunderhallsnotiser .........c.ccccoveunne 19
11588 Stockholm Fran parasoller till fallskirmar .............. 20
Tel: 08-782 64 02
Fax: 08-782 44 91 TIFF fick starkt gensvar hos lidsarna ...... 22
MANUSKRIPT Journalistseminarium om
Adresseras till redaktoren s @i uan 22
Streckkodanvindning underlittas
ADRESSREGISTER med PCDELTA 25
Christina II:/IAagnusson, Snart slut med klorerade
FMV:FuhMP ..
1 del 26
115 88 Stockholm gsaingsmede
Tel: 08-782 48 09
Fax: 08-661 90 40
MANUSSTOPP
1994-08-15 for 3/94
1994-10-24 for 4/94
NASTA NUMMER
Beriknas utkomma i oktober 1994
Omslagsbilder

Framsidan: Ov Géran Bure invigningsstartar forsorjningsanldggningen for JAS 39 i

FMV:PROVs 39-hangar. Foto Pia Ericson, FMV:PROV.

Baksidan: Badsdsongen dr hdr, dven for helikoptrar. Bilden dr tagen vid ett tdthetsprov

pd HKP 4. Foto: Foto Malmen.

TIFF 2 « 94




SYSTEMSKIFTE

fter &r av forberedelser sd 4r det nu
Edags. Det nya rollspelet mellan

forsvarsmakten och FMV tréader i
kraft den 1 juli. Om foérdndringen kommer
att upplevas som stor eller liten beror i hog
grad pd var man befinner sig inom forsva-
ret. Sannolikt kommer nyordningen att
mirkas mest vid de centrala enheterna.

FMYV ir alltsd fr&n och med halvérsskif-
tet avgiftsfinansierat, som termen heter.
Bakom detta ligger att FMV och de varor
och tjanster som FMV upphandlar inte
langre finansieras via “egna” anslag fran
regeringen utan genom uppdrag frin
forsvarsmakten. Overbefilhavaren och de
centrala produktionsledarna kommer pé sd
satt att f4 ett samlat ansvar for forsvarets
ekonomi dvs dven for kostnader knutna till
materielanskaffningen.

Det finns paralleller. Forsvarets verk-
stdder och FMVs reservmaterielavdelning
i Arboga dr exempel pé verksamheter som
sedan ldnge finansieras och styrs pa detta
sétt. S& nog finns det erfarenheter inom
forsvaret.

Trots detta stélls detmanga frigor. Kom-
mer FMV attbliett affarsverk nu? Svaret ar
nej. FMV har ingen ambition att gora vinst
pA sina uppdrag. Det finns ingen “dgare”
eller huvudman som avkriver nigot sé-
dant. Kommer verksamheten att drunkna i
ny byrdkrati? Férhoppningsvis inte. Det
kommer att kiinnas ovant i borjan och det
kommer att ta en del tid extra men pé sikt
borde inte uppdragsstyrningen vara mer
arbetskravande for FMV én fortex forsva-
rets verkstdader. Kommer FMV fortsatt att
vara kontraktspartner mot industrin? Ja,
det s k kommersiella grianssnittet kommer
som hittills attligga mellan FMV och indu-
strin.

Allt detta dr sddant som kommer att n
6kad klarhet bara tiden far verka. Det finns
dock en frdga som ir betydligt viktigare
och dir svaret inte kommer av sig sjilvt.
Innebérnyordningen att férvarsmakten och
FMYV nu glider frin varandra dnnu mer?
Det forra steget togs ju nar FMV bildades
1969.

Om man ser logiskt pa frigestillningen
borde svaret bli: Nej, absolut inte!
Uppdragsstyrningen kommer istéllet att
medfora att forsvarsmakten och FMV niir-
mar sig varandra. Visserligen 4r man tva
skilda myndigheter, som tidigare, men
ekonomierna och resultaten har lankats
samman. Om FMV lyckas 16sa sina upp-
gifter bittre dn véntat, ja d4 tillfaller resul-
tatet forsvarsmakten. P4 samma sitt fir
forsvarsmakten béra bordan av ett resultat
som inte nér upptill avtalad nivd. S8 FMVs
framgang blir en del av forsvarsmaktens
framgéng och omvint, ettev misslyckande
far béras av bada.

Nu &r detta med logik inte alltid sjilv-
uppfyllande. Kinslor, attityder och bete-
enden kan vara vl sd viktiga. Manga kén-
ner sig pressade. Vi blir inte fler utan allt
firre och omridet som ska téckas 4r i stort
ofordndrat. Det finns visserligen ett vil
fungerande samarbete inom dagens arbets-
former men detkommer attkriavas en vida-
reutveckling. FMVs generaldirektor Per
Borg har uttryckt det mycket klart. Vi
méste satsa p& Omsesidigt fortroende. Det
ir pa den grunden ett lyckat systemskifte
ska byggas.

Och sd till sist, om nu tryckning och
utskick har fungerat som det ska, har TIFF
kommit till Dig strax fore semester-
uppehdllet. Jag énskar Dig en riktigt skon
och avkopplande sommarledighet.

Med bdsta hdlsningar

o &

Krister K



Fasat underhall

— Vad ar meningen med det?

Hitintills har Flygvapnet tilldmpat s k ” blockade underhdllsuppldgg” for
krigsflygplan. I utredningen ” Flygvapnet 95 - underhdllsstrukturen (FV 95 -
UH) foreslds en dvergdng till ” fasade underhdllsuppldgg” . Rdtt tillimpad
avses fordndringen bl a ge hdgre flygplantillgdnglighet, dkad flexibilitet,
generera mindre resursbehov samt minska underhdllskostnaderna.

Ivardagligt tal anvinder vi ordet fasad kant
for att beskriva att vi har slipat en kant pd
ett 90° hérnmed 45° lutning. Avsikten med
fasat underhall 4r inte att slipa kanter pa fpl
i fortsdttningen. Vissa paralleller kan dock
goras med att fordela underhall fran en fast
tidpunkt till att géra det inom en viss tids-
rymd.

Nulaget

For att beskriva fasat eller fordelat under-
héll vill jag forst beskriva vilka “kanter”
det dr vi ska slipa. I dag flyger vi exempel-
vis 60 tim med ett fpl sedan skall ett 30-tal
olika poster (arbetsmoment, besiktningar)
utforas som vi kallar C-service. Viharlang
erfarenhet i Flygvapnet sedan B-18 och
J29:ans tid vilka atgérder som 4r lampliga
att genomfora efter ca 60 tim, och ur
luftvirdighetssynpunkt kan vi inte bara
sdga att det spelar ingen roll om vi utfor
dessa punkter eller ej! De méste ovillkorli-
gen goras for att fortsatt flygning skall
kunna genomféras. Samma forhallande
giller efter 120 flygtimmar d& vi utdver C-
service genomfor ytterligare ett 30-tal olika
poster som vi kallar C-service.

Fortsitter vi sedan till nésta intervail av
underhall vid 250 tim som bestar av ca 150
poster som skall utforas sd ser vi att vid
dessa storre och mindre stopp s& krivs
ganska omfattande arbete vid ett enda be-
stamt tillfille.

Nir vi analyserar de 150 posterna som i
dag genomfors vid 250 tim intervall, t ex
apparatbyten och modifieringar, s ser vi
att samtliga 60 - 70 poster som ingéri C -
och D-serviceétgdrderna dr invdvda i nu-
varande E-tillsyn.

Fasat underhall

Viborjarmed attdelaintillsynskontrollerna
med tillhdrande servicekontroller i
arbetsnaturliga smapaket. En UFS-kontroll
kan vara ett paket, men ur erfarenhets-
synpunkt dr det lampligt att i vissa fall sl&
samman UFS i samma utrymme i flygpla-
net, eller att de berérda UFS-arna har ge-
mensam funktionskontroll efter utférd be-
siktning. Dessa smé poster kommer dér det

ar lampligt att leva sitt eget liv eller sam-
manforas med andra ldmpliga delar.

Uppfoljning av varje utfort paket skall
dterforas till planering, beredning och
uppfoljningsdatorn. I dag genomfors detta
med en koppling mellan VD-LIV, fpl-ts
och DIDAS i samarbete for varje stor-
tillsyn som utfors. 1 en framtid s& maste
datasystemens ingredienser for fasad
underhéllsdirigering kunna goras béde pa
teknisk enhet och kompani. Fasta tids-
granser for det tyngre underhdllet typ G-
och H-tillsyner, modifiering, storre repara-
tioner och genomgripande korrosions-
elkablage-kontroller kommer enligt ge-
nomford analys att genomforas pa flottilj-
verkstaden.

Nedan visas en liten bild 1 form av
tankendt for den som ser en mdjlighet i
varje svérighet.

Vid A skall enligt planeringen exempel-
vis utrymmet under lucka 117 besiktigas
pa ett flygplan. A har en toleransgrins pé
plus minus 15. Nagon gdng frin-15till +15
i forhallande till A skall besiktningen ge-
nomforas. Nominell grins frin ett A till
annat A dr t ex 300. Vi kan i detta ldge
bortse ifrdn om vi talar om drifttimmar
eller kalendertid. Exempel. Planerad be-
siktning genomfors vid punkt B, nédsta gdng
vid punkt C och dérefter vid punkt D, men
AKkvarstir som nominell besiktningstid for
utrymmet under lucka 117.

Om vi sedan ldgger en ny punkt som vi
kallar for AU i utrymme 117, med andra
ord ett avhjilpande underhall, och vi sam-
tidigt kontrollerar utrymmet och ater-
rapporterar till datorsystemet s& flyttas
nominellt A till AU+300 med tolerans +15.
I dag genomférs kontroll av utrymme 117
exempelvis vid AU och videfterféljande A
och nominellt A kvarstar dessutom. Till

Text: Jan-Erik Bjork, FMV :FuhF

detta kan vi tilligga att vi har ca 150-200
olikabesiktningsarbeten som kan samman-
foras och/eller fordelas for att utnyttjas i
generdsa fasta toleransgrianser men flytt-
bara vid avhjilpande underhall.

Krangligt? Mojligt! Inte utan datorhjilp
for uppfoljning och planering. Lis en ging
till och f6lj med i skissen. Fundera ett slag
over vilkamojligheter detta ger. Arbete for
att genomfora detta i form av planering,
beredning, underlag, UH-planer och be-
visforing s att inget arbetsmoment “faller
mellan stolarna” i datorsystemet erfordras.
Det dr kiinda faktorer som Flygvapnet och
FMYV arbetat med dven i nuvarande system
sé att flygplanen alltid &r luftvardiga vid
flygning. Négot avkall pd sddana givna
kriterier blir det inte friga om.

Arbetslage

Den projektprocess som nu pdgér mellan
FMYV och Flygvapnet med olika represen-
tanter fran flottiljernai norrtill s6der gerett
beslutsunderlag for att analysera mojlighe-
ten till ett fasat underhdll i Flygvapnet.
Drivkraften bakom en sddan hér forind-
ring av underhdllet dr givetvis att minska
kostnaderna, oka tillgangligheten, ratio-
nellare hantering och alla andra superlat-
iver som vi i projektgruppen kan komma
pa. FMV och FV stér infor ett stort arbete
for att genomfora fasat underhdll men med
den entusiasm och det engagemang som vi
moter ute p flottiljerna sd ser vi betydligt
fler mojligheter @n svérigheter.

Till sist vill jag sdga att jag ser med
spanning in 1 framtiden och inte blir Flyg-
vapnet ndgot vilohem i fortséttningen hel-
ler men DET var vil inget NYTT.

VAL MOTT I FASAT, FORANDRAT,
FORDELAT, FORADLAT UNDER-
HALL!

A
-15 A +15 -15 A +15 -15 +15
1 | ] ] ] ! | ]
T I I I T | T T T l T
AU AU
300
B @ +15 D
~15
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Klart for JAS 39-tjanst

Nu dr FMV-PROV i Linképing rustade for att kunna bedriva
drift och underhdll pd flygplan JAS 39 Gripen. Utrustning

Text: Red

och andra faciliteter for 39-verksamheten pd A-nivd éverlim- Foto: Pia Ericson, FMV:PROV
nades till FMV:PROV den 21 april.

Enligt nuvarande planliggning skall det

den 1 juli 1997 finnas 2 divisioner fpl JAS
39 vid F7. Innan dess skall prov- och ut-
bildningsverksamhet genomforas vid
FMV:PROV. Dir finns redan utbildad per-
sonal att tillgd, bade flygforare och tekni-
ker. Det forsta flygplanet beriknas finnas
tillgdngligt for verksamheten under maj
ménad.

Overlamning
For verksamheten med tidigare flygplan-
typer har FMV:PROV alltid erhéllit drift-
och underhdllsutrustning m m som lan frén
ndgot flygvapenforband. Det dr nu &ndrat
sdatt FMV:PROV erhéller dessa faciliteter
direkt for egen forvaltning. Dérfor hade
man forsokt att vid ett och samma tillfille
overlamna s& mycket som mdjligt av dessa
utrustningar samt ovriga faciliteter for JAS
39-verksamheten.

Representanter {ér FMV:PROV,F7,PL
39 JAS, FMV:FUH och Telub Teknik AB
var forsamlade for att bevista denna lilla
“milstolpe” 1 39:ans tillkomst.

39-hangaren

Hangar 7 vid FMV:PROV har iordning-
stillts for JAS 39-verksamheten. Den har
rustats upp fortifikatoriskt och &r nu i
skick som ny”. Vid 4 flygplansplatser kan
service och underhdll bedrivas. Nodvin-
diga installationer for t ex brand- och rok-

bekidmpning finns installerade
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Ny forsorjningsanlagg-
ning

Forsorjningsanldggningen for elkraft och
kylluft som 4r installerad utgor prototyp
for dessa for vidare inforande vid forband.
Anldggningen beriknas ha kostat ca 6 milj
kronor att installera. Den bestir huvudsak-
ligen av ett containermonterat mark-
forsorjningsaggregat som #r placerat pa
hangarens ena kortsida, erforderligt ror-
system samt mandverdon. Forsorjnings-
aggregatet kommer att dubbleras men nu-
varande aggregat har kapacitet som med-
ger forsorjning for klargoring och en stor
del av felsdkningarna. Anliggningen kan
mandvreras badde utomhus vid aggregatet
samt vid en mandverpanel inomhus.
Containerplaceringen av markaggregatet
medger att den latt kan flyttas for att ing4 i
krigsorganisationen.

Utrustningar

Den drift- och underhéllsutrustning som
Overlimnades omfattade ca 1150 olika
utrustningsartiklar. De olika satserna #r
forpackade i en ny typ av “plitlador” som
varochen ar specialinredd for olika behov.
For att varaiett sd tidigt skede av flygplan-
leveranserna verkade bristerna vara f4 vil-
ket nog kommer att uppskattas av de som
snart ska borja anvéinda utrustningen - hop-
pas ansvariga vid FMV:FUH.

Reservmateriel
Leveranser av utbytesenheter och reserv-

. , £ —_ : . d :
Frv,GoranBure FMV :PROV, P O Sdterhall Telub Teknik, Gunnar Hangvar FMV :FUH, Bertil Néiickter och Agne Sterner Telub Teknik,
Olle Badthe och Hans O Nilsson, FMV:FUH forsamlade for dverldmning av forsérjningsanléiggningen.

delar pigdr ocksé for fullt. FMV:RESMAT
héller pd och lagger upp ett lager som
omfattar tusentals reservdelar. Aven dessa
placeras i den nya typen av 1idor. En stor
miéngd utbytesenheter, forvarade i sina
speciella emballage, finns ocksé redan p#
plats i F7s filialforrdd vid FMV:PROV.

Kompaniutrustning
Eftersom det som Overlimnades till
FMV:PROV kan sigas vara en relativt
komplett speciell kompaniutrustning for
JAS 39 kan nu tidiga erfarenheter erhdllas
om vad som &r bra och vad som kan bli
bittre ndr det giller utrustning m m. Tidiga
erfarenheter gor det mojligt att genomféra
justeringar innan allt for mycket materiel
har fordelats ut till forbanden.

Ceremoni

Chefen for FMV:ProvD, Ov Géran Bure,
invigningsstartade forsorjningsanligg-
ningen och de &vriga ndrvarande kunde
handgripligen avkinna att anldggningens
kylluftdel fungerade tillfredsstillande.
Ansvarig for forsorjningsanliggningens
installation har varit FMV:FUH. Telub
Teknik AB i Ostersund har utfort installa-
tionen och de 6nskade FMV:PROV "lycka
till” med anvindningen.

Till alla som gér i vintans tider nir det
géller JAS 39 Gripen kan man nu siga; -
Den har nu ldmnat det skyddade prov-
stadiet och nérmar sig den vardagliga an-
vindningen.



Raddningssystem
med storningar

Den 22 juni 1992 fick ett Lansenplan punktering i samband
med start fran Malmen. Piloten avbrit starten men kunde ej
fd stopp pd planet pd banan, vilket resulterade i att det gick
in i utrullningshindret och omedelbart borjade att brinna.
Rdddningssystemets insatser i samband med haveriet blev

inte storningsfritt.

Ri#ddningstjdnsten larmades direktav flyg-
ledaren i och med att flygplanet lamnade
banan. I det kommande hindelseforloppet
intriffade ett flertal olyckliga hindelser.
Inom rdddningssystemets ram intréffade
tvimycketallvarliga storningar. Dels fung-
erade ej utrullningshidret pd avsett sdttoch
sedan blev riddningsstyrkan forsenad ca 1
minut pa grund av att den lilla riddnings-
bilen, i vilken riaddningsledaren dkte, €]
startade Lyckligtvis undkom planets be-
sattning med livet i behdll men med allvar-
liga briannskador.

Hur mycket mindre skador det hade
blivit pd besittning och flygplan om allt
hade fungerat oklanderligt fir man som
bekant aldrig veta. I denna artikel skall vi
skirskddariddningsbilfunktionen. Varfér
startade inte bilen? Vilka &tgirder kom-
mer att vidtagas med anledning av det
intraffade?

Varfor startade inte
raddningsbilen?

Den berérda bilen &dr den som i dagligt tal
bendmns typ 3. Bilen heter egentligen
Réddningsterrangbil 922 och levererades
till flygvapneti borjan av 1980-talet. Bilen
ar i grunden en amerikansk Dodge med
svensk pabyggnad.

Bilens huvuduppgift 4r att snabbt vara
framme vid ett havererat flygplan och in-
leda ridddningsinsatsen tills de stdire
rdddningsbilarna hinner fram och plockar
ut besittning och sldcker eventuell brand.
For att klara denna uppgift krévs det séle-
des att bilen har mycket goda fartpres-
tanda, och det #r egentligen hér start-
problemen harsin grund. Aven om motorn
ar en V-8 dr den relativt kraftigt “trim-
mad”. Detta ger naturligtvis till konse-
kvens attden kréver sdvil ettkorrekt hand-

havande som noggrann skotsel.

Ganska snart efter drifttagandet kon-
staterades att bilens startvillighet ej var
tillfredsstéllande. For att forbittra drift-
sikerheten har ett flertal modifieringar
inforts. Som exempel kan ndmnas, batte-
rier med hogre kapacitet, modifiering av
tindsystem och startmotor samt inférande
av manuell choke. Modifieringarna har
medfort att startvilligheten nu enligt FMV
bedomning #r tillfredsstédllande.

De problem som raddningsbilen inled-
ningsvis hade har dock medfért att bilen
fatt ett daligt rykte hos vissa nyttjare. Man
kan konstatera att en del bilar ”glr som
klockor” medan andra “alltid kr&nglar”.
Detta har tyvérr fatt den trdkiga konse-
kvensen att man pd en del forband infor
egna modifieringar.

Detta faktum kan till en viss del ha
bidragit till startproblemen pd Malmen vid
haveriet. Det har ndmligen framkommit
att en annan ridddningsbil vid férbandet
forsetts med automatchoke. D& manuell-
resp automatchoke kriver olika handha-
vande vid start kan man misstdnka att
foraren, i den stressituation som uppstar
vid ett haverilarm, varit oklar om i vilken
bil han befann sig och anvint fel choke-
forfarande

Vid en teknisk undersokning av den
“véagrande” bilen framkom &ven att den
var behéftad med bristfilligheter i tdnd-
systemet. Detta i kombination med even-
tuellt felaktigt handhavande anses vara
huvudorsaken till att bilen ej startade.

Skall en raddningsbil
vara sa kanslig?

Oavsett vad det &r for materiel som an-
vinds skall den fungera trots de variatio-
ner i handhavande m m som uppkommer

Text: Hans Salomonson, FMV:FuhB

vid stressade rdddningssituationer. Vad
géllerrdddningsbilen harman for attuppna
maximal prestanda fatt lov att ge avkall p&
okinsligheten. Detta innebdr att den be-
fintliga rdddningsbilen 922 méste sdvil
handhas som underhéllas noggrant for att
funktionen skall vara sikerstélld.

Kommande atgirder

Den radikala 16sningen dr naturligtvis att
kopa nya bilar. S& kommer ocksé att ske.
CFV har gett FMV iuppdrag attigdngsétta
anskaffningen av 922:ans eftertridare.

Réddningsbilar ardock tyvirringet som
bestills hos ndrmaste bilhandlare med le-
verans en vecka senare. Det krivs nog-
grann specificering, utprovning och till-
verkning innan det ir dags for leverans till
forband. Vid specificeringen skall man
dessutom ta hdnsyn till krigsorganisation-
ens krav, och dven det faktum att vi i hog
grad nyttjar vérnpliktiga i riddningstjénst,
vilket medfor att framtagna “civila” 16s-
ningar ej alltid kan anvéndas.

Vid val av rdddningsbil forséker vi nu
om mdjligt hitta ett grundfordon (chassi)
som dvenkannyttjas narklargoringsbilarna
skall omsittas omkring sekelskiftet.
Lyckas vi med detta uppnis betydande
samordningsvinster vilket framfor allt &4r
mycket virdefullt ur underhalls-, utbild-
nings- och kostnadssynpunkt.

Som det ser ut nu i dagslaget kommer
nya bilar att levereras omkring 1997/98.
Inom den nirmaste tidsperioden maste vi
séledes leva vidare med 922:an, att vid-
taga nigra ytterligare tekniska modi-
fieringar #r ej realistiskt. For att ge béttre
underlag for utbildning och vérd har dock
instruktionsbok och underhdllsdoku-
mentationen reviderats.
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CALS dr redan ett kéint begrepp i
TIFFs spalter. Innebérden har
ddrfor kanske mdnga klart for sig,
men de som tror sig veta vad begyn-

nelsebokstdverna (akronymen) CALS

stdr for, mdste nu tdnka om.

Men 14t oss forst ge en liten bakgrund.
Tidigare fanns begreppen CAD, Computer-
aided Design, CAE, Computer-aided
Engineering och CAM, Computer-aided
Manufacturing, som senare blev CIM,
Computer-integrated Manufacturing. I
konsekvens med dessa uttryck skapades
inom detamerikanska forsvaret akronymen
CALS, som dé stod fér Computer-aided
Logistic Support, dvs datoriserat stod for
underhdllsprocessen. Snart viixte ambitio-
nerna till att innefatta dven upphandlings-
fasen och tolkningen #ndrades di till
Computer-aided Acquisition and
Logistic Sapport.

Vidaretolkning

Nu har 4ter begreppet getts en vidare tolk-
ning av den myndighet inom USA:s De-
partment of Defence, som &r ansvarig for
utvecklingen av CALS inom det ameri-
kanska forsvaret. Dennyabetydelsen anges
till Continuous Acquisition and Life-
cycle Support. Detta motsvarar battre den
nuvarande visionen for CALS, som fritt
Oversatt lyder:

En integrerad datamiljé, skapad ge-
nomatt nyttja béista kommersiellt tillgéing-
liga standards och erfarenheter, for att
effektivt styra och utbyta affdrsinriktad
ochteknisk information mellan myndighe-
ter och industri

CALS bygger helt pd utnyttjandet av
datorstod, och omfattar ménga olika funk-
tioner i ménga olika organisationer, var
och en med sitt komplexa nét av regler och
rutiner. Detnytillkomna ordet continuous,
(fortlopande), understryker att de proces-
ser, som startas 1 samband med en upp-
handling, kommer att fortsitta sin utveck-
ling som st6d under produktens hela livs-
cykel. Den information som skapats under
produktens tidiga utveckling foljer med,
utvecklas och forfinas successivt for an-
vindningen i senare skeden.

Integrerad
anskaffningsprocess
Andringen av CALS-definitionen kan ses
som enytterligare markering avdeni USA
péborjade overglngen fran teknik-

Apropa CALS

upphandling till integrerad anskaffnings-
process. Inriktning sker mot en kontinuer-
liguppbyggnad av produktinformation fér
allaberorda parters kommande behov dnda
fram till den slutliga avvecklingen. Ett
totalt genomforande kommer dock att ta
sin tid, framst beroende p omfattningen
av berord information. CALS-filosofin &r
dessutom pA vig att bli virldsomfattande,
vilketfordrar ettinternationellt arbete med
standardisering, som ocks# &r arbetskri-
vande och bidrar till att det tar tid.

Sett i ett internationellt perspektiv lig-
ger vi i Sverige vil framme. Flera stora
forsvarskontrakt har redan baserats pa
CALS-filosofin, &tminstone vad giller text.
Bilder och ritningsunderlag har 4nnu inte
standardiserats lika l&ngt. De flesta av
véra svenska leverantorer till forsvaret har
insett betydelsen av CALS och har dérfor
satsat pd et inférande i de egna organisa-
tionerna.

Text: Lars Frennemo, Arboga



Underhallsinspektion
med endoskop

Endoskopet har fatt sin uppkomst fran medicinsk diagnostik.
Bendmningen kommer frdn grekiskan. E ‘ndon (invdrtes) -
skoei’n (betrakta). Endoskop anvinds dven numera i andra
dn medicinska sammanhang bl a i materielunderhallet.

Underhallsinspektion med endoskop gors i
dag t ex i flyg- och helikoptermotorer for
att slippa demontera motorerna vid varje
tillsyn, vilket innebdr betydligt ligre
underhéllskostnader. Det dr frimst inom
Flygvapnet man anvinder olika endoskop,
men dven inom Marinen forekommer de i
dag bade pa fartygs- och helikoptersidan.
Detfinns ocksd olika inspektions-kit” som
ir specialsydda for fasta inspektioner. I
stort sett kan endoskopen anvindas &ver-
allt.

Endoskopets historia

Ar 1806 tillverkades ett primitivt endo-
skop med en spegel som reflekterade ett
levande ljus genom ett ror av tenn. Med

denna uppfinning kunde ldkarvetenskapen
se de inre organen i manniskokroppen med
direkt belysning. Ar 1879 konstruerades
det férsta endoskopet med linssystem. Det
tidigaste endoskopet som anvindes for in-
dustriellt bruk, blev kallat boroskop (efter
eng. bore=borra), dédrfor att det anvéndes
till att inspektera borrade hil i gevir och
kanoner. Ar 1928 beviljades en skotsk in-
genjor en patentansokan om praktisk for-
flyttning av en spegelbild genom en
glasfiberbunt.

Ar1955 utvecklade och testade tvé fors-
kare det forsta flexibla endoskopet for an-
viindning inom den medicinska verksam-
heten. Snartefterdt borjade ingenjorerinom
industrin att anvénda flexibla endoskop till

Text: Bruno Stjernfeldt, FFV Aerotech AB
Arboga

Foto: Reinold Carlsson, Sturebild Arboga

invéndig undersdkning i monterade ma-
skiner.

Fastéin bilden som 6verfordes med fi-
beroptisk bunt inte var s klar som 6verfo-
ringen med linssystem, s& Oppnade den
ind4 den flexibla fiberbunten otillgingliga
omrdden for avsides liggande okulir-
besiktningar. Endoskop med optiskt lins-
system fortsattes att anviandas, men det
flexibla linssystemet visade mer mangsi-
dighet inom industrin, eftersom de ofta
eliminerade demonteringen av utrustning
for inspektion eller rutinunderhall.

Ar1970 uppvisade en engelsk forskare,
vid Bells forskningslaboratorium, en
kiselhalvledarkomponent, som kunde visa
bild med analog signal och med analogt

Till vinster ett stelt boroskop, i mitten ett flexibelt fiberskop och till héger ett videoendoskop.

TIFF 2«94



eller digitalt minne. Ett s k CCD-chip som
oppnade en helt ny vérld for videoendo-
skoptekniken.

I dag har man delat in de olika endosko-
pen i tre grupper. Dels for att dom fungerar
olika och dels for att undvika missforstand
mellan kund och leverantor vid tex bestll-
ning av utrustning.

Stela boroskop

De idr begrinsade till en rak linje eftersom
de inte gar att boja. Finns i lingder frdn ca
100 mm till 1000 mm och med en diameter
frinca 1 mmtill 12 mm. Stelaboroskop har
normalt fast synfalt frin rakt framatseende
till 120 graders bakatseende. Det finns
speciella boroskop ddr man kan vinkla frin
40 grader till 120 grader. For att kunna se
initex en motor, maste man kunna ha en
ljuskélla samt en ljusledarkabel.

Flexibla fiberskop

De #r bojliga, rorliga och gir att vinkla.
Finns i langder fran ca 300 mm till 6000
mm och med en diameter fran ca 0,6 mm
till 1350 mm. Flexibla fiberskop har nor-
malt rakt framitseende men pé de stdrre
diametrarna kan man koppla pa en adapter
med sidseende och olika 6ppningsvinklar
vilket gor att man kan titta bakat. For att t
ex kunna se in i1 en motor, behdver man
enbart ha en ljuskilla, eftersom ljus-
ledarkabeln pé fiberskop 4r fast monterad.

Videoendoskop

Ser ungefir ut som ett flexibelt fiberskop.
De ir bojliga, rorliga och gér att vinkla
samt har ett CCD-chip ldngst fram. Finns i
dagilangder frdn ca 2000 mm till 7500 mm
och med en diameter fran ca 6 mm till 16
mm.

Videoendoskopettittar normaltrakt fram
men det gér att koppla pé olika adaptrar
som gor att det gdr att titta bakét. For att
kunna anvidnda videoendoskopet mdste
man ha en ljuskilla, en monitor samt en
processor som omvandlar signalen frén
CCD-chipet till en TV-signal s3 att man
kan betrakta hela bilden i en monitor.

Det gér dven att visa bilder frin stela
boroskop och flexibla fiberskop i monitor
genom att man kopplar pd en kamera. Frin
de olika endoskopen kan man spara bilder
genom att ansluta en videobandspelare,
copyprinter eller kamera.

Anskaffning

Det man bor tinka p vid anskaffning &r att
vid framtida inkdp kunna kopa frén samma
tillverkare s att man kan f3 ett komplext
system utan att behéva kopa pd sig en
massa ljuskillor eller endoskop som inte
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passar ihop. Dessutom bor man se till att
det gir att f3 snabb service nir ndgot gar
sonder eller nir det skall goras forebyg-
gande underhll p& endoskopen.

Utbildning

For att kunna gora inspektioner med endo-
skop #r det ett par saker man bor tinka pé.
Hur ménga personer skall anvinda endo-
skopen? Ar de for manga s& kan man tappa
erfarenheten vid bedomningen, &r de for fa
s& kan det bli problem t ex vid sjukdom.
Man bor dven se till att de som skall an-
vianda endoskopen fr utbildning harfor,
eftersom det krivs en viss teknik i att
handskas med endoskopen samt for att
gora bedomningar av olika skadetyper.
Tekniken med att anvinda endoskop vid
bedomningar av t ex sprickor pé en skovel
ien flygmotor bor vil vara densamma som
att anvénda olika vétskor (penetrant) vid
sprickundersokning?

Utbildning finns i dag hos Celsius

Visste Du
Asbest?

— Miljokundtjinsten vid
Celsius Materialteknik AB
informerar

I Sverige finns en kungorelse fran
Arbetarskyddsstyrelsen (AFS 1992:2)
som foérbjuder anvindning, bearbet-
ning och behandling av asbest och
asbesthaltigt material (Vissa undan-
tag finns frdan férbudet och det finns
dven mojlighet att séka dispens).

Forbudet hindrar dock inte att “tekniska
anordningar” som innehéller asbest fér le-
vereras, under forutséttning att produkten
ar utformad pa ett sidant sitt att spridning

av asbest forhindras. Produkter som inne- |

héller asbest skall vara mérkta, - men
mirkningsbestimmelserna i kungorel-
sen giller bara for produkter som inne-
haller >1% asbest.

Densomképertex ettbegagnat sakskép
kan alltsd rdka ut for att en titningslist
innehaller asbest utan att skipet har nigon
varningsmirkning om detta, eftersom kra-
vet pA mirkning giller forst vid 1% av
sképets vikt. (Daremot giller kravet pé att

utformningen skall vara sddan att sprid- |

Materialteknik AB i Link&ping. I kursen
”Visuell avsokningsteknik” ingér bl a att
lara sig hur dom olika endoskopen fung-
erar, hur 6gat reagerar i olika situationer
samt hur man undviker olika felkillor vid
inspektioner m m.

Lonsamt
Att vid en underhAllsinspektion tittain i en
flygmotor med ett flexibelt fiberskop for t
ex gora en bedomning om en spricka &r 20
eller 30 mm lang i ett flamror kan vara
vildigt svart. For att gora den sikraste
bedomningen méste man ta ut flamroret
och miita sprickan. Det betyder i sin tur att
en del av motorn méste demonteras, vilket
gor att underhéllskostnaden Okar.
Endoskopen ar ett bra hjalpmedel for att
klarasvératkomliga bedomningar. Anskaff-
ningskostnaden for en del av instrumenten
ar relativt hog men endoskopen bidrar till
att h&lla nere underhéllskostnaderna och ir
dérfor pa sikt Ionsamma.

detta om
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Text: Rose-Mari Gyllensten, Celsius
Materialteknik AB

ning av asbesthaltigt damm forhindras, ef-
tersom vissa paragrafer i kungorelsen gal-
ler dven for produkter som innehAller <1%
asbest).

Om man skall képa begagnad utrust-
ning dr det allts& viktigt att i upphandlings-
skedet fundera 6ver om produkten kan
innehalla asbest och stilla krav pd garan-
tier att sd inte &r fallet, om man inte vill
riskera att f4 in ytterligare asbest-
innehallande utrustningar i verksamheten.
Motsvarande forfarande behovs dven vid
eventuell import av utrustning, eftersom
alla linder inte har samma restriktioner
mot asbest som vi har hir i Sverige.



CALSfas 1

introduceras i1 Sverige

Flygvapnets System for Drift och UnderhdllsPublikationer (FVS-DUP)
version 1.0 har nu installerats pd FMV och ddrigenom har CALS fatt
ett genombrott i Sverige. Det dr det forsta CALS fas 1 systemet | Skan-

dinavien.

CALS fas 1 (Continuous Aquisition and
Life-cycle Support) dr kort uttryckt, en
strategi for hur en leverantor och kund ska
utbyta information pé ett digitalt och stan-
dardiserat satt. Tyngdpunkten ligger pa
hur det enorma flodet av dokumentation
ska effektiviseras. For att uppnd detta har
ett antal standarder tagits fram for hur
informationenkan byggas, lagras och 6ver-
foras.

Digitaliserade dokument
Den kanske viktigaste standarden for detta
ir SGML (Standard Generalized Markup
Language) som 4r ett s k méarkordssprik
med vars hjilp texten mérks upp. Med den
nya tekniken att hantera dokument styckas
de upp i bitar och lagras som enskilda
moduler. Vid ldsning sitts de sedan ihop
till en fardig publikation. Med denna tek-
nik handlar det inte ldngre om dokument i
klassisk bemirkelse, utan snarare om in-
formation.

For att hantera vanliga publikationer

behovs endasten grov uppdelning av dessa
moduler. Att ha en l&ngt driven finfordel-
ning av publikationer &r inget sjdlvinda-
mél utan handlar om att i andra applikatio-
ner utnyttja dessa moduler for sina dnda-
mal. Hittills har sddana krav inte varit
uttalade men d& allt fler projekt fir upp
ogonen for denna teknik vaxer dven kraven
pa finférdelning.

Problemet

Det stora flodet av pappersbaserad doku-
mentation dr bade tung och kostsam. Kva-
litén pd en sddan hantering &r skraimmande
14g. Sarskilt pa flygets sida r det allvarlig.
Om det inte finns ndgon kontroll 6ver att
Tekniska Order inte blir liggande i ndgon
handldggares skrivbordsldda i ratal, kan
luftvirdigheten dventyras.

Hur har FVSDUP I6st
problemet

Fordet forstamaste podngteras att FVSDUP
pa intet sitt dr fardigt i slutversion, utan

Text: Torbjérn Roth, Projektledare
FVSDUP

version 1.0 som nu finns #r endast den
forsta skarpa versionen och mycket arbete
dterstdr naturligtvis innan systemet ir
“fullvuxet”.

FVSDUP kommer pd ett automatiserat sétt
att stodja hela flodet av information som
strommar mellan Producent - FMV - For-
svaret. Projektet har lagt tyngdpunkten pé
hanteringen av dessa publikationer som
kommer att levereras i enlighet med CALS
standarder. Grundtanken #r att undvika
papper i alla led. Projektet har dven defi-
nierat ett antal specifikationer 6ver vilken
information publikationerna skall inne-
hélla, hur den ska tas fram samt hur den ska
overforas. Detta stiller naturligtvis krav p&
producentledet, men dven om dessa krav
varit tuffa sd har de varit fullt mgjliga att
uppfylla.

Forenklad beskrivning av
flodet
Producenter tar fram informationen, adde-
rar vissa data och sitter ihop dessa till ett
leveranspaket som skickas till FMV.
Publikationerna som levereras till FMV
kontrolleras automatiskt s att texten dr ritt
“taggad”. Vissa datakommer att extraheras
ut ur SGML-texten och ldsas ner i data-
basen. Det giller framfor allt data av admi-
nistrativ karaktir, typ vem leveransen kom
ifrdn, vad den innehdller, producentens
handldggare, planeringsdata, behovsdatum
m m. Nir leveransen 4r mottagen fordelas
den ut till rdtt administrator.
Publikationspaketet for flygplan JAS
39 kommer att ha en utpekad administrat6r
for dessa publikationer. P4 samma stt kan
andra materielsystem eller byréer ha sina
respektive administratrer. Denna admi-
nistrator fordelar sedan riitt publikation till
ritt handldggare. Detta kan automatiseras
genom att en viss typ av publikation alltid
fordelas till en viss handliggare. Denne
handldggare kan sedan skicka publikatio-
nen pa remiss i ett godtyckligt antal led.
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Nir de ar faststillda integreras de med
tidigare faststillda publikationer. Ur denna
faststdllda méngd distribueras sedan CD-
ROM skivor med valt innehéll. En abon-
nent av dessa skivor kan exempelvis vara
en Teknisk Enhet pd en flottilj. De kan
exempelvis abonnera pé ett antal fpl 39-
skivor for att sedan sjdlva fordela dessa pa
flottiljen.

Fordelar med FVSDUP
De ekonomiska férdelarna med ett system
som hanterar flodet av publikationer helt
digitalt 4r stora. Ett utbyggt system kan
pdvisa mycket kort pay-back tid av egen
kraft. Dvs utan att rikna med vinst genom
nedlidggning av etteller flera gamla system
som dr dyra i drift. Det visar vilken ekono-
misk potential det finns i denna hantering.
Det ligger i sakens natur att man med en
datoriserad hantering kan uppné en méangd
andra fordelar som t ex:

Effektiv och snabb distribution
Sédkrare uppdatering.
Littillgdngliga publikationer.
Bittre kvalitet pd informationen.
Mer heltickande informationssok
ning.

* ¥ ¥ ¥ %

Olika projekt

Systemet kommer till att bérja med att ta
hand om Publikationspaketet for fpl JAS
39, men flera andra materielsystem knackar
redan pd dorren, exempelvis StriC, PS 890,
fpl 37 m fl. Projektet har dven fAtt en
hemstéllan frin projekt Stridsvagn NY med
onskema3l om att f4 nyttja systemet for sin
dokumentation. Det dr naturligt att utnyttja
FVSDUP eftersom det spar ménga miljo-
ner it forsvaret att inte utveckla likadana
system for varje enskilt projekt.

Nartid
Arbetet med att bygga upp en organisation
p& Teknikdokumentationsbyrn for drift

och férvaltning har redan paborjats. Syste-
met har hitintills varit helt forbehéllet fpl
JAS 39 men kommer att Sppnas for fler
intressenter for att inom en snar framtid bli
forsvarsgrensgemensamt.

Framtida mdojligheter
med FVSDUP

Det finns ingen grins for vilka méjligheter
som finns med detta system. Ljud och
rorliga bilder i t ex en reparationshandbok
som visar hur ett moment skall utféras ir
ettexempel. Aterrapporterin g frén forband
dér teknikern direkt talar in sin rapport ir
ett annat exempel.

Detta dr egentligen bara bérjan pi en
helt ny informationshantering som visser-
ligenkommer attméta motstdnd frénngra,
men som i framtiden kommer att vara helt
sjdlvklar. Dagens system kanske inte ger
stod for alla mojliga behov som finns, men
det viktiga i sammanhanget dr att det liig-
ger grunden for framtida hantering.

VFM Markteleunderhallskonferens -94

VFM arrangerade den 2 - 3 februari 1994 en markteleunderhdlls-
konferens i Enkdping. Syftet var att sd allsidigt som mdjligt belysa
marktelefunktionen i den kommande férsvarsmakten

Konferensens malgrupp var chefer och
specialister p4 olika nivéer inom marktele-
omrédet och ett 70-tal av dessa hade hér-
sammat inbjudan.

Omviaxlande program
Ett omvixlande program och intressanta
foreldsare kunde belysa bl a de fordnd-

ringar som blir en f6ljd av férsvarsmaktens
nyaledningsstruktur. Det viktigarollspelet
mellan marktelefunktionen “'p4 filtet” och
FMYV, VerkstadsAdministrativt Centrum
(VAC), centrala och regionala staber m fl
kunde ocks4 p ett utomordentligt sétt pe-
netreras.

Utdver de schemabundna foreldsningarna

Intresserade deltagare vid VFM markteleunderhdllskonferens.

Text: Ingvar Stahl, VFM: STA

Foto: OlaBerglind, Arméns Lednings- och
sambandscentrum

bjod konferensen pd utmérkta tillfillen till
mera inofficiella kontakter. Dessa mojlig-
heter nyttjades till fullo. Av svaren pa en
enkit att doma finns det ett stort behov av
dennatyp av méten sé frigan dregentligen;
Vem tar upp stafettpinnen?



" Flyget dr dldre én du tror....” sdger Flygvapenmuseum pd sin frécka och roliga reklambild.

Forhistoriskt flyg

Aven museer mdste géra reklam for att locka till sig besékare. Flygvapenmuseum (FVM)
har moderniserat sitt budskap med en del nya grepp. Vad sdgs om en 3 500 dr gammal
hdllristning av ett flygplan med fallskdrmshoppare?

Museet anvinder ett korrespondenskort il-
lustrerat med en firgbild av en “nyupp-
tackt” hillristning med ett flygplan och en
fallskarmshoppare. Detta uppenbarligen
forfalskade dokument uppskattas som ett
gott skdmt.

I Link6pings nya flersprékiga turistbro-
schyr passade FVM p4 att annonsera med
samma skapelse, som tagits fram av muse-
ets Stefan Bermlid tillsammans med Lins-
museets designer Mats Gilstring, med
mottot “Flyget har en 14ng historia”.

Museiplan under taket
Sedan lange har FVM haft en deponerad
Saab Safir SK 50B hingande i Link&pings
Konserthus festlokal Garden, dér gisterna
idennaflygstad fick ett Sverhdngande sam-
talsdmne. Det planet hinger numera under
taket i stadens kopcentrum Grénden. En
betydligt storre publik cirkulerar dér.
Dévarande Tyghantverkaren vid 3:e
Flygkéren pd Malmen, Georg Holmberg,
byggde &ren 1934-37 ettlitet sportplan, PH

12

Racer. Det har FVM nu héngt upp under
taket pd matsalen i det nya konferens-
hotellet Collegium i Teknikbyn Mjardevi,
intill Universitet i Linkoping. Didr mots
forskare och industrifolk frin hela virlden.

Drake i vilda véastern
Slutligen har museet gjort en smart bytes-
affir med “Big Bengt” Erlandsson vid
smélindska turistparken High Chaparral i
Hillerstorp, som har 6ver 300 000 bestkare
arligen. En J 35 Draken och attrapper av
Robot 04 och 321 &r upphidngda under
taket i den 70 hektar stora anldggningens
motormuseum.

Av ett utarrangerat skrov och andrakas-
serade komponenter har denna J 35 byggts
samman och snyggats upp. I gengild har
FVM erhdllit behovlig magasins- och
verktygsutrustning till avsevirt virde frin
Erlandssons Briannhylte Handels AB. Vid
de ovannidmnda platserna finns reklam-
skyltar om FVM och faktainformation om
objekten. - Denna konkreta reklam inte

bara upplyser om vért sevirda museum
utanresulterarinyabesokare, siger CFVM,
Sven Scheiderbauer.

Flygplan ute vid E4

Nar Link6ping 1986 firade 700-arsjubiléum
placerades tre Saab-flygplan pd hoga pe-
lare nira de tre infarterna fran riksvig E4;
EnJ29 Tunnan, en SK 50 Safir ochen Saab
340. Flygstaden markerade reviret.

De sedan linge efterlangtade skyltarna
vid E4 om Flygvapenmuseum ska komma
upp senare i ar. Dock méste museet st for
kostnaden.

Nye CFV kommer

Den i host tilltrdadande nye flygvapenche-
fen Kent Harrskog blir en av foredrags-
héllarna i museets populéra foreldsnings-
serie under hostterminen. Flera andra pro-
minenta foreldsare kommer att medverka
vid dessa kvillar.
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Text: Ingemar Lindstrand, Malmsléitt

Foto: Niklas forslind, Foto Malmen
och Lennart Oberg, FVM

Sportplanet PH Racer frdn 30-talet gdr gdsterna i konferens-
hotellet Collegium nyfikna pd vad ndrbeldgna Flygvapen-
museum har att visa.
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"Big Bengt" Erlandsson vid High Chaparral med sin senaste attraktion, en Drake frdn FVM.
Planet skall locka hans stora publik att dven besdka Flygvapenmuseum i Malmsldtt.

Vid Linkopings
tre infarter fran
E4 stdr tre Saa-
flygplan som
pdminner om
flygstaden. Viis-
tra infarten fdr
snartefterlding-
tade hdn-vis-
ningsskyltar till

= Flygvapen-mu-
= seum.




Egenkontroll
av Flygvapnets lyftdon

Inom Flygvapnet finns hundratals typer av lyftdon/lyftanordningar, t ex

hissar for personbefordran, mobila arbetsplattformar, maskindrivna
traverser och portar, billyftar m m. Dessa lyftdon faller enligt géillande
lagar och bestammelser under begreppet officiell provning, som inne-
bdr, att besikining skall utforas av s k ackrediterat organ. Pd lyftred-
skap som lyftok, kopplingsldnkar, stroppar etc, men dven pd enklare
Iyftanordningar som kranar, telfar, lyftblock, forradshanteringsutrust-
ningar m m fdr brukarens egen personal utfora fortlépande tillsyn/
kontroll. Utbildning fér egenkontroll har nu pabdrjats.

FMYV ir, som 6verlatare av tekniska anord-
ningar enligt AML (Arbetsmiljélagen)
kapitel 3 paragraf 8, ansvarigt for att ”an-
ordningarna erbjuder betryggande si-
kerhet mot ohilsa och olycksfall, nir
den avlimnas for att tas i bruk eller nir
denstills ut for forsiljningeller ireklam-
syfte”.

Med hénsyn till gédllande lagar och be-
stimmelser fir det inte rida ndgon tvekan
om, vad som giller ur besiktningssynpunkt
for flygvapnets lyftdon. FMV:FUH har
ddrfor genomfort en utredning med hjilp
av ASS (Arbetarskyddsstyrelsen) och SA
(AB Svensk Anldggningsprovning).

Utredningens syfte och
mal

Syftet med utredningen var, att med hén-
syn till géllande lagar och allm#nna rid
klarlagga:

* Vilka av flygvapnets lyftdon som skall
besiktigas genom s k officiell provning - av
riksprovplats (ackrediterat organ).
*Vilka av flygvapnets lyftdon som kan/far
atgirdas genom s k egenkontroll.

Efter att "klassningen” genomforts med
hjdlp av SA och med beniget bisténd frin
férbands- och VE-personal, kunde kon-
kreta dtgdrder féreslas, somt ex utbildning
av tinkta maélgrupper, uppdatering av
underhlisdirektiv, anvindning av Svensk
Standard (SS) som arbetsunderlag — i stil-
let for att skriva om dessatill tekniska order
— och att anviinda ritt terminologi. Nér
ovan ndmnda forslag nu héller pa att ge-
nomforas, skapas forutséttningar for att det
priméiramalet med utredningen skall kunna

uppnis, dvs att::

All egenkontroll av Iyftdon utfors av den
personal vid frdmre alt bakre regional
nivd, som finns ndrmast materielen och
som hanterar eller underhdller densamma.
Varje besokstillfdlle av en extern entrepre-
ndr blir pd sddan materiel en fordyring,
alltsd en helt onodig kostnad.

Redovisning av utredningens resultat
skickades ut till berdrda instanser av FUH
under januari minad -94 i skrivelse: FUH
nr A65:19164/93, 1993-12-30. "Flygvap-
nets lyftdon - officiell provning eller egen-
kontroll”. Ytterligare exemplar kan be-
stéllas frAn FMV:FuhD.

Genomforandefasen har
inletts

Vid uppdateringen av underhéllsplanerna |

inledde FUH ett nira samarbete med C
Basmaterielavd vid F4. Ett samarbete som
blev mycket konstruktivt genom dennes
kénnedom om materielen och dess nytt-
jande.

Lyftdonens anvindningsfrekvens, om
de utsétts for belastningar ndra max-last-
grinsen, om de anviinds i en korrosiv miljo,
ar utsatt for syror, salter, etc eller anvénds
utomhus, 4r faktorer som skall beaktas vid
intervallsidttningarna. P& si sitt har
intervallerna genomgdende kunnat for-
lingas, utan att for den skull bryta mot
rekommendationerna i svensk standard.

Underhdllsplanen forlyftdon, UFFLYG
950-000007, har dven kompletterats med
ett avsnitt for “Forrddshanteringsutrust-
ningar”, eftersom flottiljpersonalen sjélv
kan klara av grundtillsyn pa truckar och
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Text: Ake Dandanell, FMV:FuhD
Foto: Peter Modig F4

fortlopande tillsyn p& hoglyfttruckar,
staplingsvagnar, ledstaplare, lyftvagnar, m
m. Ddremot skall ackrediterat organ utféra
Aterkommande Besiktning (AB) p4 mo-
bila arbetsplattformar, vilket kommer att
anges i nésta utgva.

Markteleomradet

Aven hir har underhillsplanerna upp-
daterats och kompletterats parallellt med
utbildningen. I forsta hand géller det UHP-
M Master, UF SAMBAND 700-000005
(utgdva C), som redan under maj ménad
bor vara faststélld och distribuerad. Unge-
far samtidigt bor dven Antennmast K for
PS-15 vara faststdlld. Den har komplette-
rats med de lyftdon som finns inom anlégg-
ningen. For samtliga giller egenkontroll,
vilken skall utféras av Bakre Regional nivd
(BRN) - med undantag av masthissen, som
skall besiktigas av ackrediterat organ.

Aven i UHP-M Master kommer mate-
riel- och underhdllsdata att anges for
lyftdonen i Anl 15, PS-860 (Davert, Hiss-
och resutrustning) och PS-870 Mast-
byggnadsutrustning. For de sistndmnda
giller egenkontroll. Varfor anges dé iden-
tiska materiel- och underhillsdata fér
samma materie] i tvad underhéllsplaner?
Orsaken 4r helt enkelt att underlitta for
anvindama si att den som arbetar med
mastunderhdll klarar sig med en UHP -M,
den for master.

For alla 6vriga lyftdon (i bemannade
och obemannade stril- och sambands-
anldggningar) oavsett om de fir fast monte-
rade eller losa, giller egenkontroll. I vissa
anlaggningar finns t ex telfer pd balk. Kan



enbart ha installerats for att lyfta in ett
elverk i samband med att anliggningen
byggdes e d. Nar kommer denna balk och
telfer att anvindas nista ging? Naturligt-
vis om elverket skall bytas eller i bdsta fall
inte forrén den dag d& anldggningen skall
rivas. Vilka &tgérder skall utforas pi ett
sidant lyftdon? Eftersom egenkontroll gil-
ler, erfordras endast fortldpande tillsyn
underlivstiden. Den dag balken och telfern
pénytt skall anvandas for lyft, utfor arbets-
ledaren kontroll fére anvindning. Besikt-
ning av extern instans ir “att kasta pengar
isjon”.

Utbildning

Vid FMV:FuhDU pégar just nu planldgg-
ningen av kurs A for flottiljpersonal och
kurs B fori huvudsak marktelepersonal vid
VFE och personal vid MarkTeleKontoren
(MTK). Troligen kommer ytterligare tvi
typer av kurser. Kurs C for instruktorer i
radarévningskompani §60-870 samt RAL-
kompanier, och kurs D for handlaggare vid
FMV.

Den sistnimnda kursen ar viktig for
FMV-handliggare som sjilvfallet méste
uppfylla de krav - vilka inledningsvis
redovisats - som Arbetsmiljolagen stiller
pé “overlatare av tekniska anordningar”.

Vid F4 har den forsta kursen i
FMV:FuhDU regi nu genomforts med 14-
rare frén nuvarande riksprovplatsen SA.
Syftet med kurs A dr att ge materiel-
ansvariga - och anvindare/brukare vid for-
band - forutsittningar, att i egen regi svara
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for sévil fortlopande tillsyn som den kon-
troll som enligt géllande bestdimmelser "far
utforas i egen verksamhet, pd eget ansvar,
utan krav pd ojivighet hos den kontrolle-
rande”. Roger Hinders vid FMV:FuhDU,
tel 08-782 4280, fax nr 08-782 4276 iir den
som planlégger kurserna.

Prelimindr tidplan for kurs A - flottilj-
personal (med reservation for ev dndringar):
* Al F4  22-24 mars-94
@ A2  F21  12-14 april-94
& A3 F15 14-16 juni-94

Resterande kurser for 6vriga flottiljer
kommier att planeras in och forldggas efter
semesterperioden. I avvaktan pd dessa
kurser, kan berorda flottiljer tillfalligt se-
nareldgga sina egenkontroller ett par ma-
nader.

Prelimindr tidplan for kurs B - bakre
regional nivd m fl (lyftdon inom marktele-

omrédet):
@ Bl VEM  5-7 april-94
o B2 VFS  26-28 april-94
w B3 VFV  3-5maj-94
* B4  VENN 17-19 maj-94
& B5  Uhreg/
ON 30 maj-1 juni -94
* B6 VEM  7-9juni-94

Utbildningen av personal som arbetar
med underhall av master prioriteras, efter-
som mastarbeten intensifieras under som-
marhalvéret.

Den nu péborjade utbildningen kom-
mer att finansieras redan forsta dret genom
ligre underhdllskostnader, forutsatt att
bestillande och underhillsansvariga instan-

ser foljer de nyaunderhélisdirektiv/rekom-
mendationer som héller p4 att utarbetas
parallellt med utbildningen. Dessa berik-
nas kunna faststillas under maj méanad,
varpé tryckning och distribution sker.

Riksprovplatssystemet
upphor

Som ett led i anpassningen till EUs
maskindirektiv har Arbetarskyddsstyrelsen
givit ut nya maskinforeskrifter - AFS
1993:10 "Maskiner och vissa andra tek-
niska anordningar”. Dessa féreskrifter gil-
ler frén 1 januari 1994 och omfattar de
flesta lyftanordningar som inte anvinds
forpersonlyft. Under 1994 finns vergangs-
regler, som medger att nuvarande svenska
regler fir tillimpas. Frén 1 januari 1995 far
endast AFS 1993:10 tillimpas. D férmo-
das ocksd foreskriften omfatta person-
lyftande anordningar. EES-férhandlingar
pagar om detta.

SAs monopol pd kontroll av lyft-
anordningar och maskiner kommer dock
att upphora. Reglerna for dterkommande
besiktning kommer inte att pdverkas och
forsta Aterkommande besiktning skall i de
flesta fall ske 12 ménader efter att objektet
tagits i bruk. Andra foretag som i konkur-

Tens med SA skall utfora besiktningar,

méste sdka och erhdlla ackreditering av
SWEDAC i Borés.

Fortsittningsvis giller det framfor allt
for FMV-personal, som skall anskaffa lyft-
anordningar och maskiner, att hilla sig
ajour med utvecklingen inom EU.

Larare och elever vid den firsta lyftdonskursen. Fr v Ake Dandanell FUH, Ojvin Rydén F4, Karl-ErikMagnusson F4, Goran Olsson
F4, Lars-Olov Svanstrém F21, Einar Ost F4, Christer Séderberg F4, ThordAndersson F4, Jan Nykvist F4 , Kurt Jonsson F4, Yngve
Danielsson F4, Rolf Stugholm F4 och Kjell Agnebo, SA. Herman Persson F4 saknas pd bilden
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ANT-20bis i all sin glans. Observera att detta dr den moderniserade och uppsnyggade versionen.
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Tupolev ANT-20 har en bakgrund som med storsta sannolikhet dr unik i flyghistorien. Hosten
1932 beslot det Sovjetiska kommunistpartiets centralkommitté att skapa ett nytt flygforband
Agiteskadrila Maksima Gorkogo (Agitationsdivision Maxim Gorkij). Divisionen bildades
till fyrtiodrsjubiléet av Maxim Gorkijs forsta publicerade verk och hade till uppgift att med

flygteknikens hjdlp sprida Den Rditta Ldran 6ver Sovjetunionen.

For en s&dan viktig och maktpéliggande
uppgift krivdes naturligtvis ocksd ndgot
alldeles extra i utrustningsvég och central-
kommittén besiot foljdriktigt att bestilla
virldens storsta flygplan till divisionen.

Jatteflygplan
Uppgiften att konstruera flygplanet gick
till A N Tupolevs konstruktionsgrupp vid
TsAGI (Centrala aero- och hydro-dyna-
miska institutet). Valet var naturligt,
Tupolev var otvivelaktigt en av Sovjet-
unionens framsta flygplanskonstruktorer
och hade redan tidigare visat sig vara svag
for jatteflygplan, som tex den fem-motoriga
ANT-14 som tills vidare fick tjidnstgéra
som provisorisktflaggskepp for agitations-
divisionen. ANT-14 varett 36-sitsigt trans-
portflygplan som egentligen var avsett for
Aeroflot, men 1933 fanns det inte en enda
flyglinje i Sovjetunionen med tillrdckligt
passagerarunderlag for ett s& stort flyg-
plan, s& den enda ANT-14-prototypen fick
istéllet, omdopt till Pravda, agera stand-in
for ANT-20.

For det nya jatteflygplanet ANT-20
gillde naturligtvisinga sméaktigabegrins-
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ningar betriffande kostnader och praktisk
anvindbarhet och nir flygplanet gjorde sin
forsta flygning den 17 juni 1934 bor cen-
tralkommittén ha kint sig nojd. ANT-20
var 32 meter l&ng, hade ett vingspann p4 63
meter (tre meter mer dn Boeing 747) och
drevs av 8 M34FRN-motorer om vardera
900 hk. Sex av motorerna var konventio-
nellt placerade i vingarna och tvd, en med
dragande och en med skjutande propeller,
i en gondol ovanfér mittkroppen. Ving-
profilen var sd tjock att mekanikerna kunde
krypa inne i vingen och serva ving-
motorerna under pAgdende flygning. Flyg-
planet hade fast landstill och enbart
hjulkdporna var mer én tre meter hoga.
Besiittningen var 4tta man och det fanns
plats for 72 passagerare. Styrsystemet var
forsett med elektriska servomotorer (fly by
wire?) och planet l4r markligt nog ha varit
ganska lattfluget. Inte helt ovéntat doptes
det till Maksim Gorki.

Propaganda

ANT-20 var otvivelaktigt véldens storsta
flygplan 1934 och ndgra r framdt, men nér
det giller matt och vikt har det naturligtvis

sedan ldnge Overtrdffats av minga andra
flygplantyper. Nér det giller utrustningen
for spridning av propaganda ér det ddremot
fortfarande unikt i flygets analer. ANT-20
var forsedd med en komplett biograf for
visning av propagandafilmer, ett tryckeri
for produktion av flygblad som sedan kas-
tades ut fran flygplanet, ljusramper under
vingarna for att visa slagord nattetid, foto-
laboratorium, utrustning for att projicera
bilder p4 moln och dimbankar samt en
hogtalaranldggning som hordes 6veren yta
av 12 kvadratkilometer. Den sistndmnda
var kidnd som Golos s neba (Rosten frin
skyn). Dessutom fanns ett telefonnit med
tolv telefoner ombord. Vad telefonerna
egentligen var avsedda for har jag inte sett
négon uppgift om, men kanske var tanken
att beséttningen skulle agitera varandra nir
de inte hade ngot annat for sig. Allt detta
drognaturligtvis en hel del strém och Mak-
sim Gorki hade ett sérskilt elverk som
drevs av en 30 hk bensinmotor, s egentli-
gen hade planet 9 motorer

Maksim Gorki blev dock inte l&nglivad.
Den 18 maj 1935 befann sig planet p4 sin
hemmabas vid TsAGI strax utanfor Moskva
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och holl pd med rundflygningar for an-
stillda vid institutet och deras anhdriga.
Det var praxis att Maksim Gorki eskortera-
des av ett eller tvd jaktplan for att ytterli-
gare accentuera planets storlek. Den hér
dagen var det en viss N P Blagin som hade
fatt uppgiften att std for eskorten med ett
Polikarpov I-5 jaktplan. Kamrat Blagin
tyckte troligen det var trdkigt att bara flyga
eskortoch forsokte liva upp forestéllningen
med lite avancerad flygning. Tyvérr tap-
pade han orienteringen under en tunnelroll
och kolliderade med Maksim Gorkis ena
vinge dér jaktplanet kilade fast sig mellan
tvd av motorerna. Maksim Gorki brots
sonder i luften och samtliga 49 ombordva-
rande omkom.

Nytt forsok

Nir olyckan blev kéind svepte en ny spon-
tan vdg av entusiasm” dver Sovjetunionen
och 35 miljoner rubel samlades in for att
bygga 16 nya ANT-20. Bara ett flygplan
byggdes dock ty”......efter 1937 éndrades
den officiella instdllningen, och sddant
propagandaarbete ansdgs inte ldngre nod-
viindigt” som Sovetska Letadla finkénsligt
uttrycker saken. Stalin hade funnit att nack-
skott och arbetsldger var effektivare n
Rosten frin skyn. Utvecklingen av dennya
varianten, ANT-20bis, forsenades ocksa
av att Tupolev arresterades som misstinkt
spion. Han visade sig dock vara oumbirlig
och slipptes sd sméningom. Forst 1938 var
ANT-20bis fiardig och planet provflogs
inte forrdn véren 1939. Jag har inte ndgra
uppgifter om varfor provflygningen forse-
nades, men det tycks ha funnits en utprig-

Sommarnot

En lagom lattknéickt nét att fundera 6ver
under skéna sommardagar. Den handlar
om ett ganska vanligt vardagsproblem som
vi alla ibland kan stillas inf6r.

Telemonttr Eriksson ska #ta lunch pé
flottiljméssen. Det 4r en 1ang ko efter ho-
nom vid bardisken, s4 samtidigt med varm-
rittentarhan dvenmed sigkaffet pd brickan.
Nir han atit och ska dricka kaffe upptéicker
han att han glémt gridden. Han far tag pd
en forpackning med kylsképskall gridde
ochslirien ordentligklunk i kaffemuggen.
Han gillar ndmligen kaffe med gradde -
men helst ska det vara s& varmt som mdj-
ligt. Fragan, som han nu sitter och funderar
p&, dr om han skulle fitt varmare kaffe om
han slagit i gridden redan frén borjan.
Hur skulle Du ha gjort, och varfor?

Svar p4 sommarnéten insénds till TIFF-
redaktionen, 115 88 Stockholm, senast den
15 augusti 1994, Mirk brevet/kortet med
”Sommarndten”. Forst draget ritt svar pre-
mieras.

lad motvilja att Gver huvud taget provflyga
nya typer i Sovjetunionen under de hir
dren. Olyckshindelser 4r som bekant inte
ovanliga i samband med provflygningar,
och det var bara allt for Jétt att forutse de
troliga konsekvenserna for konstruktorer
och forare som gjorde sig skyldiga till
sddant “’sabotage”.

Provflygningarnamed ANT-20bis tycks
dock ha gétt problemfritt. En del forbatt-
ringar hade inf6rts, flygplanet "snyggades
upp” aerodynamiskt och starkare AM-
34FRNV-motorer om 1000 hk hade gjort
detmdjligtattuteslutamotorgondolen 6ver
flygkroppen som méste ha varit en mar-
drom ur underhdllssynpunkt. Fird-
mekanikerna hade ocksa fatt var sin kabin
i vingarna bakom motorerna.

Foraldrat

Inga omkonstruktioner kunde dock géra
ndgot &t det faktum att den tekniska ut-
vecklingen redan gjort ANT-20bis hopp-
lost foréldrad och att planet saknade egent-
lig uppgift. I brist pd bittre alternativ &ver-
lamnades planet till Aeroflot som anvéinde
det pé linjen Moskva - Mineralnye Vody
under beteckningen PS 124. I december
1940 byttes motorerna ut till AM-35 om
1200 hk. Efter krigsutbrottet mellan Tysk-
land och Sovjetunionen i juni 1941 anvin-
des det for militdra transporter i Centrala-
sien. Vare sig Aeroflot eller det sovjetiska
flygvapnet tycks dock ha nyttjat planet
sdrskilt mycket. Nardetkasserades efteren
kraschlandning i november 1942 hade det
bara ackumulerat 272 flygtimmar.

Tekniska data

ANT-20

Lingd: 32,47m, vingspann: 63 m, vingyta:
486 m?, besittning: 8 man + 72 passage-
rare, tomvikt: 28 500 kg, tjanstevikt: 42
000 kg, motorer: 8§ Mikulin M-34FRN om
900 hk, maxfart: 220 km/h, tjanstetopp-
hdjd: 4500 m, max flygstricka: 1200 km.

ANT-20bis

Lingd: 34,1 m, vingspann: 63 m, vingyta
486 m?, besittning: 9 man + 64 passage-
rare, tomvikt: 31 200 kg, tjanstevikt: 44
000 kg, motorer: 6 Mikulin M-34FRN om
1000 hk, maxfart: 275 km/h, tjanstetopp-
hojd 5500 m, max flygstricka: 1300 km.

Text: Tommy Tyrberg, FFV Aerotech AB




Slarv kostar pa
- inte bara ekonomiskt

Hadir foljer en berdttelse om de vedermdodor som uppstar nér
en kabel skall skarvas och vidergudarna gor tillvaron svdr

for de som skall géra jobbet

Vid projektering och anskaffning av an-
laggningar méste mer &dn det rent tekniska
och funktionella fi avgorande vid val av
materiel och 16sningar. FMV slarvar inte i
denna friga det 4r jag 6vertygad om - men?

Tveksam overlamning
Niren s k radiokulle foér en tid sedan skulle
overldamnas for drift och underhall var inte
kabeldiket forantennkoaxialkablama igen-
fyllt av entreprenéren. Klokt nog mottogs
anlidggningen med forbehéllet att den skulle
besiktigas efter fardigstdllandet. Vid
antennmétningar senare konstaterades
ocksa att fel foreldg. Vid uppgravning av
kabeldiket visade det sig att stenar tryckt
ihop koaxen pd ett par stillen och den
mAste sdledes repareras, dvsenny bitmaste
skarvas in.

Stor dimension

Koaxialkabeln var inte av den klena typen
som véra TV-apparater fir sin antenn-
information frdn, snarare fir man griva
fram avloppet frin huset for att finna mot-
svarande dimension. Men till skillnad frin
avloppet kan inte detta ror skarvas lika litt
och enkelt. For varje skarv fordras en
utlandstillverkad skarvbox till det facila
priset av 26 000:-. och detta frin vir egen
“inkopskillaforhindigt folk” - FMV:RES-
MAT.

Tv& skarvboxar plus en bit kabel an-
skaffas och ddrmed utrustade plus diverse
mitutrustning samt skarvtilt dkte ett ’radio-
gidng” ivdg. Det var inte nistgrds precis
utan tva rejdla norrldndska stenkast rakt ut
in i myrmarken, det 4r november 1993.

Det blev sdledes sent pa eftermiddagen
d4 véra utsidnda anldnder till arbetsplatsen.
Vissa forberedelser kan dock goras i det
begynnande morkret, bl a reser man téltet.
Detta télt har ungefar samma konstruktion
som de kuldrta lyktor vi 4ter kriftor under
iaugusti. Kabeln liggs ini téltet och farden
till ortens “Sheraton” paborijas.

Uppbackning

Nar var patrull pA morgonen vaknar pa
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IHF-hotellets rum kan man konstatera att
Kung Bore varit frikostig och strott blotsno
over nejden. Efter det den forménliga fru-
kosten intagits startar bilfarden iter mot
arbetsplatsen.

Inte bara radioldnkanldggningar stér pd
hogt uppsatta platser, det gor dven radio-
kullar. Nar véra vdnner darfér kommer
néstan dnda fram dterstir den obligatoriska
slutmotan. Vi dr vana vid att backa upp och
sledes méste man backa dven denna géng.
Det gir inte med en ging, som for Magnus
Uggla - pAfyrasekunder - nej snarare p440
minuter! Under blotsnon méste man skrapa
fram lite losslitet grus for hand s att dzicken
far ndgorlunda grepp p4 situationen och pa
sd sétt krafsa sig framat, backa en bit for att
hémta lite fart och forsoka igen osv.

S4 smaningom ndr véra vénner dagens

hojdpunkt - i dubbel bemirkelse. Visserli-

gen d4rman uppe men det talt man reste i gér
har av sndtyngden jamnats med marken
och det 4r bara att borja fran borjan, efter
detman skottat fram resterna av girdagens
forberedelser.

Det ar inte sugen man
tappar

Kapning och férberedelser gar efter rit-
ningarna bokstavligen, for i satsen ingér
detaljerad ritning med maéttangivelser -
négot maste man vil fa for pengarna. Det dr
visserligen inte sd latt att hilla méttet nir
kylan gor hénder stela och nisan réd och
lacker - i dubbel bemiirkelse. Efter denna
“mattliga” anstringning ir verket fullbor-
dat - ndja nidstan.

I'slutskedet skall hela skarvboxen fyllas
med en massa som sprutas in genom ett hil
i ena gaveln. For att f& ut luften och god
uppfyllnad finns 4ven ett hdl i den andra
gaveln, bddatidcktaav skruvar. P4 grund av
rddande omsténdigheter tappar man en av
dessa skruvar. Marken vid skarvstillet r
upptrampad och snon har smilt pd grund
av den hoga intensiteten och bildar sma
sjoar. I en sddan sj6 forsvinner skruven.
Ivriga fingrar s6ker den forlorade sonen

Text: K-G Andersson. Foto: Géran Nord-
berg, Forsvarets Markteleverkstad Luled

tills fingrarna ser ut som mordtter, lika
smidiga, smutsiga och roda. Allt forgives,
men skam den som gersig. Enlagom sugen
trasa tas fram och ldggs i bl6tan tills den
tappar sugen, vrids ur och fir nya krafter
osv tills allt vattnet &r borta och skruven
kanavslojas i sinnakenhet. Allt vil, kabeln
mits och befinnes godkind, kabelgraven
fylls igen, nu pa ritt sitt, och arbetet avslu-
tas.

Eftertanke

Ar detta verkligen det bista siittet att Gver-
fora energi frin apparat till antenn? Jag vet
att alternativen dr begrinsade men denna
metod har s manga nackdelar att det fram-
kallar tankar p4 battre alternativ. Hur 18ser
vi dé detta? Kritik 4r ju enkel att framfora
men komma med f6rslag till bittre 16s-
ningar det dr svérare

F e so

Snart fullbordad skarvning.



Rubriken utgor titel pd en videofilm produ-
cerad av FMV. Filmens primédra malgrupp
utgors av anstillda vid IG JAS och de
personer vid FMV som berdrs av JAS-
projektet. Aven flygvapenpersonal som ir
i fard med att utbildas for - att nir det &r
dags - kunna opereramed och skita Gripen-
systemet torde utgora en méilgrupp.

Foljande programforklaring finns angiven.
“Redan nigra dagar efter haveriet foddes
tanken att dokumentera sjilvahaveriet samt
hindelserna ndrmast direfter. Ett video-
ochreportageteam har forsoktrekapitulera
det som hinde direkt efter haveriet och
folja det omfattande arbetet for att kunna
ateruppta flygningarna med JAS 39 Gri-

HAVERI 39.102

- hiandelser, tankar och atgirder

pen. Programmet ger 4skidaren en - i vissa
moment rekonstruerad - bild av vad som
hénde i Stockholm och vad som rorde sig i
huvudet pé en del nyckelpersoner soénda-
gen 8 augusti 1993 och fram till tidpunkten
for dterupptagandet av provflygningarna”.
HANDELSERNA iterges, tack vare till-
ghngen pd videofilmare speciellt vid
Vattenfestivalen, pé ett for haverier osed-
vanligt realistiskt sdtt. De illustrerar pa ett
utmirkt sittde TANKAR som omedelbart
efter haveriet och senare under &ret fanns
hos en méngd personer med olika anknyt-
ning till JAS-projektet allt uppifrén
ministernivd ned till ”jobbarna™ i JAS-
projektet. ATGARDERNA, som omedel-
bart efter haveriet (forutom det direkta
omhéndertagandet av flygplanet ) frimst
utgjordes av att via massmedia ge en s&
korrekt information som méjligt redovisas
rdtt ingdende. De efterféljande 4tgirderna
av teknisk natur som naturligtvis omfattar
en mingd olika delkomponenter samt
haverikommissionens arbete ges en 6ver-

Flygplan-
un}z’;hdlls- -

[ ] 5
notiser

”Nytt” KF-kort for
laserskrivare
Kontroll- och f6ljekortet (KF-kortet) 4r ett
av de mest anvinda dokumenten inom
flygmaterieltjinsten. I synnerhet vid cen-
trala verkstidder produceras stora mangder
KF-kort och man anvénder sig d4 av kort
dar vissa uppgifter ar ifyllda i forvig.
Tidigare har man tillampat den nu for-
dldrade ormigeringsmetoden vid utskrift
av dessa fortryckta KF-kort. Ersittaren,
som oftast dr en laserskrivare, kan normalt
inte hantera de smé och styva korten. Dir-
forhar ett KF-kort i A4-format anpassat till
laserskrivare tagits fram. Det “nya” KF-
kortet, som egentligen bestdr av tre kort
vilka kan separeras med hjilp av perfore-
ring, har beteckningen M7102-180852 och
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kan bestillas frin FBF, Box 1501, 172 29
Sundbyberg.

Tommy Tyrberg, FFV Aerotech AB

Uppféljning pa
"mellanniva”
Materieluppfoljningen i DIDAS ligger
normalt pd tvd nivier - sjdlva flygplanet
och felaktig enhet. Dessa nivder motsvarar
de somrapporteras pd TR AB som 6verord-
nad enhet respektive felaktig/urmonterad
enhet. Det har dock funnits 5nskemal (bl a
i samband med haveriutredningar) att i
efterhand kunna rekonstruera vilka enhe-
ter, som vid en bestdmd tidpunkt var mon-
terade i en viss motor, alternativt att fa en
historik 6ver hindelser, som berér de enhe-
ter som varit monterade i den aktuella

siktlig redovisning fram till aterupptagan-
det av provflygningarna den 29 december
1993.

Négon sigerifilmen apropa det somskedde
“Detta dr flygets vardag”. Videofilmen
dokumenterar framst det starka ménskliga
engagemanget och den méalmedvetenhet
som kénnetecknar de ménniskor som arbe-
tar i denna del av flygets vardag och #r av
det skilet vird att ses dven utanfor mal-
gruppernas krets.

Produktion: Mediabolaget i Vixjo AB
Hammargatan 11
35246 VAXJIO
Tel: 0470 - 18465
Speltid, ca 50 min, VHS/PAL
Videon distribueras till FV férband genom
FVL i Hogkvarteret Kan #dven rekvireras
frin Mediabolaget.
Pris: 250:-

Text: Red

motorn under angiven tidsperiod.

Detta forutsitter att en “tredje niva”
laggsinisystemetmellan den verordnande
enheten (flygplanet) och aktuell apparat.
Uppgiften om “tredje-niva-enheten” pre-
senteras under rubriken "NIVA 3” i fol-
jande utdata frin DIDAS Flyg:
Listutdata
Klartextlista (DKL).
Materielanmérkningslista (DAL).

Terminalutdata
Klartextutdata (DKU).
Presentation av TRAB (DTA).

Dessutom f&r man i transaktionen "DIP”
(presentation av TRAB per individ) upp-
gift om TRAB frén underliggande enheter
om man frigar om en “tredje-niva-enhet”.
Dessa TRAB markeras med en stjdrna ef-
ter TRAB-numret.

For att systemet skall fungera méste
man i forvig inféra markeringar i DIDAS
for de materieltyper man vill f6lja upp pa
tre nivder. Hittills har sddana markeringar
lagts in for motor RM8 A och B samtmotor
RMI12. Givetvis kan markeringar inforas
dven pd annan materiel om 6nskemal finns.

K-G Johansson, FMV :FuhDI
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Fran parasoller till

fallskarmar

I samband med invigningen av de nya produktionslokalerna och
kurslokalen for flygsdkerhetsmateriel vid FFV Aerotech i Linkdping,
holl " veteranerna” Arne Berg och Arne Lilja ett tal som behandlade
fallskdrmen historia. Jag tyckte att dmnet var intressant och vill hir
daterge, dels sammandrag av deras anférande, dels fylla ut materialet

med ytterligare fakta.

Fallskdrmen dr en mycket gammal uppfin-
ning. Man har hittat dokument i det gamla
Kina ddr det beskrivs hur kejsaren FU-
KIEN vid sinkroning r 306 f Krroade sina
gister med att 1ata akrobater hoppa frin
hoga murar hillande stora parasoller i sina
hiinder. Dessa parasoller var givetvis inget
annat dn fallskdrmar.

Den forsta kéinda ritningen eller skissen
av en fallskdrm gjordes av Leonardo da
Vinci (1452-1519). Han kallade den
fallskdrmsliknande konstruktionen ™ ett tilt
av linne med vilket man kan falla frdn
vilken hojd som helst”. Matten var elva
génger elva meter. Skissen visar en man
hingande i linor féstade i de fyra hornen.

Man hade stora problem att prova sina
alster p4 den tiden. Det fanns inga flygplan
eller ballonger att kasta sig ut ifrdn, utan

man fick anvinda kyrktorn eller broar och |

det rickte inte alla g&nger till for att f3 till
stind en birande fallskdrm

Varmluftballong

Den 21 november 1783 dr ett flyghistoriskt
datum. D4 foretogs ndmligen historiens
forsta bemannade flygfard i varmluft-
ballong. Det var broderna Joseph och Jaques
de Montgolfier, som uppfunnit varmluft-
ballongen. Som vanligt var det kvinnan,
som hade spelat en viktig roll for den
uppfinningen. Broder Joseph upptickte att

nir hans fru hingde sin underkjol pd tork
over en 6ppen eld sa svivade kjolen fritti

luften ndr den underifrén fylldes med varm-
luft.

Broderna Montgolfier sysslade ocksa
med fallskidrmsexperiment. De hade be-
hov av att ridda sig om ballongen skulle
fatta eld eller g& sonder. Det finns doku-
menterat att man pd vren 1779 slippte en
fallskdrm frén det 35 meter hoga fortet i
Avignon. Korgen var "bemannad” med en
bagge, som oskadd kunde hoppa ur korgen
efter landningen.

Uppvisningshopp

Andra namn som bor ndmnas &r ballong-
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seglaren Jean-Pierre Blanchard och fram-
for alit ytterligare en fransman - Jaques
Garnerin (1769-1823). Denne Garnerin
hade under en fiangelsevistelse 1 Budapest
konstruerat en fallskdrm, som han patent-
sokte &r 1802 och s sméningom ocksd
tillverkade. Han gjorde ocksé det forsta
verkliga fallskdrmshoppet den 22 oktober
1797. Han steg upp i en ballong ovanfor
Monceauparken i Paris och d4 han nitt en
hojd av 680 meter skar han av denlina, som
forband gondolen med ballongen och fall-
skdrmen utvecklade sig.

Senare for han runt i Europa och gjorde
spektakuldra uppvisningar. En brorsdotter
till Garnerin blev historiens forsta kvinn-
liga fallskirmshoppare. Aven Garnerins
fru deltog i uppvisningarna. Garnerin for-
bittrade sin fallskdrm undan f6r undan
men lyckades aldrig sjdlv 16sa problemet
med pendlingarna.

Det gjorde i stéllet en annan fransman -
Lorande. Han hade sett Garnerins uppvis-
ningar och 16ste problemet genom att ta
upp ett hil i kalottens topp. Detta férekom-
mer dn i dag pd runda fallskédrmar.

Utseendemassigt skilde sig inte dessa
fallskdrmar fran dagens, men konstruktio-
nen var annorlunda. De kan liknas vid ett
stort paraply med sprét, som stadgade ku-
polen av kraftigt linne- eller bomullstyg.
Hopparen stod oftast i en korg, som i linor
och stag hingde under kupolen. Det &r
ingen overdrift att pastd att fallskdrmen var
den tidens tekniska markvirdighet.

Epokgorande
forbattringar
Fram till 1910-talet var det mest friga om
“cirkusuppvisningar”. Samtidigt forekom
en viss teknisk utveckling. Omkring ar
1880 kom amerikanen Baldwin och italie-
- naren Farini pd att fallskdrmen inte be-
hovde négra fasta stag. De kunde ersittas
med linor. P4 sd vis blev fallskdrmen mera
| latthanterlig. Ungefdr tio &r senare utveck-
lade tvé tyska fallskdrmshoppare - Paul
Laterman och Catelin Paulus - den forsta

Text: Sven Arne Karlsson, FFV Aerotech
AB Linképing

fallskdrmspacken, i princip lik den som
anvénds dnidag. De vek ihop skdrmen och
stoppade in den i ett fodral. Fallskdrms-
kupolens topp fastes 1 fodralet med ett
band, som latt kunde slitas av. Fallskarm-
ens barlinor var vél samlade i en féstanord-
ning. Packen forbands i ballongen med en
kraftig lina. Hopparen hade en sele att
hangai. Narsjilvauthoppet foretogs strick-
tes linan i ballongen och fodralet stoppa-
des. Nar hopparen {6l nerdt stricktes det
hela ut som en tarm. Skdrmen frigjordes
frén fodralet och skdrmen utvecklades. Det
ir precis sd det fungerar &n i dag.

Hopp fran flygplan

Det forsta hoppet frin flygplan dgde rum i
mars ménad &r 1912, Det var Kapten Bert
Berry fran US Army som hoppade frén ett
dubbeldéckat flygplan ovanfor Saint Louis
i Missouri. En annan kiilla pastar att det var
amerikanen Grant Morton, som med en
sidenfallskdrm i famnen hoppade fran en
Wright B-maskin redan &r 1911.

Under forsta vérldskriget anvéndes inte
fallskdrmar av de allierade. Det ansigs
nedsittande for stridsmoralen att anvinda
en sidan “livlina”. Den tyska sidan hade
fallskdrmar i slutet av kriget och den forsta
dokumenterade rdddningen fran ett flyg-
plan dgde rum &r 1917 di en tysk jaktfly-
gare rdddade sig ur ett Fokkerplan, som
skots i brand. Den franske piloten, som
trodde att han oskadliggjort en motstin-
dare fick till sin hdpnad se en fallskdrm
utveckla sig. Detta vickte en viss debatt.

Automatiskt eller
manuelit

Man strivade efter att skapa den “idiot-
sdkra” fallskdrmen. Problemet var att fall-
skdrmen utldstes automatisktnirhopparen
ldamnade flygplanet eller ballongen. Om
flygplanet brann eller befann sig i
okontrollerade rorelser kunde fallskdrmen
létt bli forstérd. Om hopparen kunde falla
fritt tills han kom ifrén flygplanet innan
skdarmen utlostes skulle sdkerheten oka.
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Det fanns dock allvarliga invandningar mot
detta. Flera vetenskapsmin ansdg att “en
manniska i fritt fall kommer snabbt att
forlora medvetandet”.

Efter virldskriget organiserade den ame-
rikanska byran for flygplanproduktion en
grupp vars uppgift var att ta stéllning till
fallskdrmars anvindning. I gruppen ingick
en ung man, som pd ett avgdrande sitt kom
att pdverka utvecklingen - Leslie Irvin.
Han hade varit ballongférare och fall-
skdrmshoppare. Hans mest uppmarksam-
made prestation dittills var nir han den 28
april 1919 fran ett flygplan pd 500 meters
hojd over McCook Field i Ohio USA,
gjorde ett hopp dér han o1l fritt i sju sekun-
der innan han manuellt utloste fallskir-
men. Virldens forsta hopp med fritt fall
slutade med en bruten fotled. Trots att Irvin
bevisat atten ménniskakan utlésa fallskéar-
men pégick debatten om automatisk eller
manuell utlésning l4ngt in pd 1930-talet.

Varldsledande

Leslie Irvin var inte tekniskt skolad men
mycket uppfinningsrik. Han hade ocksd
god nésa for marknadsforing. Vem harinte
hort talas om Caterpillar-klubben, vars
intrddeskrav dr att ha riddat livet genom
uthopp 1 en fallskdrm av fabrikat IRVIN.
Den 28 april 1922 gjordes den forsta radd-
ningen med en JRVIN-fallskdrm. Det var
chefsprovflygaren i US Army - Ljtnant
Harris. Han blev ddrmed medlem nr 1 i
Caterpillar-klubben

Spektakulara hopp

Den forste svenske fallskdrmshopparen
blev 16jtnant Raul Thomblad. Han gjorde
ett demonstrationshopp i Malmslétt den 9
juni 1920. Det satte fart pd hoppandet.
Bland andra s fanns deten vicekorpral vid
Flygkompaniet - Arnold Waldau - som
egenhindigt bade tillverkade och slog s6n-
der sitt flygplan. Han hade blivit dgare till
den fallskdrm som Sveriges forsta kvinn-
liga hoppare -Elsa Andersson - anvinde d&
hon omkom vid ett uppvisningshopp vid

Thérnblad “séckskarm®
a.  knafdrpackning

b.  sittfarpackning

[ ryggforpackning
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sjon Alsen invid Askersund den 22 januari
1922.

Waldau var en péhittig man. Han kon-
struerade en ’postbomb”. Det varen behdl-
lare med en tidsutlost fallskirm, som fill-
des i nérheten av lantbrevbararens bostad
pé olika orter. Tillsammans med flygplan-
dgaren Wahrgran for han land och rike runt
och uppvisningshoppade mot betalning.
En ging erbjods han 1000 kronor for att
hoppa vid en sommarfest hos fiskare Nils-
son vid Bergs slussar. Det bar sig dock inte
bittre 4n att han landade p3 ett villatak med
atskilligt trasigt tegel som resultat. S& den
géngen blev det inte mycketkvar av gaget.
Nir han utforde sitt 71:a hopp - det var i
Norrkoping - brast utlgsningslinan. Han
lyckades fa tag i stumpen som blev kvar
och klarade sig. Senare under ret hande
samma sak vid etthoppi Oslo. Den géngen
stortade han i en grusgrop och omkom. Det
var for 6vrigt samma orsak som medforde
att Elsa Andersson omkom, hon som tidi-
gare &gt fallskéirmen.

Konkurrens

Till en borjan ansdg man att fallskdrmar
var ett nddvindigt ont, som ofta var i vi-
gen. Men &r 1922 beslutades att sddana
skulle anskaffas. Flygledningen tillsatte en
konsult, som skulle utvirdera olika typer
av fallskdrmar. Flera av typerna var inte
provade i flygplan och man stannade for
tva typer, de s k Thormbladsskdrmen och
fallskdrm av fabrikat IRVIN. Den forst-
nimnda for att gynna svensk industri. Den
var visserligen utvecklad i Tyskland men
tillverkades p& Thornblads fabrik i Stock-
holm. (Han hade dessutom rest runt i lan-
det och uppvisningshoppat och gjort re-
klam for varan). Thornbladsskidrmen an-
sdgs dock alltfor stor och otymplig. Nar
man t ex satt pd en Thornbladsskidrm i en
“Tummelisa” stack huvudet upp ovanfor

vindrutan. Detblev fallskdrmar av fabrikat
IRVIN. som i framtiden kom att bli
standardfallskirm i Flygvapnet.

Ar 1926 beslutade flygstyrelsen att fall-
skdrmar skulle vara standardutrustning
inom detsvenska flygvapnet. Redan samma
ar ( den 7 juli) rdddade sig dévarande
l6jtnanten Nils Soderberg efter ett miss-
lyckat spinnprov med en PHONIX-jagare.
Han landade oskadd i nérheten av Malm-
slitt. Denna incident satte fart p4 anskaff-
ningen och hosten 1927 utfirdades en or-
der att: “Fallskdrm skall medforas vid all
flygning - i mén av tillgng”.

Tyste Jacob

IRVIN-skidrmen blev den som vidareut-
vecklades och “forsvenskades”. Kalott-
vdven var pd den tiden av siden, pack-
fodralet av bomull och sadelgjordarna i
selen var i allménhet av linne. Hela tiden
har fallskdrmarna utvecklats. N4r man ef-
ter en dndring eller forbittring ville prova
hur fallskdrmen skulle bete sig i luften
anvinde man sig av en docka, som allmént
kallades Tyste Jacob. Han var av medel-
langd och medelvikt, ytterst passiv men
mycket foglig. De matningar som utférdes
var i allménhet belastningen pa fallskir-
men i utlosningsdgonblicket. Det gjordes
en anordning dar en stdlkula pressade ett
mirke ienkopparkuts. Belastningen kunde
beriknas utifrdn diametern pa intrycks-
mirket. Det var inte alltid provhoppen med
Tyste Jacob lyckades, ibland hamnade han
pé fel plats och vid nagra tillfillen veck-
lade fallskdrmen aldrig ut sig. D4 var det
bra att Tyste Jacob fick ta stéten.

P4 1940-talet, d flygplanens hastighet
okade alltmer, kom fallskdrmen att ingé
som en del av flera i raiddningssystemet.
Ett decennium senare gjorde konstfiber-
materialetsittintig. Sjalvafunktionenblev
sikrare och underhdllsintervallen ldngre,
men mera om detta i kommande nummer.
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TIFF fick starkt gensvar

hos lasarna

Under slutet av forra dret genomforde TIFF-redaktionen en
ldsvirdesundersokning. Man ville fa en uppfattning om
Idsarnas dsikter om tidningen. Liksom vid en tidigare under-
sokning for drygt 20 dr sedan fick TIFF ett starkt gensvar

hos ldsarna i den primdra malgruppen.

Miéngarosade tidningen. Inte mindre &n 74 .

procent angav, att de hittade intressant
information i de flesta nummer. Det fram-
fordes ocksd kritik i svaren. Bl a tyckte
ménga att det forekommer alldeles for
mycket forkortningar i artiklarna. Nigra
ansdg ocksd att vi kunde dra ned pé de
mangabilderna pAFMV-personal, typ “por-
trittgalleri”, till formén f6r mer bilder pé
intressant materiel.

Kritiken - lika vil som ménga nya for-
slag till artiklar - kommer nu att studeras
ochi storsta mojliga utstrickning beaktas i
framtiden.

Malgruppen

Ca 10 procent av den priméra malgruppen,
som utgdrs av personal pé flygflottiljer och
verkstadsforvaltningar/underhillsrege-
mente, valdes ut slumpmissigt och till-
stilldes enkiten. Totalt utsdndes ca 300
enkiter och ungefir tvé tredjedelar av de
tillfrgade inkom med svar. Malgruppens
sammansittning med hénsyn till materiel-
omr&den och funktionella arbetsuppgifter
framgér av bild 1.

Stil, layout och omfang

En majoritet ansdg att tidningen var latt-
l4st. Ménga tryckte dock pa ofoget med
alla forkortningar. Inte mindre &n 87 pro-
cent ansig att det 4r en lagom avvigning
mellan bild och text och ungefir lika stor
andel tyckte att antal sidor per nummer 4r
lagom

Lasvanor

P4 frigan hur ingdende man liste artik-
larna i tidningen framkom att hela 38 pro-
cent ldser artiklarna mycket eller ganska
noggrant och 58 procent vissa delar nog-
grant Endast 4 procent njde sig med ait
bldddra igenom sidorna, se bild 2. Detta
resultat fir nog anses som mycket bra.

87 procent av de svarande vilie dven i
fortsittningen fa tidningen hemsind till
bostaden istdllet for till arbetsplatsen. En-
dast 9 procent uppgav att de liste tidningen
pi jobbet, medan resten léste den hemma.

informationsvardet
En annan intressant friga var, “"Brukar Du

|

Text: Rolf Hjerter, FMV:FuhM

hitta information i TIFF som intresserar
Dig”? Hela 74 procent svarade att de hit-
tade sddan information i de flesta nummer
och 25 procent i enstaka nummer. Det f&r
vi] ocksd anses vara bra. Endast en procent
av de svarande hittade aldrig nigot av
intresse.

Det forekommer en viss variation nir
man delar in svaren med hinsyn till vilket
materiel- eller funktionsomride, som de
svarande tillhor. Mest tillgodosedda tycks
de vara som arbetar med marktelemateriel
respektive ledningsuppgifter, se bild 3.

Ny materiel

intressantast

Vad vill man di ldsa om i TIFF? Vi hade
valt ut 15 olika omréden i enkiiten och bett
de svarande att markera vilka fem av dessa
omréden, som man helst laste.

Forst och framst vill man f4 information
om xy materiel/teknik inom flyg-, bas- och
markteleomrddena. Direfter kommer re-
portage frin férband och verkstider samt
information om underhallsteknik i allmén-

Malgruppens sammansattning

Annat mtdomrade
8%
Inte nagot
5%

Huvudsakligt materielomrade

Fpl/Bas
67%

Annan verksamhet

16%

Ledning
12%

quw“‘“”'

Aliman adm
4%

Teknisk produktion

68%

Huvudsakligt funktionsomrade

Bild 1. Till vanster visas vilket materielomrade som de svarande tillhérde och till héger
vad man hade for funktionella arbetsuppgifter.



het. Nyheter frin Flygvapenmuseum och
om historisk materiel stir ocksd hdgt upp
pa 6nskelistan liksom reportage frén flyg-
utstillningar och information/problem, som
har att gor med den dagliga verksamheten,
se bild 4.

Tack for hjialpen
TIFF-redaktionen ber att fi framfora ett
stort tack till alla, som besvarat enkiten
och for alla lovord, men ocksa for all berét-
tigad och konstruktiv kritik, som fram-
forts. Redaktionen kommer att gora sitt
bista for att s 1dngt som mdjligt beakta det
som framforts. Vi dr ocksd intresserade av
att lasekretsen dven i fortséttningen hor av
sig till oss med synpunkter pd TIFF.

Enkiten har stirkt vir uppfattning, att
TIFF har en mission att fylla i arbetet med
en effektiv flygmaterieltjénst.

Hur ingaende laser Du artiklarna i TIFF ?

Bladdrar igenom Mycket noggrant
4% e 4%

Ganska noggrant
34%

Viss del noggrant
58%

Bild 2. Diagrammet redovisar samtliga svar. Vissa variationer

férekommer beroende pa vilket materiel- eller funktionsomrade,
som de tillfragade tillhor.

Brukar Du hitta information i TIFF som intresserar Dig?

Aldrig
1%

[ enstaka nummer
25%

| de flesta nummer

1% 15%
[ “
2% 85%

Teknisk produktion

1% 17%
ZGQ ”%Q g
74% 73% 67% 83%

FpliBas Marktele Annat mtrlomrade

15%

“55%

Allman administration Ledning

Bild 3. Stora cirkeldiagrammet redovisar samtliga svar. | det 6vre diagrammet till héger har de svarande delats
upp pa materielomraden och nedtill hoger pa funktionsomraden. Delomraden med ett fatal svar har inte

medtagits med hénsyn till osdkerheten.
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Bild 4. Diagrammet redovisar alla inkomna svar. Strukturerar man svaren med héansyn il
materielomraden sa far man i stort samma férdeining som ovan, men med den skillnaden,
att fér de som arbetar med basmateriel sa toppar information om den materielen.

For marktele férhaller det sig pa motsvarande sétt.



Dag Malmstrom, FMV:PROV, vid J 32.:an, var en av de kunniga informatérerna vid journalisternas rundvandring.

Journalistseminarium om

JAS 39 Gripen

FMYV projektledare for JAS 39, Ov Ame
Streling, inledde seminariet. Han informe-
rade om att grundflygplanet 39 har verifie-
rade prestanda som for alla uppdragstyper
overstiger deursprungliga specifikationer-
na med i genomsnitt 50 procent.

Han gav sedan information om arbets-
ldget avseende styrsystemet, som varen av
de primira orsakerna till haveriet i Stock-
holm, och om att en omplanering nu ér
genomfordmellanIGJAS,FMV och CFV.
Dirvid har man konstaterat att de forse-
ningar som uppstatt ej fir ndgra operativa
konsekvenser. Den 1 juli 1997 kan tvd
krigsflygdivisioner vara i verksamhet vid
F7.

Betriffande utbildningen dr markom-
skolningen redan i gdng vid Saab och
leveranstakten av serieflygplan uppfyller
behoven forbide flygforar- och teknikerut-
bildningen.

FMV:PROV-presentation
Chefen for FMV:PROV, Ov 1 Kjell Holm-
strom, m fl, presenterade sedan organisa-
tion och verksambheter vid Provningsav-
delningen. Dels avseende JAS 39 och dels
i storsta allminhet.

Den 21 april anordnade

EMYV ett journalistsemina-
rium vid FMV:PROV i Lin-
képing. Omkring 35-talet
Journalister fick under en
komprimerad aprildag infor-
mation om den aktuella si-
tuationen for JAS 39-projek-
tet.

Ett ”smakprov” pa den praktiska prov-
verksamheten delgavs deltagarna vid en
rundvandring i en av hangarerna. Objekt
som forevisades av FMV:PROVs kunniga
personal varbl aPS-890, bombkapsel DWS
for JAS 39 samt J 32 som flygande prov-
bink.

Fjarde generationen

Chefen for Flygmaterielledningen vid
FMV, Generalmajor Staffan Nisstrom,
framtriadde efter lunchen och formedlade
sin syn pd den framtida materielfor-
sorjningen. Han framh6ll bl a att det inte
bara var fjirde generationens flygplan som

nu tas fram utan egentligen den fjirde
generationens luftforsvarssystem. En ma-
teriell fornyelse kommer att pdgd samtidigt
inom flyg-, bas- och strilsystemen vilket 4r
en unik materielomséttning 4ven interna-
tionellt sett.

Han angav dven en framtida satsning p
hogklassig teknologi och hantering samt
enkelt handhavande, och att nftférsvarets
materielstock mdaste vara komplett. Svaga
ldnkar kommer att f4 storre konsekvenser
in tidigare.

Ovrig information

Det 6vriga programmet efter lunch, (d&
TIFE ej kunde nirvara), omfattade fol-
jande omraden:

* JAS 39 Gripen p4 vig till Flygvapnet -
dagens planeringslige.

* Luftviirdighet och flygsikerhet - viktiga
omréden.

* Industrigruppen JAS - aktuell informa-
tion.

Seminariet avslutades med en kortare
frigestund varefter, korrekt och vil upp-
daterade journalister kunde dtervindahem
igen.

Text och foto: Red



Streckkodanvandning

I samband med att FMV:RESMAT bérjade att anvinda ett
nytt ABD-stod vid centrallagerhanteringen, tog man fram

ett enkelt PC-baserat system - PCDELTA - vilket dven dr
anvdndbart som stod vid inférandet av streckkodsanviindnig

vid t ex filialforrdd.

System DELTA idr som bekant ett stort
system. System PCDELTA &r ddremot ett
litet system, men det &r 4 andra sidan ett
mycket smidigt och littillgdngligt system.
Det har som “databas™ ett eller flera
DELTA-anknytna forréd.

Dvs lokala reservdelsforrdd hos olika
myndigheter m fl. Databasens frimsta in-
gredienser utgdrs av Forrddsbeteckning
(Fbet), Forrddsbendmning (Fben) och fack-
numrmer.

Anvandning

PCDELTA kankorasi vilken liten PC som
helst, och man kan utfora en hel del saker
i systemet t ex:

* Ladda programmet med olika “data-
baser”.

* Skriva ut 4 olika typer av etiketter i 4
olika valfria storlekar, i serie ellerenstaka.
(Forutsitter tillgdng en 3000-skrivare).

* Skriva ut flyttlistor om man vill flytta om
i sitt forrdd. (Forutsitter tillgdng till en
laserskrivare).

* Skriva ut Materieluttags-kort (MU-kort).
* Sortera “forridslistan” (databasen) efter
facknummer, Fbet eller Fben.

* Soka enskilda posteridatabasen/forradet
efter begynnelsetecken. Hela facknumret,
Fbet eller Fben behover séledes ej kappas
in.

* Liagga till, dndra eller ta bort uppgifter i
databasen.

I princip dr allt som skrivs ut via
PCDELTA givetvis streckkodat.

Den storstaanvidndningenav PCDELTA
ir formodligen vid producerandet av
streckkodade etiketter for forrddshantering
samt, for materielplanerare eller tekniker ,
vid framtagning av MU-kort.

TIFF 2« 94

Framtagning av MU-kort
Nir MU-kort skall tas fram knappar man
forst in de vanliga obligatoriska uppgif-
terna sdsom kundnummer, arbetsorder-
nummer etc. Finns dessa fortryckta pa
streckkodade etiketter behover de inte ens
knappasinutankan ldsas in via streckkods-
penna. Direfter “prickas” i PCDELTA de
artiklar som Onskas tas ut vilket sker ge-
nom att onskat antal av respektive artikel
anges.

Nar allt som onskas tas ut dr forprickat,
sker utskrift av MU-kortet som d inneh4l-
ler alla de uppgifter (streckkodade) som
forrddet behover inklusive de bestillda
artiklamas facknummer. Efter genomfort
“plock” kan man via en handdator till sys-
tem DELTA rapportera genomforda trans-
aktioner i "batch”, dvs alla pd en géng.

Den ovan beskrivna proceduren inne-
biér att manuell inknappning eller ifyllning
med penna kan minimeras varvid dven
felaktigheterna vid hanteringen kan
minimeras. Information till olika system t
ex DELTA kan Gverforas via streckkod-
inldsning i och tdmningar av handdatorer.

Genom att stilla en PCDELTA utanfor
forrddets utlimningsdisk kan alla som be-
hover ett MU-kort sjilv producera ett si-
dant. Systemet kridver inga behorigheter
och ir sd enkelt att hantera att t o m jag kan
hantera det. (Sdger mycket om systemets
enkelhet och min datakunskap).

Om en bestidllare av reservdelar dess-
utom &r inkopplad pé négot lokalt nit, och
det finns en adressbar skrivare vid utlim-
nande forrdd , s& behover denne bestillare
inte forflytta sig till forrddet med sitt MU-
kort eller lista, utan det kan skrivas ut pa
forradets skrivare “pé plats”.

Text: Martin Andreae, FMV:RESMAT

PCDELTA-programmet och behovlig
databas kan utan sarskild kostnad erhéllas
frin RESMAT i Arboga.

Kom ihag att: ANVANDANDET AV
STRECKKODER HAR ENDAST SIN
BEGRANSNING I ANVANDARENS
FANTASI.

Saxat ur

DIDAS Manklele

Vaderradar

Under 1:a kvartalet 1994 har PV883 i Lu-
led, Omskoldsvik och Hudiksvall dver-
lémnats for drift och underhill. For de
forband som nyttjar dessa stationer fore-
ligger rapporteringsskyldighet till DIDAS
Marktele.

MILMET

Den ordinarie uppféljningen av MILMET
ticker inte in de felhéindelser som 4tgérdas
av ADB-gruppen vid RV4dC M och Telub
Teknik i Véaxjo. FMV:FuhM har darfor i
samrad med FVL/VAD beslutat om sir-
skild rapportering dven frin dessa platser.
Denna rapportering paborjades under fe-
bruari 1994.

Text. Lena Skéld- Gunnarsson, FMV :FuhM



Snart slut med

klorerade
losningsmedel

Klorerade l6sningsmedel har i mdnga dr haft en mycket bred anvind-

ning. De goda tekniska egenskaperna gor att de dr anvindbara i mdnga

sammanhang. Men nu gdller det att i forsta hand se till héillsan och

miljon. Dd far de klorerade losningsmedlen stryka pd foten. Inom ndgra

dr dr i praktiken all anvindning férbjuden. Detta innebdr en stor

teknisk utmaning for flygvapnet.

Klorerade losningsmedel 4r ett stort hilso- !

ochmiljoproblem. De drkraftigt avfettande
pé huden och farliga vid inandning. Flera
misstdnks ocksa vara cancerframkallande.
Amnena ir ocks4 skadliga for miljon ge-
nom direkt giftverkan och 1ingtidseffekter.
Amnenas miljo- och hilsofara i kombina-
tion med den stora anvéndningen 4r bak-
grund till att det nu infors forbud. Med
klorerade 16sningsmedel avses hir metyl-
enklorid, trikloretylen, perkloretylen
och 1, 1, 1-trikloretan. Dessa 4r alla i dag
vanligt férekommande och aktuella for
forbud. Snarlika gmnen som CFC (freon)
och koltetraklorid &r redan férbjudna

Anvandning vid
flygflottiljer

De klorerade 16sningsmedlen har en bred
anvindning pd flygflottiljerna. De rena
amnena Tri 151 och Avfettningsmedel 157
anvinds i ménga rengbringssammanhang.
Dessutom finns hundratalet kemiska pro-
dukter som innehller klorerade 16snings-
medel.

I vissa fall &r anvéndningen knuten till
underhéllsforeskrifter etc vilket stéller sir-
skilda krav vid avvecklingen. Men minga
produkter forekommer ej i féreskrifter och
en del 4r lokalupphandlade (sérskilt inne-
héllande metylenklorid och 1, 1, 1-
trikloretan). Har kan ett lokalt erséttning-
sarbete bedrivas med full kraft.

Avveckling

P4 grund av de hilso- och milj6farliga
egenskaperna har beslut fattats om forbud
och avveckling av anvindningen av
klorerade 1osningsmedel. Forbuden giller

sévil de rena dmnena som produkter som
innehiller sddant dmne. I korthet géller
foljande:

Forbud fr o m 1993-01-01

For forsaljning av metylenklorid ,triklore-
tylen och perkloretylen for konsument-
bruk

Forbud fr o m 1995-01-01
For yrkesméssig anvindning av 1, 1, 1-
trikloretan.

Forbud fr o m 1996-01-01
For yrkesmaéssig anviandning av metylen-
klorid och trikloretylen.

Forbuden géller all sorts anvéndning
(dven liten och sluten) och omfattar dven
kemiska produkter som delvis bestir av
dessa dmnen. For dispens frin férbuden
kravs synnerliga skdl.

Alternativ

Hur skall det da gi att p4 sa kort tid helt
avveckla anvindningen av klorerade 16s-
ningsmedel? Ja inte blir det enkelt men
trots det nddvindigt. Det giller ocksi att
agera snabbt, tidsndd “fem i tolv” skapar
oklarheter och risk for déliga 16sningar.
Nagot forenklat kan man urskilja foljande
strategier:

Forandra for- eller
efterbehandling, material
eller krav.

Forst bor man identifiera behovet och syf-
tet med att anvénda #imnet eller produkten
med klorerat 16sningsmedel. Vilka forand-
ringar kan vi gora for att ta bort produkten
eller mojliggdra anvindning av mindre
farliga alternativ? Ar kraven rimliga? I

|

Text: Jan-Ove Ragnarsson, Celsius
Materialteknik

ménga fall kan forindrade for- eller efter-
behandlingar, metoder, material eller krav
vara l6sningen.

Byta amne eller produkt
Foravfettning ochrengoring giller att testa
andra organiskalosningsmedel eller vatten-
baserade rengoringssytem. Nir det giller
alla kemiska produkter miste altemnativa
produkter provas ut. I vissa fall kommer
leverantdren fram med ett alternativ men
det &r inte sékert att detta har helt samman
egenskaper och funktion. Hér krivs ofta
egna prov.

Avvecklingsprojekt

Nyligen har FMV:FuhBP startat upp ett
avvecklingsprojekt som utfors av Celsius
Materialteknik. I projektet ingar att inven-
tera forekomst, férbrukning och anvind-
ningsomraden for olikaklorerade 16snings-
medel och kemiska produkter som inne-
héller dessaldsningsmedel. Dessutom skall
alternativa produkter och metoder kartlig-
gas som grund for det fortsatta ersittning-
sarbetet.

Projektet har hog prioritet och resultat
skall delvis vara klara redan till sommaren
infor hostens mer konkreta utprovningar
och utbyten. Genomfdrandet innebir aktiv
medverkan av Er experter ute pa filtet. Era
kunskaper och erfarenheter av drift och
underhdll, redan gjorda insatser samt enga-
gemanget som finns for en bittre inre och
yttre miljo 4r viktiga forutsattningar for ett
effektivt erséttningsarbete.

Hela Sverige satsar nu pi att avveckla
klorerade 16sningsmedel. Med Flygvap-
nets miljdambitioner i ryggen finns goda
forutséttningar for ett framgangsrikt
ersattningsarbete.



Fakta om
klorerade losningsmedel

1,1,1-Trikloretan

1,1,1-Trikloretan kallas ocksd metylkloroform och inom
forsvaret har det férrddsbendmningen Avfettningsmedel
157. 1,1,1-Trikloretan anviéinds mest som avfettnings-
medel och som 16sningsmedel i manga kemiska produk-
ter, t.ex smorjmedel, impregneringsvitska och hérdare.

1,1,1-Trikloretan &r mycket flyktigt och sprids till luften
dér det bryts ned mycket l&ngsamt. Det dr dven
svirmedbrytbart i mark och vatten och 4r skadligt for
vattenorganismer. Amnet bryter ned ozonskiktet och
klassas som miljofarligt.

1,1,1-trikloretan paverkar det centrala nervsystemet och
kan bl.a ge forsdmrad reaktionstid, yrsel och illamaende.
Amnet irriterar 5gonen men har i dvrigt 1ag giftighet.

Klassificering:

Farligt vid inandning. Irriterar dgonen. Uttorkande pa
huden. Skadligt for vattenorganismer. Kan orsaka
skadliga langtidseffekter i vattenmiljon. Farligt for
ozonskiktet.

Trikloretylen

Trikloretylen kallas ofta bara tri och inom fdrsvaret har
det forrddsbendmningen Tri 151. Tri har anvénts mycket
for avfettning ("tritvéttar") men ocksa for annan rengo-
ring och som lgsningsmedel. Inom flygvapnet anvénds
trikloretylen nistan enbart som rent &mne (Tri 151).

Trikloretylen &r ocksd mycket flyktigt och sprids dérfor
frimst till luften ddr det bryts ned inom négra veckor.
Trikloretylen bryts endast langsamt ned av naturliga
mikroorganismer och det ir skadligt fér
vattenorganismer. Amnet klassas som miljofarligt och har
4ven nedbrytningsprodukter som #r miljéfarliga.

Trikloretylen tas l4tt upp i kroppen och paverkar centrala
nervsystemet med symptom som huvudvirk, yrsel och
trotthet. Inandning av hoga halter kan ge hjértpaverkan
och plotsligt hjértstillestdnd. Langvarig och upprepad
exponering kan ge forsdmring av reaktionstid och minne,
lever- och njurskador samt bestdende nervskador.
Trikloretylen framkallar cancer vid djurforsok.

Klassificering:

Farligt vid inandning, fortdring och hudkontakt. Viss
cancerrisk kan inte uteslutas efter ofta upprepad
exponering. Skadligt for vattenorganismer. Kan orsaka
skadliga langtidseffekter i vattenmiljon.

Metylenklorid

Metylenklorid kallas ocksd diklormetan. Inom flygvapnet
ingdr &mnet i ett stort antal kemiska produkter som
firgborttagnings-, rostskydds-, smérj- och tdtmedel samt
firg och lim.

Metylenklorid 4r mycket flyktigt och sprids dérfor frimst
till luften dér det lAngsamt bryts ned. Livsldngden 4r
beriknad till ca 6 ménader. I mark och vatten bryts
metylenklorid ned relativt snabbt. Giftigheten 4r
medelh6g for ddggdjur men lag for vattenorganismer.

Vid inandning férdelar sig metylenklorid i hela kroppen
och ger huvudvirk, yrsel, illamé&ende samt férsdmrad
reaktionsférméga. Metylenklorid kan &ven tas upp via
huden eller genom fortiring. Léngvarig och upprepad
exponering kan ge forsimrat minne. Metylenklorid
framkallar cancer vid djurférsék och uppvisar ocksé
genotoxiska effekter.

Klassificering:

Farligt vid inandning, fortdring och hudkontakt. Viss
cancerrisk kan inte uteslutas efter ofta upprepad
exponering.

Perkloretylen

Perkloretylen kallas ocksa tetrakloreten eller bara per.
Perkloretylen har anvénts mycket i kemtvéttar. Inom
flygvapnet forekommer dmnet mest i tdtmedel och
kontaktvitska men den totala anviindningen &r relativt
liten.

Perkloretylen 4r flyktigt och sprids framst till luften dér
det bryts ned inom ndgra ménader. Perkloretylen bryts

endast ldngsamt ned av naturliga mikroorganismer och
det 4r giftigt for vattenorganismer. Amnet klassas som

miljofarligt och har toxiska nedbrytningsprodukter.

Perkloretylen tas snabbt upp via hud och lungor med
kritiska effekter p centrala nervsystemet. Higa halter
kan paverka hjérta, lever- och njurar samt ge bestdende
nervskador. Langvarig och upprepad exponering kan ge
forsimring av minne och reaktionstid. Perkloretylen &r
cancerframkallande.

Klassificering:

Farligt vid inandning, fortdring och hudkontakt. Irriterar
ogonen. Viss cancerrisk kan inte uteslutas efter ofia
upprepad exponering. Giftigt for vattenorganismer. Kan
orsaka skadliga langtidseffekter i vattenmiljon.



POSTTIDNING B

Skriv din nya adress har, klipp hela barden!

Posta till FMV:FUH, 115 88 STOCKHOLM




