FOLKET

PA MARKEN
HALLER PLANEN
I'LUFTEN




TI

Teknisk Information For Flygmaterieltjansten

TIDSKRIFT F(")Rn TEKNISK INFORMATION FRAN FORSVARETS MATERIELVERK
FLYGUNDERHALLSAVDELNINGEN, 115 88 STOCKHOLM

UTKOMMER
med 4 nummer per ar. Distribueras
till forsvarets instanser, teknisk

personal och berdrda industrier m fl.

ANSVARIG UTGIVARE
CFUH tekn dir Krister Kalin

REDAKTION

Krister Kalin, CFMV:FUH

Ove Jansson, FMV:FuhS

Bengt Hornsten, EMV:FuhD
Ingemar Eriksson, EMV:FuhF

Lars Holsti, FMV:FuhB

Per Armandsson, FMV:FuhM
Carina Siflund, FMV:FUH

Sven Arme Karlsson, FEV Aerotech

REDAKTOR

Sture Selemark
Smiltverksgatan 109

724 74 Visterds

Tel och fax: 021-35 89 50

GRAFISK FORM

Carina Saflund, FMV:FUH
Adress: FMV:FUH

115 88 Stockholm

Tel: 08-782 64 02

Fax: 08-782 44 91

MANUSKRIPT
Adresseras till redaktSren

ADRESSREGISTER
Carina Siflund

MANUSSTOPP
1995-01-30 for 1/95
1995-04-18 for 2/95

NASTA NUMMER
Beriknas utkomma i mars 1995

ISSN 0347-0601
TRYCK

Ljungbergs Tryckeri i Sodertilje
151 23 Sodertilje

INNEHALL

90-talets lednings-

filosofier ......ccoevereecnnrenenrannens 3
JAS 39 och JA 37 utrustas
med AMRAAM..........cceveuennee 4
Typkontor 37 ........cccvvvenvrvanens 5
PTILLSYN 377 uuccvvnnnsenesecenns 6
Produktionsanalys 93/94.....8
Elfte flygboktriffen ............ 13
Farnborough International

L S 14
F 7 flottiljverkstad

klar for JAS 39.......cccevirnen 18
Saxat ur Didas Marktele .... 19
ARGUS ...ueiirnincncncninennns 20
Tidens tand tar .................... 22
Demontering av fpl AJ 37 .. 24
Vinternoten.........ceewcessneeness 25
Forlangning av underhalls-
intervall flygplan 37 ............ 26
Temadag om OFP................ 27
Projekt DU95 blir

Projekt DU JAS39 .............. 28
Marktelenotiser ................... 29
Nu marks milj6 och hélsa

mer 4n NAgoNSsin ........o.eeeess. 30

Omslagsbild: Tre fjdrdedelar av projektgrupp "TILLSYN 37" frdn F21
Foto: Britt-Marie Ohvall, F21

NR 4 1994 - DECEMBER - ARGANG 28




00-talets

ledningstilosofier

et finns personer som nistan pa heltid g-
D nar sig 4t att skdda in i framtiden. De talar

om det postindustriella samhillet, “para-
digm”-skiften, globala beroenden osy. P4 motsva-
rande sitt finns det andra som ihérdigt dgnar sig &t
det forgangna. "Det var bittre forr, pendeln kom-
mer att svianga tillbaka”.

Paendirekt frigatrorjag det dr fd som skulle sdga
sig vilja tillh6ra ndgondera gruppen. Vi vill nog se
oss som stadigt forankrade i nuet. Men som
individer #r vi beroende av att kiinna oss delaktiga i
ett stérre sammanhang som ocksa striicker sig over
tiden. Mitt personliga tidsperspektiv inom
flygmaterieltjansten striicker sig drygt trettio ar
bakdt och jag har i min nuvarande roll att forsoka
forutse och pdverka det som kommer att hinda
under de ndrmaste tio dren. Sjilvfallet tycker jag att
jag har mycket att himta i form av erfarenheter frin
mina tidigare & men jag dr ocksd beroende av att
lyssa till och ritt virdera vad framtidsvisioniirerna
har att beritta.

Det finns fi omrdden som har varit och &r si
trend-utsatt som ledning och styrning eller, som det
kallas pd svensk-engelska, "management”. Det har
inte alltid varit sd. Tiden fore och under andra
viirldskriget mdste nog anses ha varit ganska stabil.
Foretagsstrukturerena varstrikthierarkiska och detta
kinnetecknade dven de militdra verksamheterna.
Det mest genombrytande var den s k Taylorismen
som utgjorde grunden for det l6pande bandet vid
massproduktion.

Utvecklingen under och efter 50-talet har varit
desto mer intensiv. Den okade utbildnings- och
kunskapsnivén, tillkomsten av ADB som givit moj-
lighet till battre overblick och spridning av informa-
tion samt dndrade virderingar och attityder har
drivit fram nya ledningsfilosofier och -ménster.

o
I

D4, nir jag borjade 1 Flygvapnet pd 60-talet, var
detforvaltningstankandet som dominerade. D4 fanns
det centrala forvaltningsmyndigheter, anslag,
forvaliningsgrenschefer, forvaltningsanvisningar
och mycket mera.

Under 70-talet 6vergick man till att mer tala om
system och systemledning. Mdnga av véra stora och
tunga ledningssystem, det vi idag kallar stuprors-
system, skapades under detta decennium. Arbetet
styrdes oftaay systemen. Vidare borjade vianvinda
systembegreppet for att beteckna samhdrigheten
mellan olika materielslag som t ex System 37,

Niistadecennium, 80-talet, brukar betecknas som
det drtionde dé niringslivet gick dver till decentra-
lisering och marknadsorientering. Aven forsvaret
decentraliserade. Forbanden blev egna myndighe-
ter som styrdes via det nya FPE-systemet. VI 90,
overbefilhavarens verksamhetsidé, utarbetades och
kommunicerades.

Idag befinner vi oss mitt i 90-talet. Nu talas det
om kvalitetstinkande och fokus pd kidrnverksam—
heter. Ar detta nigot som vi kan ta till oss i forsva-
ret?

80-talets decentraliseringsloften har skapat for-
vintningar som till stor del fortfarande véntar pa att
infrias, Vi har svart att finna former och styrsystem.
De gamla rollerna #r djupt rotade och svéra att
fordndra. En naturlig utveckling #r di att borja
tillampa 90-talets' ledningsfilosofier. Niringslivet
har mott samma problem och ligger fore oss.
Personligen tror jag inte att vi har ndgot val. Dagens
och morgondagens kray pa forméga och effektivitet
gor att vi inte kan sta stilla.

Detkénns som att vi haren spiinnande tid framfor
0SS,

Men forsttill mernéraliggande mal. Snart stundar
en forhoppningsvis avkopplande och rekreerande
helgledighet Jag oOnskar alla lisare

EN RIKTIGT GOD JUL OCH ETT GOTT NYTT AR

iy

TIFF 4 « 94




JAS 39 och JA 37
utrustas med AMRAAM

Mitt under den rekordvarma sommaren fattade regeringen
beslut om anskaffning av ny jaktbevdpning till flygplan

JAS 39 och JA 37.

Beslutet den 28 juli innebér i huvuddrag att
FMV, dels skall anskaffa den amerikanska
radarjaktroboten AIM-120B (AMRAAM,
Advanced Medium-Range Air-to-Air
Missile), dels att férhandlingar med utlan-
det skall inledas om utveckling av nista
generations jaktrobotbevépning.

Upphandlingen

FMYV anbudsutvirdering som dven omfat-
tade den franska roboten MICA och den
brittiska Active Sky Flash utf6ll till
AMRAAMs fordel och regeringsbeslutet
foljde dven helt OB och CFV rekommen-
dationer.

Precis tre minader efter inlimnande av
FMYV rekommendation tillregeringen teck-
nades den 1 september avtal (Letter of
Offer and Acceptance) mellan USA (US
Air Force) och Sverige (FMV) avseende
integration och serieanskaffning av
AMRAAM. Innan integrationen av
AMRAAM pé JAS 39 och JA 37 dras i
ging i full skala under mitten av nésta ar
skall kontrakt dven ha tecknats for
integrationsverksamheten med Ig JAS AB
och Hughes Missile Systems Company.

4

Prestandafdrbattringar

Flygvapnet kommer i jimforelse med da-
gens huvudvapen for jaktstrid, RB71, er-
hélla en jaktrobot med betydligt forbitt-
rade prestanda bl a med avseende pA riack-
vidd, hastighet, svingprestanda, storfasthet
och driftsékerhet. En visentlig skillnad i
jamforelse med RB71 ir att AMRAAM
har en aktiv radarmélsokare vilket innebir
att skjutande flygplan efter avfyring pé ett
tidigt stadium kan undanmandvrera for att
undkomma inkommande hotrobotar och/
eller engagera nya hot. Dessutom kan flera
robotar i snabb f61jd avfyras mot olika mal.

Efter separation frin flygplanet kan vid

behov férnyad information om mélets ldge
och fart, via link, overforas till roboten.
Fyra robotar av den nya typen skall kunna
biras av JAS 39 och JA 37.

Matt och vikt
AMRAAM viger 157 kg, 4r 3,65 m lang
och har en diameter pd 178 mm.

”Combat proven”
Utvecklingen av AMRAAM péborjades

AMRAAM monterad pd JAS 39 GRIPEN

Text: Magnus Isaksson, FMV:RobotP
Foto: H.O. Arpfors, SAAB-SCANIA

1975 genom gemensamma studier av US
Air Force och US Navy. Hughes fick, i
konkurrens med Raytheon, under 1981 i
uppdrag att starta utvecklingen av roboten.
Tillverkningen av AIM-120A ochdeninne-
varande versionen AIM-120B sker, sedan
beslut togs om serietillverkning, vid s&vil
Hughes Missile Systems Company som
Raytheon Company. AIM-120B har till
skillnad frin AIM-120A omprogrammer—
bara minnesmoduler (E? PROM) och har
dven hogre driftsidkerhet som foljd av, med
tiden, férbattrad produktionsanpassning av
robotens elektronik.

1991 blev AMRAAM operativ inom
det amerikanska flygvapnet och har sedan
dess anvénts framgangsrikt i konflikten
med Irak och i det forna Jugoslavien.

AMRAAM har till dags datum integre-
rats inom de amerikanska flygplantyperna
F14, F15, F16 och F18, det brittiska Sea
Harrier och tyska F4F Phantom. Integra-
tion planeras eller har paborjats for ameri-
kanska F22, det sameuropeiska EF2000
ochnu dven for svenska JAS 39 och JA 37.
Anskaffningsbeslut av AMRAAM har ta-
gits i ett flertal europeiska lidnder;
Storbritanien, Tyskland, Schweiz, Finland,
Turkiet, Norge ( som LV-robot) och
Sverige.
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Typkontor 37

- ny version av versionskontor

Flygvapnets centrala stodfunktion for Viggensyste—
met, Typkontor fpl 37, har dntligen kommit i gang
efter omlokaliserng och omorganisation. Den forsta
juli invigde Ov 1 Kjell Nilsson, FVL, det nya typ-
kontoret vid F 16 under hogtidliga former.

Bakgrunden till férdndringen stér att finna
iatt Flygstaben infor inférandet av JAS 39
i borjan av 1990 gav FMV i uppdrag att se
over VK-organisationen for 37-systemet
samt att foresld en organisation for JAS 39.
Versionskontoren for 37-systemet hade
d& verkat i ca fem &r och bliviten etablerad
organisation vars tjanster efterfrigades av
savil Flygvapnet, FMV och industrin.

Andrade forutsattningar
VK-utredningen lade sitt forslag sent 1992
efter en utredning som priglats av 4nd-
ringar i forutsittningarna for arbetet. Un-
der utredningens géng kom namligen f&rst
beslutet att ligga ner F 13 foljt av motsva-
rande beslut avseende F 6. Detta innebar i
ett slag att sdvil Versionskontor JA 37 och
Versionskontor AJ/S/SK 37 med automa-
tik raderades frén kartan.

Forslag

Utredningen foreslog att det nya kontoret i
stort skulle bibehdlla tidigare uppgifter,
men att dessa skulle omfatta hela flyg-
systemet 37. Utredningen foreslog vidare
att det nya kontoret skulle benimnas Typ-
kontor 37 samt att det skulle placeras vid F
161 Uppsala. Detta grundades framst pd att
man forutsdg att ombevépning till fpl 39
skulle ske relativt sent vid F 16 vilket
skulle skapa en stabil bas for typkontorets

varkaoamhat
VEIrKSamnet.

Uppstartning

I december -93 fick jag det hedersamma
uppdraget att starta upp den nya organisa-
tionen. Med hinsyn till att endast tre av
versionskontorens tidigare medarbetare
valde att félja med till Uppsala s& blev
denna uppgift mycket viktig och den tog i
stort sett all min tid under véren -94.
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Resultatet av detta arbete #r att vi i dag
har en organisation med mycket kompe-
tenta medarbetare, de flesta med bakgrund
frin Flygvapnet. Ett ftal av befattninga-
ma ir fortfarande vakanta men mitt mal 4r
att viistort sett skall varakomplett beman-
nade vid &rsskiftet.

Organisationen

Organisatoriskt sd har vi &ndrat en del.
Tidigare var versionskontoren organise-
rade i en driftavdelning och en teknik-
avdelning. Vi har valt att platta till organi-
sationen och gruppera oss inom tre kdrn—
omréden eller funktionsomréden. Dessa dr
Driftstyrning, Modifierings- och kon—
figurationsstyrning samt Teknisk/taktisk
anpassning.

Over varje funktionsomride vakar en
funktionsledare som skall koordinera verk-
samheten inom sitt omrdde. Vad jag hop-
pas att vinna genom detta #r att det skall bli
tydligare for respektive handldggare att de
harett totalansvar for sina ansvarsomraden,
s& att deras “produkt” verkligen 4r beaktad
utifran alla aspekter innan den lamnar hu-
set.

Vidare kan nidmnas att Typkontor 37 4r
organiserad som en egen enhet inom F 16
samt att vi har begdvats med nya, @nda-
mélsenligalokaler. Sammantaget anser jag
saledes att forutséttningarna fér framtiden

o mmrelemt 1o oo A
SCL HIYCKCL 1OVAdNACe ut.

Nya tag

En TK37-organisation som omfattar 18
befattningar &r naturligtvis en kraftfull or-
ganisation. Den dr dock totalt sett betydligt
mindre dn summan av befattningarna inom
de tvd versionskontoren. Detta har medfort
att vissa uppgifter som VK37 tidigare ut-
fort, nu inte kommer att tas om hand pa

E—
"

N

Text: Jan-Olof Thorsten, C Typkontor 37

samma sétt. Viss prioritering kommer dér-
for att ske av JA 37 avseende det tekniska
stodet. T ex kommer spaningsfunktionen i
framtiden inte att handldggas av en speciell
systemingenjor, utan fordelas pé flera. Vissa
uppgifter ér 16sta med hjdlp av 6vergings-
l6sningar. Detta giller t ex stodet till for-
banden avseende den pégdende AJS-
modifieringen.

Malsittningen dr dock att vi skall kunna
ta upp stafettpinnen och i allt visentligt
tillhandahélla samma servicegrad som
VK37 tidigare gjort. Vi har dven ambitio-
nen att bli extra skarpa inom omridena
underhéllsoptimering, taktisk basanpass—
ning samt riddningssystem. Vi har ocksa
en ambition att etablera goda kontakter
med forbanden pé sdvil kompaninivé som
Teknisk enhet. Detta &r viktigt for att vi pa
ett naturligt siétt skall kunna stétta den
lokala verksamheten samtidigt som vi blir
trovérdiga nidr vi representerar Flygvapnet
utét

Férband

Typkontor 37 samverkar med mdnga in-
tressenter inom mdnga verksamhetsomrd-
den.



TILLS

Ett samarbetsprojekt som be-
drivs pd Tekniska enheten vid F
21 med mal att ta tillvara den
kunskap och de idéer som finns

Foto: Britt-Marie Ohvall, F21

Vid F 21 flottiljverkstad finns det ofta
idéer om hur man skulle kunna férindra
arbetet eller foreskrifterna kring tillsyne-
rna. Mot denna bakgrund startades ett lo-
kalt projekt for att ta tillvara de forslag
som finns hos verkstadpersonalen.

En projektgrupp bildades och projektet
startade i oktober -93 med att projekt-
gruppen informerade om inriktningen och
efterlyste idéer om forandringar som skulle
kunna forenkla underhillet.

Sven-Olof Forsell
C Flygplanverkstad

Projektgruppen

Projektgruppens medlemmar reprensente-
rar ett tvarsnitt ur den Tekniska enheten,
vilket i sin tur innebér en bred kompetens
inom flygmaterieltjansten och medfor att
idéer och forslag fir en allsidig provning.

-
i Projektledare #r stf chef vid Flottilj—

Johan Gustafsson Glenn Hansén Bosse Larsson verskstaden, Johan Gustafsson.
Sth Fljverkstad Repararor Tillsynsledare

Arbetsgang

Projektgruppen tar emot bearbetar och

utvecklar infimnade forslag genom att g&

igenom foreskrifter, féra diskussioner -

béde i gruppen och utanfor - samt pa olika

andra sitt inforskaffar information kring
\ forslagen.

Viutnyttjardd dven vissa centralt fram-
tagna undersokningar exempelvis MSG3-
analyser. Forslagen har i vissa fall indrats

. och kompletterats i samarbete med for-

Mats Nilsson Tomas Westerlund Per Wikstrom slagsstallaren.

Materielplanerare Handl teknikavd Produktionsberedare Gruppen har efterstrivat néira samar-
bete med Typkontor 37 och FMV.

Versionsskontoren 37 har avvecklats un-
der projekttiden och Typkontor 37 4r un-
der uppbyggnad med ny personal. De hu-
vudsakliga kontakterna har ddrfor tagits
med FMV:FUH dir vi har fitt ett mycket
bra stid. Nils-Erik Andersson pd FUH gor
ett stort jobb med att ta hand om véra
forslag och fora de vidare genom de cen-
trala instanserna.

Arbetslaget

Projektet startade med en foérslagsin-
Hans Ohlund samling som pagick fram till sommaren -
Handl teknikavd 94. Forslagsinsamlingen avslutades dér-
efter for att hinna bearbeta och utveckla
idéerna inom projektgruppen. 22 forslag
inlamnades och har fram till oktober hand-




YN37”

hos flygplanreparatérerna
och ddrmed effektivisera och
forbdttra tillsynerna.

lagts. Huvuddelen (13 st) av forslagen dr
sé bra att de efter bearbetning har eller ska
séndas till FMV for fortsatt handlaggning.
Under projektets gdng har vi ocksé i en del
fall fatt upp Sgonen for lokala forbitt-
ringar som kan genomforas.

Det som aterstir i dag dr att utvirdera
erfarenheter och resultat av insinda for-
slag. Dessutom ska nigra lokala rutiner
utvecklas. Projektet avslutas i februari -95
dven om vi da naturligtvis fullfsljer upp-
foljning och slutlig handlidggning av in-
sdnda forslag.

Erfarenheter

Vigenomftrde denna forslagsbearbetning
i projektform och har funnit foljande for-
delar:

* Forslagen holls aktuella och bearbetades
tidvis parallellt.

* Den “ackumulerade” férslagsbanken
kunde tdmmas och bearbetas.

* Hela projektgruppens kompetens utnytt-
jades.

Vihar vunnit stora erfarenheter om central
handldggning kontaktvigar m m. Vi har
ocks fatt Gverblick 6veregnarutiner samt
okat forstaelsen och samarbetet inom Tek-
niska enheten Vi tror dven att FMV fort-
sétter att spela en viktig roll, och att Typ-
kontor37 vdxerinirollen som samordnare
vid forbittring av underhdllet.

Framtiden
Efter projektet ar det mdjligt att motsva-
rande arbete kan drivas i ndgot slags ar-
betsgrupp, med kontinuerligt insamlande
av forslag och med regelbundna méten,
for att driva fram resultat av goda idéer.

Denna typ av forbittringsarbete kan
mycket vil vara vérd att prova pd andra
arbetsplatser, eftersom idéer finns Gver-
allt. Vi som har jobbat med detta 4r ngjda
med det resultat vi har nétt.

Ta gérna kontakt med oss om Ni vill ha
ytterligare information och tips.

Text: Projektgrupp, " TILLSYN 37"

Forslag fran
reparator

A

Registreras l

.

"Remissrunda"
inom proj.grupp:
* Erfarenheter
*Kommentarer
*Dokumentation
(UH-planer m m)

Info till

styrgrupp:
CT,PLKI

A

Mote om férslag
Utse handliiggare

L

Handlédggare inhiim-
tar info fran:

* FMV

* Forslagsstillare
*TE F 21 m fl

|

Handliggare utveck-
lar férslag t ex:
* Ny rutin

C Fljvst

Info till:
Foérslagsstall
Fpl-verkstad

*Samrad arb.ledn  f— s Forslag till
* Prov? FMV (TK m fl)
* Mtrl anskaffning? * Central
handliggning
N
F 21 Rutin
FORBATTRING




Produktionsanalys for
budgetaret 93/94

Kostnadsminskningen visar en stabil trend. - Det betyder att

Drift-och Underhdllssystemet dr pd rditt vdg och att medve-

tenheten om problemen dr hog!

~ Anslag DI 1993/94

N =
Lt -

Underhaliskostnader
Personalkostnader
Drivmedel

VPL formaner mm
Resor

Ovr kostnader

DEOECOM |

2295

Bild 1. Fordelning av redovisade kostnadsslag under budgetdret 1993(94.

Kostnadsfordelning budgetare
() % forandring mot foregaende ar

|

| 32l L

MSEK
H riygplan 999,8
[ Robot 36,3
] marktele 147,8
[] Basmateriel 89,2
O Standardfordon 29,5
C] Vapen 10,3
[l simulator 1,7

[ dvrig materiel 26,5

(-13%)

~11%) |

-7%)
(-6%)
(+9%)
(+6%)
(-27%)
(-6%)

Bild 2. Kostnadsférdelning budgetdret 1993194 per verksamhetsomrdde.

Text: Ulf Jdgestrand, FMV :FuhD

Underhallskostnaderna fortsétter att minska
inom hela verksamhetsomradet. Trenden
ar tydlig, dven om vissa omriden fortfa-
rande brottas med problem. Det verkar
som om medvetenheten om behoven av
kostnadsoptimering har genomsyrat hela
organisationen. Det visar ocksd att DU-
systemet fungerar bra som kostnads-
pressare.

-Men ingenting gér helt av sig sjalvt. Vi
méste fortsdtta jakten pd kostnads-
besparingar, dven om det kan verka kirvt
ibland. Avvégningar, prioriteringar ochra-
tionaliseringar 4r tre instrument ur verk—
tygslddan som behdvs i det har jobbet.

Kostnadsminskningar beror
pa manga faktorer

Kostnaderna for investeringar och drift i
samband med flygmaterielunderhall lig-
ger arligen pé ca 2,5 GSEK. Det 4r ca 3%
av den samlade materielstockens virde

Underhéllet vid forsvarets verkstdder
och civila underhdllsleverantorer kostar
drygt 1,3 GSEK vilket motsvarar ca 26%
av Flygvapnets driftanslag. De resterande
1,2 GSEK fordelas mellan konsult-
upphandling av tekniska tjénster/stod, in-
vesteringar i underhdllsutrustningar samt
resurser och loner for bl a Flygvapnets
tekniker pd frimre niva

Den senare posten finansieras via Flyg-
vapnets driftanslag menredovisas inte som
materielunderhdll utan som Personalkost-
nad enl bild 1. Konsultupphandling och
investering i utrustningar m m finansieras
via FMV materielanskaffningsanslag.

Inom ramen for DU-systemet arbetar
flygunderhéllsavdelningen med ett antal
generella och specifika &tgirder/program
som paverkar utvecklingen pa béde kort
och lang sikt. Att identifiera kostnads-
drivare och samordna och inrikta insatser
och atgdrder som effektiviserar produktio-
nen &r vigledande.

Budgetaret innebar for CFV, dé det gil-
ler drift inom lednings- och forbands-
verksambheten, en total anslagsbelastnig pd
5,1 GSEK exkl moms.

TIFF 4 « 94



| Levrantér

ol R | A-NIVA
[ FPLIA 37 B-NIVA

|0 FPL AIS 37 \ A

[ FPL I35 iy iGNV

[1 FPLSK 60 || j e NI T
] FPLJ 32 W
P _ . i ULy I‘ Atgirder
| i :;KP ) ) _— - ; Sh e /] | Forebyggande 721,9
| OVR FP / TP e | Avhjalpande  251,5

Modifiering 26,4

|7l Gemensamt
|5 Mekanik

| 7] Motor

[l Bevapning
|[C] Elektronik

[H] Basutrustning

(+38%

L i SR Sk it 1 i el
Bild 5 Flygtimkostnad for olika system och versioner. Vdrdet inom parentes beskriver
[fordndring mot foregdende dr
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Hirfoljeren detaljerad anslagsredovisning
av produktionen ndr det giller drift och
underhdll av flygmateriel och annan tek-
nisk materiel, i bild 1 betecknade som
underhdllskostnader.

Minskade underhallskost-
nader dver néastan hela linjen
Kostnaderna for flygmaterielunderh&ll fort-
sdtter att minska. De senaste &rens utveck-
lingstendens fortsitter. Under innevarande
ar redovisas en klar kostnadsséinkning och
mycket talar for att utvecklingen stabilise-
ras pa denna niva.

Den totala anslagbelastningen uppgick
till 1.341 MSEK. Detutgér 26,3% av Flyg-
vapnets driftanslag. Utfallet innebdr att
kostnaderna for driftanslagets underhalls—
andel har minskat med 3 procentenheter
och liggerilinje med den angivna mélsatt-
ningen for framtiden. Kostnadsfordel-
ningen for de olika verksamhetsomridena
framgarav bild 2.

Under 93/94 sjonk underhallskostnade-
mamed 9,8% i16pande penningvirde. Det
motsvarar 11,0% minskning i fast prisldge
(med NPI som omrikningsfaktor). Orsa-
ken till kostnadsminskningen kan sokas
inom ménga olika omraden med bade kort-
siktiga och langsiktiga konsekvenser.

Hir foljer ngra viktiga faktorer som
lingsiktigt medverkartill den positivaeko-
nomiska utvecklingen under programplane-
perioden:

* Beslut har tagits om avveckling av
flygplansystem 35.

* AJS 37-systemet har minskad fredsorga-
nisation.

* HKP-system har avvecklats.

* Modifieringsverksamheten har mini—
merats.

* Krigsorganisationen for Marktele har
reducerats.

* Motor RM6 och RMS8 har samlad styr-
ning av underhillsinsatser pd strategisk
niva.

Framsta orsaken till kostnadsminsk—
ningen jaimford med forra aret, 4r att kost-
naderna fér AJS 37-systemet har minskat
med 35% i fast prisldge, beroende pa att
kostnaderna for flygplanunderhéll och
motorunderhdll har minskat med 12,3 res-
pektive 47,7%, vilket beror pd en minskad
flygtidskonsumtion och minskad under—
héllsvolym for motor RM8A.

Aven effekten av motorbyte i fpl SK 60
(RM9) har klart paverkat kostnadsnivan
under &ret. Har minskade kostnaderna for
motorunderhéllet med 49,5% och totalt for
systemet med 36,0% i fast prisldage. Sile-
des stdr huvudparten av kostnadsfér—ind-
ringen mot foregdende &r att finnas inom



dessa objekt ddr kostnaderna sammantaget
minskat med ca 210 MSEK.

Budgeten fér motsvarande period l4g pd
1.522 MSEK. Den 4r d& uppriknad med en
bedomd genomsnittlig prisdkning pd ca
4,0%. Den faktiska anslagsbelastningen, i
relation till budget, innebir att den plane-
rade utgiftsramen underskrids med 11,9%,
se bild 3. De framsta orsakerna till skillna-
den mellan budget och anslagsbelastning
ar foljande faktorer:

* Flygtidsproduktion AJS 37 har inte upp-
natt planerad malsittning.

* Tva flottiljverkstadsenheter har upphort
med produktion. Vidare har viss verksam-
het, vilken tidigare redovisats som
flygmaterielunderhall, nu redovisats som
I6n inom Kostnadsslag Personal, vilket
medfor viss osikerhet i budgetarbetet.

* Omstallning i samband med omflyttning
av produktion har paverkat upparbetnings-
nivén.

* Rabatterade reservdelar har givit effekt.
* Tillkommande/fordndrat produktavtal
gentemot underhdllsleverantr har givit
effekt - exempelvis motorbyte RMO.

* Produktionsplanen for RM8 har opti—
merats.

Den likviditetsprognos som FMV l4m-
nade till CFV uppgick till 1.390 MSEK. 1
relation till anslagsbelastningen innebdr
det ett underskridande med ca 3,5%.

Flygplansystemen fortsatter
framgangsrikt att pressa
kostnaderna

Flygplansystem 37 som stér for drygt hilf-
ten av de totala underhéllskostnaderna har
sankt sina underhéllskostnader med drygt
14% omrizknatifast prislage. Har stir RM8
for drygt 80% av reduceringen.

Den totala anslagbelastningen for flyg-
plan uppgick till 999,8 MSEK vilket inne-
bir en reducering mot foregende &r med
130 MSEK. Det motsvarar en minskning
med 12,5%. Flygplansystemunderhéllet
exkl motorer uppgick till 475,2 MSEK
vilket motsvarar en okning med 0,2%.
Underhéllskostnaderna fér motorer upp-
gick till 524,6 MSEK vilket motsvarar en
minskning med 21,6% jamfort med fore-

géende &r. I relation till redovisad anslags-
helastnino har kostnaderna underskridit

oviasuliil & AOSUIaUCI g UICUI sl

budget med ca 13%.
Underhéllskostnaderna for flygplan do-
mineras patagligt av flygmotorerna, sile-
desbelastarkostnaderna fér motorunderhall
52,5% av flygplanunderhéllet samt 39,1%
av de totala underhéllskostnaderna for
flygmaterielunderhall. Flygtidsuttaget och
motorernas lage iunderhéllscykeln har stor
inverkan pa hur kostnadsutfallet férandras
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Stril | Bas | Ftn
Frémre UH-resurs 3,3 3,0 01
Bakre regional UH-resurs | 32,3 | 18,8 | 30,7
Bakre central UH-resurs | 441 | 121 | 34

Friémre UH-resurs 6,4 (+21%)
| 15 Bakre regional
UH-resurs) 81,8 (-10%)

Bakre central
UH-resurs 59,6 (-6%)

] Kompani 76,8

| £ riottiljverkstad 2745
[Tl Gvr militar verkstad 92,1
[ FFV aerotech 252,6
. Volvo aero support 4539 |
[ saab 11
Telub 381 |
[ vtianska leverantorer 80,6
[] dvriga leverantorer 71,4

Bild 8. Fordelning av underhallskostnader pd leverantor,
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Genomsnittlig timprisforandring fran
1992/93 till 1993/94 for arbete
FLIVST 2,6%
VF 1,0%
| FFV 3,4%
VAS 3,7%
TELUB 1,0%
(NPI) 1,2%

(AKI (SNI 33;(_893 4i9%

Bild 9. Timprisutvecklingen for leverantorer samt (NPI) och (Akt SNI 38K80).

Genomsnittlig prisutveckling mellan
1992/93 och 1993/94 ﬁér msewﬂelar
vid RESMAT i it

Flygplansystem 4,0% |
Marktelesystem 4,0%
| Flygbassystem 4,0%
Standardreservdelar 4,0% |

(VVI) 10,8%

Bild 10. Genomsnittlig prisutveckling for reservdelar inom FMV :RESMAT.

FV underhaliskostnader totalt
fast prislage 1989/90 - 1993/94

MSEK %
11 . o ﬁ Kostn
15 fast
1509_ T :19 e
1250+ i f | r=tve NPI
1 A L5
10007 = o
A '_0 1
150‘ i i i .:- | i R S AN -"'... _._a _'_l.:, T
500 ' : I-' ° :I ;15& 1“11 e
45 3\ “ll s*!:
s RN

65 kbiadla bE bey
s5/%0 " s0/31 " suss2 sa/ss ssea L,-tr@&,t.u%u-
Bild 11. Kostnadsutvecklingen for materielunderhdllet i fast penningvdrde med NPI som
omrdkningsfaktor under den senaste S-drsperioden. Diagrammet dr kompletterat med
den lopande kostnadsutvecklingen (KU) i procent liksom NPI-utvecklingen for samma

period.
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mellan 4ren. Uppdelningen av anslags-
belastningen per fpltyp framgér av bild 4.

Flygplansystem 37
Anslagsbelastningen for flygplansystem 37
uppgick till 690,6 MSEK och utgér en
minskning med 107,5 MSEK eller 14,5% i
fast penningvirde jamfort med foregdende
budgetr. Av denna minskning stir motor-
underhdllet p4 RMS for 90,5 MSEK vilket
motsvarar 85%. Utfallet innebar ett
underskridande av uppriknad budget med
10%. Flygtimkostnaden for fpl 37 totalt
uppgick till 23.064 SEK vilket motsvarar
en minskning med 7%. Motsvarande kost-
nader for JA 37 uppgér till 23.064 SEK (+
14%) och for AJS 37 till 22.537 SEK ( -
21%). Se bild 5.

Séankta underhallskostnader
for marktelematerielen.

Den totala anslagsbelastningen for Mark-
tele uppgick till 147,8 MSEK, vilket fram-
glr av bild 6. Det innebir en minskning p4
7,1%. Orsakernatill kostnadsminskningen
beror i forsta hand p4 minskat felutfall och
pé de mélmedvetna rationaliseringsatgir-
der som vidtagits. Man har dessutom av-
skaffat viss dldre materiel, vilket ocksd har
pressat kostnaderna.

Om man ser till enskilda materiel-
omraden sd stdr kostnaderna for STRIL
och sambandssidan for huvudparten (5,9%
respektive 14,9%) av kostnadsminsk—
ningen. Detta motsvarar for 6vrigt 38%
respektive 44% av den totala kostnads-
minskningen inom materielomréidet.

Irelationtillredovisad anslagsbelastning
har kostnaderna underskridit uppriknad
budget med 11,6%. Orsaken till detta kan
bero pd att drifttidsuttaget varit ligre dn
planerat for vissa system. Aterhillsamhet
p g a kommande materielomsittning och
avveckling har dessutom givit storre effekt
dn planerat. Dirtill kommer senarelagd
driftoverlamning och att medel inte har
utnyttjats enligt plan.

Nu vénder
underhallskostnaderna

nedat fér basmateriel

Under de senaste dren har under—4lls—kost-
naderna for basmateriel legat pd en kon-
stant niva. I r uppgick den totala anslags-
belastningen till 155,0 MSEK vilket &r en
minskning med 4,9% jamfort med forra
verksamhetsdret.

Inom basmaterielomradet redovisas se-
parat robot, specialfordon/filthdllnings-
materiel, standardfordon och Gvrigt.

Underhéllskostnaderna for robot upp-
gick till 36,3 MSEK. Det ér en minskning
med 11,0%. Minskningen beror pé bl a att
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det framtagna produktavtalet nu verkar fullt
ut. En annan orsak #r omprioriteringen
mellan robottyper, vilket pAverkar produk—
tionsforutséttningen positivt. Denna ut-
veckling forvintas fortsitta under program—
planeperioden.

Nir det giller specialfordon/falt-
héllningsmateriel etc uppgick underhdlls—
kostnaderna till 89,2 MSEK. Det 4r en
minskning med 6,1% jamfort med forra
verksamhetsdret. Utvecklingen under de
senaste iren har klart visat att underhélls—
kostnaderna kan sdnkas genom okad
kostnadsmedvetenhet och olika typer av
atgdrdsprogram. Av den totala kostnads-
minskningen utgor 55,2% minskade kost-
nader for kraftvagnar och olika typer av
aggregat m m.

Underhallskostnaderna fér standard-
fordon har minskat under de senaste 4ren.
Arets anslagsbelastning uppgick dock till
29,5 MSEK, vilket dr en 6kning med 8,6%
riknat i fast prisldge, jamfort med forra
verksamhetsdret. Den kostnadsokningen
beror bl a pé att underhéllskostnaderna for
person- och skipbilar 6kat med 8% och att
motsvarande kostnader for flaklastbilar okat
med 11,0%.

Ovrig materiel, som omfattar ett stort
antal varierande materielsystem som si-
mulatorer, handeldvapen, personlig
sikerhetsmateriel, fotomateriel, dator-
materiel m m, uppvisar en kostnads-
minskning. Kostnadsutvecklingen har va-
rit relativt fast under &ren. Den totala
anslagsbelastningen for materielgruppen
uppgick till 38,4 MSEK vilket dr en minsk-
ning med4,7%ifastprislage. Av dentotala
minskningen ligger ca 70% pa sikmateriel
och 30% pé datormateriel. Budgeten for
materielomrédet 14g pd 39,8 MSEK, ndgot
som anslagsbelastningen underskred med
3,5%.

Utvecklingen av underhéllskostnaderna
for basmateriel framgér av bild 7.

Budgeten for hela materielomrédet bas-
materiel 1ag pd 165,8 MSEK, en siffra som
anslagbelastningen underskred med 6,5%.

Mojligheter att direkt
paverka kostnaderna hos
véra underhallsleverantorer
FMY har en aktiv roll nér det giller 6ver-
gripande &taganden och kommersiella re-
lationer gentemot férsvarsindustrin nir det
giller materielunderhall. Detta sker i form
av specifika huvudavtal motleverantsr och
genom direkt riktade produktavtal inom
vissa materielomriden. Syftet med dessa
avtal ar att generellt reglera avtalsvillkor
samtidigt som stabilitet ges Gver tiden.
De totala underhdllskostnaderna vid

forsvarets verkstader och civilaunderhalls-
leverantorer uppgér till 1,3 GSEK. Av
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denna kostnad dr ca 2/3 personalkostnader
medan 1/3 dr materielkostnader i form av
reservdelsforbrukning. Kostnadsfordelning
pa leverantor framgar av bild 8.

Specifika foretag som VFA/VAS, FFV
och Telub svarar for 55,5% av kostna-
derna, forsvarets verkstdder for 27,5%
medan 6vrig industri samt utlindska leve-
rantdrer svarar for drygt 5% respektive 6%
av kostnaderna. Leverantér Kompani av-
ser endast uttag av reservdelar pa framre
niva.

Vissa fordndringar har skett nér det gél-
ler kostnader for tjénster och materiel un-
der verksamhetsdret. Volymforandringar i
underhéllsproduktionen och pristkningar
pAunderhéllstjanster och reservdelar med-
for direkta konsekvenser pd kostnadsnivén
for flygmaterielunderhillet.

Detta giller trots att ca 70% av kostna-
den kan betraktas som fasta i det korta
perspektivet. Som en direkt konsekvens
for kostnadsnivdn kan vi konstatera att
prisutvecklingen for de verkstidder som
anlitas inom flygunderhéllsproduktionen,
liggeriintervallet 1-4% forinhemska leve-
rantorer.

Timprisutvecklingen &r genomsnittlig
och bygger pa produktionsstatestik, med
inslag av schablonisering for anpassning
till budgetéret. Utvecklingen avser endast
forsvarsindustrin. Nir det géller forsvarets
verkstider visar utvecklingen en genom-
snittlig 6kning av utfakturerat timpris.
Timprisutvecklingen framgar av bild 9.

I relation till den bedémda timprisut—
vecklingen kan vi jamfora med NPI som
okar med 1,2%, eller med ett generellt
arbetskostnadsindex (SNI 38K80) vilket
okat med 4,9% under samma period.

Nir det giller utlindska leverantérer
har, férutom den allmdnna prisutveck-
lingen, valutakursens fordndring fétt full

Effektiviteten hos

genomslagskraft. Det 4r en f6ljd av att
ingen terminsékring forekommer inom for-
svaret.

Minskad kostnad for
reservmaterielforsoérjning till
Flygvapnet

Forsdljningen av reservdelar frin FMV:—
RESMAT till forband och underhélls-
verkstidder uppgick till ca 547 MSEK. Det
innebér en forsidljningsminskning pa ca
1%, jamfort med forra iret. Reservdelar
har rabatterats mot Flygvapnets kunder till
ett virde av 75,5 MSEK enligt nedansta-
ende fordelning:

* HKP 3 1,0 MSEK
* MOTOR RMS8 35,5 MSEK
* MOTOR RM6 1,0 MSEK
* MOTOR RM9 33,0 MSEK
* FPL 35 5,0 MSEK

Den genomsnittliga prisutvecklingen for
reservdelar inom FMV:RESMAT framgér
av bild 10.

Nu vet vi vart kostnads-
utvecklingen ar pa véag!

Aven om kostnadstrenden nu 4r bruten si
har kostnaderna for underhall av flygmate-
riel under de senaste decenniet okat mar-
kant. Att kostnaderna har 6kat mer &n den
allménna pris- och 16nedkningen beror pé
nodvéndiga struktur- och volymforand—
ringar.

Det dr viktigt att man ser kostnadsut-
vecklingen pd langre sikt, beroende pa var
1 underhéllscykeln den tunga materielen
befinner sig. Kostnadsutvecklingen fram-
gér av diagrammet - som &r kompletterat
med KU och NPI -enligt bild 11.

Forandringar | materiel-|
stockens sammansatt-|
" | ning och komplexitet

Organisations-
forandringar

Prisutveckling
Timpriser
Materiel

underhallsieverantorer
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Trendbrottet tycks halla

Den branta kostnadskurvan for flygma—
terielunderhdll beror bl a pa det kostnads-
krivande RM8-underhdllet. Nir VAS bil-
dades kostade Overgdngen med tvi
produktionsenheter i drift pengar. Likasi
det avtalslosa tillstdndet i véntan pd poli-
tiska beslut.

Under de senaste tre budgetaren ligger
dock kostnaderna for flygunderhall (KU)
klart under NPI. - Har kan man tala om ett
trendbrott!

Sjilva kostnadsinnehdllet bor ocksd
uppmérksammas. Orsaken till kostnads-
forandringar kan s6kas inom ménga olika
omréden. De visentligaste faktorerna som
medverkar till kostnadsutvecklingen har
enkelt sammanfattats p4 bild 12.

Krympande ramar en
kompromisslés realitet
Orsakerna till de senaste drens kost—
nadsokningar dr méanga; Hér finns upp-
ddmda underhillsbehov, strukturfordnd—
ringar av motorunderhdllet och 6kningen
av RM8-produktionen. Okade krav pa till-
ginglighet, 6kad modifieringstakt, 16ne-
avtal, forcering av rationaliseringen och
den allménna pristkningen &r andra fakto-
rer.

Dessutom har CFV vidtagit drastiska
atgdrder for att klara Flygvapnets krym-
pande kostnadsramar, t ex:

* Minskad nyanskaffning

* Minskad flygtidsproduktion

* Minskad modifieringstakt.

* Utgallring och forradsstillning av flyg-
materiel.

* Personalminskning.

* Minskad organisation vid Flygvapnet.
Alla dessa itgirder har naturligtvis gene-
rerat forluster av olika slag, t ex livstids-

forldingning av materiel och avtappning av
virdefulla personalkunskaper.

Den narmaste framtiden
visar fardriktningen
Utvecklingen péverkas av inriktningen i
forsvarsbeslutet. Krispaketet, som lades
fast under varvintern 92/93, och struktu-
rella fordndringar inom bl a underhélls-
verksamheten kommer alltjgmt att med-
fora konsekvenser ur ekonomisk synvin-
kel i form av fordndrad underhélls-
organisation och underhéllsverksamhetetc.
Ytterligare krav pd besparingar och
leveransforseningarav JAS 39 kan komma
att padverka kostnadsutvecklingen inom
underhéllsomradet. Dessutom kommer
olika typer av avtal och kontrakt med dess
prispiverkande effekter inom kostnads-
intensivaomraden att pdverkautvecklingen
under programplaneperioden.

Prognosen for flygmaterielunderhéllet
som framgar av bild 13 har intecknat effek-
ter av forsvarsbeslutet men inte inforandet
av ett “nytt underhéllskoncept”. Malstt-
ningen for kostnadsnivén dr att komma ner
till en nivd mot 1.300 MSEK under
programplaneperioden.

Den némaste tiden kommer att visa

vartvidr pd vig, men nivan drrelativt stabil
allting annat lika”. Men oavsett utveck-
lingen &rdet viktigt att vidmakthalla siker-
heten i en langsiktig underhallsplanering.
Likas4 att stidndigt f6lja upp och kompen-
sera den allméinna pris- och 16neutveck-
lingen och volymforindringar och att finna
alternativa 1osningar.
- Samordning, avvigningar, priori-
teringar och rationalisering dr instru-
ment som vi mdste vdnja oss vid att han-
tera!

Prognos flygmaterielunderhall

MSEK
o ) [ Ovrigt
i _________ [] Marktele
100 B Fiygpian
Ao
84/95  95/96  96/97  97/98  98/99

Budgetar

Bild 13. Prognos dver framtida kostnader for flygmaterielunderhdll.
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Elfte
flygboktraffen

Den 1 - 2 oktober avholls
den elfte flygboktrdffen i
Malmslditt.

Som sd minga ganger forut samlades Flyg-
litteraturgruppen Malmen i Flygets Hus,
for givande samvaro i bockernas och
beriittandets virld. Vi, ett 60-tal som 4teri-
gen samlats, njot av det digra programmet
varifrdnkan ndmnas bokinformation, flyg-
levnadsberittelser och foredrag. I elden
var bl a Stig Kernell (vem annars?), Per
Pelleberg. Sven Scheiderbauer, Anders
Ljungberg, Roy Frojd, Sven Torngren och
Sten Wahlstrom. Bokkops- bytes- och
inkOpsverksamheten var intensiv.

Arets svenska flygbok

Vid omrostningen till Arets svenska flyg-
bok valdes med marginal “Kurirflyg” av
Lars-Axel Nilsson och Leif A Sandberg,
Gullers Forlag. Ett populért val av ett syn-
nerligen gediget och spénnande bokverk
om ABA-flygarnas insatser under krigsér-
ensmangakurirflygningar “med Luftwaffe
i hdlarna”.

Medaljoér

Vidlordagens godamiddag passade Kungl.
Svenska Aero Klubbens ordférande,
Freddy Stenholm, p4 att till Oldtimern och
Stora Grabben Sven-Olof Lindén dver-
lamna KSAKs silvermedalj som erkénsla
for hans méngariga aktiviteter (sedan atta-
&rsaldern) inom svensktoch internationelli
modellflygeri, som praktisk och utveck-
lande modellsnickare och -flygare samt
historisk forskare och produktiv skribent i
amnet.

Museibesdk

1994 ars litteraturtraff avslutades efter lun-
chen pa s6ndagen som brukligt &r med ett
uppskattat besok pd Flygvapenmuseum,
dédr chefen bl a stolt férevisade den ny-
byggda verkstaden/magasinet pi Sver 2
000 kvadratmeter. Enmycket imponerande
anliggning som mdste gliadja varje sann
flygplansrenoverare.

Efter att ha kommit Sverens om datum
for nédsta mote skiljdes vi &t for att, med
angenamt fullmatat flygsinne, dter vinda
nidsorna hemét.

Text: Sten Gripenldf, Nacka.



Farnborough

Inte:rnat:ionﬁl

Gunnar Wistrand och Per Nystrom fran FMV:Flyg—
materielledning har besokt flygmdssan vid
Farnborough och formedlar hdr i ord och bild ndgra

intryck och iakttagelser.

Arets Farnboroughmiissa genomfordes 5 -
11 september i 4r och som vanligt i regi av
SBAC. De sista tvd dagarna hade dven
allménheten tilltrade till utstéllningen. Nytt
for i &r var att utstdllningen sponsrades av
privata foretag. Utstéllningen hade forkor-
tats med en dag jamfort med utstdllningen
for tva ar sedan. Den frimsta orsaken till
detta uppgavs vara att man ville reducera
kostnaderna for utstillarna, vilket man en-
ligt SBAC ocksf lyckades med. Trots detta
var all plats inte uthyrd, flera chaleter eller
business centers som en del foredrar att
sdga, stod tomma. Antalet deltagande fére-
tag var strax over 650 stycken, vilket &r
ungefir lika manga som for tva &r sedan

Svenskt deltagande

De svenska foretagen med Saab och Volvo
Aero Corporation i spetsen var samlade i
hall 1. Ovriga féretag som bor namnas var
FFV Aerotech, FFA, Celsius Tech och
Ericsson Radar Electronics AB. I Saab:s
monter tilldrog sig JAS-cockpiten stort in-
tresse. SAAB Missiles visade ocksd upp
det passiva markbundna IR-spanings-
systemet IRS-700 for forsta gdngen pd en
Farnboroughmissa. Systemet &r friamst
avsett for lighojdspaning varvet runt och
kan t ex utnyttjas vid luftvérnsstédllningar
som back-up till de aktiva sensorerna.

Ryskt deltagande

De ryska militdra flygplan som deltog pa
den statiska utstdllningen var MiG-29,
MiG-29M, Su-27, Su-30MK och Su-35.
Alla utom Su-30MK har visats tidigare pd
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Farnboroughmissor. En Myasichchev M-
55 visades ocksd. Viastdebuten for detta
flygplan skedde dock ndgra minaderinnan
Farnborough i och med att den visades pa
ILA 94 i Berlin. Hittills har fyra M-55
tillverkats. Flygplanet som 4r avsett for
hoghojdsspaning 4r i princip Rysslands
svar pd Lockheeds U-2.

Markutstallningen
Detbrittiska deltagandet var sjilvklart stort
med British Aerospaceispetsen. BAe fanns
representerade i en speciell Defence Park
centraltbeligen mellan utstillningshallarna
ochden statiska utstéllningen. P4 flygplan-
sidan visades Hawk 100 och 200, HarrierIT
gr.7 och Sea Harrier samt Tornado, den
sistndmnda med beteckningen GR.4 pd
fenan, vilket i s& fall skulle betyda att det
var den senaste modifieringen av flygpla-
net som stédlldes ut. Vid ndrmare undersok-
ning visade det sig att det i stillet var
spaningsversionen med beteckningen Tor-
nado Gr.Mkl1A. I 6vrigt visades attack-
helikoptern Tiger, diverse olika simulato-
rer, jakt- och attackbevidpning samt
luftvdrnssystemet Rapier 2000 med
exportbeteckningen Jernas, som &r speci-
ellt framtaget for att utnyttjas i linder med
okenklimat

EF2000 fanns endast med som mock-up
ianslutning till Eurofighterkonsortiets dom-
simulator. Den forsta prototypen, DAL,
flog forsta gdngen den 27 mars i ar. Anled-
ningen till att inte varken Tyskland eller
Storbritaniens prototyp kunde nirvara upp-
gavs varaplanerade avionikmodifieringar.

Det brittiska forsvarsdepartementet,
Ministry of Defense (MoD) har for avsikt
att under borjan av 1995 begira in offerter
frin ett flertal foretag rorande CASOM
(Conventionally Armed Stand Off Miss-
ile). Vapnet 4r avsett att s14 ut hirda punkt-
mal och kravet dr en rickvidd pd minst 200
km. En miéngd foretag har tagit fram for-
slag, antingen helt nya koncept eller
modifieringar av befintliga robotsystem.
Nagra kandidater som visades pd missan
var Pegasus som utvecklas gemensamt av
GEC-Marconi och BAe samt franska
ASURA (Aerospatiale) vilken ér den enda
CASOM-kandidaten med overljuds-
prestanda. Tva amerikanska bidrag visa-
des ocksd, Grand SLAM (McDonell Dou-
glas/Hunting) samt AGM-130E (Rock—
well). Gemensamt for de flesta av dessa dr
att styrningen under banfasen sker med
hjilp av ett GSP-stottat troghetsnavi—
geringssystem. Systemen kommer dven att
fi en dataldnkforbindelse mellan robot och
flygplan. Flertalet av robotarna utnyttjar
en bildalstrande IR-mélsokare for slutfas-
styrning.

Forutom Storbritanien, Frankrike, USA
och Ryssland bér uppméarksammas Sydaf-
rika som deltog for forsta gangen péd en
Famboroughutstéllning. Alla sydafrikan-
skaforetag var samlade i en stor monter ddr
en mingd materiel visades upp, bl a
avioniksystem, RPV och flygburna vapen.
TvA lander som brukar vara starkt repre-
senterade, Tyskland och Italien, saknades
till stora delar i ar, bl a uteblev Deutsche
Aerospace helt. Hughes Aircraft och
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Lockheed hade stora montrar i bra ldgen i
hall 2 och 3. Lockheed satsade hért pd
marknadsféringen av den senaste versio-
nen av Hercules, C-130J. som bl a har en
helt ny s k glascockpit med head-up
displayer

Fran US Air Force och US Navy fanns
enmingd flygplan och helikoptrar utstillda.
Bland de viktigaste kan nimnas F-15E, F-
16C, F/A-18C/D, AH-64D, E-2C, C-17A.
AH-64D #r den senaste versionen av
Apache. Uppgraderingen bestar bl a i att
helikoptern forsetts med en radar ovanfor
rotorn. C-17A Globemaster III premidr-
visades pa en storre flygutstélining i Eu-
ropa. Aven den dldre men storre C-5B
Galaxy visades pd den statiska utstéllningen
med ett imponerande lastutrymmet Sppet.
Tvé intressanta flygplantyper som for—
anmilts uteblev dessvirre; E-8 Joint Stars
och EC-130AEW, bida avsedda for flyg-
buren 6vervakning och stridsledning.

Flyguppvisningar

Flyguppvisningar skedde dagligen pé ef-
termiddagarmna. Ryssarna hade genomgé-
ende sena uppvisningar, mdjligen bero-
ende pé att arrangorerna ville att s& minga
som mojligt skulle stanna kvar sent for att
undvika trafikstockningar. Av de forega-
ende #dr ddrmed sagt att de ryska flyg—
uppvisningarna som s& ménga génger forr
dominerade. Den mest spektakulédra upp-
visningen stod Su-35 for, publiken fick se
prov pé stjértglidning, kobra och - nytt for
i4r - krokman&vern som bestr av en kobra
som utfors under sviing. Har tidigare en-
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dast visats i Ryssland och i Dubai. Su-35
flog dessutom med 11 jaktrobotattrapper
vilket inte tidigare gjorts. Aven MiG-29,
Su-27 och Su-30MK genomforde fina upp-
visningar. Gemensamt fér de ryska
uppvisningarna &r att de nédstan genomga-
ende sker med rokaggregat.

Fran amerikansk sida fanns bl a F-16C,
F/A-18,C-17 och AH-64 med pé program-
met. F-16 genomforde som vanligt en bra
uppvisning, men det speciella i ir var rote-
flygningen med P-38J Lightning i slutet av
uppvisningen. Den som flég P-38:an var
ingen mindre 4n f d chefsprovflygaren pé
General Dynamics, Niel Andersson, som
den 8 december 1976 var den som genom-
forde premidrflygningen av serieprototypen
F-16A.

Foérutom sjélva flyguppvisningen med
C-17 visade flygplanet sin forméga att med
hjdlp av de reverserade motorerna backa
pa landningsbanan. Detta ér i sig inte unikt
men problemet ir i detta fall, enkelt ut-
tryckt, att se hur man kor. Flygplanet
backade ndmligen med lastrampen stingd.

RAFs bidrag till flyguppvisningen var
Harrier Gr.MK7, Tornado IDS frin DRA,
ett antal helikoptrar samt en formation be-
stdende av 12 Hawk T.1 och Hawk 100 och
200. Den sistndmnda formationen av totalt
14 flygplan skulle illustrera de linder som
i dagsldget har bestillt Hawk. Varje flyg-
plan hade respektive lands flagga pAmé&lad
pd fenan. Under de tva sista dagarna flog
dessutom Red Arrows och Battle of Britain
Memorial Flight samt en méngd andra his-
toriska flygplan.

SAAB 340EW visades for forsta gangen,
bdde pd marken och i luften.

Luftstridssimulering
Vid DRA:s (Defence Research Agency)
monter visades for forsta gdngen JOUST
som &r en avancerad luftstridssimulator
fraimst avsedd for fjdrrstrid. Hela systemet
bestdr av 8 arbetstationer som var och en
kan koras av en “riktig” pilot. Utover detta
tillkommer en mingd datorstyrda luft-,
land- och sjomél samt motverkan i form av
luftvéirn. Vid méssan fanns dock endast tva
arbetsstationer som kordes av tva tekniker.
Arbetstationerna var placerade i en mindre
demonstrationssal som rymde ca 30 perso-
ner. Varje pilot hade tillgang till tvd 20”
fargskdrmar. Den ena visade omvirlden
genom SI pd Ovre halvan samt flyg—
ldgesintrument pa den undre halvan. Den
andra fargskdrmen visade sensor- och
vapeninformation, robotskottvarning mm.
Om den valda flygplantypen har jaktlank
och/eller tillgdng till AWACS-data visas
ocksé denna information pa skidrmen.
JOUST haller nu pd att introduceras
inom RAF som ett utbildningshjilpmedel
for utvardering och taktisk analys ute pd
forband. Till att borja med kommer tvi
arbetsstationer att finnas per flottilj. Dessa
kommer att sammanlédnkas vianitsd att tva
piloter pa en division kan kora mot tva
piloter pa en annan flottilj.

Sammanfattning

Foljande intryck och reflektioner kan sam-
manfattaden militdradelen av Farnborough
International "94:

* Inga 6verraskningar pa plattformssidan.
Béde JAS 39 och EF2000 saknades. De
foranmailda Tu-160, MiG-21- 92 samt Su-
35 med vektorstyrning uteblev.

*C-17,M-55, Su-30Mk, CSH-2 Rooivalk,
SAAB 340AEW var nigra av de flygplan
och helikoptrar som visades for forsta
gingen pd en Farnboroughmissa.

* Rysk attackbevipning visades for forsta
géngen i storre omfattning pd Farnborough.
Diremot visades inga ryska attack-
helikoptrar.

* Ryssarnas flyguppvisningar dominerade
som s& minga ginger forr, nytt for i &r var
kobramanévern under svidng dven kallad
“krok” som utférdes av Su-35.
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40 st C-17A har hitintills bestdllts av USAF, varav 15 st har levererats. Den forsta
divisionen bestaende av 12 flygplan blir operativa i december 1994.

Fyra Saab-foretag upptrddde under det gemensamma
affdrsomrddet Saab Defence, ndmligen Saab Instruments
AB, Saab Military Aircraft, Saab Missiles AB och Saab
Training Systems AB.

Pd den 11-76 som var
utstéilld var den inner-
sta turbojetmotorn pd
véinstervinge utbytt mot
en sexbladig turbop-
ropmotor. Flygplanet
anvdnds som en fly-
gande testbddd.



Den fullskalemodell
avFLA(FutureLarge
Aircraft) som fanns
uppstdlldianslutning
till BAe:s utstdllning
var den storsta som
ndgonsinvisatspden
flygutstillning.

Presskonferenser om
FLA-projektet hélls
inutiflygplanet. Kost-
naden for att bygga
modellen var Gver
£500.000.

Sydafrikanska Denell
Atlas Aviation mark-
nadsforde den tvd—
sitsiga attackheli—
koptern Rooivak som
visades pd en utstdll-
ning i Europafor for-
sta gdngen. Under
flyguppvisningen ut-
fordes bdde roll och
en looping.




F 7 flottiljverkstad

Klar for JAS 39

Efter ett och ett halvt ars ombyggnad, for anpassning till
flygplan JAS 39, stdr nu i december F 7:s ombyggda flottilj-

verkstad klar for driftsdttning

Vid flottiljverkstaden utfoérs flygplan-
underhéll i tva verkstider, dels i den gamla
flottiljverkstaden som &r 6ver 50 &r, samt i
en nyare tillsynsverkstad som byggdes 1
borjan av 70-talet nér flygplan 37 kom till
flottiljen. Ingen av dessa bada verkstider
fyllde de krav man stillde p& en JAS 39-
verkstad.

Alternativa I6sningar

Infor ombevipningen till flygplan JAS 39
utarbetades dérfor tre olika forslag till ny
eller ombyggd verkstad enligt nedan:

1. Om- och tillbyggnad av befintliga verk-
stader.
2. Tillbyggnad av tillsynsverkstaden (by

Ty

Vy over F 7 ombyggda flottiljverkstad.
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112) och rivning av den gamla flottilj-
verkstaden (by 111).

3. Uppforande av en heltny flottiljverkstad.

Det alternativ man slutligen valde var al-
ternativ 2, uppdelat pé tvd etapper, varav
etapp ett skulle vara klar under 1994 och
etapp tva skulle senareldggas. Etapp ett
skulle innehalla en storre flygplanverkstad
och ombyggnad av befintliga sido-
verkstidder i by 112, samt verkstadslager,
kompositverkstad och personalutrymmen.
I etapp tva byggs nytt maleri med bléster-
hall for hela flygplan samt ny mekanisk
verkstad.

Néagon rivning av den gamla verksta-

Text: Goran Olsson, F 7.
Foto: Arne Johannesson, F 7

den, by 111, &r ej aktuell f n. Den gamla
verkstaden kommer med storsta sannolik-
het att leva kvar 4nnu i minga &r som
underhéllsverkstad for flygplan 37. Anta-
let 37-verkstédder har ju minskat i och med
nedldggningen av F 6 och F 13 medan
underhillsbehoveti37-systemet pd B-niva
ir i stort sett oforédndrat

Ombyggnaden av tillsynsverkstaden, by
112, etapp ett startade under hosten 1993
och innebir i korthet f6ljande &tgirder;

Fler platser i flygplanhallen

Fyra nya flygplanplatser, dvs totalt atta
platser 4 14,8 x 16 m plus rangerytor och
uppstéllningsplatser fér verkstadsutrust—
ning tillskapas. Hela hallen brandsektione-

~
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ras med tvA flygplan i varje brandcell. Med
denna storlek pé flygplanplatsernakan man
dvenifortsittningen anvindasamtligaplat-
ser till flygplan 37.

En av underhéllsplatserna 4r en speci-
ellt utrustad “miljoplats” for arbete med
komposit och brinslesystem. Denna plats
gér dven att skidirma av frdn dvriga platser
med jalusiport.

Verkstaden har dven utrustats med
traverser pd samtliga underhdllsplatser. For
teknisk forsorjning till flygplanen har tvé
speciella “magghus” byggts utanfor hal-
len. T dessa magghus skall markaggregat
for flygplan 39 och kraggar for flygplan 37
stdllas upp. Samtliga flygplanplatser kan
frén dessa aggregat sedan forsorjas med el
och kylluft.

Kompositverkstad

En speciell kompositverkstad har dven
byggts i anslutning till flygplanhallens
miljoplats. Kompositverkstaden bestir av
tre lokaler, blandningsrum, bearbetnings-
rum och lamineringsrum samt férvarings-
utrymmen fér kompositmaterial. 1 anslut-
ning till denna verkstad finns dven ett
omklddnadsrum med hygienutrymmen f6r
den personal som arbetar med kolfiber-
och epoixmaterial.

Storre motorverkstad
Motorverkstadens golvyta har 6kat med ca
60 m?. Detta for att bl a f4 plats med den
verktygsutrustning som atgir vid modul—
byten pd motor RM12. I anslutning till
motorverkstaden har dven byggts ett
materieltorg for uppstéllning av motor-
moduler och hela motorer. Motor-
verkstaden kommer i och med denna om-
byggnad att vara utrustad for underhallsar-
bete pa sdvil motor RM8 som RM12.

Apparatverkstader
Apparat- och televerkstiderna har dven de
fatten véilbehovlig uppfraschning. Apparat-
verkstaden har sedan ndgot &r tillbaka haft
den nya hydraulbrinsleriggen installerad,
s& denna verkstad var redan forberedd for
JAS 39 apparater.

Televerkstaden 4r nu forberedd for att
kunna ta emot kommande testutrustning
till elektroniken i flygplan JAS 39.

Nytt verkstadslager och
batteriverkstad

Vid sidan om flygplanhallen har en helt
nybyggd del, ett nytt verkstadslager och
batteriverkstad uppforts. Lagret har en yta
pé dver 1000 m? fordelat pd tvd plan och
med en del som hoglager for rationell la-
gerhantering. Batteriverkstaden som i den
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nyabyggnaden &rintegrerad med verkstads-
lagret, har fatt helt ny underhllsutrustning
for svil alkaliska- som blybatterier.

Nya personalutrymmen
Idennybyggda huskroppen hardven byggts
nya personalutrymmen p4 plan tva. Utrym-
mena innehdller omklddnadsrum for
verkstadspersonal, pausrum med pentry,
vilrum m m. Hér finns dven flottiljens f6r-
sta personhiss.

Hoga sakerhetskrav
Sikerhetskraven i alla verkstidder och
hangarer diar man skall forvara flygplan
JAS 39 dr mycket hoga vad giller brand-
skydd, sabotage och tilltridesskydd.

Brandslackningssystemet i flygplan-
verkstaden var ursprungligen projekterat
for gas. Av olika aniedningar blev ej detta
system godként. Detta ledde till att - i ett
mycket sent skede - en omprojektering fick
goras for att installera ett skumslick—
ningssytem i flygplanhallen Detta system
fanns dér frin borjan men hade tyvirr mon-
terats ner i bérjan av byggnationen. I alla
sidoverkstidder och lager har man infort
vattensprinkler.

Som skydd mot sabotage och otillatet
tilltrdde har ett larm- och tilltrddessystem
installerats. Samtliga ytterviggar utgor hir
ett yttre skalskydd. Vidare har en inre si-
kerhetszon tillkommit kring flygplanen.

Stor satsning pa
arbetsmiljén

Stora satsningar har gjorts for att skapa en
s& god arbetsmiljo som mojligt for alla
yrkeskategorier i verkstaden. I flygplan-
hallen och samtliga sidoverkstider har stora
satsningar gjorts for att dimpa buller. For
klara detta har mycketljudabsorbenter mon-
terats. Overallt dir tunga lyft kan fore-
komma har traverser och telfar monterats.
Lagret har inretts for att kunna anvanda
hdgstaplare och truckar i stor utstrickning.

Hela verkstaden har dven fétt installerat
centraldammsugare typ “Tedak” for stad-
ning och anslutning till slipmaskiner. Man
kan med detta system finga upp allt stoft
redan vid kéllan, vilket dr mycket virde-
fullt nér man bearbetar bl a kompositmate-
rial. For personal som arbetar med kolfibrer
ochexoiprodukter, har som tidigare némnts,
ett speciellt omklddnadsrum med hygien-
utrymme byggts i direkt anslutning till
kompositverkstaden. Fér att suga ut
brénsledngor har stora satsningar gjorts pd
ventilations- och utsugningssystem.

I och med att denna ombyggnad nu dr
genomford stér vi pd F 7 flottiljverkstad -
lokalmissigt - i stort sett redo att kunna ta
emot och genomfora underhdll pd JAS 39.

Saxat ur

DIDAS Mankslele

Fylradio

Fylradio kanal B (120,0 MHz) rapportera-
des utstord p& F 17. Installation av DBU
110 (SIGMA) hade nyligen skett och det
konstaterades att storningen kom dérifrén,
DBU 110 uppfylier stillda storkrav men
bidrog till att den sammanlagrade stor-
nivdn i TWR blev tillrickligt hog for att
Oppna brusspérren. Torntaket pA F 17 4r av
dldre typ och erhdller endast marginell
skirmning mot antennerna pé taket. Planer
finns pé att flytta antennerna till en mer
limplig plats. D4 SIGMA kommer att in-
stalleras pd samtliga flottiljflygplatser kan
problemet dyka upp igen. HKV och FMV
tar i samréd upp problematiken med stor-
nivan.

ATCAS Fardplaninformation
Vid F 5 har ett fel intriffat som innebar att
uppréttade fardplaner inte gick ivég till
Sturup. Detta resulterade i att flygforetag
landade utan gillande firdplanmeddelande
pa destinerade flygplatser. Flygledaren fick
inget larm som indikerade att firdplanerna
inte gétt fram p4 korrekt sitt vilket beteck-
nas som allvarligt. Felet misstinks ligga i
kodomvandlare ATCAS p& F 5. Utredning
pégdr.

PN 671

Vidsel har anmalt att radarbilden pi PAR-
funktionen flyttar sig i bland. Atgirdades
genom byte av avlankningsforstirkare.
Detta fel har forekommit tidigare och dr ett
virmeberoende komponentfel. Felet kan
ibland avhjdlpas genom skifte av x-och y-
forstirkare d4 dessa ér likadana. Fortsatt
normal drift bor dock ej fortg4, utan ue bor
bestillas. Modifiering 4r foreslagen och
FMYV kommer att offerera FM detta.

Vaderradar

Viderradarfunktionen vid F 4 frin PV§83
Omsksldsvik har haft ett stort antal stor-
ningar under véren. Detta har bl a berott p&
bristeri detnormala systemunderhaliet och
ikontrollen av att applikationsprocesserna
fungerar. FMV ser Gver system-manager-
funktionen vid samtliga forband. Andrafel
ar foranledda av primédrminnesbrist. Detta
dtgdrdas genom utbyggnad frén 12 till 24
Mb primérminne.

Text: Lena Skdld-Gunnarsson, FMV:FuhM



ARGUS dr namnet pd en
utredning som pd CFUH
uppdrag syftar till att under-
soka, hur man kan uppnd en
optimal autotestarstruktur
for Flygvapnets verkstads-
underhdll av avionik ur kost—
nadsminimeringssynpunkt,
fram till ar 2020, for flygplan
37 och 39. Detta kan erhdllas
genom att pd bdsta sdtt ut-
nyttja befintliga autotestare
for flygplan 37 och de nya
autotestarna for flygplan 39.

Nuvarande datorstyrda verkstadstest-
utrustningar - de sk autotestarna - fér fpl 37
utvecklades och anskaffades under senare
delen av 60-talet. Autotestarprogrammet
fullfoljdes till storsta delen under 70-talet.
Nir man i dag raknar med att fpl 37 kom-
mer att vara i drift antagligen efter 4 2010,
s& tvekade divarande FMV:FuhF2 som
hade ansvaret for dessa ATS (Automatiska
TestStationer), om man kunde vidmakt-
hélla dessa hela fpl 37:s livstid ut. Mot

20

Text, Hans Tegnér, FMV :FuhF.

bakgrund av detta pitalade FuhF2 farhé-
gorna och framforde synpunkter pa ev
modifieringareller att 5verfora 37-objekten
till en ny generation av autotestare och da
1 forsta hand mot de nya ATS for fpl 39.

Férutsattningar

For fpl 37 minskar det totala flygtidsutta-
get fr o m budgetdret 93/94, dd AJ 37
ldgnummerflygplan borjade utgallras pd
grund av uppnddd maximal flygtid. Detta

L
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medfor i sin tur att underhélisflodet i de
olika autotestarna minskar. Genom att dter-
anvénda ue frén utgallrade flygplan sjun-
ker underhéllsflodet ytterligare. For fpl JA
37 giller motsvarande, men utgallrings-
takten &r ldgre

Arbetsgrupp

Medlemmar i ARGUS-utredningen har
varit: H Tegnér och K Johansson,
FMV:FuhF samt A Gustafsson, B Jacobs-
son och L Johansson, FFV Aerotech
Arboga.

Genomférande

Uppdragets huvudsyfte var att finna en
kostnadsminimering for vidmakthallandet
av avionikunderhallsresurser for i forsta
hand fpl 37 men dven for fpl 39 och for
ovriga fpl/hkp. Darfor genomfordes forst
en inventering av ATS och PPU (Pro—
gramProduktionsUtrustning) for fpl 37 och
39.

ATS och PPU fér fpl 37 och
39

Eftersom ATS for fpl 37 utvecklades under
en ldngre tidsperiod, finns de operativa
systemprogramvarorna i ett antal olika
varianter och utféranden. Detta har sedan
medfort att ett antal olika typer av PPU
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kravs for att klara programproduktionen.
For fpl 39 ATS faststélldes redan frin
projektstart, att samtliga ATS skulle ha
samma systemprogramvara och si langt
mdjligt samma testprogramsprak. Detta har
medfort en betydligt mer kostnadseffektiv
16sning for bl a programproduktionen, som
kan utforas med endast en typ av PPU.

Av fpl 37 ATS finns det i dag 14 olika
typer av autotestare. Huvudparten av testa-
rna dr unika, det finns alltsi endast en av
varje slag. Det stora undantaget 4r ATS-10
som finns bdde pa regional och central
verkstad. De 6vriga finns endast pa central
verkstad (FFV Aerotech).

For fpl 39 finns i dag tio autotestare
framtagna som har samma grundstomme
och dr moduluppbyggda for att passa olika
ue-typer med sina speciella frekvens-
omraden, samt behdver endast en PPU-typ
som tidigare nimnts. De nya autotestarna
tas fram under FMV:FuhF ledning.

Vidmakthallande av
kompetens

Identotala vidmakthallandeproblematiken
ingdr bl akompetensbevarandet vilket kra-
ver speciella dtgédrder. Dessa innebdr - sett
i autotestarnas livstidsperspektiv - att s&
sdkert som mojligt forsikra sig om perso-
nella kunskaper for framtida modifierings-
behov. Kunskaperna kan indelas i tvd om-
rdden. Det ena omfattar allmint ATS-
systemkunnande (bdde maskin- och pro-
gramvara), medan det andra omfattar
specialistkunnande inom aktuellt system—
programvaruomrade. Motivet till att dessa
kunskaper mste hallas vid liv &r att instru-
ment, datorsystem med tillhorande opera-
tivsystem, datorperiferaenheter (skivenhet,
bildskdrmsterminal, skrivare m m) méste
bytas ut pd grund av att underhdllet av
dessa kommer att bli oacceptabelt dyrt och
slutligen omdgjligt.

Genomgang av kritiska ATS
Ett antal ATS kommer €] att kunna under-
héllas under hela primarutrustningens livs-
tid. For att kunna vidmakthdlla dessa
underhdllsresurser krivs stora och omfat-
tande modifieringar, vilka medfér hoga
modifieringskostnader. Dessa kritiska
autotestare dr: ATS 2 - levererad 1974 -
som anvinds for test av mikrovags-ue frn
béde AJ 37 och JA 37, ATS 3 - levererad
1970 - som bestdr till stérre delen av speci-
albyggd elektronik och som anvands for
system- och ue-test av CK 37 och ATS 8-
levererad 1977- som bestdr till viss del av
specialbyggd elektronik och som anvinds
for test av IME.
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Berdkningar av aterstaende
underhalisfléden
Som beslutsunderlag om aterstiende livs-
ldngd forlikatyperav ATS har beldggnings-
berdkningar genomforts med hinsyn till
hur underhallsflodet for 37-apparater ser
ut under Aterstdende livstid for fplsystem
37. Uppgifter om planerat drifttidsuttag
per &r och fplversion samt utgallringstakt
for 37-systemet har anvénts, varvid tillva-
ratagandet av ue frin utgallrade fpl utokat
ue-bufferten.

Dettamedforldgre underhdllskostnader
P g a en bittre utnyttjning av de totala
underhdllsresurserna. Nir underhillstill-
fillena fortséttningsvis blir noll fér ing4-
ende ue eller sue i en autotestare, si fyller
den inte ndgon underhéllsfunktion lingre
och kan avvecklas. Dérigenom sparas sa-
vél eventuella reparations- som modi—
fieringskostnader som personella kostna-
der for den avvecklade autotestaren.

Avveckling av ATS
De genomforda berikningarna visar att
ATS 2kan, om fpl JA 37 ue flyttas till en fpl
39-ATS, upphora som underhéllsresurs vid
sekelskiftet vilket ger stora besparingar.
For ATS 3 éar situationen enklare. Hir
kan underhélletitestaren avslutas ar 97/98,
da underhdlisflodet for CK37 forsvinner,
om inte ndgra forandringar skall genom-
foras pd ue. Ue-bufferten blir tillricklig

tack vare utgallringen av AJ/S 37. Aven
hér gors goda besparingar, nir underhéllet
avslutas.

ATS 4A som dr en sue-(kort) testare,
kan - med undantag av CK37 KECK sue -
avvecklas 1996. Genom att féra 6ver dessa
sue till ATS 10 och testa dem i sin ue
(KECK) kan slutet @ndd goras 1996.
Kostnadsminskningen 4r dven i detta fall
mycket god.

En avveckling av ATS 10 kompliceras
av det faktum att denna utrustning ér spridd
till tvd centrala och tvé regionala underhall-
sinstanser, samt att den betjinar ett stort
antal typer av testobjekt (mer dn 70 st) och
fpl 37 kommer att leva kvar linge.
Avvecklingstakten bestims helt av
beldggningsnedgangen under &terstiende
livstid. For att &stadkomma kostnads-
besparingar avvecklas ATS 10 successivt
allteftersom underhallsflddena minskar pd
de olika verkstiderna.

Slutsatser

De metoder som inom ARGUS-projektet
har utvecklats for att finna kostnads—
minimeringar i apparatunderhallet har vi-
sat sig varamycket anvindbara. I dag finns
de i form av datorprogram och dessa kom-
mer i framtiden att rutinmissigt - tillsam-
mans med dvriga datorhjidlpmedel - anvin-
das for att sikra ett kostnadseffektivt un-
derhdll i Flygvapnet.

Oforstorande
provning vid forband

Vid flygforband bedrivs i dag en omfat-
tande verksamhet nir det giller oftrsts-
rande provning och varje forband har ett
flertal operatorer som utfor sidant arbete.

Med of6rstorande provning avses; Vi-
suell kontroll, provning med penetrant
(indikeringsvitska), magnetpulverprov—
ning samt induktiv provning. Dessutom
finns ocksd kontrollmetoderna réntgen och
ultraljud. De senare utfors av personal frin
godkint provningsforetag - t ex Celsius
Materialteknik. Styrande dokument for all
oforstérande provning dr Férsvarsstandard
5120.

Den personal, som utf6r oforstorande
provning skall inneha certifikat for den
metod hon eller han arbetar med. Det finns
tre nivéer av certifikat. Niv4 [ innebir att
man fér utféra provning efter arbetsfore-
skrift. Har man certifikat f6r niva Il fArman

dessutom utfirda protokoll, géra utviir—
deringar av resultat samt kalibrera utrust-
ningar. Niva IlI personal svarar for utbild-
ning, skriver foreskrifter samt utfor
examineringar av operatérer. En funktion
somuppritthélls av Celsius Materalteknik,
pd uppdrag av FMV.

Verksamheten vid Celsius Mate—
ralteknik dr for ndrvarande uppdelad pa tre
personer:

* Ultraljuds- och induktiv provning -Ste-
fan Sahlén,

* Rontgen och provning med penetrant -
Jan Svensson.

* Magnetpulver- och visuell provning -
Nils-Erik Adolfsson.

Text: Jan Svensson, Celsius Materialteknik.



Tidens tand tar

Sd linge museets flygplan stdr utomhus forstors de successivt. TP 47 Catalina har stdtt ute mer dn 35 dr. De fem storsta planen far nu
avfuktningsaggregat installerade.

Fem av de storre flygplanen som Flygvapenmuseum (FVM)
alltjdmt mdste forvara utomhus har nu borjat fa avfuktnings-
aggregat. Tysken Gustav Weisskopf flog redan 1901 i USA
med sitt dngmaskinsdrivna monoplan. Med en skdarmutstdll-
ning erinrar FVM om hans i allmdnhet foga kdnda prestation.

Museets fem storre flygplan, TP 47 (Cata-
lina), TP 52 (Canberra), TP 79 (DC 3), TP
82 (Varsity) och TP 83 (Pembroke), har
sttt oskyddade utomhus mellan 15 och 35
ar. Konservering med skyddsoljor m m &r
huvudsakligen den enda underhéllsatgérd
som hittills kunnat goras. Dock har TP 47
hdrom &ret malats utvandigt.

Tack vare CFV speciella medel for be-
varandet av de utomhus forvarade flygpla-
nen har man nyligen kunnat anskaffa och
borja installera avfuktningsutrustning i
dessa fem plan. Ovriga utomhusflygplan,
frimst den s k SAAB-raden, fr std, men
kan vid behov bytas ut mot andra plan.

Munter nyhet
Den gradvisa forstorelsen genom vixlande
klimat, luftféroreningar, korrosion och
mogel i dessa plan har linge gjort flyg-
tekniskt kunniga mycket oroliga.

Aven om motatgirden ir senkommen
ser dessa kritiker med gladare miner pd
detta forebyggande underhdll. Avfukt—
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ningsaggregaten, som levererats av MUN-
TERS Dry Air AB, placeras inuti flygplan-
ens bakkroppar, drivs kontinuerligt, och
hela utrymmet ventileras genom en fukt-
upptagande sorptionsrotor av obridnnbart
kompositmaterial. Men redan tidigare har
sd 1angt mojligt fuktabsorberande detaljer,
sdsom trd och textil, tagits bort. Ovriga
flygplandelar kan inte skyddas pi detta
stt,

Fem fasta eluttag har installerats vid
uppstillningsplatserna framfor museet.
Driften sker automatiskt; Museets konser-
vator behdver endast periodvis kontrollera
och vid behov byta aggregatens luftfilter,
forutom vissa omkonserveringar.

Hur lange annu?

P4 frdgan om hur mycket lidngre livsling-
den nu kan bli for dessa véra utsatta flyg-
plan svarar museichefen Sven Scheider-
bauer:

- I varje fall férdréjs den ofrdnkomliga
nedbrytningen av de stora flygplanen sé att

museet f&r nddvindig tidsfrist. Férhopp-
ningsvis kan vi inom rimlig framtid fa
utdkade lokaler sa att dessa flygplan kan
forvaras och visas inomhus. Eljest kom-
mer de att gradvis forstoras.

Weisskopf flég forst

Vem var det som egentligen var "virldens
forste motorflygare”, broderna Wright
1903, eller Gustav Weisskopf 19017 Den
senare foddes i Tyskland 1874, emigrerade
1890 till USA dér han den 14 augusti 1901
med sitt ingmaskinsdrivna monoplan med
tvd dragande propellrar flg 2 500 meter pd
10 - 15 meters hojd. Hans egenhéndigt
konstruerade dngmaskin drevs med acety-
len.

En mirklig prestation, som dokumente-
rats bl a av det Gustav-Weisskopf-Mu-
seum, som inréttades 19801 Leutershausen
i Tyskland. Aven si i boken “History by
contract”. Dari pdvisas bl a hur Orville
Wright fick ett kontrakt med Smithsonian
Museum i Washington pé att detta aldrig
skulle erkénna ndgon annan #n bréderna
Wright som vérldens forsta motorflygare.
Som motprestation fick det museet overta
Wrights forsta originalflygplan frn Sci-
ence Museum i London.

FVM har fétt virdefull hjilp av en ut-
omstdende flygentusiast, Sture Tingwall,
Halmstad, vilken utformat en mindre
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skdrmutstillning om Weisskopfs pionjir-
insats. Skdrmutstdllningen blir kvar i mu-
seet en tid in pd nista &r.

CFV forelaste

I museets populéra foreldsningsaftnar har
CFV, Kent Harrskog, nyligen medverkat,
liksom (den 14/12) forre SAAB-provilyga-
ren Claes Smith, men tiden for TIFF:s
pressldggning medger inte vare sig bekrif-
telse eller referat frdn dessa hojpunkter.
Forre CFV, Lars-Erik Englund, blir en
annan bemirkt foreldsare nu i januari.

Ny IKAROS

Claes Smith har skrivit en ldsvard artikel i
museets nya arsbok IKAROS, vilken kan
bestillas frdin FVM till en berdknad kost-
nad av 90 kr plus porto. Bland &vriga

o
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Genom ett avfukiningsaggregat och lufi-

slangar ventileras hela flygkroppen konti-
nuerligt med torriuft. Har arbetar Hakan
Hedevik och Magnus Karlsson med DC 3-
an.

Aven gamla faglar ruggar

Flygvapenmuseets DC 3 far hér sina roder
forseddamed "nyafjddrar”, dvs dukklddsel.
I FVM nya 600 kvadratmeter stora under-
héllsverkstad arbetar Lennart Oberg och
Johan Enqvist med att ”duka” rodren med
indisk bomullsvay.

For sddana specialarbeten anlitar museet
en pensionerad yrkesman som instruktor,
Karl Erik Gustafson, Norrkoping. Han &r
auktoriserad av LFV for sidana arbeten p&
flygklubbarnas flygplan och har tidigare
gjort stora renoveringsarbeten 4t museet.

4 2 i "

Text: Ingemar Lindstrand, Malmsldtt

Foto: Niklas Forslind och Ola Holmgren,
Fote Malmen.

Flygentusiasten Sture Tingwall, Halmstad, med en exklusiv modell av Gustav
Weisskopfs dngmaskinsdrivna flygplan, som denne flég med i USA redan 1901.

uppsatser mirks Carl-Gustaf Ahremarks
om Edmund Sparman, Erik Bratts om flyg-
motorernas utveckling och en biografi om
museets egentlige skapare, F 3-Gversten
Hugo Beckhammar, skriven av CFVM.

Flottiljmuseernas forestindare har for
andra géngen varit samlade pd FVM for
forkovran och utbyte av erfarenheteridenna
av museet samordnade verksamhet.

Fotnot:

Boken HISTORY BY CONTRACT, The
Beginning of Motorized Aviation, av Wil-
liam J. O'Dwyer och Stella Randolph, gavs
ut 1978 av Fritz Majer & Sohn, D-8801
Leutershausen, Tyskland.




Demontering av
flygplan AJ 37

Vid F 10 pdgdr sedan drygt ett dr demotering av AJ 37. At-
gdrden att demontera ” ldgnummerflygplan” AJ 37 kommer
att séinka underhdllskostnaderna och oka tillgdangligheten pd

37-systemet.

I december 1992 tog CFV beslut om att sk
1agnummerflygplan AJ 37 ejskall genomgé
H-tillsyn. Dessa flygplan skall vid upp-
nédd tid for H-tillsyn utgallras. Samtidigt
fick FMV i uppdrag att titta pd var och hur
dessa flygplan skulle demonteras. I sam-
band med CFV budgetdialog viren 1993
fattades beslutatt CF10fromingingenav
budgetiret 93/94 skulle genomforademon-
tering av utgallrade flygplan 37. Verksam-
heten understilldes CT F10 och lyder un-
der TK 37 vad avser produktion. I dag finns
det 9 ldgnummerflygplan som nu 4r helt
eller delvis demonterade.

Arbetsgrupp dem fpl 37

Med anledning av beslutet startades en
“arbetsgrupp dem fpl 37 1 avsikt att ta
fram rutiner kring demonteringsverk—
samheten samt vilken reservmateriel som
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skulle tas till vara. I arbetsgruppen ingér
representanter frdin TK 37, F 10, FFV,
FMV:FuhF och FMV:RESMAT. Arbets-
gruppens maélsdttning 4r att pd ett luft-
vardigt sitt ta till vara det som anses; Mest
lonsamt, ger ldagre underhdllskostnader,
hogre tillginglighet och som forhopp-
ningsvis inte kommer att utgdra onddiga
hyllvarmare i forrdden.

For att komma igdng med demonter-
ingen startades en febril verksamhet pd F
10 for att skapa resurser i form av lokaler,
personal och behévlig verktygsutrustning.
I de lokaler som var avsedda for verksam-
heten, pgick sedan lang tid demontering
av flygplan 35. Denna demontering fick d&
forceras for att skapa nodvandigt utrymme.
Personalen som fanns till férfogande hade
typutbildning och erfarenheter av demon-
tering pa fpl 35. En flygmontdr med utbild-
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Text: Claes-Uno Ahnell, FMV :FuhF

AdJ 37-demonter-
are. Fr v Benny
' Sjadin, Gérgen
N Olsson, Nicklas
Hoglund,
Camilla Karls-
son, Lars-Olof
Jonsson och
W Stig Lohr, vid ett
bR av arbets—
objekten.

ning och erfarenheter frin tillsynsarbete p&
flygplan 37 rekryterades frdn F 13, men for
att sikra luftvardigheten siandes F 10:s per-
sonal pé typutbildning till F 21.

For att genomftra denna typ av verk-
samhetkridvsenhel del verktygsutrustning,
till stora delar liknande den som finns pa B-
nivan for tillsynsverksamhet. Efter fram-
stdllan till FVL stillde ”Ag materiellyft
FV” erforderlig utrustning till férfogande.
For att sikerstélla forvaringskraven still-
des delvis demonterade flygplan i Sive-
bergetiavvaktan pd slutlig demontering pd
F 10.

Rutiner

Strax fore det att flygplanet dr utflyget till
utgallring skall underh8llsansvarig myn-
dighet skicka in utgallringsforslag till
FMV:FuhF. Detta forslag sdnds vidare for
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samrdd inom FMV och FVL, varefter
CFUH undertecknar beslutet och demon—
teringsverksamheten kan borja.

Reservmateriel

Reservmaterielen som demonteras tas till-
vara for olika dndamél. Vad betriffar Ue
skall inneboende drifttid sa 1angt mojligt,
enligt framtagna rutiner for "GVG-app”
(GriansVirdesGodkénda apparater), tillva-
ratas. Vidare tillgodoses akuta behov vid
37-férbanden och i vissa fall medges en
utokning av Ue-bufferten. I drift finns ett
antal s k "méndagsexemplar” som efter-
hand, med hjilp av FFV, skall kasseras och
ersdttas med demonterade Ue frin
utgallrade flygplan.

Ienutredning somkallas ARGUS anges
bl a hur ménga Ue som skall sparas for att
kunna stidnga autotestare vid FFV pa ett
ekonomiskt optimalt sétt. Nér dessa behov
ar tillgodosedda kommer ett antal Ue att
demonteras for att ta tillvara kritiska Sue
och reservdelar.

Vad betraffar reservdelar s demonte-
ras de som anses svéranskaffade, har htga
dteranskaffningskostnader, hog forbruk-
ning osv. Dettamaste ses som ett virdefullt
komplement till ordinarie dteranskaffning.
Dessa reservdelar laggs in 1 RESMAT for-
r&d och finns att hitta i system DELTA
under "BEG”. Vissa reservdelar lidggs av
skilda skil in som IKR (inkurantreservdel)
och finns att s6ka i DELTA pd omvind F-
bet. Skillnaden mellan begagnade och inku-
rantareservdelarir att de sistndimnda méste
genomgé nigon form av underhdll fore
montering i flygplan.

Demonteringsunderlag
Framtagning av demonteringsunderlag sker
av “arbetsgrupp dem fpl 37”. For varje
flygplanindivid tar man fram ett for indivi-
den unikt underlag. Vad giller de Ue, som
dven fortsattningsvis skall anvindas for
sitt andamdl, tas demonteringsunderlaget
fram i system FPLTS i form av TRAB. For
Ovrig reservmateriel som skall tas till vara
upprittas en demonteringslista innehl-
lande uppgifter, utdver Fbet och Fben, dven
information om individnummer, reserv—
delskataloghédnvisning, forrddsadress,
modifieringsstatus samt om materielen
skall ldggas in som BEG eller IKR.

Reservmaterielbehov

De forband som har behov av reservmateriel
direkt frdn demonteringsgruppen skall
vinda sig till TK 37 pA F 16 med sina krav.
Vad giller onskemdl om flygplan eller
ovrig materiel frAn demonteringsverk—
samheten for exempelvis skolverksamhet,
muséer o dyl skall kontakt tas med
FMV:FuhF.
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Hoéstnoten

Hostnoten handlade om en kabel, som var
dragen mellan bottenvéningen och Gversta
vaningen i ett trafikledartorn. Kabeln inne-
holl 26 stycken omirkta och i dvrigt helt
likadana isolerade enkelledare. Det gillde
attidentifiera och mirkaledamna pd samma
sitt i de bada sndarna. Hjilpmedel var en
enkel utringningsanordning (ficklampsbat-
teri och ringklocka) samt papper, penna,
tejp och nigra enkla handverktyg.

Flera varianter pd svar har kommit in.
Ett av dem utgdr frin att ledarna dr “skru-
vade” i kabeln och att, ndr man identifierat
en av ledarna, man enkelt kan mérka de
andra med hjilp av skruvriktningen. Bort-
sett frin ev skruvning #r de flesta inne p4
att man i ena 4dnden av kabeln avisolerar
och tvinnar ihop 25 ledare och later den
aterstiende, som mirks med 1, vara fri, I
andra #ndan av kabelnkan man nu hittaoch
mirkaledarenr 1 genom attdetdr denenda
ledare, som inte f4r kontakt med de andra
via ringklockan. Hérefter lossgor man en
av de 25 hoptvinnade ledama och identi-
fierar den pd samma sétt som ledaren 1.
Sedan fortsétter man pa samma sétt med en
ledare i taget tills alla ledare i kabeln &r
mérkta.

Forst oppnat godkdnt svar kom frin
Kjell Carlsson, Markteleverkstaden, F 17,
som erhdller ett bokpris i beloning.

Vinternéten

Hir kommer tvd knepiga nétter, som Du
kan roa dig med under stundande julledig-
het.

Not 1, dr en fortséttning (6verkurs) p&
kabelproblemet i hostnoten. Det visade sig
nimligen att montdren fick springa s
ménga génger upp och ner i trafik—
ledartornets alla trappor, om han skulle
folja den nyss redovisade 16sningen, s4 att
han blev alldeles utmattad.

Yinternoten

Gehonom darforett rad, som innebér att
han kan 16sa uppgiften med si f4 forflytt-
ningar som m&jligt mellan vaningsplanen.
Rékna inte med att ledarmna ligger i nigon
viss ordning i kabeln.

Not 2, tilldrar sig ocksd i militir miljo, men
dr inte lika tekniskt inriktad som not 1. Vi
far forflytta oss till en militirmandver ni-
gonstans i Sverige. En grupp bestdende av
en kapten och tre virnpliktiga befinner sig
i basldger A och har fétt order att snarast
forflytta sig till basliger B, som ligger ett
antal mil ldngre bort i vildmarken. Mellan
A och B utbreder sig ett stort sjoomrade
och den enda realistiska transport-
mojligheten ar att forflytta sig sjoledes.

Till all lycka finns tvd enmanskanoter
tillgéngliga. Kanotfirdigheten och kondi-
tionen dr dock mycket olika for de inblan-
dade: Vpl 1, som ir en mycket skicklig
kanotist, bedomer att han behover 1 timme
for att paddla mellan de bida ldgren, vpl 2
behover 2 timmar medan kaptenen och vpl
3 behdver 4 resp S timmar for samma
uppgift (tiderna géller dven vid ev bogse-
ring av obemannad kanot), En forutsitt-
ning for forflyttningen ar att alla hela tiden
mdste kunna nds per telefon. Vid de bada
ligren finnstillgdng till upprittade telefon-
forbindelser och darutover disponerar man
en mobiltelefon. Problemet 4r att batteriet
enligt indikatorn pa telefonen bara klarar
12 timmars drift och tyvdrr har reserv-
batteriet forkommit. Kan gruppen lésa upp-
giften med forflyttningen pa 12 timmar
eller dr det omojligt? Motivera svaret.

Svar pd vinternotterna insinds till TIEF
redaktionen, FMV:FUH, 115 88 STOCK-
HOLM., senast den 31 januari 1995. Du
behdver nodvindigtvis inte losa bida
notterna for att delta i tdvlingen. Forst
dragna ritta syar premieras.



Forlangning av underhalls-
intervall flygplan 37

Minskade underhdllskost—
nader och 6kad tillgdnglighet
med bibehdllen luftvdrdighet
utgor de overgripande mdlen
for en projektgrupp som
provar mojligheterna att
forldnga underhallsinter-
vallerna for flygplan 37

”Att forenkla underhllsdtgirder och for-
linga underhallsintervall utan att férdndra
materielens driftsidkerhet dren central upp-
gift”. Detta star att ldsaien To Allm. Ingen
har ndgot att invdnda mot detta. Men 4nd4
blir det inte alltid av. Fér komplex materiel
som flygplan &r det inte s 14tt heller. For
delsystem och apparater som inte fungerar,
s ger vil DIDAS och andrarapporterings-
system brainformation. Forvél fungerande
system och apparater, dir “tiger hilsan
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Text: Arne Paulsen, F 16

still”, och man saknar information frin
genom{ort underhall som 4r anvandbar for
en gingtidsférlangning. Ett undantag &r
motor RM8 didr VAS ger ut ett protokoll
vid storre atgérder.

En slutsats av ovanstdende 4r att mindre
vil fungerande system och apparater tas
vil om hand och man gor en anpassning av
detforebyggande underhéllet och materiel-
andringar om s fordras. For att utnyttja vl
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fungerande systems driftsdkerhet till fullo
fordras en mer omfattande analys for att
kunna forldnga underh3lisintervallen.

Projektgrupp

I FuhF regi har startats ett projekt for att
anpassa underhdllet av flygplan 37 med
ledning av vunna drifterfarenheter si att
man; Minskar underhéllskostnaderna
och okar tillgsingligheten med bibehal-
len luftviardighet.

Metoder
For att nd dessa dvergripande mal kommer
projektgruppen att anvidnda sig av:

* 300h-intervall for tillsyner och besluts-
underlag - klart 950701.

Har ingér ocksé att apparater ger ging-
tiden i multiplar av 300h dér sé dr lampligt,
kalendertidsforldangningar dir sd dr moj-
ligt samt en anpassning av C-och D-ser-
vice.

* Engdngsforidngning med 50h av flyg-
plan och apparater inom nuvarande
underhéllsintervall med sikte pa
beslutsunderlag 950101.

Engangsforldngningen kommer att bli
forenad med en rad villkor, speciell service
vid 250h, funktionskontroller och att vissa
materieléndringar dr inforda. Vissa appa-
rater kan behdva bytas och vissa flygplan-
individer kan komma att undantas. P4 vi-
gen mot engdngsforlingningen studeras
etttjugotal flygplanidetaljvad avser ging-
tids-och kalendertidsutfall for att f4 en bild
av hur forslaget pAverkar enskilda flygplan-
individer och inte bara flygplantypen som
helhet. Dessa flygplan kan redan nir detta
ldses ha fétt individuell forldngning med
50h

Den tvéstegsmetod som projektgruppen
valt gor att man kan tillgodogéra sig vin-
sterna snabbt och man kan i ett tidigt skede
gora de omplaneringar av flygplan-
utnyttjandet och underhallsverksamheten
som blir nédvandiga. For undvikande av
missforstind skall kanske nimnas att mo-
torn inte ingdr i detta projekt, dess under-
hall 4r redan noga penetrerat.

I TIFF nr 1/94 och 2/94 beskrevs fasat
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underhéll. Hur passar det ihop med
forlangningen av underhéllsintervall?
Det bor inte bli nigra problem, detta
projekts forslag till fordndringar skall ta
mdjlig hénsyn, projektledaren for fasat
underhéll ingdr dven i detta projekt.

Hur far vi fram ett bra
beslutsunderlag?

Bra underlag finns faktiskt redan i form av
bl a tidigare gjorda analyser och materiel-
felsredovisningar. Med detta som grund
gors en fornyad genomgéng av alla ingé-
ende apparater och funktioneri AJS 37 och
JA 37. Projektgruppen kommer att ta hjilp
av industrin i vissa frigor och vi har redan
med gottresultat borjat att utnyttja erfaren-
heterna fran reparatérer och andra som
inglr i F 21 projekt "TILLSYN 37”, har
finns intresse och vilja att hjilpa till.

Kommer projektet att
lyckas?

Sjélvklart har vi stott pd problem men vi
har hittills sett vigar att 16sa dem. Vissa
apparater gir inte att forlinga men det dr
inget problem i sig, problemet kan vara
anpassningen till multiplar av 300h. En
tveksam apparat som nu har 6versyn vid
1000h kan kanske inte ges forlingning till
1200h, en 16sning kan i stéllet bli 900h och
en anteckning i UFS-underlaget att sink-
ningen inte beror pa daliga erfarenheter av
1000h-intervallet utan p4 anpassningen.

Andra problem som dykt upp &r:

* H-ts kan komma mycket nira flygplanets
maximalt tilldtna flygtid. Skall H-tillsynen
kanske tidigareliggas? Hir beror det
mycketpd eventuellalivstidsforlangningar.
* Vissa flygplan planeras flyga 10-20h/4r,

méste man inf6ra kalendertidsgrinser for
tillsyn?

* Utomhusforvaring av flygplan har skett
och planeras ske i storre omfattning #n
tidigare - en antydan om behévliga atgér-
der finns bara pa grupp 70 - behdvs det inte
for alla grupper?

Vad hander om projektet
lyckas?

Jo, flygplantillgdngligheten 6kar med méj-
lighet till 6kat flygtidsuttag. Underhalls—
kostnaderna gdr ner - fast det drojer en tid
innan det mérks. Flera verkstéider fr kort-
siktigtledig kapacitet som kan utnyttjas for
hjilp &t andra, t ex for att inféra onskvirda
modifieringar. Langsiktigt blir beligg-
ningen vikande.

Temadag om OFP

Arets temadag om oforstérande provning
(OFP) hoélls den 14 september pa flyg-
historiskt centrum, nimligen Flygvapen-
museum. Temadagens arrangérer var For-
svarets Materielverk och Celsius Material-
teknik.

Samtliga flygforband var represente-
rade med personal frin kontroll och verk-

Text:JanSvensson, Celsius Materalteknik.

stad. Forutom de stdende frigorna gil-
lande utbildning och uppfdljning av
behorigheter fick motet ta del av en "ry-
kande farsk™ utgdva av bibeln nir det géller
OFP - Forsvarsstandard 5120. Dessutom
presenterades en ny fiberoptisk utrustning
med tillhérande bildanalysator.

Temadagen avslutades med en uppskat-
tad visning av Flygvapenmuseum under
ledning av Paul Kylbert. Han &r vil insatt i
Flygvapnets historia och kunde briljera
med en méngd 4rtal och hindelser - vissa
av den sjilvupplevda.

Forto: Foto Malmen



Projekt DU93S
blir
Projekt DU JAS39

Den utveckling for drift och
underhall som dr betingad av
JAS39 genomfors utanfor
SIRIUS som projekt DU
JAS39. Ovrig utveckling sker
integrerad i SIRIUS.

For att undvika risk att utveckling av
informationsstod for drift och underhdll
sker parallellt inom projekten SIRIUS och
DU95 har det senare projektet begrinsat
sin mdlsittning till att utveckla infor—
mationsstodet for att leda, planera och ge-
nomféra underhdllsverksamheten péd
flygplan JAS 39, sd attdels luftvérdigheten
och dels tekniska stodet vid beredskap och
krig sdkerstills innan den forsta freds-
divisionen sitts upp pA F 7. Projektet DU95
dndrar dédrfor namn till projekt DU JAS39
(Drift-och underhéllsstod JAS 39)

Mal och inriktning

Malet 4r att utveckla och driftsitta ett in-
formationssystem som ska utgora den del
av Informationssystem Flygvapnet (ISFV)
som stédjer driften ochunderhalletav flyg-
plan JAS 39.

System som utvecklas av projektet ska
utgoradelarav IS FV/PRIMUS-BasochIS
FV/PRIMUS-Flottilj, dvs ett stod for
underhdllsveksamheter inom bas och flot-
tilj. Projekt DU JAS39 ska dven siikerstilla
drift- och underhallsinformation for be-
rordaintressenter sisom systemen SESAM,
system utvecklade av projekt SIRIUS, sys-
tem inom FMV, system inom underhalls-
industrin och andra berdrda system/orga-
nisationer som definieras under projekt-
arbetet.

Projekt DU JAS39 ska, regelbundet av-
stimma pigdende utveckling med projekt
SIRIUS for att sdkerstdlla att projektets
erhdllna kunskaper och erfarenheter del-
ges projekt SIRIUS samit, tastorstaméjliga
hinsyn till utvecklingen inom SIRIUS.
Utveckling av applikationer skall ske i ett
nira samarbete med projekt FVSDUP for
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Milstolpar fér projekt DU JAS39

Milstolpar budgetaret 94-95:

M12 Projektiedning 94-95 95-06-30

M70 Utvecklingshandbok DU JAS39, ver 1 framtagen 94-10-01

M90 Upphandling genomférd f8r prototyping av stod till 94-10-01
Servicefunktion-Bas

M100 Kravspecifikation firdig for realisering av std till 95-02-24
Servicefunktion-Bas

M110 Kravspecifikation fardig f6r realisaring av 95-05-01
Dataférmedlingstjdnst.

M130 Upphandling genomférd for realisering av stod till 95-04-30
Servicefunktion-Bas

M135 Upphandling genomford fér realisering av 95-07-30
Dataférmedlingstjénst

Milstolpar budgetaret 95-96

M13 Projektiedning 95-96 96-06-30

M140 Kravspecifikation firdig fér realisering av central databas 9510

M150 Driftséttning Servicefunk-Bas, ver 1 95-10

M160 Driftsttning Servicefunk-Bas, ver 2 (Drifts&ttning F7) 96-01

M165 Upphandling genomftrd f6r realisering av central databas 96-01

M170 Drifts4tining Servicefunk-Bas, ver 3 96-04

M300 Utvecklingsplan fér dvriga instanser 96-07

Milstolpar budgetaret 96-97

M14 Projektledning 96-97 97-06-30

M180 Driftséttning Servicefunk-Bas, ver 4 896-07
{Driftsattning &vriga baser)

M400 DriftsAttning av Gvriga instanser 96-10

M450 Utvérdering av Fas 1 97-02
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Text:
| AndersHolmgren,
bitr projektledare

att sikerstdlla bidsta mojliga anviandar—
granssnitt.

Projekt DU JAS39 ska utveckla produkter
som:

* Mojliggor uppfoljning som sikerstiller

luftvardigheten.

* Utgor ett beslutsstod for drift- och

underhdllsverksamheten.

* Byggs for kris/krig och vara anpassade

for fredsbruk.

* Foljer ledningsfilosofin inom Flygvap-

net (VI 90).

* Ska kunna fungera autonomt pé respek-

tive verksamhetsplats under viss tid.

* Medger organisationsfordndringar och

stoder den organisation som definieras inom

FV95.

* Ingér i Infosyst FV i enlighet med LIFV

direktiv.

* Poljer internationella och nationella

standarder som accepterats av"FMV/FM.
Grunden f6r projekt DU JAS39 ska vara

de riktlinjer for verksamheten som finns

beskrivet i utredningen FV95 (Flygvapnet

95)

Genomférande

Arbetet genomfors i projektform. Projekt-
ledningen hor organisatoriskt till FMV:
FuhD. Projektledare dr Fing Patrik
Hillelson.

Rutiner fér dokumentation av arbetet
skall f6lja LIFV regelverk for datorstédda
informationssystem” med tillhdrande
aktivitetsbeskrivningar. Avvikelser frin
regelverket ska motiveras infér styrgrupp
DU JAS39 och infor ramprojektgrupp
LIFV. DU JAS39 ska aktivt ta del i regel-
verkets vidareutveckling.

Ovriga styrande dokument till projektet r
bl a:

1. Systemutvecklingsplan for lednings- och
informationssystem FV.

2. Systemmalsittning lednings- och infor-
mationssystem FV, SYMMLIFV.

3. Utvecklingsplan for informationssys-
tem Flygvapnet. -

4. TTEM for PRIMUS, SESAM och FE-
NIX inkl funktionsmélséttningar.
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DBU 110

For att forenkla hanteringen av fardplaner
mellan flottiljer och baser har en data—
behandlingsutrustning DBU 110, dvenkal-
lad SIGMA (Sytemintegrering I Gemen-
sam MAskinvara) tagits fram. Utrustningen
bar under hosten driftsatts och drift-
Sverlamnats pa ett antal flottiljer.

Telub Teknik AB utfér maskinvaru-
underhdll och #r samlande instans for
reservmaterielforsorjningen samt utfor tek-
niskt stéd (TS). For reparation av utbytes-
enheter samt for teknisk assistans har
underhéllsavtal tecknats med SUN Micro—
systems AB, UBI Nordic AB, Facit Hugin
Service och Index Dataprodukter,

PS 890

Under varen genomfordes férhandlingar
avseende bakre centralt vidmakthéllande-
stod for PS 890. Avtal tecknades dérefter
med Telub Teknik AB (TUS) och FFV
Aerotech AB (TS). Avtalen 4r giltiga till
arsskiftet 96/97.

Tillverkning av radarsystem PS 890 pagar
planenligt hos Ericsson Radar Electronics
AB.Motbakgrundav stillda driftsikerhets-
krav har FuhM bestillt reservmateriel,
underhdllsutrustning och vissa special-
komponenter for totala behovet.

Bengt Ahlin, FMV:FuhM

TIFF innehdller allt som oftast en
mingd seridsa artiklar som behand-
lar verksamheten och utvecklingen
inom flygomrédet i stort och
flygmaterielunderhélleti synnerhet.
Detta rimmar ocksd med det syfte
som finns for TIFF att “formedla
teknisk information for flygmate—
reiltjansten”. Utdver det sakmissigt
inriktade innehllet har det mera
underhdllande materialet under ldng
tid utgjorts enda
som ldsarna har erbjudits att 16sa
och att tdvla med.

oot Wy P 13

st av tankenoOtter

EFTERLYSNING

TIFFs redaktion har darf6r nu be-
slutat att pd forsok i varje nummer
kunna presentera anekdoter eller
episoder runt temat flygmateriel-
tjinst som kan roa ldsekretsen att ta
del av. Vi tror att det hos Er, vira
lasare, finns en dold skatt av dessa
anekdoter som ni kan bidraga med.
Sind in era bidrag till redakts-
ren, adressen finner ni pé sidan 2 i
TIFF. Alla bidrag vilkomnas cch
publicerade alster kommer att
honoreras med presentkort pa
bocker.
Red.
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Nu marks miljo och halsa
mer dn nagonsin

Alla vill virna om hdlsan och miljon. Men det dr inte alltid
ldtt att veta vad som dr bdst eller vilken forsiktighet som
krdvs. Ddrfor finns det en hel del olika mdrkningar ddr
enkla symboler hjdlper oss pad traven. Men dd mdste vi ju

veta vad de betyder.

I Sverige finns en ganska lang tradition
med “varningsmirken” for kemikalier.
Enligt foreskrifter frin Kemikalie-
inspektionen och Springimnesinspek—
tionen #r det obligatoriskt med mirkning
av hilsofarliga och explosiva varor. Nyli-
gen infordes ocksd krav p&d mirkning av
milj6farliga kemiska &mnen. Alla dessa &r
obligatoriska, varnande mérkningar som
dérfor i bland kallas for negativ mérkning.

Det finns ocksa positiv miljomérkning
som syftar till att upplysa om produkter
som #r fordelaktigare ur miljosynpunkt.
Dessa mirkningar 4r helt frivilliga och
utformas av SIS Miljomérkning, miljo-
organisationer eller foretagen sjdlva. Har
ar det inte bara kemiska varor som mérks
utan nistan alla typer av produkter kan ha
nédgon typ av miljomirke. Méirkningen kan
ses som en del av produktupplysningen
(eller reklamen) dér vi forutom pris och
funktion ocks3 far reda pé varans miljopa-
verkan. Men det giller att se upp for det dr
inte alla miljomérken som #r sakliga eller
objektiva. Hir nedan redovisas de vikii-
gaste FRIVILLIGA POSITIVA miljo-

mirkningarna med de symboler som an-

vinds. Sist i artikeln redovisas de OBLI-
GATORISKA mirkningarna med tillho-
rande farosymboler.

Svanen SR
\\«JOMAI‘?/D,

v

N4

Inom Norden finns ett samordnat system
for positiv miljomérkning och med en ge-
mensam symbol; En vit svan mot gron
bakgrund och texten MILJOMARKT.
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Mairkningen arfrivillig och foretaget fr
ansoka om licens for Svanenmérkning av
en viss vara hos SIS Miljomirkning. Li-
censen 4r tidsbegransad och avgiftsbelagd.

For olika produktgrupper finns kriterier
uppstillda for vad som kravs for miljo-
mérkning. Ett Svanenmirke innebdr att
produkten uppfyller miljokriterierna och
ddrmed sammantaget medfor mindre mil-
jopaverkan én andra produkter fér samma
andamal. Aven forpackningen skall upp-
fylla stillda miljokrav. Varan maste ocksd
ha tillfredsstillande funktion, kvalitet och
effektivitet.

Antaletlicenser och produktgrupper sti-
ger stiandigt. I dag finns miljokriterier for
bl a tvitt- och rengdringsprodukter, pap-
per, vissa hushéllsmaskiner, farg och lim.
Miljomarkningen avser frimstkonsument-
produkter.

Bra miljoval

&
‘o Mluﬂ*‘\\:
sTsrarioh Loy
H¥opsroR

SvenskaNaturskyddsfoéreningen hari sam-
arbete med dagligvaruhandeln tagit fram
en positiv miljomérkning med en egen
symbol; En falk och texten BRA MILJO-
VAL.

Mirkningen dr forstds frivillig och
miljokriterierna utarbetas av Naturskydds-
foreningen. I stora drag ir kriterierna lik-
virdiga med Svanenmérkningens men Bra
Miljoval stiller inga krav pa funktion eller
effektivitet.

Produkter som uppfyllermiljokriterierna
publiceras i en lista som ges ut regelbun-
det. I butikerna finns mérkning om Bra
Miljoval p& hyllkanterna. Numera kan

Text: Jan-Olov Ragnarsson, Celsius
Materialteknik

ocksd godkédnda produkter f4 sétta symbo-
len direkt pa forpackningen.

EU:s miljémaérke

* %
*

* *

* x
* *
* x

N\|~

~\o

EU héller pa att infora ett eget miljomirke;
En blomma med 12 stjarnor. Aven detta 4r
en frivillig positiv miljomérkning fr pro-
dukter med relativt sett mindre miljopaver-
kan. Vid bedomningen av produkter tas
hinsyn till hela livscykeln, fran framstall-
ning och anvindning till avfallshantering
samt buller och energiférbrukning.
Hittills finns endast miljokriterier forett
fatal produktgrupper men fler 4r under
utarbetande. Inriktningen dr frimst mot
konsumentprodukter.
Energy Star: E
USA:s motsvarighet till Naturvardsverket
har utformat ett miljomérke kallat Energy
Star. Hittills anvinds detta for dator-
utrustningar med 13g elforbrukning. Dessa
kan automatiskt gd ned i 1ageffektlige nér
de inte anvénds.

Ovriga mérkningar

Krav #r en typ av miljomérkning for livs-
medel. KRAV stér for Kontrollforeningen
[for alternativ odling och har bl a Dagab,
ICA, KF och LRF som medlemmar. Vill-
koren for att en vara ska f KRAV-mirkas
dr bl a att odlingen bedrivs utan handels-
godsel och syntetiska bekdmpningsmedel.
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Returpilaridringen egentlig miljoméarkning
utan star for dterbruk och anvénds for ma-
teriel som kan eller bor dtervinnas. Retur-
pilarna ska ses som en uppmaning till kor-
rekt avfallshantering for minskad resurs-
forbrukning eller miljopéverkan. Detta ar
sdrskilt viktigt nér det giller miljofarliga
varor (t ex vissa batterier) som inte far
slangas bland vanligt avfall.

Vi borjar ocksd se allt mer av den tyska
Gréna punkten. Enligt den tyska for—
packningsforordningen ska forpackningar

kunna omhéndertas och detta skots genom
ettsirskilt system (DSD) for forpackningar
mirkta med den grona punkten. I Sverige
saknar denna markning betydelse.
Dirutover finns ett flertal andra typer av
mirkningar som dock i allménhet inte dr
objektiva eller ppna for insyn. Ménga
foretag har tagit fram symboler for sina
egna produkter. Ett gott rdd 4r att framst se
detta som reklam dir sakligheten naturligt-
vis varierar.
Obligatoriska negativa
markningar
Den som tillverkar eller importerar en ke-
misk produkt ska se till att det finns en
utredning och bedomning av bl a vilka
hélso- och miljoskador produkten kan or-
saka. Enligt myndighetsforeskrifter stalls
ocksd krav pd mirkning av hilsofarliga
produkter, brandfarliga varor samt miljo-
farliga &mnen. Férutom uppgifter om pro-
duktens namn och inneh4ll samt sdrskilda
riskupplysningar och skyddsanvisningar
skall méarkningen dven innehalla olika faro-
symboler.

Alla typer av hilsofarliga eller brand-
farliga produkter ska mérkas med symbol.
Miljofarlighetssymbolen giller diremot
enbart for rena kemiska @mnen. Det finns
innu inga kriterier for miljofarlighets-
mérkning av sammansatta kemiska pro-
dukter eller andra varor

De obligatoriska mérkningarnaregleras
av sdrskilda myndighetsforeskrifter (KIFS
1986:3,KIFS 1992:2, SAIFS 1992:3,SIND
1983:7). Det finns ocksé Allminna rdd om
tillimpning av mérkningsforeskrifterna. De
obligatoriska farosymbolerna anvinds
ocksé pa de skyddsblad som FMV ger ut
for ett stort antal kemiska produkter.

Alla symboler har till syfte att minska
riskerna for hdlsan och miljon. Detta forut-
sitter forsts att alla 4r medvetna om sym-
bolernas inneboérd och hanterar sddana pro-
dukter med sérskild forsiktighet. Symbo-
lerna ger oss dessutom 6kad mojlighet att
undvika farliga produkter och s& langt
mdjligt vilja de minst farliga alternativet.
Detta &r ett enkelt och praktiskt milj6- och
hilsoskyddsarbete dar alla kan bidra.

Frditsymbol:

Las varningstexten:

Flamma:

Brandfarligt:

Oxiderande:

Miljofarlighet:

Obligatoriska negativa markningar

En kortfattad forklaring av symbolernas innebérd. P4 nista sida aterfinns de olika symbolerna. ’
Du kan spara dessa sidor for framtida behov om och nir symbolerna férekommer.

Dadskalle: Mycket giftig (Tx) eller Giftig (T) produkt som redan i sm4 -
doser kan orsaka allvarliga skador. Anvénds dven for &mnen
som ger allvarliga skador vid l4ngvarig eller upprepad exponering
och for manga cancerframkallande dmnen.

Starkt fritande (Cx) eller Fritande (C) produkt som vid
kontakt med hud f6rstér vdvnaden och leder till sar.

Andreaskors: Hilsoskadlig (X) produkt med medelhtg akut eller kronisk
giftighet samt Irriterande (X) produkt som vid kontakt med
levande vdvnad orsakar en lokal inflammatorisk effekt. Anvinds
dven for vissa cancerframkallande samt for allergiframkallande dmnen.

Mittligt hilsoskadligt (V) produkt som 4r mérkningspliktigt
och dér lasaren uppméarksammas pa varningstexten.

Extremt brandfarlig (F+) eller Mycket brandfarlig (F) gas,
vitska (flampunkt <21 °C) eller vara.

Brandfarlig (Fo) vitska av klass 2a (flampunkt 21-30 °C) eller
2b (flampunkt 30-55 ©C).

Explosivsymbol:

Explosiv (E) vara.

Oxiderande (O) vara som kan orsaka brand vid kontakt med
t ex tré, tyg eller annat organiskt material.

Miljofarligt amne som &r giftigt, bioackumulerbart, ej
lattnedbrytbart eller har andra egenskaper som gor det sirskilt
farligt f6r miljon.
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Skriv din nya adress har, klipp hela barden!

Posta till FMV:FUH, 115 88 STOCKHOLM

LAS
VARNINGS-
TEXTEN
Mattligt Halsoskadlig
halsoskadlig Irriterande
BRAND-
FARLIGT

POSTTIDNING B

Starkt fratande
Fratande

&

Mycket giftig
Giftig

Brandfarliga
vatskor

Explosiva
varor

Oxiderande
varor

Mycket brand-
farliga varor

¥

Miljdfarlig




