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39 Gripen. Fr v Sture Kihlstrom, Marcus Gartz, Rickard Ernstsson, Martin Johans-

son, Rustan Nicander och Jan Holmgvist. Lars Axelsson och Thomas Fernholt kunde
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Standig

kvalitetsutveckling

») I i valitet! Prata inte med mig om kvalitet! Ar
det ndgot jag behirskar si dr det kvalitet.
Flygkvalitet — det vet ju alla vad det &r.

Och dessutom svensk flygkvalitet — kan det bli

bittre?”

Kinns “snacket” igen. Litt Sverdrivet, men
dnda. Uttrycker det inte vad ménga av oss bir
inombords, uppfattningen att det vi gor dr s4 bra att
det knappast kan goras bittre.

Sjilvfortroende kan vara bra, men insiktsfullt
sjalvfortroende dr bttre. L&t oss konstatera att det
ir fler som #r bra och kanske t o m béttre n vi pd
kvalitet.

Det finns en institution i Goteborg som heter
Institutet fér Kvalitetsutveckling (SIQ). Bakom
institutet stdr svenska staten och ett tjugotal fortag,
myndigheter och organisationer. Institutet har som
uppgitt att frimja svensk kvalitet. Bakomliggande
motivering frén 1986 lyder: ” Sveriges konkurrens-
kraft som nation behdver stdrkas och den gemen-
samma vdlfirden hojas genom en fortldpande for-
dndringsprocess som leder till arbete och produk-
tion, varor ochtjdnster somtillfredsstiller kundens
uttalade eller underforstidda onskemdl och be-
hov™.

S& formulerades det for snart tio r sedan. Det
borde spritt sig som en 10peld 6ver landet. Men det
har gétt trogt. Ndgra tog det till sig. Det &r foretag
som tillhdr borsvinnarna idag.

...kundens uttalade eller underfirstadda onske-
mdl och behov. Visom sysslarmed flygmaterielun-
derhill kan ofta identifiera en kund. “Ar kunden
nojd, dr allt frid och fr6jd”. Men frigan 4r om det
ricker. Forsvaret stiills idag infér helt nya utma-
ningar och krav. Morgondagens behov kanske inte
ens har identifierats av "kunden”. Vi mdste finna
svaren sjdlva.

L&t mig exemplifiera: Dyrare materielsystem
mdste rimligen leda till hgre krav pd tillginglig-

het, farre enheter till 5kade krav pd rorlighet, storre
geografisk spridning till krav pd autonomi (formé-
ga att klara sig med egna resurser), snidv ekonomi
till krav pa tkad effektivitet etc. Framtidens krav
behover inte vara sdrskilt markvirdiga att lista ut.
Konsten #r att ta sig dit med en vettig ekonomi.

..fortlopande férdndringsprocess...Hurminga
av oss har inte varit med om “Omorganisationen”
som ska vara “Forandringen” som 19ser alla pro-
blem. Och sedan har vi forstétt att den inte alls
loser problemen. Mdjligen flyttar den pa ndgra
samtidigt som den skapar en del nya.

Jag tyckeratten forindringsprocess dtminstone
ska ge svaret pd tre frigor: VAD #r det som ska
goras, HUR ska det goras och VEM ska ha ansva-
ret. Frigorna har sin giltighet pd alla nivéer.
I foretagsiedningamna brukar man anvénda ord
som strategier, processer och organisation. Men
inneborden dr densamma.

Det viktiga dr att férdndring och forbéttring kan
ske hela tiden pé flera fronter och att alla kan vara
delaktiga. Tillpassningar av organisationen blir
snarare en konsekvens av dn en forutsattning for
fordandringen.

Latmig atergd till affarsvirlden. Kvalitetsarbe-
te och framgang hor ihop. Kvalitet kostar har det

| sagts. Det &r en “sanning’ som har fatt stryka pé

foten. Kvalitet dreffektivt. Kvalitet okar virdet for
kunden och sinker kostnaderna. Kvalitet hojer
lonsamheten.

Det dr svért att gora en direkt overséttning till
forsvarets situation. Men alla vet vi att kostnader
mdste bort, Det talas om storleksordningar p4
drygt 10 %. Konsekvensema for forsvarets forma-
ga kan komma att bli betydande. Lt oss gora ett
tankeexperiment. Tank om vi med moderna kvali-
tetsutvecklingsmetoder skulle kunna ta en del.
Skulle inte det vara virt ett forsék? Aven om det
skulle stélla okade krav pd oss alla.

Ha en skon semester

Col 2.

Krister K



Teknikkontor J AS 39

Teknikkontor JAS 39 dir en del i det kommande Typkontoret JAS 39
vilket kommer att utgéra en for Flygvapnet samlad resurs med
kompetens som genereras av ndrheten till forbandsproduktionen.

Sedan senare delen av 1991 har Teknik-
kontor JAS 39 (TK39) varit i verksambhet.
Initialt placerade vid SAAB i Linkoping i
syfte att snabbt kunna forvirva en god
insikt i 39-systemet. For nirvarande dr de
verksamma vid FMV:PROV i Linkoping.
Den personella numerédren har successivt
utokats for att vid slutldget omfatta ca 11
personer.

Bakgrund

Under 1990-1992 genomfordes en analys
av versionskontorens framtida arbetsupp-
gifter och organisation inom en arbets-
gruppkallad AG VK. Bakgrunden till detta
var ett CFV-uppdrag till FMV dir CFV
begirde ett forslag pd hur en successiv
uppbyggnad av ett typkontor JAS 39 skulle
genomforas, samt hur man skulle gé till

]

L v’q

Text: Lars Axelsson, Teknikkontor 39

Flygsékerhet

Anpassning

Teknisk/Taktisk - Driftsdkerhet

TK arbetsomrdde

véga for en successiv reducering av ver-
sionskontor AJS/37 och pa sikt en sam-
manslagning av detta med JA 37-kontoret.
Sammanslagningen resulterade bl a i ett
namnbyte frn Versionskontor till Typ-
kontor.

AG VK slutsats var sammanfattnings-

NAMN HUVUDARBETSOMRADE

FING Lars Axelsson Chef och tillika ansvarig f6r Styrsystem, Integration.

FING Rustan Nicander Test, FO, Registrering, RUF, tillika stf C.

Kn Sture Khilstrom Vapenintegration, Bevipning.

Fding Marcus Gartz Framdrivning, Hjélpkraft.

Fding Martin Johansson | Avionik bl a Radar, EP och Samband.

Kn Jan Holmqvist Skrov, Réddning, Luftsystem, Landstill m m.

Fding Thomas Fernholt | Avionik. Modsamordning. (Fernholt arbetar i dag som
sammanhdllande f6r AJS37 modifieringar och kommer
under varen att successivt borja arbeta f6r TK.

FING Rickard Ernstsson | Utb.tjénst. Inriktning mot brénslesystem.

Medarbetarna vid TK39 och deras huvudarbetsomraden.

vis, vad avser TK39, att resusrsuppbygg-
naden av en framtida teknikavdelning till-
horande Typkontor JAS 39 skulle genom-
foras pA F 7 och att driftavdelningens ut-
formning skall behandlas efter 1995. (Ver-
sionskontorens arbetsuppgifter harredovi-
sats 1 TIFF nummer 1/93).

Pa forslag frdin AG VK paborjades sile-
des uppbyggnaden av TK39 p4 F 7 under
senare delen av 1991. Teknikkontoret som
vid detta tillfille bestod av 5 personer med
hogst varierande bakgrund stationerades
p& SAAB i Link6ping for att under CI 39
ledning delta i typgranskningsarbetet av
flygplan 39. Tanken var att medarbetarna
p& TK snabbt skulle ges mojlighet att for-
vdrva en god insikt i 39-systemet, rent
tekniskt, samt dessutom f4 komma i kon-
takt med ansvariga inom skilda teknikom-
rdden fran FMV, industri och Flygvapnet.

Sommaren -94 ansdgs TK moget att
borja verka sjilvstéindigt och beslut togs
om att TK skulle flytta till FMV:PROV i
Linkoping for att medverka i forberedelse-
arbetet infor kommande serieleveranser av
flygplan 39. TK39 arbetsomride framgér
av figur 1.

Nulage

[ dagbestar TK39 av 8 man stationerade pa
FMV:PROV. Flygplansystem 39 har de-
lats upp i ett antal ansvarsomraden dir
varje medarbetare svarar for sin del. I figur
2 framgér TK nuvarande bemanning och

de olika medarbetarnas huvudarbetsom-
rdden.
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For att tdcka in aterstoden av materiel-
grupperna kommer successivt ytterligare 3
personer att anstillas.

Malsittningen 4r att samtliga forst skall
gesmdjlighet att férkovra sig inom respek-
tive delsystem innan man “kastas in i het-
luften”. Darfor dri dag alla typutbildade pé
flygplan 39 och flertalet har dessutom ge-
nom examensarbeten, specialutbildningar
m m skaffat sig unika kunskaper inom sitt
respektive teknikomréde.

Sedan ett &r tillbaka har stora anstriang-
ningar gjorts for att skapa en bra modell for
att, i samarbete med bl a FMV:PROV,
kunna folja upp serieflygverksamheten.
Felyttringskoder for klassning av TRAB
har tagits fram, rutiner och system for
uppféljning av verksamheten pd FMV:

PROV specifikt har arbetats fram, delta-
gande inom projekt DU JAS 39 for att
tidigt pdverka den kommande materiel-
uppfoljningen m m. Avsikten dr att, d&
flygverksamheten kommit igéng, halvérs-
vis kunna presentera en tickande materiel-
felsredovisning.

Ett mycket gott samarbete har etablerats
med bdde FMV och IG JAS. Flertalet med-
arbetare finns representerade inom de i dag
etablerade samarbetsgrupperna for res-
pektive ansvarsomride inom 39-systemet.
TK medverkar for nirvarande i ett flertal
projekt som drivs av FMV.

Viktiga aktuella frgor &r:

» Rutiner for omhéndertagande av ma-
terielfelsrapporter (MR) och annan
driftsdtermatning.

* Innehéll i och planering av kommande
modifieringar.

+ Basanpassning. Bl a vad avser vapen-
hantering m m.

+ Anpassning/fortsatt utveckling av
RUF-Markstationer for flygplan 39.

» Testsystemets mognadsgrad.

» Framtagning/granskning av under-
héllshandbocker och reservdelskatalo-
ger.

» TOAF/MF-lige.

+ Kommande prioritetsflygningar (PRI)
med flygplan 39.

TK39 kommer att vara stationerade pa
FMV:PROV i Link6ping tills huvuddelen
av flygverksamheten flyttar till F 7.

Nytt transportemballage

Nu dr transportskador pd mastenheterna till
utrullningshindren ett minne blott.

Eftersom mastenheterna for utruilnings-
hindren 4r stora, otympliga och har 6mté-
liga utstickande delar var det nédstan kutym
att de var transportskadade nir de kom
fram till flottiljen efter Gversyn eller repa-
ration p4 verkstad.

Uppdrag och krav

Arbetet med att ta fram ett specialemballa-
ge for mastenheterna borjade for tvd ar
sedan. FMV:FuhBYV fick di i uppdrag av
FMV:FhuM att forsoka 16sa problemet
med transportskadorna.

Telub Teknik i Ostersund fick i sin tur
ett uppdrag av Sonia Withers, FuhBYV, att
konstruera och tillverka ett transportem-
ballage for varje par mastenheter som i
form av utbytesenheter levereras frin cen-
tral verkstad till nigon flygflottilj.

D& masterna dr ganska tunga i sig géllde
det att hlla nere vikten pd emballaget.
Materialet var dd ganska givet; Det var
aluminium som géllde.

Ovriga krav var att emballagen skulle
vara stabelbara for att spara plats och att ett
komplett par (vénster- och hogerutforan-
de) skuile kunna séindas som en godsenhet.
Givetvis skulle man kunna sidnda enbart
den ena mastenheten pd den nedre halvan
av emballaget. Det skulle ocksa finnas ett
stod for elmotorn och dvre delen av mas-
terna.
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Resultatet
Efter diverse turer tillverkades en proto-
typ. Denna provades under realistiska for-
hallanden, justerades och provades igen.
Till slut befanns produkten virdig nog att
serietillverkas och i dagslidget har ménga
mastenheter fraktats utan att skadats.
Forutom vid transport kan emballaget
anvéndas som f{orridsemballage for utby-
tesenheter pé aktuella forrdd. Det finns
dven ett extra emballage att 14na om man
behdver omférdela en mastenhet mellan
tvé flottiljer. Det #r bara att kontakta em-
ballageforradet vid Telub Teknik i Oster-
sund, telefon 063-15 61 89.

Text: Christer Rolén och Géran Kénberg,
Telub Teknik , Ostersund

Transportemballage F6636-602241 for
Mustenhet vanster, F1257-200177 resp
hoger, F1257-200178 klart for transport

Foto: Hans Brdnnstrom, Telub Inforum,
Ostersund

- Vi som har arbetat med uppgiften att
tillskapa ett bra transportemballage for
mastenheterna, dr beldtna med resultatet
och forhoppningsvis slipper vi hora att
utbytesenheten var skadad nédr den kom
fram efter transport frén central verkstad.
Sént &r inte roligt att hora,



En etapp ar klar

Nar ett nytt flygplansystem anskaffas har det tidigare varit
vanligt att man, for provningsverksamhet och utbildning,
ldnar basutrustning fran forbanden i stdllet for att erhdlla
egen utrustning. For JAS 39 har ett annat tillvigagangssditt
anvants.

Olle Bddthe FuhF (i mitten pd bilden) fdr kraft ovanifrdn ndr han drar undan ridan pd
fordelningsforrddet. Glada och néjda dskddare dr till vinster om Olle, Vidar Orrstenius
FuhF, och till héger Pdr Svensson FFV-A, Hikan Wikstrom FuhF, Willy Dahlgvist
FFV-A, Gunnar Hangvar FuhF, Anna Wallén FuhF, Marion Andersson FuhF,

Hdkan Johansson FuhF samt Tony Eriksson FuhDQ

Text: Sven Arne Karlsson, FFV Aerotech
Foto: Foto Malmen AB

FMV:FuhF beslutade i ett tidigt skede, att
anskaffa egen basutrustning till FMV:
PROV i Linkoping, FMV:RFN i Vidsel
och F 14 i Halmstad for JAS 39 Gripen
redan frin borjan. Merkostnaden for att
anskaffa denna basutrustning blev ej si
stor,eftersom man pé detta sétt kunde for-
delautvecklingskostnaderna Gveren storre
serie.

I ratt tid

Den 6 april i &r var den forsta leveransen
basutrustning klar att skickas till RFN i
Vidsel. Det 6verensstimde exakt med den
tidpunkt d& provverksamheten skulle star-
ta dér. Detta firades med enkel ceremoni da
representanter frdn FuhF och IG JAS be-
sokte FFV Aerotech i Linkoping varvid
Olle Baéthe, FuhF, drog undan en symbo-
lisk ridd i FMV:s fordelningsforrad.

Nu kunde man bl a inspektera klar-
gorings- och servicesatser, hydraulprov-
ningsaggregat, bogserstanger, instignings-
stegar mm. Gunnar Hangvar, FuhF, som dr
FMV:s bestillare av utrustning for grund-
flygplanet, framholl samtidigt vikten av att
dven provflygplanen s& 1dngt som mdjligt
”servas’med ordinarie basutrustning. Det
underléttar utvirdering av provresultatoch
ger mdjlighet till 6kad flygtidsproduktion
for provflygplanen.

Gladjeamne

Bakom framtagningen av basutrustningen
ligger flera érs arbete. Chefen for Utrust-
ningsgruppen vid FFV Aerotech — Per
Svensson — och hans medarbetare, kinde
sig beldtna 6ver att man lyckats attinnehdl-
la bade pris och leveranstid.

Man borde kanske lite oftare tillvarata
s&na hir stunder nér det finns ndgot sdrskilt
att fira. Det blir i alla fall ett litet avbrott i
vardagen, dven om det som i det hir fallet
bara dr frigan om ndgon timme.

Tjejerna somjobbar med JAS 39 Gripen pd
FuhF, Anna Wallén (handldiggare for
framdrivningssytem) och Marion Anders-
son (publikationshandldggare) studerar
det kraftfulla hydraulprovningsaggre-
gatet
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Marktelesystembyran organiserar om

Mitt uppe i julbestyren togs beslut att organisera om
Marktelesystembyran vid FMV:FUH, Ddrfor upplever
byran en hektisk vdr. Férutom att klara av ordinarie
produktion, sd skall dven inforande och finslipning av
nytt arbetssdtt och organisation genomforas.

Marktelesystembyrin har organiserats en-
ligt en matrismodell med fokusering pa
affirs-/produktionsomriden respektive
kompetens-/personalutveckling. Styrande
for utformningen har varit de krav som
pigdende fordndringar inom FMV stiller
samt erfarenheter fran tidigare organisa-

tion, vilken inréttades 1990. Byréns upp- |

gifterkvarstarihuvudsak ofoérindrade, dvs
framtagning av underhdllssystem for
marktelemateriel samt logistikstod till sta-
ber och forband.

Forandringar inom FMV
EMYV drsedan 1995-07-01 en avgiftsfinan-
sierad myndighet vilket bl a innebér att
betalning erhills forst vid utférda presta-

tioner. Detta stiller krav pé ett dndrat ar- |
betssitt samt att 6verenskomna uppdrag |

skall reglera relationen dels mellan enhe-
ter internt FMYV, dels mellan Forsvars-
makten och FMV (uppdragsstyrning). Till
detta kommer FMV effektiviseringspro-
gram som innebdr att de egna 4rliga kost-
nademna skall reduceras med ca 25%.

Organisationsstruktur
For ledning av produktionen inrittas tre
produktomréidesledningar och for utveck-

ling av byrins kompetens och personal
fordelas denna pa tre kompetensomréden.
Till dettakommer funktioner fér administ-
ration och ekonomi. Byrichefen har resul-
tatansvar infor chefen for FLYGUNDER-
HALLSAVDELNINGEN for verksamhe-
ten inom marktelesystemomridet vilket
bl a innebdr formellt produktionsansvar
for &taganden i form av Gverenskomna

uppdrag.

Produktion

Byréns produktion delas in i tre produkt-
omriden:

« Sambands- och informationssystem.

« Stril-, Bas-, Vider- och FYL-system.

+ Projekt FSR 890, STRIC och TARAS.

Produktionen leds av ansvariga for pro-
duktomriden och projekt. Dessa svarar
darvid for offertframtagning, planering,
budgetering, rapportering och uppf6ljning
av mottagna uppdrag. Genomforandet
sker normalt genom att uppdrag ges till
sarskilt utsedda uppdragsansvariga inom
byrin somtillsammans med 6vrig personal
svarar for att verenskomna &taganden
fullfoljs.

o
Marktelesystembyran
Chef
Per Armandsson
.éd:“ ilfis.'i.':;::n Byriekonom
BritiMari Nilsson Anctte Schonberg
Produktomriden Kompetens-
omriden
Sambands- och Underh3llsstrategi | Drift och uhsystem Teknisk tjanst
Informationssystem Stig Jansson Asa Johansson Rolf Johansson
Kent HAll
Anders Enbom Bengt Ahlin Kjell Avebjer
. Kent Hall Hans Bergqvist Sten Flodkvist
mB”’ Véderoch Stelian Olofsson Sune Ericsson Christina Magnusson
System Leif Strom Anders Kjellsson Ake Nilsson
LeifS Ann-Charlotie Marklund  Jan-Olaw Persson
Lo Per Nilsson Lena Skold-Gunnarsson
- Tomas Nylander
Projekt FSR 890 3 Jens Rénnkvist
STRIC, TARAS Henrik Stenberg
Ann-Charlotte Marklund Erik Westin
Leif Strom, Jens Rénnkvist
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Text: Per Armandsson, FMV:FuhM

Kompetens- och
personalutveckling
Personalen fordelas pAkompetensomrade-
na:

« Underhallsstrategi.

* Drift- och underhallssystem.

» Teknisk tjinst.

Ansvariga for respektive omréde svarar
for att byrins kompetens foljs upp och
utvecklas med hinsyn till efterfrigan och
langsiktig inriktning. Dessutom bevakas
att arbetsprocesser och rutiner #r #nda-
mélsenliga och gerett bra stod till persona-
len. Vidare genomfors utvecklingssamtal
och utbildningsplaner tas fram.

Stodfunktioner
Avgiftsfinansiering och resultatkrav pi
byrdn har nodvindiggjort att ekonomi-
funktionen utvecklas. Den nya organisa-
tionen har dirfor tillforts en byrdekonom
som svarar for budgetering och uppfélj-
ning av linjeekonomin och utgor stéd &t
ansvariga for uppdragsproduktionen.

Kommunikation och information inom
byrdn sker i huvudsak via mail-system och
ddr personalen numera skriver sina egna
dokument. Av det skélet minskar de tradi-
tionella sekreteraruppgifterna. Dessa er-
satts istéllet av ett ut6kat behov av stod till
personalen vid anvindning av administra-
tiva programvaror, nitverk m m. Byréns
administrativa funktion har utformats med
hénsyn till detta.

Erfarenheter

Négra egentliga erfarenheter av den nya
organisationen har inte vunnits hittills,
Dock kan konstateras att ovanligt minga
forandringar for Martelesystembyrin och
dess omvirld 4r under genomférande sam-
tidigt, vilket tar extra tid och kraft for
byréns personal. Nér personalen tar som-
marsemester skall dock férdndringama i
stort vara genomforda. For att kunna utfor-
ma organisationen pd bista sitt 4r syn-
punkter frin staber, forband och andra en-
heter inom FMYV av stort virde.



Celsius

— Celsius Information System

Forsvarets stora fordndringar under senare dr och inte minst
den pressade foérsvarsekonomin medfor att forsvarsindustrin
dven anpassar sig till de nya forutsdttningarna.

Celsius har nyligen genomf6rt en férand-
ring av koncernstrukturen for att samman-
fora verksamheterna inom de tre huvud-
omradena forsvarsindustri, IT-verksamhet
och 6vrig industriell verksamhet i tre sepa-
rata och operativt sjilvstindiga koncerner.
Dessa far styrelser med i huvudsak externa
styrelseledamoter.

Fordndringen — vilken framgar av bil-
den — genomférdes 1995-06-01.

Celsius AB

Moderbolag for de tre koncernerna blir det
borsnoterade Celsius AB med site i Stock-
holm. Celsius AB kommer att verka som
ettholdingbolag med 6vergripande ekono-
mi- och informationsfrdgor med tonvikt pa
dgar- och kapitalmarknadsrelationer samt
koncerngemensam ekonomisk redovis-
ning. Ovriga hittillsvarande moderbolags-
funktioner kommer att overforas till de tre
koncernerna ochtill detfristiende nybilda-
de AB Celsius Finance, som ér koncernens
internbank.

Olle Lund blir VD i Celsius AB och
styrelserordforande i de tre koncernerna
Celsius Industrier, Celsisus Information
System och Celsius Invest. Vid bolags-
stimman den 16 maj har Sten Wikander
utsetts till ny styrelseordférande i Celsius
AB.

I Celsius AB kommer Kent Johansson
och Per-Ove Morberg att vara huvudan-

rarion FRe ~enelRdona il bttt

svariga 101 omradena aduliuiouauuu, in-
formation och investor relations respekti-
ve ekonomi- och finansverksamhet.

Celsius Industrier AB
Kockums, Bofors, FFV Aerotech och Cel-
sius Tech sammanfors i ett nybildat bolag
med namnet Celsius Industrier AB med
placering i Stockholm. Bolaget kommer
atthaca 11000 anstdllda och omsitta drygt
9 miljarder kronor.

8

VD och chef fér denna koncern blir
Egon Linderoth, tidigare chef for Bofors.
Tommy Hjort kommer att utéver VD i
Kockums dven vara vice VD i koncernen.
Jan Eiborn och Gert Schyborger kommer
att kvarstd i sina tidigare befattningar som
VD for FFV Aerotech respektive VD for
Celsius Tech. Ny VD for Bofors dr Per-
Erik Forsmark, som tidigare varit chef for
Bofors Weapon Systems.

Celsius Information
System AB
IT-verksamheterna inom Telub, Dotcom,
Dialog och Enator ir sedan tidigare sam-
ordnade i Celsius Information System AB.
Denna koncern har ca 4 500 anstilida och
omsitter drygt 4 miljarder kronor.

VD och chef for denna koncern blir Ake
Plyhm, som tidigare haft det Gvergripande
ansvaret for Celsius IT-verksambheter,

Text: Orjan Eriksson, Telub AB

Kenth-Ake Jonsson blir vice VD och stiill-
foretrddande koncernchef.

Celsius Invest AB
De nuvarande verksamheterna inom Cel-
sius Invest &r frimst inriktad mot omride-
na materialteknik och civilt flygunderhall.
Till Celsius Invest fors nu dven GVA och
Celsius dgande i Eriksberg Forvaltning.
Celsius Invest med huvudkontor i Es-
kilstuna har ca 1 500 anstdllda och en &rlig
omsittning pé drygt 1,5 miljarder kronor.
Verkstillande direktor 4r som tidigare
Lennart Hednert.

Celsius Information
System en ny aktor pa
forsvarsmarknaden?
Genom forvirven av Dotcom, Enator och
Dialog och de befintliga verksamheterna i
Telub har under hésten 1994 dessa verk-

Celsius organisation fore 950601
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samheter samlats i Celsins Information
System AB, till en avlandets ledande tjins-
teproducerande IT-foretag,

Celsius Information System vénder sig
mot foljande marknader:
 Forsvar och statlig forvaltning.
» Niringsliv.
» Kommuner, hilso- och sjukvard.

Omsittningens fordelning pa dessa tre
segment dr 22%, 40% respektive 38%.

Den operativa verksamheten kommer
att bedrivas i sju affarsenheter.

IT-tjiinster bestar av Celsius IT Tjéns-
ter AB med ca 400 anstillda och Nils
Knutsson som VD. Verksamheten bestir
av konsultverksamhet och forsiljning av
programvaror i forsta hand mot kommuner
och landsting.

ADB-& Teknikkonsult omfattar bola-
gen Enator, CRS, Milardata och Trigon
med ca 1 100 anstillda. VD for Enator,
Jerry Lundqvist, 4r ocksd affarsenhets-
chef, Verksamheten har sin huvudinrikt-
ning mot vissa segment inom néringslivet

Teknik- och Underhdllstjanster bestir
av bolagen Telub (gamla Telub Teknik),
Systecon och Telub Miltest med samman-
taget ca 1 000 anstillda. Orjan Eriksson,

VD 16r Telub dr affarsenhetschef, Forsva-
ret och andra statliga myndigheter 4r hu-
vudmarknaden och obundenheten for kon-
sulttjansterna dr en del av foretagets profil
och sitt att verka.

Programvaror. Celsius IT System med
600 anstillda och Nils Knutsson som VD
utgor affdrsenbeten, som utvecklar pro-
gramvaror med tillhorande tjénster.

Programutbudet &r brett och omfattar
allt frin generella ekonomi- och personal-
administrativa system till branchspecifika
system for kommunal service samt hilso-
och sjukvérd.

Dataproduktion ar en av landets storsta
leverantdrer av servicebyraverksamhet pd
stor- och minidatorer. Man har 24 timmars
drift och kundsupport &ret om. Sikerhets-
pivan drhog vad géller anldggningarna och
deras elforsorjning.

Tf VD for Celsius IT Produktion dr
Thomas Fildt och foretaget har ca 250
anstillda.

Dokumentation och Utbildning bestér
av féretagen Celsius Inforum och For-
svarsmedia med Jan Hansson som VD.
Antalet anstillda dr 200 och verksamheten
omspénner liromedel, bok- och informa-

Celsius nya organisation efter 950601

tionsproduktion, teknisk dokumentation,
dokumenthantering, multimedia, dator-
stodd utbildning, grafisk formgivning,
mm.

Data- och Telekommunikation omfat-
tar foretagen Dotcom, Celsius Teleanldgg-
ningar och Vexa med sammanlagt 600
anstillda och Ola Norberg som affdrsen-
hetschef.

Produktutbudet 4r lokala nét, foretags-

I beskrivningen ovan kénner man igen
manga av de gamla spelarna pa forsvars-
marknaden. Dessa kan i Celsius Informa-
tion System nu verka tillsammans med
exempelvis datakonsulter frin Enator eller
personal ur Celsius IT Produktion med
erfarenheter av stordatordrift, for att pa s
sétt erbjuda forsvaret ett dn bredare utbud
av IT-tjénster.

Négra kanske undrar 6ver varfor Telub
¢j ingér i forsvarsindustrigruppen. Huvud-
skdlen &r att Telubs obundenhet och for-
méga att uppfylla Lagen om Offentlig
Upphandling sékras genom en ytterligare
separation frin utvecklande och tillver-
kande foretag i Celsius. Hirutover har vi
bedomt att Telub bist utvecklas dven for
forsvarsmarknadens behov att tillhora en
foretagsgrupp som till stor del verkar pd
civil IT-marknad.

Celsius Invest AB

- 'VD: Lennart Hednert,

Celsius AB (Holdingbolag)

VD: Olle Lund

Gdller fr o m 950601
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Vet Du var Du har Dina

skyddsblad?

Pd alla arbetsplatser skall personalen ha tillgdng till infor-
mation om risker, skyddsatgdrder m m for de farliga dmnen
och produkter som hanteras. Vid flygflottiljerna ldmnas
informationen bl a i form av skyddsblad vilka ges ut i form
av tekniska order under AF ALLM 990.

Skyddsbladen ges ut av FMV och innehdl-
ler uppgifter om bl a produkternas sam-
mansittning, hélso- och miljorisker,
brand- och explosionsrisk, forebyggande
atgérder, personlig skyddsutrustning, fors-
ta hjdlpen och hantering av spill/avfall
m m.

Bakgrund
Alla arbetsgivare ir ansvariga for att an-
stilld personal fir information om de hil-
sorisker, skyddsdtgiarder m m som &r for-
knippade med hantering av olika farliga
amnen/produkter som forekommer pa ar-
betsplatsen. Arbetsgivaren dr ocksd ansva-
rig for att ordna hanteringen av farliga
amnen sé att det sker pa ett sikert sétt.
Leverantorer av farliga dmnen (tillver-
kare, importorer m f1), 4r skyldiga att lam-
na information om risker, skyddsatgérder
m m i form av varuinformationsblad.
Innehallet i ett varuinformationsblad reg-
leras av en foreskrift frdn Kemikaliein-
spektionen, KIFS 1994:13.
Varuinformationsbladen som erhélls
frén olika leverantorer skall, enligt de krav
som stills i en foreskrift frin Arbetar-
skyddsstyrelsen (AFS 1994:2 “Farliga
Amnen™), hallas litt tillgingliga for alla
arbetstagare som kommer i kontakt med de
aktuella produkterna.

Inom flygflottiljerna har man valt att
sprida informationen om hilsorisker m m
vid hantering av olika produkter i form av
skyddsblad vilka ges ut som tekniska order
under AF ALLM 990. (Att man som ar-
betsgivare har mojlighet att vilja ge ut
informationen i form av skyddsblad anges
i kommentarerna till Abetarskyddsstyrel-
sens foreskrift “Farliga Amnen”).

Arbetet med att ta fram skyddsblad pé-
borjades redan i slutet av 70-talet. For
nérvarande finns ca 480 skyddsblad utgiv-
na, innefattande > 700 produkter.

Utarbetande av
skyddsblad

FuhBP irden enhet som inom FMV ansva-
rar for att skyddsblad ges ut for de produk-
ter som hanteras pi flottiljerna.

For att skyddsblad skall kunna utar-
betasitid, innan nytillkomna produkter
bérjar distribueras, iar det viktigt att
berorda handliggare limnar in 6nske-
mal om framtagning av skyddsblad till
FuhBP redan i samband med att beslut
fattas att infora en ny produkt.

Om skyddsblad saknas for produkter
som redan anvinds liksom nir det finns
behov av att omarbeta tidigare utgivna
skyddsblad (t ex om innehdllet i produkten

on

Text: Rose-Mari Gyllensten,
Celsius Materielteknik AB

dndrats) skall #ven det anmilas till

FMV:FuhBP.

Vid utarbetande av skyddsblad ir flera
instanser inblandade:

* FMV:FuhBP bestiller utarbetande av
skyddsblad hos Celsius Materialteknik
AB.

» Forstutarbetas ett skyddsbladsforslag.
Forslaget baseras pd leverantdrens
varuinformationsblad och pd olika
handbdcker, databaser m m ddrman kan
hitta information om hilso- och miljo-
risker med ingdende komponenter
(dven vissa foreskrifter fr&n Arbetar-
skyddsstyrelsen anges i skyddsbladet).

» Skyddsbladet séinds ut pd granskning.
Alla forslag skickas till ldkare,
FMV:RESMAT och till FMV:FuhBP.
Skyddsbladsforslag for smorjmedel, ol-
joretcskickas dven till FMV:Drivm och
ibland gr forslaget dven till ytterligare
instanser for kontroll, t ex till en flottilj
som anvinder aktuell produkt.

» Efter granskning sker en sammanstill-
ning av inkomna remissvar.

o Skyddsbladet ldmnas till FMV:FuhBP
for faststéllelse.

« Efter faststillelse skickas skyddsbladet
till FMV:FuhTDOK som ansvarar for
tryckning och distribution.

it e SRR ey oo WY
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dven uppgift om produktens klassificering
(hilsorisk, brandrisk och miljorisk) och
den /de farosymboler som skall finnas i
produktens mirkning anges.

Under rubriken ’Halsorisk™ ldmnas
information om de hilsoeffekter som kan
bli aktuella vid inandning, hudkontakt,
stink 1 0gonen eller vid fortdring av den/de
produkter som behandlas p skyddsbladet.
Hur allvarlig effekten blir/riskerar att bli,
beror pa en rad faktorer, bl a pd koncentra-
tionen av dmnet /produkten och hur 14ng
tid exponeringen pagér. Olika ménniskor
ar dessutom olika kinsliga for paverkan
varfor hanteringen av en produkt kan orsa-
ka huvudvirk m m hos vissa arbetstagare
medan andra inte alls upplever ndgra obe-
hag.

Under rubriken ”Brand och Explo-
sionsrisk” anges om produkten &r ldttan-
tindlig, om den kan ge upphov till explo-
sionsrisk och om det finns risk att produk-
ten/produkterna kan ge upphov till giftiga
gaser vid brand m m.

Avsnittet ”Forebyggande ;&tgﬁrder”
behandlar krav pd ventilation och andra
Atgdrder som behovs for att produkten
skall kunna hanteras pd ett sdkert sitt.
Kraven &r beroende av hanteringen. Sméa
méngder under kort tid ger ofta inga pro-
blem medan stora volymer och langvarig
hantering kan stilla mycket stora krav pé
ventilationsdtgdrder m m.

”’Personlig Skyddsutrustning” ger in-
formation om andningsskydd, skyddskla-
der, skyddshandskar och 6gonskydd som
skall anvéndas nir en tillfredsstdllande och
siker hantering inte gar att ordna pd annat
sétt.

Under rubriken “Forsta Hjalp” kan
man hitta information om vilka &tgérder
som skall vidtas om man fatt stank p4 hud
eller i 6gon, vad man ska géra om man far
besviar pd grund av inandning av &ngor
eller dimma/aerosol liksom Atgérder vid
eventuell fortiring.

OBS; Det darmycket viktigt att all perso-
nal kénner till “Forsta-Hjédlpen-atgirder-
na” for de produkter man sjilv eller arbets-
kamraterna hanterar.

Vissatyperav skadorkréaveratt tgérder
sitts in omedelbart. Om olyckan ar framme
idr det inte sékert att man har tid att lidsa
informationen pa skyddsbladet och detkan
dven finns risk att en skada forvdrras om

man beter sig pé ett felaktigt sétt.

Avsnittet om ”Brand” ger information
om lampliga sldckmedel.

Rubriken "Miljorisk” har tillkommit
pé senare tid (infordes 1993) och hér hittar
man information om produktens eller ingé-
ende komponenters miljopéverkan, t ex
om risken for skador pd vixter, i vattenmil-
Jjon (fiskar, alger m m) eller pd ozonskiktet.

”Spill, Avfall, Skyddsatgirder” ger
information om &tgirder som skall vidtas
om man rékar spilla ut en produkt och har
finns ockséd uppgifter om hur man ska ta
hand om uppkommet avfall.

”Speciella Egenskaper och Risker”
kan innehdlla mycket varierande informa-
tion, bl a uppgifter om effekter som man
sett i djurstudier, bakterietester m m, men
som man dnnu inte vet om motsvarande
giller dven for oss minniskor.

Avsnittet ”Sammanséittningsuppgif-
ter” ger information om vilka kemiska
dmnen som ingdr i produkten. Leverantd-
ren ar skyldig att tala om de komponenter
som 4r hilsofarliga dvs bl a giftiga, fritan-
de, cancerframkallande, allergiframkal-
lande, hilsoskadliga och irriterande kom-
ponenter. Férutom uppgift om vilka d4m-
nen som ing4r, anges dven den ungefarliga
halten av respektive komponent. Dessut-
om anges vilka av de ingdende komponen-
terna som har &satts hygieniskt gransvirde
av Arbetarskyddsstyrelsen.

*Fysikaliska / Kemiska / Biologiska
Data” kan innehdlla uppgift om produk-
tens flampunkt, explosionsomrdde m fl
fysikaliska egenskaper. Ibland anges dven
uppgifter frén olika djurforsok tex produk-
tens LD, -vérde vid fortéring, inandning
eller hudkontakt. "LD” betyder “Letal
dos” dvs dodlig dos och uppgiften ger
information om produktens toxicitet dvs
hur giftig eller hélsoskadlig produkten Ar.

Avsnittet ’Ovrig Information” inne-
héller uppgift om produktnamn, leverantor
och eventuell FSD-norm for den/de pro-
dukter som behandlas p4 skyddsbladet och
under rubriken “Madarkning” anges hur
produkten bor vara mirkt med avseende pa
hilsorisker, brandrisker etc. (Produkterna
skall vara korrekt mirkta, av tillverkaren
eller leverantoren, nér de levereras till flot-
tiljen men ibland har markningstexten bli-
vit oldslig eller man vill sjilv omforpacka
produkten i mindre forpackningar).

Skyddsbladen gor ingen

nytta om Du inte laser

dem
Det édr naturligtvis bra att det finns

skyddsblad med information om hilsoris-

ker, forsta hjilpen m m, men bara om de

anvinds!

+ Se till s skyddsbladen &r placerade pa
en plats dér de 4r latt dtkomliga for alla.

» Ta for vana att titta pd skyddsbladen
som finns utgivna f6r de produkter som
anvinds pd Din arbetsplats.

* Du som skoter skyddspdrmarna — tala
om for Dina kamrater nir det kommit
nya skyddsblad som berdr Er.

Finns det inga skyddsblad p4 Din ar-
betsplats? Prata med Din ndrmaste chef.

Prenumeration pa skyddsbladen be-
stills hos FMV:FuhTDOK.

Skyddsblad i framtiden

For nirvarande pagar ett projekt att ta fram
ett centralt register for farliga dmnen som
omfattar de produkter som anvinds av and-
ra dn flygflottiljerna. Projektet heter SI-
RIUS — Farliga &mnen. Som en del i pro-
jektet ingér det att liigga in skyddsbladen i
databasen. Databasen kommer att komma
uti tre versioner. Den forsta versionen som
endast hanteras centralt pA FMV:RES-
MAT kommer att borja fungera i slutet av
1995. Den sista versionen som innebr att
man kommer att kunna ta fram och lisa
skyddsbladen pa terminaler vid férbanden
kommer att tas i bruk under 1997.

Vill Du veta mer eller
saknar Du nagra
skyddsblad?

Det finns en teknisk order, AF ALLM
990-000002C, som beskriver innehallet i
skyddsbladen—14s den, den innehéller mer
uppgifter in vad som anges hir i artikeln.

Saknar Du négra skyddsblad fér ndgon
produkt som Du hanterar, vill Du ha en ny
utgéva av ett tidigare utgivet skyddsblad
eller har Du synpunkter pd skyddsbladets
allméinna utformning eller inneh4ll — kon-
takta Elisabeth Westling pA FMV:FuhBP.

Har Du i stillet frigor som giller upp-
gifterna som anges i skyddsbladet eller vill
Du veta mer om hilsoriskerna med en
speciell produkt eller ett kemiskt dmne —
kontakta Rose-Mari Gyllensten pd Celsius
Materialteknik AB i LinkGping.

g G AR i iea B9
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SIRIUS Delprojekt Beslutsstod

I TIFF nummer 3/94 informerade vi om projektet SIRIUS
(Samordnad informationsforsorjning for resursledning i
underhdllstjdnst). Ett av de delprojekt som ingdr i SIRIUS
och som leds av FMV:FUH utgors av Beslutsstéod frdn vilken
foljande information nu féreligger.

Delprojektet Beslutsstod inom ramprojek-
tet SIRIUS &r ett delprojekt skapat efter
SIRIUS indrade projektindelning fr o m
1995-01-31. Beslutsstéd dr en samman-
slagning av de tidigare definierade delpro-
jekten Uppfoljning, Planer och Ledning.
Delprojekten Uppfoljning och Planer har
under hosten 1994 var for sig arbetat med
framtagning av de byggelement som se-
dermera skall anvidndas av de verksam-
hetsbaserade moduler (VBM) som kom-
mer att framtas. Delprojektet Ledning har
inte paborjats dnnu. Det ankommer pi
Beslutsstdd att finna avgrinsning och defi-
nition av Ledning.

Smart rapportgenerator
Delprojektet Uppf6ljning har "uppfunnit”
en smart 16sning for uppfoljning av verk-
samheten inom underhallstjinst. Under-
hallstjinst omfattar fornédenhetsforsor;-
ning och teknisk tjénst.

De olika versionerna skall innehdlla
generella byggelement for uppf6ljning
som mojliggér uppbyggnad av VBM.
Dessa VBM avser att uppfylla nddvindiga
delar av funktionaliteten i de system som
skall vara ersatta enligt SRIUS tidplan.

Med beaktande av de grundlidggande
kraven i vad avser Luftvardighet, Sjovar-
dighet och Trafikviardighet kommer exem-
pelvis nedanstiende att kunna foljas upp:
« Bevakning av gransvéirden och toleran-

Ser.

»  Materielfelsuppféljning.

« Atgirdsuppfoljning.

« Garantibevakning.

 Funktionsuppféljning.

- Beldggningsplanering.

» Ekonomisk uppfoljning (faktiska och
planerade kostnader).

Styrning genom planer
Verksamhetens ledning dokumenteras
ofta i planer. Delprojektet Planer har i sitt
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arbete definierat och specificerat de bygg-
element som skall ingd i VBM. Vad 4r di
en plan i detta sammanhang? Det &r en
samling data som, dver tiden beskriver:

» Uppgifter.

- Alternativa sitt att [§sa uppgiften.

+ Tilldelade resurser for losandet.

Planen utgors av fysiska objekt och/
eller sammansittningsbara data i ett me-
dia.

Ettexempel pd en plan inom underhalls-
tjinsten ir underhdllstjinstplan, denna
reglerar behovs tillgodoseende (reglering
av differenser) genom att ge underlag till:
» Tillgodoseende enheter for anskaff-

ning, dirigering, materielunderhéll etc.
 Forband for deras behovstidckning dver

tiden (hinvisningar).

PN\
-

o

Text: Ake J. ohansson, FMV :FuhB

Vad vi gor nu

Vi vet att planering 4r en del i underhdlls-
tjanstens arbete med att leda och f6lja upp
genomforandet av olika verksamheter.

Det arbete som Delprojekt Beslutsstdd
kommer att bedriva fram till juni ménad dr
— forutom att specificera Ledning — att
k14 p&” de modeller som Uppfoljning och
Planer har tagit fram. Syftet &r att finna den
modell som till alla delar svarar mot verk-
samhetens krav for ledning och uppf6lj-
ning av underhdllstjansten.

En annan viktig uppgift som delprojek-
tet fatt 4r att tillse att STRTUS innehdller all
den information som erfordras for att kun-
na avlosa nuvarande systemen DIDAS
Flyg resp Bas.

Frigor om delprojektet kan stéllas till
mig i egenskap av delprojektledare, tel
063-158 909.

GRUNDKRAV

Ekonomiska Taktiska Bereds}

krav krav krav

virdighet

SIRIUS
OBJEKT

Konfigurations

Budgat m.m.

-}
g
o <

Bestillare

Avnimare

Uppféljnings-
resultat ey

Funktionsgraf av uppfoljnings rapportgenerator
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Provad ljudisolering

F 15 utgjorde den 11 april platsen for ett praktiskt prov med
en nyframtagen motorprovbuss. Bussen hade erhdllit en helt
ny ljudisolerng och skulle nu provas under medverkan av
savdl uppdragsgivare som uppdragstagare.

Modifierad motorprovbuss. Genom fonstret kan provledaren dverblicka provobjekt och

bussens flyttbara kontrollpanel

Sedan en tid tillbaka finns ett antal motor-
provbussar ute i férbandstjénst att anvén-
das vid motorprov utanfér motorprovhus.
Ljudnivén i dessa bussar &r for ndrvarande
alldelens for hog varfor ett prov med att
forbittra bussarnas ljudisolering har pé-
borjats. En helt ny buss har tagits fram dir

14

stora anstringningar har lagts vid ljudiso-
leringsformagan.

Bullerproblem

Bullerproblemen pé och runt véra flygplat-
ser dr ett allmént ként och omdiskuterat
problem. For nédrvarande pigér ocksd en

Text: Red
Foto: Kenth Svensson, F 15

miljoprovning av flygplatserna dir inte
minst bullerfrigan har avgoérande betydel-
se. Stridvan finns att 4stadkomma l6sningar
som medger att omgivande bebyggelse
stors s lite som mojligt.

Forutom det externa bullerproblemet
aterfinns det givetvis interna bullerpro-
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Interior fran bussen

blem som framst drabbar personal som
kontinuerligt arbetar med drift och under-
héll pa véra flygplan. Inom Flygvapnet 4r
det sedan linge ett vilkidnt problem och
skyddsverksamheten bedrivs kontinuer-
ligt.

Ljudnivdn vid motorprovning ir ex-
tremt hog och har bidragit till att speciella
motorprovhus nu finns tillgéngliga pa flot-
tiljerna. Dessa har kontinuerligt utvecklats
och forbittrats, inte minst ljud- och buller-
massigt.

For att kunna genomfora motorprov pé
véra krigsbaser eller andra flygflt dr till-
géng till motorprovhus inte foreligger har
ettantal motorprovbussar tagits fram. Bus-
sen rymmer motorprovledaren och erfor-
deliga overvaknings- och kontrollorgan.
Dessa stér i forbindelse med flygplanet
som skall provas via ett stort antal kablar
och slangar.

Idén dr i och for sig alldelens utmarkt
och har visat sig fungera bra forutom att
provledaren som befinner sig i bussen,
parkerad p& 10-15 meters avstdnd frin
flygplanet, utsitts for alldelens hog buller-
niva. Detta med dagens flygplan som dock
orsakar lidgre bullernivder &n vad JAS 39
Gripen kommer att prestera.

Detta utgjorde grundorsaken till att
Volvo Aero Support (VAS) i Arboga hade
fatt ett uppdrag frin FMV:FUH att forsoka
ta fram en motorprovbuss som har en bittre
ljudisolering &n de nuvarande bussarna.

Provet

Representanter frdn F 15, FUH, VAS, FFA
och A Wimans pibyggnadsforetag var sa-
ledes den 11 april forsamlade for att med-
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verka vid ett praktiskt prov av en nyfram-
tagen motorprovbuss dir den tekniska in-
redningen #r den samma som i de tidigare
bussarna men som har erhéllit en mycket
forstirkt ljudisolering.

Provet genomfordes vid F 15 motorkor-
ningsplats under férhallanden som ganska
vil dverenstimmer med en krigsbas. Med
bussen parkerad pd ca 10 meters avstand
frén provflygplanet, en 37a, genomfordes
ett antal fullvarvsprov. Man kunde dirvid
konstatera att man under fullvarvsprovet
pa intet satt upplevde motorljudet som sto-

rande i bussen. Man kunde vistas dir inne
utan horselskydd och det gick utmirkt att
fora ett normalt samtal.

Tung isolering

Efter provkorningen redovisades for den
tekniska 16sningen for att dstadkomma
onskad isolering. I en WW-buss har man
efter konsultation med FFA i princip mon-
terat in en ljudisolerd bur. Plywood, bly-
matta, mineralull, glasfiber och EPS-skum
ir exempel pd material som anvints for att
dstadkomma onskvird ljudisolering. To-
talt har omkring 1,2 ton ljudisoleringsma-
terial installerats i bussen.

Strdvan att ernd bésta ljudisolering har
skapat problem med ventilation och tem-
peraturen i bussen och flidktar for till- och
franluft har darfor mdst installerats.

Bussen har eget elverk och kan vid
behov transporteras till olika platser med
Hercules.

Framtiden

Provdagen avslutades med att den framtida
18sningen med motorprovbussar penetre-
rades. Ytterliga forfining av ljudisolering-
en kan genomforas och andra l9sningar pa
pébyggnadstekniken skall Gvervigas.
Aven chassifrigan stir &nnu 5ppen dir den
nya chassifamiljen som forst anvinds for
den nya raddningsbilen kan komma att
anvéndas.

Beslut om den slutliga 16sningen kom-
mer vid ett senare tillfille men man kan
dock konstatera att den framtida motor-
provbussen kommer att utgra en bra ar-
betsplats ur bullermiljésynpunkt.

Uppdragsgivarna frdn FMV:FUH, Gunnar Hangvar, Bengt Einarsson
och Kjell-Ove Lundberg poserar framfor motorprovbussens kontrollpanel
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En SK 37 Viggen ingdr nu bland de utomhus uppstdllda flyg-
planen framfor Flygvapenmuseum (FVM). Gamla handverk-
tyg skinkta till FVM av Saab. F 15 fdar enJ 21 A som langlan
fran FVM. Gamla F 3-filmer visas i TV.

Den prototyp av SK 37, som FMV:PROV
inte ldngre behover, har Gverlimnats som
géva till FVM av FMV. Planet utgdr nu en
ny attraktion iraden av utomhus uppstillda
flygplan framfor museets utstdllningshal-
lar.

- Det 4r véra goda vénner vid FMV:
PROV som tagit initiativet till detta vérde-
fulla tillskott i vdra samlingar, siger
museichefen Sven Scheiderbauer. Planet
saknar tills vidare den fasta yttre brinsle-
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tank som ska ingd. En ging i framtiden
raknar man med att f4 en SK 37 i serieutfo-
rande.

Fem lastpallar verktyg

En annan overraskande giva kom frin
Saab Military Aircraft AB. Fem lastpallar
med 70 olika typer av sammanlagt 200
dldre handverktyg Sverldmnades av pro-

duktionsdirektér Ragnar Hellstadius till
museet. Bland dessa museiforemal finns |

blickfang

PN,

Text: Ingemar Lindstrand, Malmsldtt

verktyg frin 30-talet, Tills vidare forvaras
samlingen i museets magasin, for att i
framtiden kunna ing4 i en tinkt underhills-
teknisk utstdllning.

Fran talt till F 15

Infor arets flygdag nu i juni har FVM som

linglandeponeratenJ 21 A till F 15. Planet
- har linge sttt forvarat pd Malmen i ett
taltforrad, vilket mast utrymmas. Tidigare
stod planet utomhus p4 F 12 i Kalmar och
en tid var det exponerat vid Kolméardens
djurpark.

Som ett led i flottiljernas traditionsbe-~
varande uppdrag kommer F 15 att bevara
denna 21-a tillsammans med befintlig
A 32 A i en hangar; det kan ses som em-
bryo till ett eget flottiljmuseum.

F 3-film blir teveprogram
Museet disponerar en hel del dldre filmer
som bl aden forre flygfotografen Bernhard
Jernberg vid F 3 tagit. Han var verksam dér
ren 1923-49.

Ett amerikanskt foretag, The Network
Group Inc., som producerar flyghistoriska
filmer f6r Tevebolaget DISCOVERY, har
av FVM fétt kopa filmrittigheter frén detta
material. Avsnitt ur denna okinda film-

Som representant for FMV éverldmnar C
ProvFC, dverste Goran Bure, den firdig-
flugna SK 37-prototypen till Flygvapen-
museum. CFVM Sven Scheiderbauer gld-
der sig ar gdvan. Konservator Lennart
Oberg mandvrerar huvarna

Foto: Niklas Forslind, Foro Malmen AB
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skatt kommer att visas i virldsomspinnan-
de teveprogram; hir pa kanal DISCOVE-
RY.

Museet fir kopior av de pi sé sitt sam-
manredigerade programmen med inslag
frin det tidiga flyget pd Malmen m m.

Intresset for flygfilmer 4r s4 storti USA
att det amerikanska produktionsbolaget
har planer pd att 6ppna en egen satellit-
tevekanal for flygfilm.

[ L

e o
Saab Military Aircraft AB dverldmnade
200 dldre produktionsverktyg och mdtdon
till FVM. Sven Scheiderbauer tackar pro-
duktionsdirektdr Ragnar Hellstadius for
detta viirdefulla tillskott i museets sam-
lingar

Foto: T Caspersson, Saab Service Partner

Den fina samlingen verktyg, som Saab anvdnt for sin produktion
av de Saab-flygplan som museet disponerar, dr nu i sdkert férvar
i museets magasin. Konservator Lennart Oberg visar ett exempel
pd att tekniska informationsskyltar ingdr bland foremdlen

Foto: Niklas Forslind, Foto Malmen AB
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F 3:s flygfotograf dren 1923—49, Bernhard Jernberg, poserar
meden HK 3. Hanfilmade ocksd, och FVM har sdlt visningsrdtren
till hans unika filmer till ett amerikansk: tevebolag. Kan ses pd
kanal DISCOVERY

Privat foto genom Ulla Pdhlman, f. Jernberg

FOTNOT:; Den 945 mm langa flygkameran HK 3 ink&ptes frén Carl Zeiss i Jena
4r 1918 och var i tjanst under 20- och 30-talen. Kamerahuset ir av tri. Kassetter
med sex glasplitar 13 x 18 cm ingér. FVM har en fin samling flygkameror, varav
de flesta rariteter ir utstdllda, liksom imponerande flygbilder.
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Elsakerhet 1 Mellersta
Underhallsregementet

I tidigare nummer av TIFF (2/93 och 1/95) har elsdkerhet
behandlats — hur och pd vilket sdtt — det beror Flygvapnets
markteleomrdde och de riktlinjer som utarbetats. Denna
artikel handlar om hur elsikerheten i Mellersta Underhdlls-

regementet (Uhreg M) regleras av en faststilld ELSAKER-

HETSPOLICY.

T K I

Text: Patrik R ylander, Markieleverkstad
Orebro

oy

Sodra, Mellersta och Norra Underhdllsregementenas nya heraldiska vapen

Underhéllsregementena #r forsvarsge-
mensamma organisationer med uppgift att
svara for underhdllstjinst inom militirom-
rddena. Det finns sdledes tre Uhreg, Stdra,
Mellersta och Norra underhéllsregementet
samt underhdllsgrupp Gotland. Begreppet
underhéllstjanst innefattar teknisk tjinst
och férnédenhetsforsorjning. Den teknis-
ka tjansten utfors av miloverkstidder och
markteleverkstidder. PA miloverkstider un-
derhdlls fordon och vapen och pd markte-
leverkstidder utférs underhdll och installa-
tioner pd Forsvarsmaktens el- och telean-
laggningar.

Allmant om elsakerhet
Detelektriska teknikomradet ingér som en
viktig del i industrins och forsvarets pro-
duktionsapparat. En bra elarbetsmilj¢ har
stor betydelse inte bara for personsikerhet
och effektivitet, utan ocksd for anligg-
ningens standard och drifttillforlitlighet.
De nya foreskrifterna enligt internatio-
nell forebild 4r tydligare i kraven att dessa
ska tillgodoses redan vid upphandling och
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projektering samt att samstimmigheten
mellan elektriska komponenter beaktas.

Det dr ytterst viktigt att de personer med
kompetens for teknikomradet oavsett om
de direkt eller indirekt deltar i upphandling
ellerprojektering ges mojlighet att pdverka
utformningen s& lagar, férordningar och
foreskrifter kan uppfyllas.

Vad &r en
starkstromsanlaggning?
Enligt §1 i starkstromsforeskrifterna: An-
liggning for sidan spinning, strom eller
frekvens som kan vara farlig for person,
husdjur eller egendom.

Observera att det inte bara dr >220V Ac
som omfattas av regleringen utan dven Dc-
system somtex batterianliggningar 24V
fast installerad i en anlédggning.

Elsakerhetens tre
ansvarsomraden

Inom elsikerhetsomrddet regleras foljan-
de ansvarsomriden:

» Personsikerhetsansvar.
* Behorighetsansvar.
» Anldggningsansvar.

Personsikerhetsansvaret avserarbete
invideller pden elanldggning dir risk finns
att person skadas pd grund av elektrisk
strom, direkt eller indirekt. Grundregelin
finns angiven i starkstrdmsférordningen
Kap 11 §2 och foreskrifter Kap V §125 dir
personsidkerheten avser arbetsmiljon. For
att arbetsmiljolagen skall vara uppfylld
mdste personsékerhetsansvaret vara tillgo-
dosett.

K nvamontaror: Enlinf
AOIRCRIGrer. Tl gl

§125 1 stark-
stromsforeskrifterna skall personal utbil-
das och skriftligen delges motkvitto Kap V
samt informeras om farliga anldggnings-
delar. Har personal som deltar i skétsel i
utrymmen som driftrum erhallit den ut-
bildning som foreskrifterna reglerar? Ex-
empel pé driftrum &r vissa generator-,
transformator-, batteri-, omformare- och
stillverksrum.
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Dethir varettexempel vad foreskrifter-
na reglerar rorande personsikerhet och
som kanske inte fullt ut dr tillgodosett,

Behorighetsansvaret behandlar upp-
forande, indring och reparation som skall
ske enligt gillande foreskrifter. Stark-
stromsforeskrifterna Kap II-1IT anger ford-
ringar for anldggningens utférande och
Elinstallatorsforordningen anger fordring-
ar, teoretisk och praktisk kompetens pd den
som utfor arbete eller under 6verinseende
av denne.

Kommentarer: Ar behovet av erforder-
liga behorigheter med nivaer tillgodosett i
Forsvarsmakten? Blir utférda arbeten kon-
trollerade enligt de krav som finns, oavsett
om det dr behdrighetskrivande arbete eller
inte?

Anliaggningsansvaret innebdr att drift
och underhéll skall ske sé att elanldggning-
en forblir foreskriftsenlig. Ansvaret dvilar
anldggningsinnehavaren dir kraven ater-
finns i starkstromsforeskrifterna.

Med anliggningsinnehavare menas ju-
ridisk person som anvénder anliggningen
for sin verksamhet och innehar arbetsgi-
varansvaret enligt arbetsmiljé- och ellag
samt pa dessa baserade forordningar och
foreskrifter.

Kommentar: Finns det ndgot som tyd-
ligt faststiller ansvarsgrianser for anldgg-
ningsansvaret enligt definitionen mellan

olika verksamhetsstillen 1 Forsvars-
makten?

Uhreg M
ELSAKERHETSPOLICY

[ samband med forberedelser for inréttan-
de av Uhreg M utarbetades och faststilldes
en Elsikerhetspolicy.

Mot bakgrund av att det 4r ett myndig-
hetskrav som styr hanteringen av elansva-
ret dr det viktigt att forutséttningar ges till
en bra elarbetsmiljo. Vidare madste an-
svarsbilden vara tydlig, dvs det fér inte
rdda ndgra tvivel for de personer som utfor
ndgon form av elarbete eller berdrda che-
fer, om vem som har ansvaret for det aktu-
ella arbetet och vem eller vilka som kan
drabbas av straffrattslig pafoljd.

Berorda chefer ska tillse att understilld
personal vil kénner till aktuella bestim-
melser om behov av behorighet for uppfo-
rande, dndring och reparation samt de
kompletterande elsdkerhetsanvisningama
som giller for arbetsplatsen.

Syftet med Elsikerhetspolicyn &r att
detta battre ska bli tillgodosett 1 Uhreg M.

Elsakerhetspolicyns

omfattning och malgrupp
Policyn reglerar ansvar, arbetsformer, ut-
bildning, delegeringar och riktlinjer for
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anldggningsinnehavare, personal samt ut-
forande av elanldggning. Den stodjer sig
pé de ellagar som reglerar anstéllningsfor-
héllanden, organisation, ansvar, utforan-
de, dndring, reparation och behorighets-
krav.

Policyn berér chefer, arbetsledare, tek-
nikforetradare, tekniker, mekaniker, for-
rddspersonal och anldggningsinnehavare.
Den ber6r samtliga verksamhetsomriden
inom Uhreg M, mer eller mindre, och inte
enbart verkstadsdrift.

Delegeringsstruktur
For att detta skall fungera med tydliga
ansvarsgrénser, befogenheter och kompe-
tens dr ansvarsgrinser och riktlinjer fast-
stillda i policyn. Det iir sedan uppbyggt pa
en delegeringsstruktur med delegeringar
frdn C Uhreg M - Elsdkerhetsingenjor —
verksamhetsstillen. Beroende pd verk-
samhetstillets utbud dr innehdllet i deiege-
ringar olika.

Kommentar: Behovet av delegering f6-
religger nér verksamheten har sddan om-

fattning att Chef inte personligen kan hilla |

sig informerad och Overvaka vad avser
efterlevnaden av lagar, férordningar och
foreskrifter. Bor dé inte delegering ingd i
Forsvarsmaktens regelverk och delegeras
dirifrdn till verksamhetsstéllen?

Samordningsfunktion

For att tillgodose verksamhetsstillenas
behov av systemstod finns en gemensam
resurs vid Uhreg M; Elsékerhetsingenjor.
Denne bitridder verksamhetsstillena vid
projektering, upphandling, anbud, besikt-
ning, elsikerhetsfrigor och tekniskt sys-

temst6d. Han foljer upp att relevant publi-
kation finns pd verksamhetsstillen och kan
genomfora utbildning enligt foreskrifter-
nas krav, Kap V.

Forutsittningar dr att denne har sddan
organisatorisk placering att han ges moj-
lighet att utva foreskrivet ansvar.

Ansvarsindelning

Ansvarsindelningen 4r uppbyggd enligt

foljande rubriker i policyn:

* Innehavare av anldggning med anligg-
ningsansvar.

» Hyresgéist enligt MAL-koncept.

» Chefer och arbetsledare.

 Behorig installat6r/arbetsledare.

For samtliga omrdden ingér ett antal
olika definitioner av ansvaret samt en an-
svarsfordelning mellan behérig installa-
tor/arbetsledare pd verksamhetsstille. Vi-
dare ska varje verksamhetsstille uppritta
egna instruktioner/rutiner dir direktiv i
policyn finns vad dessa skall omfatta,

Exempel dr: Uppgifter om vem som har
anliggningsansvaret avseende elanligg-
ningen. Uppgifter om vem/vilka som kon-
trollerar arbeten som inte 4r behorighets-
kriavande vid verksamhetsstillet. Uppgif-
ter vem som r verksamhetsstéllets behori-
ge installatdr och hur kontroll utférs. Att

| foreskrifter for uppforande, dndring och

reparation finns pa verksamhetsstillet.

Verkstillande instans i Uhreg M bér
dvenenligt policyn upprittakompletteran-
de elsiikerhetsanvisningar. Dessa upptar
bl a behovet att utfirda regler for arbetets
utforande, utse arbetsledare med kompe-
tens for det aktuella arbetet etc.

Sammanfattning

En overgripande orientering vad policyn
omfattar har kortfattat beskrivits. Kontak-
ter med Hogkvarteret har genomforts dels
foratt sikerstillarelevansenidelegeringar
dels att undersdka hur regleringen av el-
omrddet berdrs i Forsvarsmaktens regel-
verk. Dirvid konstaterades att i nuliget dr

| regleringen av elomradet bristfilligt i For-

svarsmaktens regelverk.

Det #r viktigt att en fungerande delgiv-
ningsstruktur med ansvarsférdelning finns
1 Forsvarsmakten med riktlinjer till verk-
samhetsstillena. For oavsett hur ménga
riktlinjer eller policys som utarbetas lokalt
eller regionalt vid olika verksamhetsstil-
len s &r dessa enbart ett led i delegerings-
strukturen, dd Férsvarsmakten 4r en myn-
dighet. Samtidigt miste vi ha klart for oss
att personalens utbildningsbehov kommer
att oka samtidigt som sikerhet, effektivitet
och tillgidnglighet pa Forsvarsmaktens el-
anldggningar kan bli hogre.
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Mera om fallskarmar

I TIFF nummer 2/94 férkom en artikel om fallskdrmarnas
historia fran forntiden fram till tiden omkring 1940. Hdar
foljer fortsdttningen med en skildring av utvecklingen av

fallskdrmar i militdra flygplan.

Den okade hastigheten hos de militdra
flygplanen medférde problem vid sjdlva
uthoppet nér det gillde att ridda sig med
fallskérm. Piloten var tvungen att “vrika”
sig over kanten och med hjilp av fartvind
och propellerstrém slunga sig utdt for att
inte riskera att triffas av stjartpartiet. Pro-
blemet blev akut nir Saab borjade projek-
tera det okonventionella flygplanet J 21.
Dethade ndmligen skjutande propeller och
stjartbom.

Kottkvarn

Redan nir projektet presenterades for da-
varande Kungl Flygforvaltningen (KFF)
pétalades bl a risken for kollision med
propellern vid fallskdrmsutspring och
Saab:s konstruktorer fick till uppgift att
avhjilpa svérigheten.

Att gora ett nodutspréng pé traditionellt
vis kunde medftra att propellern skulle i
praktiken fungera som knivbladen i en
kottkvarn, Ménga forslag till 16sning dis-
kuterades. Ett av dem var att skjuta bort
propellern eller till och med hela motorn
med propeller. En annan idé var att flgjla
propellern s& att den stod helt stilla nir
utspringet gjordes. Man stannade emeller-
tid for “’stolutkastaren”, vilken skulle lyfta
piloten —sittande i stolen — 6ver den farliga
propellern.

Manga forsok

Tekniken var inte ny. Redan &r 1918 fore-
tog en Overste Holt vissa expriment med
utskjutningsanordningar for militérflyga-
re. Det var dock forst i samband med andra
virldskrigets utbrott tekniken borjade stu-
deras p4 allvar av framfor allt tyskar, eng-
elsmén och svenskar.

Problemet &r inte helt simpelt. Man
maiste anpassa “kanonens” krutladdning
till vad man ansig att en normal flygforare
tal. Man méste ocksa ta hdnsyn till tempe-
raturen. Skillnaden i temperatur mellan en
varm sommardag och en kall vinterdag
paverkar kraften i krutladdningen.
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For att bestimma den rétta kraften gjor-
des omfattande forsok vid Saab. Det var
dels prov frdn marken bade med tridocka
och forsokspersoner och dels prov i luften
genom utskjutning av tradocka placerad i
baksits pA SAAB B 17. Hela forloppet
filmades frdn ett bredvidflygande flyg-
plan.

Forsta utskjutningsforsoket — dir en
docka ersattes av en méinniska — gjordes 1
juni 1946 med engelsmannen Bernard
Lynch. Han lit sig skjutas ut frin en Me-
teor pd 2 500 meters hdjd och i en fart av
500 km/tim.Stolen var konstruerad av den
brittiska firman Martin-Baker. (Med stor
sannolikhet hade hopp med katapultstol
utforts dnnu tidigare 1 Tyskland, men det
finns inte dokumenterat.)

Lyckat forsta gangen

Bara ndgra veckor senare gjorde den
svenske flygforaren Bengt Jikenstedt viirl-
dens forsta nodutspring med hjilp av en
katapultstol. Han tjédnstgjorde vid F O 1
Goteborg och flog vid tillfillet ett flygplan
av typ J 21. Man héll pé att samdva med
kustflottan utanfor Marstrand nér en kolli-
sion med en J 22 intriffade. Bengt Ja-
kenstedts 21:a forlorade védnster bom och
hela stabilisatorn, rdkade i flatspinn och
blev helt mandveroduglig. Utspringet
dgde rum pa 3 000 meters hojd i en fart av
ca 500 km/tim. Vid skdrmutldsningen slets
kalotten delvis sonder varfor fallhastighe-
ten blev lite for hog. Alltslutade emellertid
lyckligt. Piloten hamnade i vattnet och
kunde efter fem minuter raddas av en jaga-
re ur kustflottan. Redan tvad dagar efter
incidenten var han 4ter i flygtjanst.

Okad sédkerhet

Katapultstolen innebar ett stort framsteg
nér det gilld sdkerheten och man paborja-
de undersokningar om den kunde inforas
pé andra flygplan. Nidrmast till hands var
flygplan SAAB B 18. Detta flygplan hade
tv besittningsmén — forare och signalist.

Text: Sven Arne Karlsson och Hans Anse,
FFV Aerotech

Det visade sig att det, med smirre modifie-
ringar, skulle vara mgjligt att infora kata-
pultstolar i flygplanet. Beslut fattades att
infora sddana pa versionerna B 18B och
T 18B.

Storsta svarigheten var, hur foraren
skulle klara sina knén fran att skadas av
hornen pa styrkonsolen. Sedan denna hade
gjorts hopfillbar var problemet 16st. Ut-
vecklingen har dérefter fortsatt och att det
skulle finnas katapulistol i efterfoljande
militéra flygplan blev en sjdlvklarhet. Det
sista militéra stridsflygplanet dir man tog
sig ut manuellt var J 28 Vampire.

Flygande tunnan

Till flygplan 29 utvecklade Saab en kata-
pultstol. Den var férsedd med justerbara
axel- och midjeremmar, som listes i en
punkt med en regel. Frigoring kunde bara
ske manuellt, genom att dra av regeln

Fallskdrmen — FASK46 — var en rygg-
fallskdrm med en flat 24 tums “IRVIN-
kalott” och med hjilpskirm. Den horde
inte till flygplanet, vilket innebar (som
mdnga sdker minns) att fallskdirmarna
héngde i krokar inne pé divisionen och
flygforaren hidmtade dér sin skdrm och
traskade ut till flygplanet. Fallskdrmen ut-
16stes manuellt med hjilp av ett handtag.
Till fallskdrmen fanns en “mjuk” nodut-
rustningspacke ansluten, vilken placera-
des i stolbaljan och fungerade som sittun-
derlag.

Den forsta nddutskjutningen med en
sddan fallskdrm intriffade &r 1952 med
overste Peyron. Raddningsforloppet gick
bra trots att foraren 16ste ut fallskdrmen
innan han hade separerat frén stolen. Fora-
rens utrustning vid denna tid bestod av;
Flygoverall, g-drikt, flyghuva, syrgas-
mask, 14gskor, bottiner samt flytvist.

Ett komplett system

Réaddningssystemet i flygplan 32, 35, 37
och 60 utvecklades i takt med 6kade krav
och vartefter drift- och underhillserfaren-
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Sa hdr fungerar rdddningssystemet i stort
pé flygplan 35 och 37.

Ndr foraren hamnar i en nédsituation och
drar i utlosningshandtaget hdnder en
mdngd aktiviteter utan mdnsklig pdverkan
inom loppet av ndgra sekunder. Huven
falls och stolkanonen avfyras.

Férarens bdl, armar och ben fixeras,
huven dppnas och falls, stolkanonen skju-
ter ut stolekipaget. Att armar och ben fixe-
ras beror pd att dessa kan skadas mot
kabinens sarg vid utskjutningen.

Hela ekipaget med forare och stol lam-
nar flygplanet sedan raketmotorn verkat i
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Kastvikt

Hjélpskarm
Stolstabiliseringsskarm
Rotationshammare
Armerlina — utdragslina
Strumpa

Draglina

Linbroms
Utidsningsskarm
Stabiliserskdrm

11 Svivel

Utdragslina
Infastningsias
Hjalpskérm
Huvudskarm

OCoo~NoOOMbhWN =

0.2 sekunder. Stolens bana stabiliseras,
dels av rotationshimmaren (4), dels av
stolstabiliseringsskarmen (3), som ocksd
bromsar upp ekipager.

Forarenfrigors fran stolen(omflygpla-
nets fart overstiger 500 kmitim fordréjs
Jrigoringen med upp till 1,2 sekunder for
attminskafarten). Nodutrustningspackens
syrgasbehallare trdder i funktion. Utlés-
ningsskdrmen (9) utvecklas och rdtar upp
foraren. Sviveln (11) frikopplar utlds-
ningsskdrmen och personstabiliserings-
skédrmen (10) utvecklas.

Pa hojder under 3 000 meter eller vid
passage av denna héjd lossnar infdst-
ningsldsen (13} till personstabiliserings-
skdrmen och hjdlpskérm (14) samt huvud-
skdrm (15) dras ut.

Hamnar foraren i vatten bldses flytvds-
ten upp automatiskt varvid foraren vinds
rdtt. Nodutrustningspacken dr ansluten till
Jlytvdsten med en lina och nar féraren
Jrigor sig frdan selen och drar i linan Gpp-
nas packen och livbdten bldses upp auto-
matiskt.

Pingsdndaren, som avger ultraljud,
startar ndr stolen hamnat i vatien. Signa-
lerna kan lokaliseras med hjdlp av speciel-
la mottagare.

heter erhdllits. En méngd (nodvindiga)
forbéttringar av riddningssystemet 4r ba-
serade pé drifts- och underhéllserfarenhe-
ter. Exempel pa sddana modifieringar ir,
automatisk remfrigoring. En annan for-
bittring 4r positiv separation — forare/stol.
(Ett band, som foraren sitter p4, stricks ut
mellan stolens frimre och dvre del och
foraren “kastas” ur stolen). Fallskirmen
har vidare forsetts med automatisk utlgsare
samt med nodsyrgasutrustning. Fall-
skdrmsutlosaren dr en krutdriven meka-
nisk apparat, som delvis forbittrad an-
vinds 1 fallskdrmarna for flygplan 32, 35,
37 och 60.

Saker nerférd

Utlésaren fungerar forst p& hojder ldgre dn
3 000 meter, detta for att foraren inte skall
behova vistas allt for linge i den kalla
tunna atmosfiaren. For att forse foraren
med syrgas pa vig ner till ca 3 000 meter
frén en hoghojdsutskjutning, finns en n6d-
syrgasutrustning.

Vidare innehdller systemet en person-
stabiliseringsskdrm som, vid utskjutning
p& hog hojd utvecklas och tar ner foraren
relativt stabilt och kontrollerat till 3 000
meter, dir fallskdrmsutlosaren kopplar
loss detta system samt Oppnar huvud-
skdrmssystemet och kalotten utvecklas.

Katapultstolarna har i flygplan 35 och
37 ersattas med raketstolar. Stolarna for-
sfgs med stolstabiliseringsskdrm, som
dels stabiliserar stolen efter utskjutning,
dels medverkar vid forarens separering
frén stolen. Dessutom har fotstdd, ben- och
armfixering inforts.

En ytterligare forbittring av systemet &r
att fallskdrmarnas sele ocksa ar fastbind-
ningssele i stolen dvs selen dr infdst till
stolen och dess infastningspunkter 6ppnas
vid f6rarens separering fran stolen. Denna
kombinerade fastbindnings- och fall-
skdrmssele finns i flygplan 35, 37 och 60
samt dven inom kort i flygplan 32.

Stolens utskjutningsprestanda medgav i
planflykt en maxfart av 1 000 km/tim och
en ldgsta hojd av 125 meter.

Nya fallskarmssystem &r under inféran-
de for flygplan 32 och 37. De visentligaste
nyheterna &r ett omvint forlopp som inne-
bar att kalotten packas i en pdse och ut-
vecklas sedan bérlinorna har striickts ut.
Detta forlopp minskar chocken nir fall-
skdrmen vecklas ut.

Livsldngden okar

Utveckling och forbittring av riddnings-
systemen fortgér kontinuerligt. Inte minst
viktigt 4r uppfoljning av materiel och erfa-
renheterna frin underhallshantering, kva-
liteten pd foreskrifter samt utbildning av
personalen. Detta arbete gor att man kan
forlédnga tiden mellan ompackning och tro-
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ligen ocksd livstiden pd fallskidirmarna.
Vissa prov har gjorts med beréknat resultat
och ytterligare prov #r planerade inom
kort.

Noll/noll-1é6sning ar malet
Ett av de Gvergripande mélen har varit att
kunna skjuta ut sig fran stillastdende flyg-
plan i markhdjd, vilket behdvs om t ex
flygplanet fattar eld pa landningsbanan. P4
flygplan J35 Draken och J37 Viggen har
kanonen i katapultstolen kompletterats
med en raket, vilket mojliggdr utskjutning
frin markhojd. Dock erfordras att farten pa
marken skall vara minst 75 km/tim.

Redan &r 1961 testade Martin-Baker en
ny raketstol bokstavligen frdn 0/0-14ge. En
frivillig — Doddy Hay — anstilld pa foreta-
get, lit sig skjutas upp i stolen frin mark-
ldge.

Rdddningssystemet omfattar allt fran hjilm,
syrgasmask och stridsdrdkt till nddut-
rustningspacke med proviant och livbdt

Forst en cigarrett sedan PANG - 100
meter upp i luften for ekipaget och forsdks-
personen landade med birande skédrm
oskadd.

For flygplan JAS 39 Gripen &r radd-
ningssystemet dvs stol och fallskdrm in-
tegrerade. Vid utskjutning pd hog hojd
sitter foraren kvar i stolen ner till 3 000
meter. Detta riddningssystem ir utvecklat
utifrdn ett beprovat system, tillverkat och
anpassat for vart Flygvapen av firma Mar-
tin-Baker 1 England i samarbete med Saab
Military Aircraft.

Béde fallskdrmen och stabiliserings-
skdrmen #r packade i en “platldda”, som
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Vid uthopp fran JAS 39 sitter foraren kvar i stolen betydligt ldngre

sitter bakom forarens huvud. Packning av
systemet krdver att vid vissa moment si
maste speciella pressverktyg anvindas for
att packa skdrmen. Alla tidigare apparater
for utlosning av fallskdrmssystemet samt
nodviandig nodsyrgas édr applicerade pa
stolen. I systemet finns inget reservutlos-
ningshandtag for skdrmen. Kalotten &r i
viss mén styrbar.

Att det fallskdrmssystemet fungerar p
avsett satt kunde den 8 augusti 1993 bevitt-
nas i Stockholm av en stor publik.

Réddningssystem i krigsflygplan drinte
bara stol och fallskdrm. Till systemet més-
te man ocksd ldgga overlevnadsutrustning
dvs nodutrustningspackar och mycket
héinger pd den personliga utrustningen.
Men det dr en annan historia.
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Avropsavtal och ramavtal

Inom Datakraftomrddet har under den senaste tiden ett
antal olika avtal tecknats mellan FMV/F orsvarsmakten

och leverantorer.

Avtalen kan vanligtvis nyttjas av samtliga
verksamhetsstillen inom Forsvarsmakten.

ROS-godkéand utrustning
Avtalen omfattar persondatorer och laser-
skrivareisdvil Ul-som U2-klass. Avtalen
dr konstruerade sd att persondatorer pre-
senteras i en grundkonfiguration. Dirut-
over innehéller avtalen tillbehor sdsom
processorer, internminnen, hdrddiskar,
monitorer m m som ger mojlighet for be-
stillaren att konfigurera datorerna efter
onskemal inom vissa ramar. Laserskrivare
kan endast fas i en konfiguration.

Jag vill rikta uppmérksamheten pé den
rabattklausul som avtalet innehdller. Den
innebir hogre rabatt ju fler enheter som
bestills. En rekommendation &r dérfor att
bestillningarna samordnas i forsta hand
per verksamhetsstille och helst samlas upp
centralt till storre bestéllningar.

Leverantorer &r:

Comex Electronics AB

Box 521

183 25 Téby

Att: Hakan Persson, tfn 08-768 05 40, fax
08-758 26 77.

Avtal; 1994-06-27, 72320-92-171-46-
001T1.
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Siemens Nixdorf Informationssystem AB
Box 1329
171 26 Solna
Att: Lars Brikell, tfn 08-705-20 00, fax 08-
705 20 08.

Avtal: 1994-06-27, 72320-92-170-46-
001T1.

Underhall av Data

General datorsystem

Ett ramavtal har tecknats mellan FMV/

Forsvarsmakten och Data General AB av-

seende underhdll av Data General dator-

system.

Avtal: 1994-04-08, FUH A 51: 10074/
94.

Avrop enligt avtalet kan goras av samt-
liga verksambhetsstillen inom Forsvars-
makten.

Data Generals dtagande omfattar under-
hall av datorutrustning/-system inklusive
programvaror och kringutrustning. Man
har méjlighet att vilja mellan fyra under-
hallsalternativ:

1. Fullservice.

2. Plattformsavtal-maskinvara.

3. Plattformsavtal — maskinvara med till-
laggstjanster. Tillaggstjanster som kan
viljas dr:

» Reservmateriel tillhandahélls till res-
pektive plats.

« P4 platsen assistans.

» Prestandamitning.

» Utbkad servicegrad pé tid utdver nor-
mal arbetstid.

» Forebyggande underhall.

» Fria reparationer av utbytesenheter.

4. Progamvarustod.

~.

Text: Kent Hdll, FMV :FuhM

Dokumenthanterings-
system

Avropsavtal har tecknats mellan FMV/
Forsvarsmakten och Siemens Nixdorf In-
formationssytem AB avseende dokumen-
tationshanteringssystemet DocuLive.

Avtal: 1994-04-11, FUH A51:12605/
94.

DocuLive #r ett avancerat system for
hantering av dokument och ritningar. Sys-
temet &r ett flexibelt standardsystem. Det
innebdr att det kan anpassas for elektronisk
hantering av dokumentinformation i en
organisation. Systemet tillvaratar data och
uppgifter och gor dem tillgdngliga for alla
typer av anvindare pd ett snabbt, sdkert och
standardiserat sitt.

Systemet bygger pd en renodlad client/
Server-miljo med Windows som anvin-
dargrinssnitt och en eller flera serverdato-
rer dir data lagras i en relationsdatabas

DocuLive omfattar alla nodvindiga
funktioner for registrering, atersokning,
distribution och uppf6ljning av dokument-
information. Till dessa basfunktioner till-
kommer integrering av ordbehandlare,
kalkylark, mailsystem, eget elektroniskt
arkiv for olika media, scannermodul m m.
Integrering av kontorsstodsprodukteri PC/
Windows-miljon mojliggors av inbyggda
standardfunktioner och ett komplett API
(programmeringsgrinssnitt).

DocuLive innehéller dven tilldggsmo-
duler som &r anpassade for olika verksam-
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heter sdsom Ekonomi Arkiv anpassad for
lagring och administration av utglende
fakturor, Arendeflode med vilket avance-
rade drendefloden kan skapas samt Tek-
niskt DokumentArkiv.

SYBASEprodukter
Avropsavtal har tecknats mellan FMV/
Forsvarsmakten och SYBASE avseende
programvaror, frimst databashanterare,
med tillhdrande dokumentation, utbild-
ning och underhall.

Avtal: 1995-01-12. 34012-LB 25296.

Avtalet géller fr o m 1995-01-01 tom
1995-12-31. Det forldngs med ett &r i sén-
der langstintill 1997-12-31 om inget annat

overenskommes mellan berérda parter.
Avrop enligt avtalet kan gbras av samt-
liga verksamhetsstillen inom Forsvars-
makten och FMV.
Leverantér &r:
SYBASE Sverige AB
Box 33
164 93 Kista
Att: Martin Sierakowiak, tfn 08-703 13 20,
fax 08-750 545 20.

Silicon Graphics
produkter
Ett ramavtal har tecknats mellan FMV/
Forsvarsmakten och Silicon Graphics av-
seende underhdll/service av foretagets
produkter/system med programvara och
kringutrustning vid FMV/Forsvarsmak-
tens installationsplatser.
Avtal: 1995-02-08, 33946-LB 25446.
Gillerfrom 1995-01-01tom 1997-12-31.
Leverantér ér:
Silicon Grapkics AB
Box 1117
131 26 Nacka Strand
Att: Peter Walldoff, tfn 08-601 26 60, fax
08-601 95 65.

FVSDUP pa SunExpo 95

Bland de hundratalet utstdllarna pd SunExpo 95 dterfanns i
ar FMV:FUH som forevisade Flygvapnets system for drift-
och underhallspublikationer (FVSDUP).

*  FMmv

Bysteo FYSDUP

CAlS SGML
P
s ety

0 MME

Feat 355 8 e e .
Attt et § Mevrg

Attila Nemeth, Symsoft. i demonstrationstagen vid FUH-montern vid SunExpo 95

SunExpo ir en datamissa som i 8r genom-
fordes for fjirde gngen vid Stockholms-
méssan i Alysjo. Under tiden 7-9 mars
kunde den talrika publiken vandra runt pd
sjuolika “gator” kantade av utstillare med
inriktning p4 t ex utbildning, tidningspro-
duktion, dokumentation, nitverk m m.
Dessutom stod 13 seminarier till de vetgi-
rigas forfogande under missdagarna. Den
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amerikanske ambassaddren, Mr Thomas
L Siebert, invigde méssan.

Valbesékt monter
Niér TIFF besckte missan under premiér-
dagen kunde konstateras att FMV:s bi-
drag tilldrog sig ett livligt intresse frin
missbeskama.

FYSDUP somtidigare har presenterats

Text: Red
Foto: Torbjorn Roth, FMV:FuhD

Syatem FYSOUR
CALS SGML

e

for TIFF:s lasare platsade mycket vil in i
den i Gvrigt mycket avancerade datavirld
som naturligen férekommer pé en data-
méssa 1 dag. Systemet dr f n det enda
systemet i Sverige som automatiskt kan ta
emot CALS dokumentation samt stddja
hela flodet frin producent till myndighet
forhandldggning och vidare till slutanvin-
damna.
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La Capronissimo eller
Greve Capronis bevingade husbat

I flyghistorien finns det mdnga exempel pd att optimistiska
konstruktorer har ldtit fantasin Idpa i vdg och ldmnat de
tekniska realiteterna langt bakom sig, men i knappast ndgot
annat fall dr gapet mellan drom och verklighet sd avgrunds-
djupt som for Caproni Ca 60 Transaereo.

Ca 60 konstruerades omedelbart efter fors-
ta vérldskriget och var avsedd att flyga
over Atlanten med 100 passagerare (ndgot
som i forbigdende blev praktiskt mojligt
forst pa 1950-talet). For detta andamal var
planet forsedd med ett ungefar 25 meter
1angt skrov som till utseendet mest pimin-
de om en husbét.

Manga vingar

Att halla ett sddant monstrum flygande
med détidens svaga motorer forutsatte 1ag
flyghastighet och ddrmed en enorm ving-
yta och Ca 60 var foljdriktigt forsedd med
inte mindre 4n nio (!) vingar placerade
bakom varandra i tre uppséttningar om tre.
Greve Caproni tycks mirkligt nog inte ha
funderat pa effekterna av att de sex bakre
vingarna hade att fungera i luft som storts
av de framforvarande vingarna. Resultatet
blev en farkost som av en italiensk flyghis-
toriker har beskrivits med att den knappast
skulle ha vickt ndgot uppseende om den
ingdtt i den spanska armadan 1588.

Rikligt med motorer
Drivkraften levererades av atta amerikans-
ka Libertymotorer om vardera 400 hk.
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Fyra av dessa var dragande och placerade
i den framre vinguppsittningen medan de
fyra dterstiende var skjutande och f6ljdrik-
tigt monterade i det bakersta vingstillet.
De frimre och de bakre motorerna var
forbundna med landgéngar som dels skulle
staga det ofantliga vingstillet, dels gora det
mojligt for mekanikerna att snabbt forflyt-
ta sig mellan motorerna under flygning,
négot som sékert var vilbetinkt med tanke
pé Libertymotorernas beprévade opélitlig-
het.

Stjartios

Ca 60 var alltsd vil forsedd vad betriffar
skrov, vingar och motorer men det var
simre med roder. Ndgon stjirt fanns inte
utan styrningen skulle ske huvudsakligen
med vingroder och frinvaron av en fena
formodades kompenseras av ett par sidoro-
der inplockade i det bakersta vingstillet.

Kort provflygning

Véren 1921 var Ca 60 Transarereo klar fér
provilygning pd Lago Maggiore i Nordita-
lien. Ett forsta litet luftskutt avslojade, inte
ovintat, att planets stabilitet ldmnade
mycket 6vrigt att 6nska. Greve Caproni liit

Text: Tommy Tyrberg, FFV Aerotech

sig dock inte nedslds och planet forsdgs
med ballast motsvarande 60 passagerare
for den forsta “riktiga” provflygningen.
Nir foraren, en signore Semprini, hade
kommit upp p4 ca 20 meters hojd fick han
en kraftig tippstdrning, ballasten lossnade
liksorn det mellersta vingstillet och hela
ekipaget dok huvudstupa ned i Lago Mag-
giore. Semprini undkom mirkligt nog
oskadd trots atthan satt ldngst fram i nosen.
Riktigt vad som hédnde framgér inte av de
knapphindiga uppgifterna, men det verkar
inte omdjligt att Ca 60 &r det enda flygpla-
net i flyghistorien som havererat i sin egna
dndvirvlar.

Greve Caproni hade planer p4 att modi-
fiera planet och forsoka igen, men vraket
forstordes vid en brand innan ombyggna-
den hade borjat. Man kan misstinka att
signore Semprini inte sorjde allt for
mycket.

Tekniska data

Last: 100 passagerare. Tjinstevikt: ca
15 000 kg. Motorer: 8 Liberty om 400 hk.
Marschfart (beriknad): 90 km/h.
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Ny RAFU pa gang

Reglemente for Administration av FlygmaterielUnderhdll
(RAFU), M7762-400220, som dir en samling rutinbeskriv-
ningar vilka reglerar hur de viktigaste verksamheterna inom
flygmaterieltjdnsten skall utforas och dokumenteras, dr nu
mogen for en genomgripande omarbetning.

RAFU utarbetades under borjan av 1980-
talet och behdver nu uppdateras med hén-
syn till forandringar som skett inom for-
bandsverksamheten. FMV:FuhDI har dér-
for inlett en fullstindig omarbetning. Det
som har hént och som sérskilt paverkar
RAFU ir t ex tillkomsten av typkontor,
organisation av Forsvarsmakten som en
myndighet, nya IT-satsningar inom for-
svaret samt driftsdttningen av flygplan
JAS 39 Gripen.

Enklare
Avsikten med omarbetningen 4r ocksd att
forenkla och koncentrera rutinbeskriv-
ningarna si att endast de viktigaste och
mest frekventa delarna av flygmateriel-
tjdnsten som skall dokumenteras (karn-
verksamheten — for att anvénda ett mode-
ord) ingr.

Mera perifera och lagfrekventa verk-
samheter kommer att styras pd annat stt

Saxat ur
DIDAS

Fardplanhantering
(SIGMA)

Den nya utrustningen for fardplanhante-
ring dr installerad p4 de flesta flottiljflyg-
platserna. Tekniskt har utrustningen fung-
erat bra, med undantag frén strippskrivar-
na, dér flera forband haft problem under
hosten. Kniven har varit ur funktion,
saxmotorn har brunnit osv. Man har nu
kommit tillriitta med skrivarna och felut-
fallet har minskat genom ett antal olika
tgarder sdsom:
» Fordndring i frammatningsmekanis-
men.
« Annan typ av stripprullar (se under-
hélismeddelande 4-110-2).
+ Direktiv om att inte anvédnda den sista
delen av stripprullen dér krokningen &r
som kraftigast.
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Text: Lena Skéld Gunnarsson,
FMV:FuhM

» Strombegrinsning till motorerna.

FYL-radio

Tidigare rapporter om storningar pd FYL-

radio (se TIFF nr 4/94) har nu resulterat i

att mottagare och mottagarantenner kom-

mer att flyttas till limpligare platser pa

foljande forband:

» REN Flyttning utford under kvartal
4/94.

+ F 17 Flyttning planerad till april/maj
-95.

» F 7 Flyttning planerad till maj/juni -95
(om budgeten tilliter).

« F4 Flyttning bereds och projekteras
under kvartal 2/95.

tex genom TO. I forsta omgangen 4r det
kapitel 2 (Forebyggande underhéll) och
delar av kapitel 8 (L&n) som omarbetas.
Mdlet dr att dessa tvd kapitel skall vara
omarbetade och komma ut under hosten i
ar och att vriga rutiner skall vara omarbe-
tade under 1996.

Text: Tommy Tyrberg, FFV Aerotech

TILS

P& F 16 Malmen klagar FC pd avdrift hoger
avstind 10. Vid felsdkning uppticktes att
fastsdttningsskruven for A2-antennen
hade diliga gédngor. Skruven byttes ut.
Detta kommer att hillas under uppsikt pa
samtliga stationer vid kommande flygmit-
ningar.

VOR

VOR pa F 5 var ur funktion 19/9 - 24/10 i
fjol p g a felkalibrering. En serie justering-
ar av stationen har varit nddvindig under
felperioden. Utrustningen driver i kurs be-
roende pd temperatursvingningar och har
en omstidllningsperiod mellan sommar-
ochvintersdsong innan den stabiliserar sig.
Négon form av luftkonditionering som
héller temperaturen pd en relativt jamn

: nivé erfordras for att undvika denna typ av

problem.

MILMET

Viderinformationssystemet MILMET #r
som bekant dnnu inte Sverldmnat {6r drift
och underhéll. Systemutprovning har ge-
nomforts och driftéverlimning planeras
ske under 2:a kvartalet -95. Systemet togs
dock i taktisk drift 94-11-08 och fel/stor-
ningar har rapporterats sedan 94-07-01.
Under 4:e kvartalet -94 har antalet rappor-
terade stomingar halverats jimf6rt med
kvartalet innan. Det beror till stor del p att
de felaktigheter som fanns i programsyste-
met har dtgédrdats.

TIFF 2 « 95



Varnoten

1 varnéten skulle man para ihop fyra strom-
brytare med fyra glodlampor. Lamporna
och strombrytarna var placerade i olika
rum med en dorr emellan. Dorren hade en
liten springa nedtill som avslojade om né-
gon lampa var tind eller ej. Det gick dock
inte att pa detta sitt se vilken lampa som var
tind. Man fick vidare ga in och ut ur
rummet en enda gang.

Problemet hade lockat ménga att kom-
ma in med [6sningar. En del av dessa gick
ut pd att anviinda lampor med olika firg

N

Sommarnoten

Pensionerade flygkaptenen Mattson, med
ett forflutet inom sévil svenska Flygvap-
net som SAS, befinner sig tillsammans
med hustru och ett barnbarn pa en jorden-
runtresa. Just nu, sent pa julaftons kvill,
stir de pa didcket ombord pé en &ngare i
Stilla havet och beundrar den praktfulla
stjgrnhimmeln. En rost i hogtalaren med-
delar att fartyget under nattens lopp kom-
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eller med olika effekt. En annan variant

som foreslogs var att fista en optokabel pd

var och en av lamporna. De flesta hade
dock foreslagit 16sningar som inte forutsat-
te speciella lampor eller tillbehor.

En enkel 16sning &r som foljer:

I. Tand tva av lamporna och ligg méarke
till vilka av strombrytarna som gér till
dessa.

2. G4 in i rummet och observera vilka
tva lampor som 4r tinda. Skruva ut en
av dessa och en av de tvd som r
sldckta.

3. Ga ut till strombrytarna och prova ut
vilken av de tva brytarna (som Du slog
till under 1) som slicker den brinnande
lampan. Lat lampan vara slikt. Nu har
Du parat ihop tvé lampor med tvi strom-
brytare.

4. Prova ut vilken av de tvd 4terstdende
brytarna som tidnder den av de atersta-

it

1A

I '
ende lamporna som inte dr utskruvad.
I och med detta har Du ocksé 16st upp-
giften.

Forst Oppnat riétt svar kom fran Nils-
Erik Nilsson, Orsundsbro, som kan motse
ett valfritt bokpris i beldning.

mer att passera 180°-meridianen och att
klockorna dd kommer att justeras en tim-
me. Mattson tycker att det 4r bist att genast
stdlla om klockan och vrider dérfor visarna
pé sin Rolex en timme motsols. Samtidigt
konstaterar familjen att det dr sovdags,
speciellt med tanke pd genomgéngna och
vintade festligheter. Kuridst nog ligger
ndmligen familjens fodelsedagar i foljd, s&
att herr Mattson fyller ar julafton, fru Matt-
son juldagen och barnbarnet annandag jul.

Nér Mattson kommit i sdng ligger han
ldnge och funderar 6ver vem av de tre som
detta 4r fir den ldngsta och den kortaste
fodelsedagen och hur langa eller korta
dessa kan bli uttryckt i timmar. Kan Du
hjalpa honom?

Svar pd sommarnéten insidnds senast
den 14 augusti 1995 till TIFF-redaktionen,
FMV:FUH, 115 88 STOCKHOLM. Forst
draget ritt svar premieras.
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POSTTIDNING B

Skriv din nya adress hér, klipp hela barden!

Posta till FMV:FUH, 115 88 STOCKHOLM




