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Summering

udgetéret 94/95 ar till inda. Ett &r som varit
B betydligt lugnare &n det forra dé forbands-

indragningar och minskningar av krigsor-
ganisationen priglade en stor del av arbetet.

Det dr dags att géra en summering av flygmate-
rielunderhdllet inom flygvapenprogrammen. Pro-
duktionsanalysen kommer att vara firdig forst om
ett par manader men det gér redan nu att lyfta fram
de viktigaste resultaten.

Helikoptersystemen inom Armén och Marinen
inglr inte 1 FMV:FUHs uppdrag att bevaka pé detta
satt. Dir fir jag hanvisa till respektive programled-
ning.

Dagens materielsystem &r till storsta delen
“mogna” materielsystem. Vi har hog kunskap om
den teknik vi utnyttjar oss av och de problem som
dyker upp kan bemistras. Det har medfort att
driften har varit stabil. Uppstillda produktionsmal
har i stort natts. Avvikelser finns, b&de uppt och
nedat, men sammantaget har differenserna tagit ut
varandra.

Vid ingdngen till &ret fanns problem nir det
gillertillsynskapaciteten for fpl 37. Det dr atgirdat.
Néarmast i tur stir en {6rlangning av tillsynsinter-
vallet med 20 % vilket kommer att ytterligare
stabilisera laget.

Vi befinner oss alltsd i en ur driftsékerhetssyn-

punkt gynnsam period. Dérfor har det funnits ut-
rymme att Jdgga tid och kraft p& en annan viktig
faktor — ekonomin.

Enligt den preliminéra rapporten slutade kost-
naderna for flygmaterielunderhdllet pd 1.268
MSEK. Men mer intressant 4n sjdlva beloppet dr
trenden. Utfallet 94/95 ligger riknat i fast prislige
6,9 % ligre 4n foregéende ar. For tredje 4ret i rad
kan vi uppvisa kraftigt minskade kostnader.

Den kommande analysen kommer att kunna
redovisa i detalj var och pé vad sitt minskningarna
skett. Dir finns flygplan 37 med motor RM 8,
SK 60, robotunderhdll etc. Det 4r sledes inte ett
omréde elleren enskild faktor som har styrt utfallet.

Vileveriettinvecklat beroendeforhdllande. Jag
tror inte att det 4r en enstaka organisation eller ett
fatal personer som liggerbakom de godaresultaten.
Det finns berdmvérda enskilda insatser men det
finns ocksd och framforallt “de méngas™ arbete.
Det finns en unik motivation hos de flesta av oss
som arbetar inom flygmaterielunderhéllet. Vi vill
minska pd underhdllsinsatserna och tka driftsiker-
heten. Lite skamtsamt skulle man kunna séga att vi
alla strivar efter att gbra oss sjidlva “arbetslgsa”.

Kanske &r det sd. Attityden eller instillningen
till det vi vill fA gjort brukar ha en avgérande
betydelse for resultatet.

S4 tack for ett gott jobb.

Cold2.

Krister Kalin
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Celsius Materialteknik AB har pd uppdrag av FMV:FuhBP,
genomfort tvd utredningar med inriktning pd arbetsmiljo-
aspekter. De har omfattat bearbetning av kolfiberkomposit
och hantering av flygfotogen 75.

Bakgrunden till bdda utredningarna har
varit oro for hilsoskadlig exponering
bland bertrd personal. Resultaten frén de
tvd genomfdrda utredningarna har under
perioden november -94 till februari -95
formedlats till fo6rbanden vid sérskilda in-
formationsdagar. Intresset for informatio-
nen har varit mycket stort, totalt har drygt
1200 personer deltagit vid informationsda-
garna.

Bearbetning av
kolfiberkomposit

I dag forekommer hérdplaster i form av
kolfiberkomposit i begransad omfattning
pa flygplan 37. Bakkantlucka, nosvinge-
klaff och yttre landstallslucka bestdr av
kolfiberkomposit. Den stdrsta bearbet-
ningen sker p4 den yttre landstillsluckan
som oftast maste modifieras genom ned-
slipning av ytskiktet for inpassning mot
flygplanskroppen. Vid detta arbete som
utfors manuellt med slippapper samt an-
vindande av dammsugare som punktut-
sug, uppstod oro for hisoskadlig expone-
ring hos personalen vid F17:s flottiljverk-
stad. Efter manga turer kom s slutligen
arbetet igng med en utredning pé initiativ
av FMV:FuhBP. Malsittningen med ut-
redningen var att kartldgga och dokumen-
tera nuvarande bearbetning av kolfiber-
komposit utifrdin  arbetsmiljosynpunkt
samt att utprova lampliga specialverktyg
for denna typ av bearbetning.

Exponeringsmitningar

Exponeringsmitningar  (personbunden
mitutrustning, insamling i andningszo-
nen) utférdes pd den person som utforde
sjdlva bearbetningen vid bide manuell och
maskinell bearbetning av den yttre land-
stdllsluckan. 1 b3da fallen uppmiittes

4

damm- och fiberhalter i 1dga koncentratio-
ner, som med god marginal understeg gil-
lande hygieniska griansvarden. Nigon klar
skillnad i exponering mellan den manuella
bearbetningen contra den maskinella kun-
de ej urskiljas p& grund av allt for 13ga
halter (under detektionsnivan). Vid bear-
betningen bildas liten andel kolfibrer och
en storre mingd kol- och plastartiklar. Fo-
rekommande kolfibrer visade ingen ten-
dens att splittras i langdriktningen.

Vid kraftigt 6verdriven bearbetning av
kolfiberkomposit uppmdttes hogre halt
damm och fibrer, ca 1/3-del av hygieniska
gransvirdet. Specialanalys av provtagna
filter visade att endast ca 12 % av totalfi-
berhalten motsvarades av rena kolfibrer.

Areamatningar

Parallellt med exponeringsmitningarna
utférdes dven aeramitningar, med miét-
punkter pd olika avstdnd frdn bearbet-
ningsstéllet. Halten damm och fibrer visa-
de p4 &nnu ldgre halter jimfort med expo-
neringsmitningarna vilket innebdr att
spridningen av slipdamm i lokalen var 14g.

Utvardering av
specialverktyg

For utvirdering och dokumentation av -

specialverktyg (Tedak vacumaggregat
PAKS5S5) anvindes PIMEX-metoden (Pic-
ture, Mix and Exposure). Pimexmetoden
bygger pa att mitresultatet frén ett direkt-
visande mitinstrument (dammbhalt) visas i
en videobild i form av en stapel. Mitresul-
tatet ldaggs in i bilden med hjilp av en
sdrskild videomixer som i realtid &stad-
kommer den grafiska presentationen av
mitvirdetivideobilden. Arbetet och expo-
neringen 6ver tiden dokumenteras siledes
i en och samma bild. Utvirderingen utfoll

Bearbetning av kolfiber-
komposit och hantering av
flygfotogen 75

Text: Hans Kling,
Celsius Materialteknik AB

positivt, vilket visar hur viktigt det &r att
fanga in bildade luftféroreningar s nira
alstringsstillet som mdjligt.

Halsoriskbeddomning
Utredningens resultat innebar att den slut-
liga yrkeshygienska bedomningen av den
studerade bearbetningen av kolfiber-
komposit dr betryggande ur hilsorisksyn-
punkt. Kunskapslaget betriffande hilso-
risker vid exponering for kolfibrer dr i
dagsldget klart begrinsat. Det finns prak-
tiskt taget ingen epidemiologisk informa-
tion (epidemiologi &r liran om sjukdomars
utbredning i folk- och yrkesgrupper) att
tillgh betraffande effekten av yrkesmissig
exponering for kolfibrer. Preliminiira re-
sultat i en experimentell modell har visat
att slipdamm fran den studerade bearbet-
ningen pdverkar bildandetav friasyreradi-
kaler, Detta innebir att 6kad cancerrisk vid
denna typ av exponering ej helt kan uteslu-
tas. Mot denna bakgrund bor sédledes
skyddsnivén vid yrkesmaissig exponering
vara hog. En skyddsforeskrift i form av ett
skyddsblad for kolfiberdamm har ocksé
framtagits inom utredningens ram (AF
ALLM 999-15).

Hantering av

flygfotogen 75

I utredningen angéende arbetsmiljoaspek-
ter vid hantering av flygfotogen 75 (Ff 75)
har F 4 anvénts som studiebas. I samband
med Flygvapnets inforande av nytt flyg-
brénsle under 1991 — 1992 uppstod be-
sviirsupplevelser i form av obehaglig lukt,
huvudvirk, trotthet och illamdende bland
personal ute pé forbanden. Mélsittningen
med utredningen var att utifrén en 6ver-
siktlig kartldggning och analys av proble-
met forsoka ge en sannolik orsak till be-
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Trotthet
1

Annat

Hastza

Heshet, halstarriet [
irrterad, t2ppt aller
rinnande nZsa

Fig 1. Svarsfrekvens av besvdar{symptom for den
lagexponerade gruppen (N=30) jamfort med

referenispopulationen (skuggat fdalt)

svirsupplevelserna samt ge forslag till hur
problemen kan undvikas eller minskas.

Enkatstudie

En framtagen enkit anvindes vid insam-
ling av subjektiva besvirsupplevelser hos
personal som i sitt arbete kommer i kontakt
med [lygbrinsle. For att utreda huruvida
graden briinsleexponering samvarierade
med dom subjektiva besviirsupplevelserna
indelades materialetitvaexponeringsklas-
serinomrespektive enhet. Enkétsvar "dag-
lig kontakt med flygbrinsle™ klassades

Tung i huvudet

Kl&da, sveda. imtstion
i Gconen

som hégexponering medan Gvrigasvarsal- |

ternativ klassades som ldg exponering.
Enkétsvaren betrdffande nio sti enkaten
upptagna besvir/symptom jimfordes med
en referenspopulation baserad pd 275 per-
soner (219 min och 56 kvinnor) frin 22
byggnader vid F 4.(Not 1). I dessa 22
byggnader bedrivs icke industriell verk-
samhet, uteslutande kontorsarbete. Resul-
tatet av denna jamforelse framgar av cir-

keldiagrammen enligt fig | och 2 dir det

skuggade filtet beskriver refrenspopula-
tionens svarsfrekvens for de nio olika be-
svarssymptomen.

Resultatet av enkiitstudien visade klart
och tydligt pd problem vid kontakt med det
nya brinslet. Problemet verkar ha varit
storst nar Ff 75 introducerades. Ett klart
samband foreldg dock, namligen att 6kad
brinslekontakt gav 6kad besvirsfrekvens.
Dominerande besvir/symptom var troti-
het, tung i huvudet, huvudvirk och irrite-
rad, tappt eller rinnande nésa. I enkitsva-
ren framkom ocksd attmdnga upplever oro
for framtida hilsobesvir 1 samband med
briinsleexponering, oron dr mest utbredd
pi kompanierna.
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Annat

Heshet, halstorrhet

i
Irriterad, t2ppt eller
nnnNancenasa

Tung i huvudet FLYG-
MILION
Huvudvark
llamaande/yrsel

Kiada, sveda, imitstiar
i 6aanen

Fig 2. Svarfrekvens av besvdr/symptom for den

hégexponerade gruppen (N=48) jamfort med
referenspopulationen (skuggat falt)

Arbetsmiljomatningar

Exponeringsmitningar utfordes pa 12 per-
soner (tre personer frin vardera kompani-
emna, teknisk enhet och drivmedelsenhe-
ten) under en hel arbetsdag. Uppmiitta hal-

ter av. Ff 75 uppvisade laga nivder, klart
under NivaGrinsVirde (NGV). Expone-

| ringen var ldgst pA kompanierna, endast

0,5 % av NGV, medan den hégsta expone-
ringen uppmittes pd drivmedelspersona-
len (ca 5 % av NGV). Upplevda besvir/
symptom Kan saledes inte forklaras utifrin
exponeringsmatningarna.

Provuttag
I samrad med FMV:Drivmedel uttogs pro-
ver pa Ff 75 for utredningen. Urvalet av

| prover gjordes ur de periodiska proverna
| fran F4 sommed regelbundna tidsinterval-

ler provas pa Celsius Materalteknik. Dess-

utom valdes nigra referensbriinslen ur den
ordinarie leveransprovningen dir nyleve-
rerade brénslen provas enligt géllande for-
svarsstandard pa Celsius Materialteknik,

De uttagna periodiska proven (pro-
blembrinslen) befanns avge en frin och
stickande lukt medan referensproven upp-
fattades acceptabla ur luktsynpunkt. Troli-
gaste forklaringen till den friina stickande
lukten dr forekomst av merkaptansvavel,
vilket har anviints som arbetshypotes i ut-
redningen. Ett enkelt test pd halten mer-
kaptansvavel 4r Doctor Test, som ger ut-
slag sdsom negativ (neg), positiv (pos)
eller svagt positiv (sv pos) betraffande f6-
rekomsten av merkaptansvavel. Utplocka-
de problembrinslen och referensbrinslen
analyserades sedan kemiskt och sensoriskt
(luktanalys).

Luktpanel F4, Ff 75
Hela gruppen(12 st)

Luktupplev

ST RO e e
F AN :

= Medel
r =- Qvre gréns
ol H ; ; i === Undre gréins
A 908 B 901 C 644 D 1054 ER77
Prov

0 = Agenam lukt

5 = Obehaglig lukt

Fig 3. Resultat av lukipanelens subjektiva bedonining



Luktpanel

En luktpanel bestdende av
12 personer pa F4 (samma
personer som genomgick
exponeringsmatningarna)
fick i en blindtest subjek-
tivt uppskatta upplevelsen av brinsleluk-
ten frén fem uttagna proy, tre problem-
brinslen med neg (A), pos (C) och sv pos
(B) utslag i Doctor Test och ett referens-
brinsle med neg (D) utslag. Som en in-
byggd referens fick tidigare anviinda
bréinsle Rb 77 ingé i lukttestet (E). Dessa
12 personer fick sedan enskilti lugn ochro
uppskatta luktupplevelsen av dessa fem
provenligten femgradig bedomningsskala
fran "angendm lukt” (0) till “obehaglig
lukt” (5). Luktpanelens resultat framgér ay
fig 3 ochdess subjektiva bedomning korre-
lerar mycket viil med forekomsten av mer-
kaptansvavel.

FLYG-
MILJON

ganiska foreningar blir skillnaden mellan
prov och referens mera pataglig. Proven
innehaller betydligt hGgre halter svavelor-
ganiska foreningar jamfort med referens-
proverna. | fig 4 och 5 framgdr detta klart
och tydligt. vilket analytiskt bekraftar lukt-
panelens resultat (fig 3).

Sensorisk analys
Forattunderséka omde analytiska skillna-
derna avseende svavelorganiska forening-
ar mellan prover och referenser dven gav
skillnader betriffande lukt, utfordesen s k
sensorisk analys. Denna analys innebir att
luktande @mnen i ett prov efter en gaskro-
matografisk separation detekteras senso-
riskt i en lukitratt. Den kromatografiska
kolonnen mynnarut i en tratt, dir luktande
foreningar detekteras och registreras med
retentionstid och luktkaraktir.

Atgarder

En ny kravspecifikation har uppriittats be-
traffande méngden svavelorganiska for-
eningar i Ff 75.F6érhoppningsyis kommer
luktoldgenheten att reduceras med denna
atgdrd. Ett andra atgardssteg kan vara ett
krav pi fordelningen svavelorganiska for-
eningar i brianslet. Detta innebér sannolikt
krav pd modifiering i raffineringsproces-
sen.

Svavelorganiska foreningar har i all-
ménhet mycket stor negativ inverkan pa
branslets termiska oxiadtionsstabilitet
samt lagringsstabilitet. Genom att begran-
sa dessa foreningar erhills ett kvalitativt
bitire och mer lagringsstabilt brinsle.
Denna utredning har ocksa publicerats pa
en internationell konferens dér bl a repre-
sentanter fran de storre oljebolagen deltog.
(Not 2).

:HRER1@54 . 0

_WMW#‘WWMW

Referensprov 1054

Org. svavel

S 1Bl ef BATH:HREFHS442.0 S 1B of DRTH
B Proy 644 ] B
Org. svavel
57 5
41 41
]
37 34
1 1
] i I i J
Z‘MWVJ\NM’% Wty fw\;d“ \M { 2
11 I
9' L T = T T Y 1 @' ]
11 12 |3 14 11
Time (min.}

12 13
Time (min.)

Fig 4. Kromatogram over svaveldetektioner i prov C som

upplevdes vérst av lukipanelen

Kemisk analys
For att detektera eventuella skillnader i
kemisk sammanséttning mellan problem-
briinslen och referenser utfordes omfattan-
de kemiskaanalyser. Eftersom Ff 75 bestér
av hundratals olika d&mnen har en gaskro-
matografisk fraktionering i kokpunktsord-
ning varit nédvindig. De olika &mnena har
direfter analyserats med avseende pi kol-
viten (totalanalys) samt svavelorganiska
foreningar, Dessutom utférdes en senso-
risk analys pé ett prov (C), som upplevdes
virst av luktpanelen och en referens (D),
som upplevdes bast av panelen.

Kolvitefordelningen mellan prover och
referenser avvikerinte signifikant fran var-
andra, vilket innebir att man inte kan pavi-
sa ndgra skillnader betréiffande kolviiten
som skulle kunna bidra till luktoldgenhe-
ten.

Vid analys med avseende pd svavelor-

6

Fig 5. Kromatogram iver svaveldetektioner i proy D som

upplevdes bist av luktpanelen

Luktstyrkan graderas i en tregradig ska-
la som svag, medium eller stark detektion.
Denna sensoriska detektion utfordes av
trinade och utbildade “proffsnisor”. Re-
sultatet dverensstimmer vildigt viil med
tidigare kemisk analys av svavelorganiska
dmnen, I prov C detekterades stark luktin-

tensitet av stickande illaluktande svayelin- |

slag vid retentionstiden 10,47 min medan
prov D helt saknade detektion vid denna
retentionstid

Slutsatser

Ff 75 dren mycket komplex produkt best-
ende ay hundratals komponenter, Huvud-
delen bestérav kolviten. nimligen alifater,
naftalener ech aromater. Utredningen har
visat att luktstorningarna inte hirror fran
dessa huvudbestindsdelar. Det ar i stillet
spardamnen av svavelorganiska foreningar
som dr orsaken till luktoldgenheterna.

Not 1

H. Kling, J. Kristensson, A Survey of Sick
Offices at a Air Force Base, Proceedings of
the 6th International Conference on Indoor
Air Quality and Climate. Helsinki. Finland
1993. Vol 1, s 351-356.

Not 2

Per-Ake Skoog, Analysis of sulfur-organic
compounds in jet fuel by chromatographic
sniffing and gas chromatography with
atomic emission detector, Sth International
Conference on Stability and Handling of
Liquid Fuels, 3—7 oktober 1994, Rotter-
dam, Holland.

Hardufragoreller synpunkter angd-
| ende artikeln kontakta FMV :FuhBP
| tel: 08-782 4931,
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JAS 39 Gripenseminarium

Text: Red
Foto: Nils-Goran Widh,

Den 30 maj genomforde Frsvarsmakten, Forsvarets Materiel-

verk och Industrigruppen JAS AB i Linkoping ett vilbesokt
seminarium om JAS 39 Gripen for svenska journalister.

Ett drygt trettiotal journalister frAn SR och
STV samt svensk dags- och fackpress fick
under en vildisponerad dag sig serverade
fakta kring och om JAS 39 projektet. Vad
som framfor allt har skett efter haveriet i
Stockholm och hur man nu bedriver den
fortsatta verksamheten inom FM, FMV
och Industriguppen JAS AB utgjorde hu-
vudtemat for seminariet.

Start vid Malmslatt

Formiddagspasset ~var  forlagt il

FMV:PROV i Malmslétt dir FM och FMV

svarade for informationen. Efter Lars Wi-

gerts inledning presenterade Lars Hilde-

strand och Urban Kdrmander organisation,

uppgifter och verksamhetens bedrivande

vid FMV:PROV. Vér svenska modell med

FMV:PROV som en link mellan leveran-

tdren och slutanvindarna &r unik i sitt slag

i virlden. Tonvikten lades naturligen pa

den verksamhet som nu bedrivs och kom-

mer att bedrivas p& JAS 39 vilken huvud-

sakligen utgors av:

+ Utveckling.

» Evaulering (kvalitetssikring).

« Leveranskontroll av varje flygplan-
individ.

« Mognadsflygningar (skapa tillgénglig-
het).

+ Tekniska/Taktiska prov.

+ Inflygning av nya forare.

TU JAS 39

Jan Andersson som leder verksamheten
vid den taktiska utprovningsenheten, TU
JAS 39, fortsatte sedan seminariet med att
redogéra for enhetens organisation och
uppgifter. Verksamheten vid TU JAS 39
koncentreras nu mot att verifiera och vid
behov komplettera anvisningsskriften
»Taktikansats for JAS 39” och framtag-
ning av underlag till de ”Utbildningsan-
visningar” for JAS 39-forare som dr under
produktion. Denna verksamhet skall i hu-
vudsak vara genomférd innan omskol-
ningsverksamheten vid F7 pdborjas. Dir-
utdver bedrivs fortsatt systemutveckling
av JAS 39 samt fortsatt inflygning av ytter-
ligare TU JAS 39-personal .

Narkontakt
Programmet vid FMV:PROV avslutades
med att deltagarna gavs tillfille att pd plat-
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tan syna de 39:or som disponeras p4 Mal-
men. Nirheten till flygplanen understrok
och befiste hos manga ett imponerande
intryck av att ett till det yttre ” s& litet
flygplan ” kan béra lika stora laster som
sina betydligt "storre” foregdngare — vilka
stod parkerade strax intill — och dven leva
upp till beteckningen JAS.

Fortsattning vid Saab
Military Aircraft

Jan Ahlgren inledde eftermiddagspasset
som genomfordes vid Saab:s anldggningar
i Linkoping varefter Goran Berséus redo-
gjorde for var Projektet JAS 39 Gripen stir
idag. Bilder forevisades somi detalj angav
tillverkningssteg och tidplaner f6r de olika
flygplanindividerna i delserie 1. Status p&
olika provningar t ex statisk hallfasthets-
provning, vapenprovning och systemprov
med olika bevipningar redovisades liksom
tidplanen foér JAS 39 B, den tvésitsiga
versionen, didr "Roll-out” 4r planerad att
ske i host.

Ny styrsystemedition
Efterf6ljande programpunkti som berérde
de pagdende proven med mjukvarueditio-
nen P11 till styrsystemet ronte naturligtvis
ett stort intresse fran deltagarna. Jan Nér-
linge och Ame Lindholm redogjorde
mycket detaljerat for det omfattande arbe-
tet som efter haveriet i Stockholm har lagts
ner pd att utvirdera den tidigare editionen
och att utveckla edition P11.

Den tekniska 16sningen i P11 innebér
kortfattat att sammanlagt elva filter har

Saab Service Partner

Vy Gver slutmonteringshallen fér JAS 39
A vid Saab Military Aircraft dir monte-
ring nu sker pd tvd " liner”

byggts in i gir, tipp och roll. Filtren gir in
och tar hand om spakrorelser nédr rodren
nidrmar sig de maximala vinkelhastigheter-
na. Tidigare fick en maximal spakrorelse
rodren att fortsitta ytterligare en bit at
samma héll, dven sedan piloten borjat fora
spaken &t motsatt hill. Losningen med
filter 4r vérldsunik och har patentsokts.

Rundvandring

Seminariets avslutades med en rundvand-
ring till olika verksamhetsstillen vid Saab
Military Aircraft. Produktionen av JAS 39
B, dir vid besokstillfillet det omfattande
elkablaget var under inmontering pa den
forsta flygplanindividen, utgjorde en an-
halt. Vidare kunde slutmontering ochleve-
ransarbetet med serieflygplanen JAS 39 A
beskddas vid olika verksambhetsstillen.
Drygt tio serieflygplan beriknas kunna le-
vereras till FM under 1995.

Ett bestk vid systemsimulatoranligg-
ningen SYSIM dir deltagarna via simula-
torn fick dse bdde ett jakt- och ett attack-
uppdrag utgjorde dven ett uppskattatinslag
i forevisningen.

God PR

Sammanfattningsvis torde seminariet —
vilket genomfordes av proffsiga foredra-
gande med sakligt inriktad profil samt med
lag reklamton —kunna utgora en god grund
for framtida journalistisk behandling av
JAS 39 Projektet.



Fornyat drift- och
underhallsuppdrag

Ett nytt avtal for drift och underhdll av luftforsvarscentraler
gdllande fran den 1 jan 1996 har tecknats mellan FMV och

Telub AB.

Drift- och underhdlisavtalets undertecknande beseglas med ” dubbelt”
handslag. Sittande vid bordet mellan Krister Kalin FMV:FUH, t v, och
Orjan Eriksson Telub AB samt pd stdende fot mellan Sune Ekfeldt Telub AB,
tv, och Per Armandsson FMV:FUH

Text: Per Armandsson, FMV:FuhM
Foto: Lars Wigert, FMV:FML

Detnya avtalet undertecknades den 29 juni
och avser drift och underhdll av luftfor-
svarscentraler typ 1. Avtalet som FMV har
slutit p4 uppdrag av Flygvapenledningen,
ger Telub AB fortsatt fortroende att i sam-
arbete med Flygvapnetdriva och underh4l-
la materielen i berdrda anliggningar for
ytterligare en fyradrsperiod med bérjan
1996-01-01.

Inriktning mot 2000-talet

Drift och underhall av Ifc typ 1 har alltse-
dan uppbyggnaden av STRIL 60 i borjan
av 60-talet utforts genom entreprenad av
civilaforetag. I samband med att strilsyste-
met dr féremal for en omfattande moderni-
sering bl a genom tillkomsten av STRIC
har Flygvapenledningen angivit att den
framtida drift- och underhallsverksamhe-
ten p4 2000-talet skall utforas i férbands-
form inom Flygvapnet. Inriktningen grun-
das pd dels underhallsmissigakrav, dels pd
en anpassning till gillande riktlinjer for
organisationsutformning inom Forsvars-
makten.

Utveckling och

utbildning

I férhandlingarna infor det nya avtalet har
utveckling och utbildning p4 kort och 1&ng
sikt for berord personal givits stor vikt vid
sidan av specifika drift- och underhallsfr-
gor. Parterna har varit helt ense om att
framtidsmojligheter och langsiktig sats-
ning pd personalen hirvid utgér nédvindi-
ga forutsittningar for en fortsatt effektiv
och rationell verksamhet bdde under och
efter avtalsperioden.

I'T-Skolan — ny skola vid F 14

Vid F 14 finns inte ldngre de gamla skolorna FSS och FMTS
kvar men den goda utbildningen och ldrarnas kunskaper finns

kvar i IT-Skolan.

1 syfte att forbattra utbildningen och ratio-
nalisera organisationen vid F 14 slogs
Flygvapnets Sambands- och Stabstjinst-
skola (FSS) och Flygvapnets Marktele-
Tekniska skola (FMTS) samman och
1995-07-01 bildades EN ny skola — Infor-

8

mationsteknologiskolan eller I'T-Skolan 1
Halmstad, som vi séiger i dagligt tal.

ESS och FMTS finns inte mera. Dir-
emot den goda utbildningen och lirarnas
kunskaper finnskvarien ny skepnad under
ett skolnamn som forpliktigar. Samman-

Text: Per Larsen, CIT-Skolan
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slagningen har inneburit att vi nu har sam-
lat tekniskt och taktiskt kunnande under
samma tak i samma skola. Detta tror vi dr
mycket positivt for véra elever. Vi har
samtidigt kunnat minska p4 den adminis-
trativa sidan. Totalt har sju medarbetare
fAtt andra arbetsuppgifter eller gdtt i pen-
sion.

[T-skolans organisation omfattar sju
utbildningsavdelningar, en utvecklingsen-
het och en produktionsavdelning — totalt
71 personer.

Skolnamnet forpliktigar
Informationsteknologi betyder "vetenska-

pen om informationsteknik™ och informa-
tionsteknik dr just vad vi vid FMTS och
FSS har utbildat i under alla ir. Vi har
kallat utbildningen fér sambandstjénst,
ledning, teknisk underhéllstjinst, dataut-
bildning, elsikerhet, fiberteknik, transmis-
sionsteknik, radarteknik, radioldra, infor-

matik m m. Varje deldmne ér en kompo- |

nent i informationsteknologin och i dess
vidaste mening. Malet med utbildningen
vid IT-skolan syftar till att sdkerstilla att
vira beslutsfattare kan fatta beslut i krig.
Inte minst Guifkriget visade att informa-
tions- och ledningssystemen 4r ett méste
for att snabbt kunna gor insatser pi ritt
plats i ritt tid.

Vi 4r i dag en férsvarsmakt och for att
kunnasamverkaiolika beslutsnivaerkrivs
att véra olika lednings- och informations-
system gors kompatibla och att vi kan
kommunicera med varandra, jfr TODA-
KOM. Allt detta kréver bl a bade teknisk-
och taktisk utbildning i olika samman-
hang, utbildning som vi erbjuder vid IT-
skolan i Halmstad.

Vid IT-skolan utbildas teknisk under-
hallspersonal inom Forsvarsmakten, virn-
pliktig personal som krigsplaceras bl a vid
underhallsregementena och inom flyg-
stridskrafterna samt vid tva yrkesofficers-
linjer i Flygvapnet; I sambandstjénst och i
markteleteknisk tjanst.

Reservkraft for FYL-funkt_ionen

Med anledning av att det under den senaste tiden intrdffat ett
antal driftstorningar pd vissa flottiljers FYL-kraftférsorjning
informeras hdr om aktuellt ldge.

Driftstorningarna  avser motorelverket
som forsorjer flottiljen med reservkraft for
banljus, TWR och andra visentliga FYL-
funktioner. Det berdrda motorelverket
(M2650-557011) har effekten 150 kVA.
Det forekommer pé flottiljer/baser som
reservkraft fér FYL och allmén reservkraft
och forekommer dven pd ett fital PS 66-
anldggningar.

Okade behov

Problemen med f6rsorjning av frimst
FYL-funktioner med detta motorelverk
har under de senaste iren utgjorts av ett
antal driftstorningar. Genom att tillfcra
baser och flottiljer modernare utrustning
som ocksa stiller andra krav p elkraftens
kvalitet 4n vad som i vissa fall kan preste-
ras av de befintliga elverken, uppstar stor-
ningar. I vissa fall har stérningarna visat
sig hérrora frin ren Gverbelastning, dock ar
den vanligaste storningsorsaken ett kom-
plext samband av olika typer av "stérning-
ar” som genereras pa forbrukarsidan, vilka
samanlagras vid elverkets generator. Drift-
storningarna har uppkommit i takt med att
“forbrukarsystemet” modifierats och
byggts ut med ny modern materiel.

Med hinsyn till att FYL-funktionen har
stor betydelse for flygsidkerheten har det
dérfor bedomts vara vasentligt att 16sa de
uppkomna problemen.
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Text: Tomas Nylander, FMV:FuhM

Forradsbeteckning/TO-bet

Dokument

M7773-261370

Funktionsbeskrivning, Automatikskap

M7773-423890

Funktionsbeskrivning, Motorelverk

M7776-426026

Reservdelskatalog, Automatikskap

M7776-426083

Reservdelskatalog, Motorelverk

UF EL 400-000103

Underhéllsforeskrift, Motorelverk

M8620-740510

Reservdelssats for automatikskap

Dokumentation fér motorelverk och automatikskap.

Undersokningar
Med anledning av de intriffade driftstor-
ningarna har FMV:FUH under 1994 gran-
skat det aktuella motorelverket. Aven en
storre undersokning pd nigra flygbaser
rorande det totala systemets kinslighet for
storningar har genomforts.
Driftproblemen har inte enbart orsakats
av motorelverket utan det har visat sig vara
en kombination av problem beroende p3;
Regler-, Overvaknings-, Distributions-
och Konstruktionsteknik. Till detta skall
foras problem som kan hénféras till fore-
kommande driftmiljo. Under viren 1995
slutférde FMV:ELEKTRO aven en under-
sokning gillande stromforsorjning pa
krigsbas.

Langsiktiga atgérder
Mot bakgrund av ovanstiende hindelser
och understkningar planeras det for en rad
ldngsiktiga dtgdrder for att 16sa proble-
men. Det bor dock understrykas att proble-
men inte med sjdlvklarhet férsvinner om
ettelverk med hogre effekt installeras. Den
kombination av felorsaker som kan fore-
komma i dylika fall dr relativt komplex.
Motorelverket ansluts vanligtvis, vad
géller FYL-installationer, tillsammans
med automatikskdp M2491-857310. I bi-
fogad tabell framgar dirfor den befintliga
dokumentationen foér motorelverk och
automatikskap.



rmens f lygdag

Nistan pd dagen 84 dr efter den forsta flyguppvisningen pd
Malmen passade Ostgéta Arméflygbataljon (AF 2) att fira
sin tiodriga tillvaro ddir med en egen flygdag. Det blev en nd-
e got annorlunda flygdag, ndstan enbart helikoptrar i luften
" F. och pd markutstdillningen exponerades - forutom helikoptrar

A - bl a stridsvagnar, haubitsar och pansarbandvagnar.

Text och foto: Sven Arne Karlsson,
FFV Aerotech

Det var inte bara det svenska forsvaret som
stdllt upp. Dér fanns helikoptrar frin Dan-
mark, Tyskland, Holland, Belgien, Stor-
britannien och USA. De senare visade t ex
upp den frdn Gulfkriget kidnda Apache-
helikoptern, vilken har en mycket respekt-
ingivande bevipning.

Vingar, Lejon och Ornar
Sjdlva uppvisningsprogrammet inleddes
av Arméns musikpluton. Direfter utforde
Arméns Vingar precisionsflygning med
helikopter ndgon meter ovanfér marken.
Nista punkt pd programmet var Arméns
Lejon, som framforde sina motorcyklar p&
ett imponerande sitt. Arméns Ornar avslu-
tade denna del av programmet med nigra
perfekta fallskdrmshopp.

Utan stjartrotor
Flygprogrammet inleddes med virldens
forsta en-rotor-helikopter. Det dr Mc Do-
nell Douglas MD 520 Notar. I stillet for
stjdrtrotor bldses komprimerad luft ut i
stjdrtpartiet som ger helikoptern stabilitet.
Fordelen ar dess 14ga ljudniv, man uppfat-
tade néstan inget ljud frdn helikoptern nir
den befann sig 100 meter ovanfor publi-
ken.

Flygvapnet och Marinen visade upp
HKP10 respektive HKP4 och #dven Bel-
giska och Brittiska helikoptrar forekom
innan uppvisningsgrupperna Hollidndska
”Grasshoppers” och Svenska Team 60 tog
over luftrummet.

Flygande mattan

Den mest imponerande programpunkten
stod vérdfolket for. Tolv skolhelikoptrar
(HKPS) utforde formationsflygning med
hog precision, vilket hér dr svart att beskri-
va, Ligg sedan till att den svaga motorstyr-
kan i HKP5 inte precis underlittar, om
HKP 11 deltog inte i flyguppvisningen, men besckarna gavs tillfélle korrigerande mandvrer mdste utféras.

att beskdda hur medicinskt védlutrustad den dr Dom kan flyga — AF:s flyglirare.
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Flygplanet, vilket dr det forsta av tva be-
stdllda, hade fredagen den 25 augusti i
Savannah, Georgia i USA dyerlimnats till
FMV av flygplantillverkaren Gulfstream
Aerospace. De hade dé forutom ftillverk-
ningen av sjidlva grundflygplanet dven —
gentemot en omfattande svensk kravspeci-
fikation — under tva dr kompletterat flyg-
planet for signalspaningsuppgiften.

Ett stort antal radomer varay den stora
“bukradomen” dr den mest idgonfallande,
antenner, forstirkning av elsystemet r
exempel pa sadant som Gulfstream Aero-
space har installerat. Den elektroniska sig-
nalspaningsutrustningen kommer dock att
installeras av FMV:PROV i Malmslatt.

50-ariga anor

De flesta tror nog att signalspaningsflyg-
ning ir en senare tiders foreteelse. S& ar
emellertid inte fallet. Redan 1946 genom-
fordes de forsta flygningarna dd med en
B3:a som flygplanplattform. Sedan dess
har ju teletekniken och diirmed ocksa sig-
nalspaningstekniken utvecklats i allt snab-
bare takt.

Under 4ren har signalspaningen — vil-
ken utgér en underrittelsekdlla bland
ménga — utvecklats till ett system av sam-
verkande mark-, sj6- och flygspaningsen-
heter som tillsammans producerar det un-
derrittelseunderlag som OB kan behova
for sin verksamhet.

Flygplanet S 102B
Kiénnetecknande for S 102B r att flygpla-
net:

+ Armycket beprovat. Har tillverkats i ca
250 ex.

+ Har goda prestanda vad avser hojd,
rdckvidd, start och landningsstrickor
mm

o Miljomissigt uppfyller alla inre och
yttre krav,

Stoleksmassigt dr Gulfstream [V mind-
re dn det flygplan som det skall avldsa,
Caravellen, varfor antalet operatorsplatser
#r mindre. Detta har stillt stora krav pé
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S 102B har landat

FRA och FMV nirdet géllerinstallation av
signalspaningsutrustningen. Modularise-
ring och enkel/snabb utbytbarhet har varit
ledorden vid konstruktionen for att kunna
astadkomma hog flexibilitet och tillgédng-
lighet.

Underhallet

Erfarenhetsmissig har flygplanet uppvisat
goda virden bl a avseende flygsékerhet,
funktionell tiliginglighet, underhallsmiis-
sighet, driftkostnader m m.

Flygplanen kommer att vara statione-
rade vid FMV:PROV piMalmen dir drift
i och underhdll kommer att genomforas.
| “Kl-ansvaret” vilar formellt F 16 men
kommer att praktiskt att handldggas av
FMV:PROV. Forutom en garantibesikt-
ning efter 150 gangtimmar som kommer
att genom foras vid Gulfstream i USA
kommer det underhdll som ej kan utforas
| vid Malmen att utforas hos nigon under-
héllsleverantdr i Europa. Vilken #r dnnu

det nya signalspaningsflygplanet, Avddir

C FMV:FLYG, Tekn dir Goran Langemar, beredd att overldamna flygplanets logghbok tifl
Oing Gunnar Dahlbick FMV:PROV. Projektledaren inom FMV for anskaffningen av

Infor bland andra ett stort mediauppbad, landade den

28 augusti pa Malmen, det forsta exemplaret av forsvarets
nya signalspaningsflygplan av
far den svenska typbeteckningen S 102B.

typen Gulfstream IV-SP som

Text: Red

inte fastlagt. Drift- och underhdllskost-
naderna for S 102 beréknas bli ligre &n for
Caravellen.

Den tekniska personalen har liksom f6-
rare erhallit den teoretiska delen av utbild-
ningen hos flygplantillverkaren i USA
medan den praktiska delen i huvudsak ge-
nomfors i Sverige. "VIP-versionen” 102A
som sedan hésten 1992 har varit i tjinst har
ur bl a utbildningssynpunkt medgett att
man ligger vil framme.

Planerna

Det andra exemplaret av S 102B berdknas
anldnda till FMV:PROYV i Malmslitt sena-
re under 1995. Installationsarbete, TT-
prov, tjansteprov och utbildning av forare
och teknisk personal ar de uppgifter som
nu ndrmast kommer att genomforas vid
Malmen. Om allt gar enligt planerna kom-
mer den forsta S 102B att vara i operativ
tjanst i oktober 1997.

Ake Engman, t v och projektansvarig vid

EMV:PROV Bdir Tomas Eriksson bevittnar ndjda hindelsen
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orre till grip,

en ung 50-aring pa vag in i framtiden

Arets huvudflygdag i Flygvapnet var forlagd till F 15 i Séder-
hamn, frdamst ddrfor att flottiljen firade sitt 50-drsjubileum.
Rubriken anspelar pd att flygfiltet har varit och fortfarande

dr en spelplats for orrar.

Normalt &r bérjan av juni den &rstid d& vi
har bra flygviader pd F 15, men i &r holl
dock viddergudarna oss p4 strickbénken in
i det sista. Men gudarna var oss bevigna
och skénkte oss ett hdgt tunt molnticke den
10 juni — som gjort for fiyguppvisning.
Dagen blev enpubliksuccé som vipl dessa
latituder aldrig varit med om tidigare.

Historik

Den 18 juli 1942 beslutade riksdagen att
Kungl Hilsinge flygflottilj skulle sittas
upp den 1 juli 1945 i S6derhamn. Overste-
16jtnant Gosta Seth tog den 2 juli 1945
befilet over ett fital befil och tvd SK12.
Till en borjan bedrevs flygningarna frn

12

Mohed, f d Hilsinge regementes exercis-
falt véster om S6derhamn.

1946 bevipnades flottiljen med J21
som blev kvar dnda fram till 1952 d4 6ver-
gingen till J28 skedde, och ddrmed var
F 15 inne i "readldern”. Flygande Tunnan
gjorde sin entré 1956 och blev kvar till
1961 da flottiljen ombevapnades till attack
med A32 som overfordes fran nedlagda
F 14.

Aren 1960-61 utbildades vid en av divi-
sionerna Osterrikiska flygforare pi J29.
Under denna tid pratades tyska, engelska
och svenska i en salig blandning bide p&
marken och i luften.

Text: Sten Ekstrand, F 15
Foto: Kenth F Almé, F 15

Efter drygt 10 4r med A32 tog tekniken
ett stort sprang nédr AJ37 gjorde sin entré pa
hosten 1974. 1 dag tjugoett ar senare, har vi
fortfarande flygplan 37 kvar, men betyd-
ligt forandrad vad betréffar taktisk forma-
ga. Under de senaste aren har flottiljen
dven tillforts SH37 och SF37, vilkai likhet
med AJ 37 nu modifieras till flerrollsflyg-
planet AJS37.

En viktig faktor i flygverksamheten 4r
att det finns goda m&jligheter att ridda
flygbesittningar vid haverier. 1966 tillfor-
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45-drs mdn som passade pd att fira sin
anstdllning pd F 15 for 50 dr sedan,
[framfor sitt forsta riktiga flygplan

des dirfor flottiljen tvd Hkp4, Vertol, for
flygraddningstjinsten. Dessa ersattes
1991 av Hkp10, Super Puma.

Prognos och verklighet
Prognosen for flygdagen lovade fint vider
men med en liten risk for ndgra regnstink
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iborjan av flyguppvisningen. De skickliga
meteorologerna fick ritt till hundra pro-
cent. Didremot kan vi konstatera en rejil
miss nir det giller var formaga att bedoma
hur mycket &skddare som skulle kunna
tinkas komma.

Av tidigare erfarenheter frn jubileums-
flygdagar s borde vi kunna ridkna med
cirka 15 00020 000 bestkare Gver tvd
dagar, och vi trodde inte att vi nu, pd endast
en dag, skulle fi mer 4n hogst 20 000
besokare. Enligt polisens bedomning gis-
tades flottiljen dock av mellan 35 Q00—

Brand-och rdaddningsbil i publikhavet

40 000 besokare. Under ndgra timmar var
alla tillfartsvégar totalt igenkorkade, men
allt redde ut sig.

Flyg- och

markuppvisning

Publiken fick se en flyguppvisning av det
traditionella slaget med allt vad vi har av
dagens flyg, vil framfort av skickliga fora-
re. Till det ndgot ovanliga inslagen fir nog
riknas besok av NATO-flygplanen A-10,
F-15 och F-16, totalt atta flygplan. Publi-
ken fick dock endast se en F-15 i luften.

13
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I aktiviteterna pd marken ingick bl a
rorlig klargoring, hunduppvisning och hor
och hdpna snordjning. Det sista nigot
ovanligt for arstiden, men genom att samla
ihop den sista sndn och skydda den med
torv fick féltarbetstroppen visa vad den gar
for.

Efter den avslutande defileringen av
alla deltagande flygplan taxade JAS 39 ut
for att dtergd till Vidsel dér den for tillfallet
var placerad for vissa vapenprov. Vi fick se
en start ut mot havet varefter flygplanet
kom tillbaka framfor publiken tog upp och
forsvann mot sin nordliga destination. I
vissa media relaterat som en fantastisk
uppvisning av JAS 39.

14

1 1

I Flygvapnets utstillningsmonter fanns en JAS 39 Gripen-kabin, dven hdr var kderna ldnga

Markutstalining
Eftersom temat for flyguppvisningen var
“Flygvapnet i dag och i morgon” fanns det
inte plats for ndgra nostalgiska utflykter i
flyguppvisningen. Déaremot forsokte vi pd
bista sitt dterge ndgot av femtio &rs histo-
ria i markutstdllningen. Mélséttningen var
att visa samtliga krigsflygplan som funnits
p& F 15 under de g&ngna femtio aren.
Genom vinligt och engagerat tillmétes-
glende frén Flygvapenmuseum i Linko-
ping fick vildnaen J21:a samt alla typer av
motorer som funnits i vira flygplan. J21:an
far vi behdlla pd villkor att vi virdar den vil
och forvarar den inomhus. Vi har en liten
forhoppning om att tillsammans med den

A32 som vi redan har, kunna skapa négot
slag av historisk férening.

Efter ldngvarigt s6kande efter en J29 —
F 10 hann inte fa sin klar — fann vi till slut
en i Ostersund som ingick i en samling
flygplan p& Ope-filtets flyg- och lottamu-
seum. B&de J21:an och J29:an demontera-
des och monterades av f d tekniker ur
kamratféreningen. Tekniker som har arbe-
tat med dessa flygplan under sin aktiva tid.

Stort intresse vickte NATO-flygplanen
bade bland besokande och inte minst bland
flottiljens egen personal. Manga erfaren-
heter utvéxlades under den tid besoket va-
rade.
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F 15 flygplanhistoria, i kvistfri furu frdn Hole sdgverk, viickte stor beundran frdn besékarnas sida
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Underhdllsverksamheten i flottiljverkstaden lockade mdnga  Soderhamns stad passade pd att fylla 375 dr. Visste Du férresten
intresserade att FFV ursprung kan hdrledas tillbaka till en vapensmedja i
Soderhamn?

. - 1 - _‘;‘_- _"E‘ -, . -- A .,, . I:-_:..III

Madnga trdffades och pratade gamla minnen framfér J 29 Tunnan

Materialteknik

Telub

Industrin var vdl representerad
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Antonov —
den bevingade stridsvagnen

Ett svart uppdrag for en flygplankonstruktor torde vara att
sdtta vingar pd tunga stridsvagnar. Nagra ha forsokt ocksa
men ingen har lyckats fullt ut.

Anda sedan de forsta luftburna forbanden
skapades pd 1930-talet har bristen pd tung
eldkraft och rérlighet efter landséttningen
varit fallskiirmstruppernas  akilleshil.
Miénga f6rsok att avhjilpa denna svaghet
och i synnerhet att luftlandsétta pansarfor-
don har gjorts genom dren men i regel med
mycket begriinsad framgang. Under 1930-
och 40-talen var glidflygplan den enda
praktiskt anvindbara metoden att luftland-
sétta tyngre utrustning och flera forsok
gjordes att konstruera glidflygplan med
kapacitet att transportera stridsvagnar.
Mest lyckat (eller minst misslyckat) var
vil det engelska G.A.L. Hamilcar som
anvandes i liten skala vid landstigningen i
Normandie 1944 och som kunde transpor-
tera en 8-tons Tetrarch-stridsvagn. Tyvérr
varen s l4tt siridsvagnav ytterst begrinsat
varde vid det laget. Tyskarna hade storre
ambitioner infor den planerade landstig-
ningen i England 1940 och bestillde tva
jatteglidflygplan med kapacitet att trans-
portera en 20 tons PzKpfw IV — vid den
tiden Tysklands tyngsta stridsvagn. Ay de
bada typerna var Ju 322 Mammut ett totalt
fiasko — vid det forsta lastningsforséket
ramlade stridsyagnen rakt genom last-
rumsgolvet —och medan konkurrenten Me
321 Gigant forvisso var bittre si visade
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den sig synnerligen svdrhanterlig i tjanst
och tycks i praktiken aldrig ha anvints for
sitt ursprungliga dndamal.

I Sovjet

[ Sovjetunionen som var pionjédren nir det
gillde fallskdirmstrupper hade man pé
1930-talet gjort forsok att hinga en litt
amfibiestridsvagn under en gammal TB 3-
bombare och helt enkelt filla den (utan
fallskdrm) frin extremt 1g hojd i en sjo
eller flod. Metoden var "synnerligen kri-
vande for .....piloten" och kan knappast ha
varit helt problemfri for stridsvagnsfora-
ren heller.

Uppenbarligen krivdes nigotbittre och
sa sdg projektet Kryla Tanka —den beving-
ade stridsvagnen — dagens ljus. En T-60
stridsvagn byggdes om och forsdgs med
styrspak och roderpedaler medan O K
Antonovs nystartade konstruktionsbyra
fick uppdraget att konstruera ett lampligt
vingstill och stjart till stridsvagnen

Provfiygning

Viren 1942 hade projektet framskridit s
ldngt att provilygaren S N Anokhin kunde
sdndas pd en stridsvagnsforarkurs(!) och
strax direfter skedde provilygningen bak-
om en TB 3-bombare. Hur starten gick till

Text: Tomnty Tyrberg, FFV Aerotech

har jag inte seft ndgon uppgift om, men
rimligen maste vil stridsvagnen ha stitt pd
nagon sorts vagn. Vil uppe i1 luften bogse-
rades och falldes KT som vilket glidflyg-
plan som helst men strax fore landningen
mdste foraren starta motorn och sitta rota-
tion pa banden. Landningen lir ha varit
“langt ifrdn perfekt” vilket knappast ér
sarskilt overraskande men " det varklart att
metoden hade en framtid sedan nodvéndi-
ga forbiittringar gjorts”.

Projektet tycks emellertid inte ha full-
foljts. Anledningen ér okéind men man kan
gissa. T-60 var en latt stridsvagn om ca
6 tons vikt, men 1942 hade T-34 som vig-
de dver 20 ton blivit den sovjetiska arméns
standardstridsvagn. Aven om KT hade
kunnat skalats upp, vilket dr langt ifrdn
sjdlvklart, si hade Sovjetunionen inga
flygplan i stdnd att bogsera ett sdnt tungt
ekipage. Man kan ocksdihog grad betvivla
KT:s anvindbarhet under faltméssiga for-
hillanden. En rutinerad testpilot kanske
kan g iland med att landa ett flygplan pi
grundval av vad han kan se genom strids-
vagnens siktspringor men det dr knappast
néigon limplig uppgift for en snabbutbil-
dad virnpliktig stridsvagnsforare. Man
kan inte heller lata bli att undra vad som
skulle ha hédnt om féraren av nagon anled-
ning inte lyckats £ snurr pd stridsvagns-
motormn i ritt dgoenblick.

Antonov skulle sedermera bli Sovjet-
unionens viktigaste konstruktionsbyra tor
funga transportflygplan, bl a ansvarig far
An-124 Ruslan, viirldens storsta transport-
flygplan, men fragan 4r om inte Antonov
KT dnda dr byrdns mest originella skapelse
genom tiderna.
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Paris Air Show 95

”Den bdsta sedan 1989” dr ett av de sammanfattande slutom-
domena frdn en av de stora dterkommande flygmdssorna i
Europa fran vilken foljande initierade rapport bland annat

ger besked om.

Text och foto: Gunnar Wistrand och
Per Nystrom, FMV:Flygmaterielledning

Arets flygutstillning pi Le Bourget, tvd
mil nordost om Paris, genomfordes under
perioden 10—18 juni. Till skillnad frin tidi-
gare r var utstidllningen kortad med tvd
dagar, vilket bl a medforde att allménheten
endast hade tilltrdde till utstillningen un-
der de sista tvé dagarna. Missans omfatt-
ning var ndgot storre dn for tvd ar sedan
med ca 1600 utstéllare frdn 41 ldnder och
gver 200 flygplan. En mérkbar skillnad var
dock att manga utstillare sg framtiden an
med storre tillforsikt 4n for tva ir sedan da
flygbranschen befann sig i en svacka.
Tecken pa detta visades sig bl a genom att
ett flertal nya produkter visades samt att
ménga utlindska delegationer besokte
maéssan.

Svenskt deltagande

Fran Sverige deltog ett tiotal féretag med
SAAB, Volvo och FFV i spetsen. For fors-
ta gdngen sedan Farnborugh “92 visades
JAS 39 Gripen pé en internationell flygut-
stdllning. Den flygplansindivid som st4ll-
des ut var provflygplan 39-4 och den flégs
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av Mikael Seidl frdin FMV:PROV. P4
grund av pressat utprovningsprogram vi-
sades flygplanet endast under tre dagar och
bara p& den statiska delen. Den 12 juni
hoélls en ceremoni vid flygplanet for att
offentliggdra samarbetet mellan SAAB
och British Aerospace. Samarbetet inne-
bar bl a att SAAB och BAe gemensamt
kommer att marknadsfora Gripen utom-
lands.

FFV hade en stor monter i hall 3. Det
mest idgonfallande var det svenskbyggda
jaktflygplanet J22 fr&n andra virldskriget.
P4 skyltarna intill flygplanet berittades
historien om J22:ans tillkomst och i &ver-
skriften beskrevs planet som en "Word
War II Panic Fighter”. FFV Aerotech an-
ordnade dven ett mycket uppskattat teknik-
seminarium ddr nyheter frdn missan pre-
senterades.

Utlandska nyheter

Hela 40 % av foretagen kom fran Frankri-
ke, medan USA och Storbritannien kom pa
andra och tredje plats med 335 respektive

Trots att JAS 39 uteblev frdan
flyguppvisningarna fick flygplanet och
SAAB stor uppmdrksamhet, sdrskilt ndr
samarbetet med BAe offentliggjordes.
Har ses John Weston (till viinster) skaka
hand med SAAB s koncernchef Bengt
Halse

103 firmorrepresenterade. I &r visade USA
over 20 militdra flygplan pa utstéllningen
till skillnad frdn 1993 di endast 7 stycken
deltog. En av anledningarna till detta var
att amerikanska forsvarsdepartementet,
Department of Defence, i &r stod for en del
av kostnaderna. Totalt sponsrade DoD den
inhemska industrin med &ver 500.000 dol-
lar for att skicka 15 flygplan till méssan.
Det var ocksd USA som visade upp de mest
spektakuldra nyheterna i luften med Nor-
thorp Grumman:s B-2 och Rockwell/
DASA:s X-31 som huvudnummer. B-2A
Spirit flog frdin USA och genomférde en
simulerad bombfillning 6ver mél i Hol-
land innan flygplanet landade pd Le Bour-
get. Uppehéllet varade endast i en dryg
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timme d& man bl a bytte besittning. Efter
start utférdes ndgra Overflygningar och
dérefter &tervinde flygplanet till hemma-
basen vid Whiteman AFB i Missouri. Den
totala tiden frén start till landning i USA
var 13 timmar.

X-31 #dr ett samarbetsprojekt mellan
USA och Tyskland. En av finesserna med
flygplanet dr att peka med nosen 4t andra
hall dn flygbanan samt att flyga med ex-
tremt hoga anfallsvinklar. For att kunna
gora detta &r flygplanet forsett med styr-
bart gasutlopp och rorliga nosvingar. Un-
der uppvisningarna visades manévrar med
upp till 70°anfallsvinkel.

Ytterligare en stor nyhet pd missan var
sjdlvfallet Eurofighter 2000 som visades
for forsta gdngen ndgonsin. Det utstillda
exemplaret var den brittiska prototypen
som har bendmningen DA?2. Liksom Gri-
pen visades Eurofightern endast under en
del av utstillningstiden och d& bara pa den
statiska utstillningen. Strax innan utstéll-
ningen premidrflégs ocks den italienska
prototypen, DA3, som &r utrustad med
seriemotorerna Eurojet 200.

Ovriga flygplan och helikoptrar som
visade for forsta gdngen var:

e Sydafrikas Cheetah, som &4r en licens-
byggd Mirage III som férsetts med nos-
vinge.

» Tornado GR1B med sjoméalskapacitet.

o Uppgraderingsprojektet av Mi-24 be-
namnt Mi-35M.

» Airbus A 340 och Boing 777.

 Stridsledningsflygplanet E-8A Joint

STARS.
 Transportflygplanet A300-600ST

Beluga som &r avsett att frakta flyg-

kroppar till Airbusflygplanen.

» Attackflygplanet Su-34 (Su-32FN).

E-8 Joint STARS ir en flygande radar-
spaningsplattform avsedd for att uppticka
rorliga och fasta mal pd marken dver en
stor yta. En prototyp utnyttjades under
Gulfkriget med stor framgéng. Anledning-
en till att man i &r visade upp E-8A pd Le
Bourget dr den foreslagna anskaffningen
av ett antal E-8 till NATO. Dessa skulle bli
en gemensam NATO-resurs pd samma sétt
som man i dag utnyttjar AWACS-flottan.
US Air Force avser anskaffa 18 E-8 och 18
flygplan ndmns i samband med NATOs
planer.

Markpersonal vintar pd att besdttningen
frdn B-2:an skall stiga ut. Under det
korta stoppet pd Le Bourget kuperades
endast motorerna pd vinster sida. De
oppna luckorna pd ovansidan av det
hogra luftintaget medfor att motorerna
kan fa mer luft. Detta utnyttjas vid start
och landning
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Rysk satsning

Frén rysk sida visades bl a Su-34, Su-35
och det strategiska bombflygplanet Tu-
160 BLACKJACK. Tu-160, som utveck-
lades under 70-talet for att i forsta hand
bidra kryssningsrobotar, har tidigare inte
visats i vast. Till skillnad fran den ameri-
kanska motsvarigheten B-1B dr Tu-160
konstruerad for att flyga med hog over-
ljudshastighet. I &r visades dock flygplanet
upp for en fredligare roll, namligen som
satellitavfyringsplattform. Under bomb-
rummet fanns en fullskalemodell av satel-
litprojektet Burlak.

Su-34 dr ett tvasitsigt, tungt attackflyg-
plan avsett att ersdtta Su-24 FENCER.
Under méssan presenterades flygplanet
med den hittills okénda beteckningen Su-
32FN. Trots upprepade frigor till Ruchojs
personal framgick inte varfor beteckning-

en dndrats. Multirollflygplanet Su-35 har
nu visats pa ett antal utstéllningar och den
spektakuldra flyguppvisningen med “kro-
ken” (kobramanéver utford under sving)
genomfordes i stort sett varje dag.

Ytterligare nyheter frin Ryssland visa-
des i form av de konkurrerande skolflyg-
planen MiG-AT och Jak-130. MiG samar-
betar med fransméinnen medan Jakolev har
péborjat ett samarbete med italienska
Aermacchi. BAda flygplanen har ldrare och
elevitandem. Inget av flygplanen har 4nnu
flugit, men bida kommer enligt planerna
att premiérflygas innan hosten.

Ett gammalt flygplan i ny skepnad var
MiG-21-93. Detta dr ett ambitiGst projekt
for uppgradering av MiG-21 med modern
avionik och bevépning. Projektet drivs av
MiG i samarbete med franska foretag. Den
utstillda prototypen var utrustad med en

Virldens dyraste flygplan, B-2A (ca 1 miljard dollar/styck) gér en ” touch-and-go pd
bana 03 innan den landar pd den lingre banan 25. Hittills har USAF bestdllt 20

flygplan




rysk multimodradar och en radarvarnare
frén franska Dassault Electronique. Indien
uppgavs ha bestillt uppgradering av 125
avsinaMiG-21. Ndgraandrakéndakunder
finns inte men den potentiella marknaden
ar stor.

Vapensystem

Enhel del nya vapensystem presenterades.
P4 attackrobotsidan 4r den birande tanken
att utoka standoffavstindet. P4 sé vis kan
man undvika att fallande flygplan utsitter
sig for fientligt luftvdarn. Ett exempel pd
detta dr den israeliska attackroboten Pop-

eye som visades i en modifierad version
med turbojetmotor istéllet for krutraket-
motor. Dessutom var den forsedd med fall-
bara vingar. Denna version r frimst fram-
tagen som en kandidat till Storbritaniens
CASOM-program (Conventional Armed
Stand Off Missile). En annan aktuell upp-
handling for Royal Air Force ir ett nytt
flygburet vapensystem avsett mot pansra-
de markmal. Det brittiska férsvarsdeparte-
mentets (MoD) bendmning pé detta 4r SR
1238 ALAAW (Air Launched Anti Ar-
mour Weapon). MoD har bl a stillt f6ljan-

de krav pd ALAAW:

* Vapnet skall kunna utnyttjas frin 1g
hojd.

» Det skall vara méjligt att anvinda fran
ett ensitsigt flygplan.

* Vapnet skall vara autonomt, dvs utan
lankforbindelse till skjutande flygplan.

 Ett anfall skall resultera i flera bekdm-
pade mél.

» Inga modifieringar pd existerande flyg-
plan.

» Skall kunna biras av Harrier GR7, Tor-
nado GR4 samt EF 2000.

Attackflygplanet
Su-34 pd den
statiska utstéll-
ningen. Besdtt-
ningen dr placerad
side-by-side och
kommer in i cockpit
via noshjulets
landstdllsschakt.
Den turkosa
mdlningen sades
vara speciellt
[framtagen for att
kunna utnyttja

flygplanet vid
sjomdlsforetag

FRATT& WHiney

7
:

& 4 /

20

Denna F1000-motor
frdn Pratt & Whitney
har forsetts med ett
tredimensionellt
vektormunstycke. Prov
med denna motor, som
hade beteckningen
PYBBN (Pich Yaw
Balanced Beam
Nozzle) kommer att
ske under hosten med
en F-15 som prov-
plattform
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I figur 1 &r de aktuella kandidaterna
sammanstillda.

Nir det giller jaktrobotar gir utveck-
lingen &t tv hall. Dels vill man forbéttra
rdckviddsprestanda pé robotar avsedda fér
BVR-strid (Beyond Visual Range), dels
vill man gora nérstridsrobotarna 4nnu mer
mandverbara. Tyska BGT visade ett nytt
projekt som belyser det senare. Beteck-
ningen pa denna robot var IRIS-T och den
var forsedd med en bildalstrande IR-mél-
sokare som kunde vridas ut +90°. Dessut-
om var den utrustad med styrbart gasut-
lopp pd liknande sitt som den ryska IR-
jaktroboten AA-11 ARCHER. Enligt fore-
tagets representant kommer utvecklingen
att paborjas 1996. Eventuellt kan roboten
komma ut pé tyska forband &r 2002 och d&
framst pd Tornado och Eurofighter 2000.

Kentron frdn Sydafrika visade upp en
ny jaktrobot med fastbrinsledrivenramjet-
motor. Projektet dr i dagsldget endast en
teknologidemostrator. Roboten ar forsedd
med bildalstrande IR-mdlstkare som 14ses
i banan och kan #dven anvindas som luft-
virnsrobot. Testavfyringar frdn marken
har dgt rum. Réickvidden uppgavs vara
30 km 1 luftvdmsfallet och 100 km som
jaktrobot

Béttre tider

Sammanfattningsvis kan ségas att flygin-
dustrin nu gér mot bittre tider. Manga
menar att Paris Air Show “95 var den bista
sedan 1989 di f d Sovjetunionen visade ett
flertal flygplan for forsta géngen. I r var
det istéllet USA som bidrog med de mest
spektakuldra flygplanen. En kommentar
som kan spegla vad minga ansag: "It may
not be the first show of the recovery, but it
surely is the last show of the crisis”.

J 22:an i FFV Aerotechs monter
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System Tillverkare Uppbyggnad Slutfasstyrning
Brimstone GEC Marconi Pansarvamsroboten Hellfrie med |Radar
aktiv malsskare
SWAARM 2000 | Hunting och Kapsel (snarlik véir egen bomb- |IR och radar
Daimler Benz kapsel) med styrda substridsdelar
JSOW Texas Instrument | USAF framtida glidbomb med |IR
styrda substridsdelar
Typhoon British Aerospace |IR-jaktroboten ASRAAM med [IR
ny stridsdel
TAAWS Thomson Thorn | Bombkapsel BL755 med tre Radar
styrda substridsdelar
Fig 1. :

Modell av den sydafrikanska jakt- och luftvdrnsroboten LRAAM




TR

Mikoyans uppgraderingsprojekt MiG-21-
93. Jaktbevipningen utgors av de
senaste ryska jaktrobotarna R-27
(semiaktiv radarmdlsokare), R-73 (IR-
mdlsdkare) samt R-77 (aktiv radarmadl-
sokare)

Rafale genomforde dagliga uppvisningar
pd Le Bourget. Pd bilden dr flygplanet
bestyckat med radarjaktrobot MICA i
vingspetsarna och attackrobot Apache pd
de inre vingbalkarna. Foto: Dassault/
Aviaplans Service

Radarspaningsplattformen E-8A Joint
STARS for forsta gdngen pd en flyg-
utstdlining
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Hogtidligt 50-arsminne

Den 11 maj genomférdes vid F7 en ceremoni med éverldm-
ning av en en minnesplatta i anledning av att det har forflutit
50 dr sedan ” Den Danske eskadrill SAAB B17 fly” genom-

forde sin utbildning vid bl a F7.

Under andra virldskriget utbildades dans-
ka s k polistrupper samt danska officerare
m m i Svergie. Avsikten med polisutbild-
ningen var att det utbildade manskapet
skulle utgora kdman i en dansk brigad,
Den Danske Brigade (Dan Force), som
skulle sittas in 1 Danmark under ett slut-
skede av den tyska okupationen for att
uppritthalla ordning m m. Utbildningen
kom att dga rum pé ett flertal platser i
Sverige.

Den Danske eskadrill
SAAB B17 fly

En sirskild enhet av brigaden utgjordes av
”"Den Danske eskadrill SAAB B17 fly”
som i huvudsak bestod av ett femtontal
piloter och mekaniker vilka initialt tilléts
”folja verksamheten” vid det svenska
Flygvapnet. For att undvika for stor upp-
mirksamhet var deras verksamhet spridd
till sex olika flottiljer. Viren 1945 medgav
dock svenska myndigheter att verksamhe-
ten kunde koncentreras till F7

Flera minnesceremonier

Den Danska Brigaden (Dan Force) har
under 4ret genomfort ett antal ceremonier
med anledning av att det nu har forflutit
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Overste Krister Backryd under sitt anfo-
rande. Pd den fdmre raden syns de Danska
veteranerna

50 & sedan ockupationen av Danmark
upphorde och utbildningen av brigaden
slutférdes i Sverige.

Den 11 maj hade turen kommit till F7
som utgjorde platsen fér en ceremoniell
overlimning av en minnesplatta frén Den
Danske Brigaden. Fem grinande danska
veteraner hade da tagit sig till F7 for att
medverka vid 6verlimnandet.

Efter ankomsten till F7 orienterade
CF7, bverste Krister Backryd, om F7 orga-
nisation och verksamhet varefter ett besok
vid F7 museum genomfordes.

Hogtidlig ceremoni
Platsen for 6verlimnandet utgjordes av det
Gripencentrum som nu héller p4 att fardig-
stillas vid F7 dér dven minnesplattan kom-
mer att séttas upp. P4 s sitt kommer ett
minne frdn en svunnen tid att finnas till-
gangligt for de som nu kommer att verka i
den nya Gripen-epoken.

F7 march framftrd av Hemvérnets Mu-
sikkdér frin Trollhéttan ledsagade deltagar-

Text: Red
Foto: Arne Johanneson, F 7

nas ankomst till Gripencentrum. CF7 tala-
de direfter och erinrade bl a om att:

“Den 4 maj 1945 stod hir pd F7 en
viélutbildad Dansk eskadrill insatsberedd
med 15 stycken B17C. D4 kom budet att de
tyska styrkorna hade kapitulerat. Natten
mot den 5 maj mdlades flygplanen i de
danska fidrgerna och man hoppades pa or-
der att flyga hem och medverka i fredsfi-
randet. Till allas besvikelse kom ingen
sddan order. En vecka senare kom i stillet
order att ta taget hem. S& gott som samti-
digttackade man nej till erbjudandet om att
fkopa den aktuellamaterielen. I organisa-
torisk mening gick darmed den Danska
Brigadens flygstyrka till historien”.

Flottiljpastor Christer Edvinsson ledde
ddrefter ett korum varefter musikkdren
genomforde ett musikstycke.

Med ett kort anforande Gverlimnade
Oberst Holm som representant fér Den
Danske Brigaden, till CF7, den minnes-
platta som sedermera kommer att pryda
Gripencentrum.

Ceremonin avslutades direfter med
Danmarks och Sveriges nationalhymner
och med att musikkéaren spelade F7 march.

Efter ceremonin forevisades Gripen-
centrum och efter en god lunch kunde de
danska veteranerna tervinda hem

OberstHolm och CF7 beseglar éverldim-
nandet av minnesplattan
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Norsk
Luftfartssenter

For ett ar sedan invigdes i Bodo ett flygmuseum med namnet
Norsk Luftfartssenter. Med pompa och stat och med Norges
kung Harald som invigare fick detta museum en viirdig start.
I dr foljde sd invigningen av Luftforsvarsmuseet pd samma
plats. Den som invigde denna utstdllning var Norges for-

svarsminister Jorgen Kosmo.

Det dr dock inte utan vdndor som detta
mycket tilltalande museum har tillkommit.
Stora interna stridigheter om var detta
museum skulle forldggas har forevarit.
Miénga forordade naturligt Kjeller, som &r
Norges motsvarighet till virt Malmen, el-
ler att vara kvar pd Gardermoen utanfor
Oslo. Norska Stortinget fattade emellertid
ett beslut som innebar att Luftforsvarsmu-
seet skulle forlaggas till Norsk Luftfarts-
senter i Bodo.

Civilt och militart

I en arkitektoniskt tilltalande byggnad in-
ryms nu en civil del, oppnad forra &ret, och
en militdr del 6ppnad i ar. Byggnaden &r
utformad som en propeller dér den civila
delen och den militdra har var sitt blad. I
”Spinnern” inryms administration, horsal,
bibliotek, butik och naturligtvis en restau-
rang. Overst har man placerat Bodo flyg-
plats forra TL-torn. Mycket tilltalande.

Aven stril

I Luftforsvarsmuseet finns en stor utstall-
ning som inrymmer ménga flygplan. Men
inte bara flygplan utan ocksé stril, dels med
radarstationer och dels modeller av hur
strilcentraler i bergrum &r uppbyggda.
Mycket intressant och efterfojansvirt.
Man skall ha i atanke att i Norge ingdr
luftvimet i Luftforsvaret, det vill sdga
Flygvapnet, och har sdledes en given plats
i detta museum

Svensk gava

Utstdllningen har begrinsats av att inte
museiménniskor varit med och paverkat
byggnaden, man har serverats den. En Ca-
talina ryms i hela sin storlek, en Mosquito,
en F-104 och ménga fler, inalles ett 25-tal
flygplan. En Spitfire finns uppstilld i mit-
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Museum byggt i tvd vaningar som en gi-
gantisk 240 meter ldng propeller, Norges
flygmuseum i Bodé. Det visas civilt flyg i
ena "propellerbladet” och militért i den
andra. I mitten finns administration, res-
taurang m m och Bodo gamla trafikle-
dartorn

Foto: Johnson & Schjesvold, Bodo

Liksom numera i England pryds Bodo-
museets entré av en fullskalemodell i
plast, hir en Hawker Hurricane fran 40-
talet

Text: Sven Scheiderbauer, C FVM

ten av utstdllningen. Den stir pa stilplank
skénkta av Flygvapenmuseum.

Diorama

En imponerande del #r den havererade
tyska Ju-88 som ligger i “snon”, sonder-
bruten och &vergiven. Bara en ren str
bredvid och tittar pa vraket. Detta diorama
inaturlig storlek ér uppbyggt efter fotogra-
fier pa nedslagsplatsen.

Den kritik som skall framforas &r att
utstillningen 4r for mork. Visserligen 4r
ljuset foremélens storsta fiende, men sd
morkt som det dr i denna utstéllning, maste
det inte vara.

Plast-Hurricane

Videntréntill Norsk Luftfartssenter stiren
Hurricane pd pelare. Den &r engelsk men
helt byggd i glasfiberarmerad plast. Det &r
ett bra och véderfast alternativ till att ha
flygplan stdende utomhus i ur och skur. De
gor detett tag men inte hur lange som helst.
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Ty S k a k ata p u l t S tO l a r Text: Sven Arne Karlsson, FFV Aerotech.

I foregdende nummer av TIFF hade vi en
artikel om utvecklingen inom fallskédrms-
omridet Hir foljer en liten uppfoljare
approp4 katapultstolar.

I vér artikel om fallsk&rmar skrev vi att
det forsta uthoppet med katapultstol utfor-
des i juni 1946 av en engelsman. Vi miss-
tinkte dock att tyskarna var forst men
hittade inte nagot dokument att stddja oss
pa. Nu har vi emellertid fitt det bekriftat
via en utforlig artikel om katapultstolar

notiser

Oversyn av bromshus for
utrullningshinder

Oversynen av bromshus for utrullnings-
hinder pagdr nu 6ver hela landet. Vid tidi-
gare Oversyner har installationen av
bromshusen vid férbanden utférts av cen-
tral verkstad, pa ett flertal platser utfors
installationen idag av lokal eller regional
underhdllsresurs.. Vid installation bor ob-
serveras en mycket viktig detalj; Vid trans-
port av bromshusen 4r ventilen for kviv-
gasflaskan stingd. Orsaken dr att det visat
sig att skakningar under transporten kan
medfora mindre lickage i kopplingar och
tdtningar.

Vid installation ér det ytterst viktigt
att anslutning till kvdavgasflaskan kon-
trolleras och att flaskans ventil oppnas.
Oppnas inte flaskans ventil kommer
bromsverkan helt att utebli vid en ev
utrullning,

Anledningen till denna pdminnelse dr
att det pa ndgon plats uppticktes att kviv-
gasflaskan var stingd efter en nyinstalla-
tion av bromshusen. Atgiirder kommer
omedelbart att vidtagas pi de bromshus
som limnardversynsverkstaden for att for-
hindra upprepning av det intrdffade. Kon-
sekvenserna kan som sagt bli forddande
om detta inte utfors.

Tomas Nylander: FMV:FuhM

Ny TOgrupp for TpRL-
materiel

Foratt forenkla prenumeration av tekniska
order, fér TpRL har FMV beslutat att 6pp-
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frdn “Fly-nyt 1-1994”, som ing Leif We-
senberg vid Main Workshopi AALBORG
(Danmark) varit vénlig nog att skicka oss
en kopia av. (Artikeln var ursprungligen
publicerad i Australien Defence Force
Journal).

Ar 1944 installerades katapultstolar i
det tyska nattjaktplanet Heinkel 219 och
den forstalyckade utskjutningen dgde rum
den 11 april 1944. Det var underofficerar-
na Herter och Prebix (flygforare respekti-

na en ny TO-grupp. Indelningen ir enligt
foljande:

Mitrl grp: SAMBAND 210.
Huvudgrp: TpRL.
&rp-

010 + lopnummer Gemensam

020 + 16pnummer TpRL
system Armén

030 + lopnummer TpRL
system Flygvapnet

040 + lopnummer TpRL
system Marinen

TO-grupper for bruksenheter typ RL-ut-
rustningar, master-och elverk berors ej av
denna nya TO-grupp.

Henrik Stenberg, FMV :FuhM

ve radaroperat6r), som gjorde det forsta
utspringet. De blev efterdt belonade med
1000 “Reichmark” av professor Emst
Heinkel. Stolar installerades ocksd i flera
tyska flygplantyper — t ex Heinkel 162.
Fram till slutet av andra vérldskriget hade
mer dn 60 tyska besittningsmén skjutit ut
sig med katapultstol. Det behovs séle-
des alltsa en revision av de — i huvudsak
amerikanska och engelska flyghistorie-
bockerna.

PGM fjarrst/pres 1,
M3184-014501

FMV:FuhM har anskaffat ett fjirrstyr-
nings- och presentationsprogram till
PCM-miitenhet, M3633-348010. Pro-
grammet dr under fordelning till Mtuhbat.

Henrik Stenberg, FMV:FuhM

Frekvenskalibrator,
M3617-905011
FuhM har anskaffat en frekvenskalibrator
for kontrollmitning och justering pd FTN
natsynkroniseringsutrustning. Kalibratorn
kan mita pa 2048 kbit/s, 2048 kHz, 5 MHz
samt 10 MHz signaler. Den ér uppbyggd
kring en cesiumklocka som distribueraren
signal med noggrannhet + 7x10E-12. Det-
ta ger att instrumentet kan méta med en
noggrannhet upp till 1xE-14.
Frekvenskalibratorn dr anskaffad i ett
antal av 4 st och fordelade en per flygkom-
mando.

Henrik Stenberg, FMV :FuhM

FEFV Aerotech har fatt certifikat

FFV Aerotech har erhéllit certifikat som
visar att foretaget dr godként enligt kvali-
tetsnormen SS-EN ISO 9001 (1994). God-
kdnnandet foregicks av en s k tredje-parts-
revision, som utférdes av, ett av Swedac
ackrediterat certifieringsforetag — Det
Norske Veritas.

- Det var ursprungligen en kvalitetsre-
vision utférd av FMV for ett par 4r sedan,
som gav 0ss impulsen att ta steget fullt ut

Text: Sven Arne Karlsson, FFV Aerotech

och f4 till stdnd en tredje-partrevision, sé-
ger Ove Malmgqyvist, kvalitetschef p divi-
sion Flygteknik. - Vi har fatt gora ngra
smirre andringar i rutiner och arbetssitt,
men nigon allvarlig anmérkning har vi inte
haft och det beror sékert pd att vi genom
alla &r har haft Forsvaret som huvudkund.
Revisioner kommer fortlopande att goras
dven i framtiden — det &r ett krav for att f&
behélla certfikatet.



F 21 forbandsmuseum —
landets mest kompletta?

Den 17 juni i ar invigde C F21, éverste Roland Sterner, offi-
ciellt F 21 forbandsmuseum i samband med flottiljens dag.
Museet dr, enligt min mening, landets mest kompletta flottilj-
museum eftersom foremdl bdde fran flyg, stril och samband
finns representerade samt dven en omfattande dokumenta-

tion, vilket dr ovanligt.

Tanken pA att ordna ett forbandsmuseum
pa F21 drinte ny, den 4r ndgra 4r gammal.
Starten har dock varit trég eftersom beho-
vet inte dr alldeles sjdlvklart for alla, fram-
for allt inte f6r de som tror sig vara effek-
tiva och bara ser framit.

For mig som “’bakatstrdavare” dvs histo-
riskt intresserad, dr ett forbandsmuseum
ett naturligt inslag i ett férbands verksam-
het dir &ldre personal kan minnas, dagens
anstillda hamta referenser och de nyan-
stillda soka sina rotter.

Varfor skulle inte F 21 kunna samla
ihop till ett museum nér flera andra flottil-
jer,exempelvisF4,F7,F 10 och F 16 kan?
Négon har anfért bristen pé tradition, fram-
for allt frAin personer pd “hogre nivd”
eftersom minga pendlat i ndgra &r for att
sedan ldmna forbandet. Mot detta talar den
speciella forbandsanda som jag tycker
finns forknippad med flottiljen, kanske
framkallad av ett kérvt klimat.

Aven héar behovs en
motor

Det viktigaste i skapandet av ett férbands-
museum &r chefens st6d och en genomfor-
andegrupp som 4r intresserad.

Gruppen ér projektets motor och har att
samla alla frivilliga krafter mot ett gemen-
samt slutmll — ett forbandsmuseum. Ut-
over detta méste ett speciellt omrdde och
lamplig lokal avsittas for utstidllning.

Naturligtvis maste man inse att det 4r
ekonomin som styr och begrénsar all verk-
samhet dven hér , men med frivillighet och
intresse kan man komma ldngt d&ven med
ldgbudget. Dessutom finns det &nnu moj-
lighettill sponsorer eller bidrag frén intres-
senter utanfor Forsvarsmakten som kan
tillvaratas.
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Museikommittén ingér i linjeorganisa-
tionen och dr inte ndgon privat affir som en
del kanske tror. I F 21 museikommitté har
vér specielle museiforestandare, Karl-Erik
Engstrom, pa heltid variten eldsjil som fétt
hjulen att rulla trots ménga kippar. Det
arbete han nedlagt gér inte att virdera, men
sé& har resultatet blivit ddrefter — ett mycket
fint museum.

Lamplig lokal avsatts

Efter viss tvekan utsdgs byggnad 32 att bli
kérnan i museet. Det &r en gammal barack
uppford 1940-41 som expeditionsbarack
men flyttad pa 50-talet till nuvarande plats
mellan hangar 81 och 82. Dess forsta upp-
gift pd den nya platsen var att vara spa-
ningsdivisionens stationsbarack men fick
s& smaningom inhysa bokforrad, fritidslo-
kal for viampliktiga och expeditioner for
arbetstagarorganisationerna. Hosten 1992

Text: K-G Andersson,
Markteleverkstad ON
Foto: Allan Carlsson, F 21

krontes dock byggnadens historia med ut-
nidmningen till férbandsmuseum.

Foremalsinsamling
De foremdl som stills ut skall ha anknyt-
ning till F 21 eller flottiljens verksamhet,
men att {4 tag pd sddan materiel #r inte s&
latt. Besok pé lampliga vindar har inte gett
annat resultat dn sdgspén dven i skorna,
renare flottilj far man nog leta efter, tyvarr.
Personalen di? Nog finns det prylar i stu-
gorna, forvirvet dr kanske inte alltid rums-
rent men vad gor det, nu nir det finns
mdjlighet att ge fler tillfille att beskdda
hirligheten — dndamaélet helgar medlen!
Det finns dock tvd sorters hdmningar
som kan verka i detta fall, det forsta — och
lagsta — 4r egoismen, man vill behdlla
foremalen for sig sjidlv och sitta och be-
grunda p& kammaren. Den andra som #r
mer forstielig &r, till vem ger jag detta? Det

F 21 museum omgivet av de utomhusuppstdllda gamla markteleobjekten
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Foremdls- och fotoutstdllningen frdan
F 21:s forsta tid

ir naturligtvis en rimlig friga, men med en
drlig avsikt att skapa en samling av repre-
sentativa foéremal och chefens stdéd kan
denna farhiga lugnas.

Ett dokument méiste dock upprittas
mellan flottiljen och givaren déir det klar-
liggs pa vilka premisser foremalet Gver-
limnas. Antingen deponeras (utldnas) det
eller doneras (skidnkes) med eller utan for-
behall. Det 4r mycket viktigt att detta upp-
klaras en gang for alla for att skydda b&da
parter inte minst efter givarens bortging.

Samlingarna

I sjilva baracken finns en foremals- och
fotoutstillning frin flottiljens borjan tills
nu. En monter finns med modeller av alla
flygplantyper som funnits pAF21. Dessa dr
i skala 1:72 och &r utsokt fint gjorda av
Rune Malmberg i Luled.

I ett annat rum har féremél och foto, 1
den mén det finns, frdn stril, samband,
vader och o6vrig verksambhet stillts ut. Ett
rum delas mellan ett logement frdn 40-talet
och en monter med uniformer. I korridorer
har nfgra montrar innehdllande diverse
foremal satts upp, bl a ndgra saker frén den
Handley Page Hampdenbombare som lig
34 &r pé fjillet Tsatsa i Norbottens fjill-
virld innan ndgra vandrare upptickte det
och F 21 si sméningom bérgade tillsam-
mans med de omkomnas kvarlevor.

Tva specialutstéillningar kan nidmnas,
dels den svenska frivilligflygflottiljen,
F 19,1Finland under vinterkriget 1939-40
dir F 21 har traditionsansvaret samt “"Bal-
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chenutstéllningen” rérande utbildning och
transport av norska polistrupper 1945.

Utanfor baracken har en gammal radar-
station PS-41/T stillts upp i sin special-
hydda. Den &r dnnu inte i funktion men
skall liksom en del annan materiel kunna
beskadas i funktion. En flyglarmssirén och
molnhdjdmaitare finns dveni samma omra-
de. Ett luftbevakningstorn och en s k Heix-
antenn for mottagning av satellitbilder &r
dven uppstillda.

Ett datorprogram dér man kan lyssna
och se pé olika dmnesomriden, flygplan,
materiel m m samt fA mojlighet att fordjupa
sig i dessa omrdden har framtagits.

Problembarnen

Ett flottiljmuseum méste naturligtvis inne-
halla flygplan och sdledes dven detta. En
S29 C deponerad av Flygvapenmuseet, en
S35 E och en SK 50 utgér flygplansflottan
i dag. Till detta har tv rdddningsfordon,
baveribil 914 och raddningsbil 918 beva-

Markteleavdelningen med bl a RL-02, RI-14, FMR-1 och telefonviixel

rats. Det dr dessa foremal som vallar be-
kymmer eftersom de fordrar stora utrym-
men och sddana dr svira att f fram.

Efterlysningar

Vi saknar en del intressant materiel till
samlingarna bl a en radarspaningsstation
PS 18/A.Radiomottagare MKL 940, TMR
1X stativ, foton frdn verksamheten m m.
Ar det nigon av lisarna som har eller vet
var denna eller annan passande materiel
finns &r vi tacksamma om att f4 tips om det,
ldmna det gérna till Karl-Erik Engstrom,
tel 0920-38 739 alt telefax 0920-22 35 14
eller under adress Norbottens flygflottilj,
forbandsmuseet, 971 73 Lulea.

Museet ir inte bara uppbyggt for att visa
foremal och foto utan dven for att tjina som
informationskilla for forskare och andra
intressenter. Om Du har vigarna forbi Lu-
led s8 &r Du vilkommen att besbka museet
och sjidlv bilda Dig en uppfattning om
samlingarna.
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Sommarens nyheter pa Flygvapenmuseum (FVM) lockade

mdnga besékare: sevird flygkonst, ”DRAKENS AR’ och
AF2 flygdag. Ny egen busshallplats underldttar besok.

Nir den internationellt prisbelénade eng-
elske konstndren Roger H Middlebrook
hade ett viilbesokt vernissage pd museet i
maj gick det trivsamt och glatt till. Invig-
ningstalare var Carl Gustaf Ahremark,
Vejbystrand.

Denne 4r ocksa en erkind konstndr och
illustrator, speciellt pa flygomridet. Det
var han som 1982 tog initiativet inom mu-
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seets stodséllskap OFS och sjilv milade
vért forstjaktplan J 1 Phonix i Malmenmil-
j6. 500 reproduktioner av tavlan saldes till
forman for OFS och ddrmed museet. Den
lyckade affiren fick efterfoljare, dven med
andra konstnirers verk.

Hanférande skickligt

Roger H Middlebrook @r en av dem vars

Text: Ingemar Lindstrand, Malmsldtt

En sevard konstutstéillning pa museet
oppnades av den kiinde flygkonstniiren
Carl Gustaf Akremark. Han uppmanades
av museichefen att " klippa snalt” sd art
det dyrbara bander kan dteranvdndas;
ddrav munterheten, som priglade
vernissagen

Foto: Niklas Forshind, Foto Malmen
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taylor siljs som reproduktioner i museibu-
tiken. Dessa original ingick bland utstall-
ningens 24 lickra mélningar pd olika
svenska och utldndska historiska krigs-
flygplan. De ir skickligt mélade i utsokt
realistiska miljoer, somliga med autentisk

flyghistorisk bakgrund. Aven 20 eleganta

flygplanpertratt i krita och tusch visades.
Atskilliga av verken fann kipare.

Inspirerande konstbok

Den pakostade utstillningskatalogen i firg
ar i sig en mycket attraktiv och lasvird
praktbok. Huvudtexten har skrivits av den
kidnde radiomannen, civilingenjor Sten
Wahlstrom. Karlstad. Hans mycket sak-

kunniga smakprov pi den flyghistoriska

bakgrunden till varje tavla inspirerar till
vidare studier av denna vetenskap. En
numrerad upplaga ir till salu i museet for
350:- kronor. Boken kan bestillas pa post-
order, liksom en flott utstillningsaffisch
med fyra svenska flygplanmotiv och en
serie dito vykort

Tag bussen :
Os[gt&t_atraﬁken har éntligen forsett FVYM
med en egen hillplats. Buss 205 fran Lin-

CAF2, éversteldjimant Hans Wiig och
utstallaren, den engelske konstndren
Roger H Middlebrook, beundrar den
pakostade katalogen med uisokta repro-
duktioner och spdnnande texter

Foto: Niklas Forslind, Foto Malmen
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kopings nya resecentrum vid Centralsta-
tionen passerar pi dagtid tre ginger per
timma, tvd ginger pa veckosluten. Dennya
héllplatsen — och busslinjen — innebir att
fler besokare fatt littare att komma till
museet.

DRAKENS AR”

kallar FVM detta jubileumsér, da det ir
40 ar sedan FPL 35 togs i tjanst. I juni
oppnades en sevird utstillning, med en
J 35 i hogsta beredskap placerad vid en-
trén, dvs med rulltankar, Pugg m m. Inom-

EVM firar nu sedan i juni det 40-ariga
FPL 35 med utstillningen DRAKENS AR
saval inne i museet som utanfor

Foto: Ingemar Lindstrand

hus visas en informativ monter med vil-
gjorda modeller av olika 35-versioner, ett
bildspel m m.

FC hedrade evenemanget med att gora
en pipasslig flyguppvisning med tva 35-or
just som utstillningen oppnades. Bland
publiken fanns Saabs projektledare for 35-
an, nu 79-4rige Tekniske Hedersdoktorn
Erik Bratt. I borjan av 50-talet ansdg han att
Draken skulle hilla i 15 ar....
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Att ett 40-arigt svenskt krigsflygplan
alltjimt &r i tjanst i tre lander — forutom vid
F 10, dven i Finland och Osterrike — &r
flyghistoriskt mirkligt. Danmark avsluta-
de 1993 sin 23-driga Draken-tjdnst.

Flygdag lockade
For att fira sinanu tio &r pd Malmen ordna-
de Ostgota Arméflygbataljon AF2 en vil-
besokt flygdag den 17 juni. Over 20 heli-
koptertyper frén fyra linder medverkade
bl a.

FVM bjod flygdagens publik att utan
extra kostnad iven bese museet; bortit
2 000 personer utnyttjade mojligheten.

Museets J 22:a i Paris
Vid sommarens internationella flygmissa
pé Le Bourget i Paris fick publiken i FFV
Aerotechs monter se en J 22:a. Detla som
exempel pa den nu 50-driga flygverkstad-
ens i Arboga forsta insats i flygproduktio-
nen. Man byggde dir de 18 sista planen,
sedan FFVS i1 Ulvsunda mast limna sin
monteringshangar till ABA r 1945,
FVM har deponerat detta plan hos F 10
Kamratforening i Angelholm, som har re-
noverat dyrgripen. Fem velteraner ur klub-
ben hade fatt folja med och svarat for upp-
och nedmontering pa plats i Paris.

80-arsjubiléum

FFV Aerotech AB firar i r sitt over 80-
driga ursprung pd Malmen ( f d FVM-
CEM-CVM) och 50-driga (f d CVA) i
Arboga. Jubiléet markeras bl a med en
minnesskrift och personalfester i Linko-
ping och Arboga. Senare gors dven en
jubileumsfilm.

Prominenta besdkare

En vardag i maj kom det ovanligt ménga
besdkare till museet. dver 350. Just didrfor
blev de 19 i Sverige ackrediterade utland-
ska forsvarsattachéerna lite imponerade
dven av publikintresset for vara seviirdhe-
ter, som visades av museichefen Sven
Scheiderbauer.

Ijuni hedrades museet av ett annat cele-
bert bestk. CFV, generalldjinant Kent
Harrskog var vird f6r Ungerns flygvapen-
chef, generalmajor Tibor Szegedi med
stab, Aven dessa giister var intresserade
och imponerade ay vad guiden, f d flygof-
ficeren Roland Printzskéld hade att de-
monstrera.

P4 det regionala planet bestktes museet
for forsta gingen av Linsantikvarie Bengt
Higer. Sddana besok dr betydelsefulla for
museets relationer 1 Linet, och fler besok
foljer.
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Saabs projektledare for F PL 35 Draken, Tekniske Hedersdoktorn Erik Bratt, har fina
minnen av vad " Lill-Draken” (pa bilden) betydde i utvecklingsarbetet
Foto: Ingemar Lindstrand

AF” 10 &r pd Malmen: Det firades med en vilbesik flygdag. En stor del av publiken
slapptes in genom FVM omrdde, och pas.s'ade pd att pd hemvigen bekanta sig med
museet. Barnen njot av att fa kidnga pa " kldtter-Draken”

Foto: Ingemar Lindstrand

= =o K
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Utlindska forsvarsattachéer hedrade i maj FVM med ett besak. Museichefen Sven
Scheiderbauer guidade sjily. Gésterna var imponerade; ndgra dterviinde till museet
vid AF2 flygdag samma vecka

Foto: Niklas Forslind, Foto Malmen

I'TEF 3.« 95



VIP-resturang

Under den sista juniveckan holls i Linkg-
ping en internationell FN-konferens om
militdra aktiviteter och miljo. Forsvarsmi-
nister Thage G Peterson representerade
regeringen. Han var ocksa vird for vil-
komstmiddagen, som &ts i Flygvapenmu-
seum! 70-talet deltagare frdn 30 lander
uttryckte sin fértjusning 6ver denna dver-
raskande, flyghistoriska maltidslokal.
Bland officiella gister deltog bl a lands-
hovding Rolf Wirtén, biskop Martin Lind
och Link6pings borgmistare Eva Joels-
son.

Flygvapenmuseum har pé sistone blivit
anlitad som “VIP-resturang”. Fortdringen
ordnas av olika leverantorer, medan FVM
far vilbehovlig hyresintikt och PR pé ko-
pet.

Fika pa museet
Besokarnas antal har visserligen 6kat, men
det dr svart att utan mediernas hjilp ni ut
tillrackligt till den breda allménheten. Inte
ens i ndromradet har folk i allménhet klart
for sig vilka virldsunika flygplan m m och
vilken tilltalande milj6 som Flygvapenmu-
seum har.

En publikvinlig service har tillkommit;
man kan numera kopa forfriskningar i

Sommarnédten

Kanske var den gingna sommaren for
varm och skon for att man skulle engagera
sig i att knédcka virnotens problem, eller
var det ovanlig svart? Nir svarstiden var
utgdngen hade inget ritt svar inkommit till
redaktionen. Vi vill dock gérna att nigon
lasare hjdlper den funderande f d flygkap-
tenen med hans fodelsedagsbekymmer

varfor sommarnéten far byta namn till

hostnoten.

Hostnoten

Pensionerade flygkaptenen Mattson, med
ett forflutet inom savil svenska Flygvap-
net som SAS, befinner sig tillsammans
med hustru och ett barnbarmn pd en jorden-
runtresa. Just nu, sent pd julaftons kvill,
stir de pd décket ombord pd en 4ngare i
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Foto: Niklas Forslind, Foto Malmen

ol a

Férsvarsminister Thage Peterson var vdrd for en VIP-middag i museet for ett 70-tal
Europeiska delegater; de konfererade om militdra aktiviteter och miljé. FVM har
blivit en populdr middagslokal for > Very Important Persons”

museet, och sommartid finns caféiett fd
stall frdn 1800-talet.

Kringlor visar vagen

Ett tiotal ’sevirdhets-kringlor” med hin-
visning till Flygvapenmuseum visar nu
vigfarande pA E 4 in frdn Link6pings vist-
ra infarter genom Malmslitt till museet.

Stilla havet och beundrar den praktfulla
stjagrnhimmeln. En rost i hogtalaren med-
delar att fartyget under nattens lopp kom-
mer att passera 180°-meridianen och att
klockorna dd kommer att justeras en tim-
me. Mattson tycker att det dr bist att genast
stélla om klockan och vrider dérfor visarna
pA sin Rolex en timme motsols. Samtidigt
konstaterar familjen att det dr sovdags,
speciellt med tanke pa genomgingna och
vintade festligheter. Kuridst nog ligger
nimligen familjens fodelsedagar i foljd, sa

FVM har mést bekosta denna nédvindiga
information.

"En sevirdhet dr bra om den &r ut-
markt”!
Fotnot:
Konstutstéllningen har i september aviosts av
utstdllningen MOR OCH FLYG, om kvinnliga
piloter i flyghistorien. Drakenutstdillningen av-
slutas i oktober.

att herr Mattson fyller &r julafton, fru Matt-
son juldagen och barnbarnet annandag jul.

Nir Mattson kommit i sdng ligger han
lange och funderar 6ver vem av de tre som
detta &r fir den ldngsta och den kortaste
fodelsedagen och hur linga eller korta
dessa kan bli uttryckt i timmar. Kan Du
hjédlpa honom?

Svar pd hostnoten insidnds senast den
23 oktober 1995 till TIFF-redaktionen,
FMV:FUH, 115 88 STOCKHOLM. Forst
draget ritt svar premieras.
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