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priset pa pentiumprocessorer sjunkit med 50 %
pé sju ménader. Visst dr det frestande att kpa
enny PC med mycket battre prestanda till ldgre pris
in sin gamla dator? Samma tidning rapporterade
dven fran en IT-méssa med ett stort utbud av simu-
leringsprogram i *virtuel reality”-milj6. De mojlig-
heter som dessa skapar pdverkar redan utveckling-
en inom savil teknisk som operativ verksamhet.
“Intelligenta” program som kan foréndra sig sjdlva
efter vissa kriterier drinte heller lingre nigon utopi.
Detta #r bara nigra exempel pa den snabba IT-
utvecklingen. Entusiasm for informationstekni-
kens mojligheter dr bra. Men det fordras ocksa ett
stort métt av behovskunskap for att hantera denna
entusiasm. I IT-virlden &r “verkligheten” digital —
noll eller ett. Den reella verkligheten &r mycket mer
komplex dir fordelar alltid viigs mot nackdelar och
det sillan finns enkla 16sningar. Den kraftfulla
okningen av informationsméngd och dverforings-
mojligheter stiller oss bland annat infor uppgiften
att bestimma vad som #r rdtt ambitionsniva idag,
16sa nya séikerhetskrav och inte minst forsoka gissa
vad som 4r ritt ambitionsnivi om négra ar. Och ritt
ambitionsniva handlar om att kunna sovra bland
alla mojligheter och att ha férmégan att fatta beslut
om inriktning mot ett mal som dr mycket rorligt.
”Kunskap &r makt” 4r ett ként uttryck. Den som
har bist kunskap om situationen pé stridsfiltet har
ocksd, med en létt association, den storsta makten.
Och kunskapen bygger pa information. En av de
viktigaste informationerna #r kunskap om de egna

Ien tidningsartikel hdromdagen sig jag att

Hanger vi med
' |1 IT-utvecklingen
& - och vill vi det?

stridskrafternas status. Kunskap om materielens
tillgdnglig och om stridsvirdet pA négot sitt ar
begrinsad. Pa stridsfiltet fordras kunskap om vilka
insatser som behover goras for att snabbt aterfora
materiel med nedsatt funktion till full status.

Detallt rorligare krigsforloppet medfor ocksé att
kunskapen om materielens status och underhalls-
behov maste kunna genereras snabbare och genere-
ras rorligt samt 6verforas till platser dér informatio-
nen kan omsittas till rétt underhallshandling eller
insatsbeslut.

Forsvarsmaktens lednings- och stodsystem ge-
nomgar nu en revolutionerande fordndring. Arti-
kelinledningen exemplifierar att mojligheterna ar
stora. Men myntet har ocksa baksidor. Vi maste
ocksd gora vad vi kan for att obehdriga inte far
tillging till informationen. Kan “hackers” g in i
system vad kan da inte professionella infiltratdrer
gora? Vi satsar mycket pa att gora systemen sikra
men ska nog dndd vara medvetna om att det kom-
mer aldrig att finnas helt sikra system — varken hos
oss eller eller ndgon annan.

Svaret pa rubrikens friga ir naturligen att vi inte
bara vill hinga med utan till och med vara ledande
inom vissa omraden men inte till vilket pris som
helst. For att vi ska kunna gora detta fordras att vi
blir snabbare pa att fatta beslut om och genomfétra
anskaffning av nya eller modifierade system, att
besluten baseras pa en gedigen behovskunskap och
i en takt och form dér vi tydligt definierat forvénta-
de vinster och kinner god sékerhet att vi undviker
riskerna.

Bengt Hornsten



Gripenintroduktion vid F 7

Den 9 juni forbandsintrodukterades JAS 39 Gripen i For-
svarsmakten. Vid F 7 hade ett stort antal svenska och ut-
ldndska militdra och civila”flygintressenter” samlats for att
tillsammans med DM Carl XVI Gustaf och Drottning Silvia
hogtidlighalla att Gripen nu var redo for forbandstjdnst.

Den vilorganiserade ceremonin hade
egentligen endast en, men nog s besviran-
de okontrollerbar ingrediens — vadret. En
envis och séllsynt férekommande dimma
forsenade de Kungliga gisternas ankomst
vilket medforde att det ursprungliga tids-
programmet fick forskjutas.

Kunglig invigning

Invigningen av Gripencentrum fick sym-
bolisera forbandsintroduktionen av JAS
39. Flygvapnets 70-irsemblem utgjorde

en effektfull bakgrund nir HMK talade
och invigde Gripencentrum genom sed-
vanlig bandklippning. Ceremonin avslu-
tades genom att en fyrgrupp JAS 39 Gri-
pen fran F 7 genomf6rde en mycket syn-
och horbarlig verflygning.

Gripencentrum utg6r en avancerad ut-
bildningsanldggning for blivande JAS 39-
piloter. Anldggningens uppbyggnad och
planerad anvindning har tidigare redovi-
sats 1 TIFF nummer 1/95.

Text: Red

Ovrigt program
Besokarna hade tillfille att beskada en in-
omhusutstillning dir sévil flygvapnet som
civil flygindustri var representerad. Flyg-
vapnets utstidllning byggde till stor del pa
att visa avsnitt fran krigsbastjéinsten vilket
var mycket realistiskt arrangerat. Utomhus
kunde flygvapnets olika flygplantyper be-
skadas.

Inbjudna gister avnjot, tillsammans
med Kungen och Drottningen, en god
lunch varefter F 7 visade upp sig i lufthavet.

HMK Carl XVI Gustaf som invigde Gripencentrum besokte tillsammans med C F 7, Overste Krister Backryd,
den speciellt anordnade markutstillningen Foto: Arne Johannesson, F 7
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Flygplan 37, 39 och Tp 84 samt hkp 10
genomforde ett komprimerat och effekt-
fullt program som ronte stor uppskattning
bland de sakkunniga gésterna.

Ett symposium betitlat “Fjirde genera-
tionens flygvapen” avslutade introduk-
tionsdagen vilken utgjorde en viktig mil-
stolpe for JAS 39-systemets inlemmande i
Forsvarsmakten.

En efterliingtad syn pd F 7 — en lang rad
med JAS 39 Gripen klar for forbands-
tjéinst #

Foto: Torbjorn Caspersson, Saab
Service Partner

Ny inriktning for TK 37 och TK 39

John Stjernfalk, C TK 37 och Lars Axelsson, C TK 39

FVL fattade 1996-06-25 beslut om inrat-
tande av typkontor 39 (TK 39) och inrikt-
ning pa sikt avseende typkontor 37 (TK 37)
och TK 39. (Skr HKV 14 600:67672.
1996-06-25.) Beslutet innebiir att TK 39,
inkluderande nuvarande teknikfunkition
och tillkommande driftsfunktion, inrittas
omghende. F 7 uppdras i beslutet att orga-
nisera TK 39 som en enhet under CF7
from 1997-01-01. TK 39 uppgifter och
lydnadsforhdllande kommer att motsvara
uppgifterna for TK 37 och kommer att
regleras sarskilt i CFV ProdV.

Vidare innehaller iriktningen en be-
slutsavsiktatt senast 1999-01-01 organise-
ra verksamheten vid typkontor 37 och 39
till ett gemensamt typkontor under en chef
och med lokalisering till F 7. Del av typ-
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kontoret med erforderliga resurser for

flygsystem 37 kvarstar dock, si lange be-

hov foreligger. vid F 16.

I syfte att forbereda genomforandet av
ovanstiende beslutsavsikt har cheferna for
typkontoren 37 och 39 fatt 1 uppgift at
samverka avseende rekrytering, utbild-
ning och nyttjande ay personal, samt att
ansvara for att en lingtidsplan upprattas,
med syftet att ett gemensamt typkontor
organiseras senast 99-01-01.

Organisationsstrukturen vid TK 39
kommer att likna den organisation som i
dag finns vid TK 37. Det ar inom funk-
tionsomradet "drift” som den storsta och
mest omedelbara sammansmaltningen av
de tvA organisationerna kommer att dga
rum. Delar av denna verksamhet kommer

darfor att samverka ldngt fore tidpunkten

99-01-01. Aven dvriga funktionsomraden
(teknik-, analys- och mod-) kommer att
beroras av den forestaende organisations-

forandringen. om an i mindre utstrickning,

Under hosten kommer TK 37 och TK 39
att gemensamt arbeta med att etablera den
langtidsplan som skall ligga till grund for
verksamheten fram till, och bortom. 1999-

01-01. Forbandens synpunkter dr viktiga

for oss i detta arbete. For att forbattra var

formaga att svara upp mot férbandens och

andra intressenters krav avseende typkon-
torsfunktion for flygplan 37 och 39 kom-
mer vi i arbetetmed langtidsplanen succes-
sivt att ta in synpunkter fran forbanden,
framst avseende forslag ull hur verksam-
heten kan forbittras.



LCM

LCM, dr det dnnu en engelsk modeforkortning? Nej , LCM
betyder Life Cycle Management och utgor en "obeflickad”
bendmning som valts for den process som en kontinuerlig
underhdllsberedning utgor. Inom FMV:FUH genomfors for
ndrvarande ett projekt som syftar till att utveckla LCM-kon-

ceptet.

Life Cycle Management eller LCM kan,
vilket man inser om man tolkar inneborden
i begreppet ordagrant, ses som nigonting
som innefattar all FMV:s verksamhet. Life

att utifran ett tekniskt system med dess
givna egenskaper ta fram ett underhélls-
koncept med tillhérande resurser. Verk-
samheter som i denna definition tyvérr

Toppnivé: Verksamhetsidé och mil
Svarar pé frigan ”Varf6r?”

Mellanniva: Beskriver processen
Svarar pd frigan ”Vad/Nar?”

Grundnivi: Beskriver genomférandet
Svarar pd frigan "Hur?”

Figur 1

Cycle Management av Forsvarsmaktens
materielsystem &r just vad FMV egentli-
gen sysslar med.

Begreppet foddes dock pa FUH for att
bittre beskriva hur FUH borde arbeta med
att kontinuerligt styra materielsystem mot
bl a krav pé driftsikerhetsprestanda och
livstidskostnader. Malet var dven att kunna
minska interna kostnader genom att effek-
tivare genomfora véra kdrnverksamheter,
vilket LCM anségs vara for FUH.

Det som egentligen efterlystes var en
kontinuerlig  underhéllsberedningspro-
cess. Underhéllsberedning dr dock ett be-
grepp som ofta férknippas med processen

ldmnas utanfor dr; Framtagning av rele-
vanta driftsikerhetskrav, Specificering
och offertutvdrdering, Pdverkan pd det
tekniska systemet, Materieluppfolining
och kontinuerlig underhdllsoptimering,
Systematisk avveckling m m

Begreppet LCM foddes dérfor som ett
“obeflickat” namn pé det vi egentligen
borde mena med kontinuerlig underhélls-
beredning.

Systematisering

Utvecklingen av LCM-processen innebir
egentligen inte utveckling av ett helt nytt
arbetssitt, utan mer en systematisering av

Processen
for kontinuerlig
underhallsberedning

Text: Robert Hell, FMV:FuhD

befintlig verksamhet. Arbetet innebir en
genomlysning och dokumentering av pro-
cesserna som krivs for att genomfora un-
derhallsberedning enligt LCM-principen.
Det finns flera skil till varfor detta arbete
bor genomforas. Nagra av dessa redovisas
hér.

* Behov av ett bittre strukturerat och do-
kumenterat arbetsstt for att né:
- Hogre effektivitet.
- Bittre malstyrning och resultat.
- Ensat arbetssitt inom hela FUH.
- Kvalitetssékring av processen.

e Forenkla inldrning/introduktion av ny
personal.

* Internationellt samarbete.

Dokumentation
LCM-processen skall dokumenteras i
handbdcker och instruktioner som den en-
skilde handldggaren vid FUH skall kunna
ha som stdd for sitt arbete. Den av FuhM
framtagna Handbok underhéllssystem
kommer hir att utgdra en viktig grund.
Handbockerna skall vara sd littfattliga
som mdjligt men samtidigt ge svar pd
samtliga fragor enligt figur 1.

Aven om arbetssittet kan ensas inom
FUH ardet vésentligt att framhélla att olika
verksamhetsomraden (flyg, marktele, bas-
materiel) kan ha olika behov. Det #dr darfor
att féredra om det i handbocker och in-
struktioner framgar vad som dr gemensamt
och vad som &r specifikt for olika omréden,
men dven hur man anpassar metoderna
mellan olika projekt, vilka ocksi kommer
att ha olika behov beroende pa komplexi-
tet.
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SYFTE:

Modellen ska

- identifiera omfattningen av LCM for att
ensa arbetssdttet och bestimma vilka
anvisningar och instruktioner som behovs

- Klarldgga informationsbehovet inom
LCM-processen

Uppdrag

o

Regelverk

il

Kundens krav

Driftdata

—
Info om tekniska systemet%

Genomfor kontinuerlig
underhdllsberedning g

Underlag till kunden
Anskaffade resurser
Stod till driften

Konstruktionspéverkan

PERSPEKTIV:

Modelleringen gors utifrén ett FUH-perspektiv
settav en processigare for underhdllsberedningen

INNEBORD

Figur 2
Nir processerna slutligen har definie-
rats och dokumenterats bor dven ett IT- AKTIVITET
stod tas fram for att stodja processen. I  [Styra LCM-verksamheten

Att planera och styra FUH verksamhet for ett materielsystem.

detta ingér bl a databaser f6r hantering av
allinformation som genereras och anvinds
1 processen.

Projektarbetet

Som ett forsta led i projektet har en verk-
samhetsmodellering paborjats under varen
1996. Modellen skall liggatill grund for att
identifiera de aktiviteter som ingér i LCM-

Sikerstilla driftsikerhets-
egenskaperna for det
tekniska systemet.

Denna aktivitet innefattar de verksamheter som krivs for att
driftsikerhetsegenskaperna for det tekniska systemet skall
vara si viil definierade och verifierade som méjligt med
hiinsyn till projektets livsfas. Exempel p4 olika verksamheter
som kan forekomma &r:

- Tidiga analyser i studieskedet.

- Kravstiillande.

- Leverantirsval och kontraktsskrivande.

- Leverantorsstyrning (och kontraktsuppfoljning).

- Verifiering.

- Analys av driftsuppfoljning.

proscessen. Arbetet har bedrivits av en
grupp inom FUH med stod frdn Enator
Systecon AB. Modellarbetet med att ta

Bereda en underhallslosning

Innebir att definiera ett underhallssystem som pé ett optimalt
séitt uppfyller kraven med givna driftsiikerhetsegenskaper hos
det tekniska systemet.

fram en beskrivning av LCM-processen

Realisera underhallssystemet.

Framtagning, anskaffning, anpassning, éverlimnade och/eller
avveckling av resurser definierade i foregdende aktivitet.

har skett enligt IDEFO-standarden. Mo-
dellering enligt IDEFO-standarden ger en
god beskrivning av de ingéende aktivite-
terna och deras relationer (dvs input, styr-
ning, output och mekanismer). Modellens

och drift

Stodja forbandsproduktion

Stod i olika former till forbandsproduktion och drift som t ex:

- Uppfoljning (feluppfoljning, ekonomisk uppfiljning etc) av
bade tekniska systemet och underhillssystemet.

- Budgeteringsstod.

- Tekniskt systemstod.

- Kris- och krigsplanliggning.

syfte och perspektiv beskrivsidiagramme
over modellens toppnivad enligt figur 2.
Syfte och perspektiv skall tillsammans
hjélpa till att styra modellens uppbyggnad,
men ocksa beskriva dess avgransningar.
Denna toppniva bryts sedan ned hierar-
kiskt i niva efter niva. Den forsta nivan

av figur 3.

som identifierades p& denna nivé framgér

Resultatet sé hir1angt &r att modellen av

Figur 3

aktiviteter kommer att ske under hosten.
Nedbrytningen &r klar nir respektive akti-
vitet entydigt kan bestimmas och behovet

kallas AO-nivan och skall p ett Gversikt-
ligt sitt beskriva vilka huvudaktiviteter
som finns inom LCM. Huvudaktiviteter
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LCM-processen har identifierats till sina
viktigare aktiviteter och samband. En fort-
satt nedbrytning av ett antal av modellens

av styrande regelverk och anvisningar kan
identifieras.



For forsta gangen har en stor internationell militdrhistorisk
konferens/seminarium anordnats. Initiativet var svenskt, och
med anledning av flygvapnets 70-drsjubileum fick Sverige
dran att ordna detta och utforma programmet, ett planerings-

arbete pd fem dr!

Temat, krigsflygerfarenheter och framtida
aspekter, behandlades under tre augustida-
gar i Linkopings Konserthus. Militdrhog-
skolan (MHS), flygvapnet och Statens
Forsvarshistoriska Museer (SFHM) med
FVM stod for det vil fungerande program-

met. Cirka 350 hogt kvalificerade deltaga-
re frin manga linder kom dit. De tog del av
22 foreldsningar och efterfoljande diskus-
sioner. Exempelvis deltog en flygare fran
Indien och en fran Chile.

Text: Ingemar Lindstrand, Malmsltt
Foto: Niklas Forslind, Foto Malmen

Aven underhall

Internationella experter fran USA, Eng-
land, Tyskland, Ryssland, Frankrike, Isra-
el och Finland hade mycket virdefulla er-
farenheter att presentera. Atta svenska ex-
perter gav ocksd uppmirksammade bi-

Den franske virldsberomde dversten Pierre Clostermann ville ha Spitfiren som
bakgrund vid CFV mottagning for AIR POWER-konferensen i augusti.
Clostermann skot ner 32 fiendeplan, bl a som Spitfirepilot under andra virldskriget
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Den forsta sessionens presidium bestod av fr v forelidsarna Klaus-Richard Bohme
MHS, ryska professorn Oleg A Rzheshevsky, sessionsordforanden Sven Scheiderbauer,
dr Lars Eicson Krigsarkivet, samt i talarstolen, Pierre Clostermann, vars livfulla

foredrag roade auditoriet

drag, tex OB och CFV. Endast nigra talare
berérde nigot om underhéllets betydelse.

Fransk frisprakig
”Biggles”

Den 75-érige, vilkinde franske krigshjil-
ten och jaktplanspiloten fran andra vérlds-
kriget, 6verste Pierre Clostermann, kasera-
de medryckande om sina erfarenheter. Han
flog Spitfire och Typhoon i de fria franska
styrkorna i England, och senare i franska
flygvapnet. Sammanlagt bokférdes han for
hela 32 nedskjutna fiendeplan.

Ménga flygentusiaster har sikert lédst
hans bocker. Att hora honom personligen
var en stark och roande upplevelse.

- Jaktflyget dr ocksa ett politiskt vapen,
spetsade han till sitt budskap. For TIFF
beriittade han om sin syn pa underhalls-
tjinstens betydelse, som han sammanfatta-
de med orden: ”Good maintenance builds
up confidence!”. (Bra underhdll bygger
upp fortroende). Han imponerades av de
engelska kvinnliga flygmekanikerna, som
under kriget arbetade nattskift med hans
flygplan:- De var sd kunniga, noggranna,
lojala och snabba. Vi litade mera pd dem én
ménga manliga mekar!

Israels flygberedskap
General Avihu Ben-Nun gav dramatisk
insikt i Israels beroende av sitt flygvapen,
dess strategi och taktik, beredskap och po-
litiska betydelse.
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General Avihu Ben-Nun frdn Israel, imponerade med erfarenhe-
ter av sitt flygvapens stora effektivitet och beredskap. Hdr vid
museets Vampire, planet som han med noje flugit i Israel

I foredraget hann han inte belysa under-
héllstekniken s mycket, men for TIFF
framholl han bl a f6ljande: - Bra underhall
kriaver inbyggda felsdkningssystem for
snabba atgirder, datoriserat feed-back-
system och underhéllsforeskrifter m m
elektroniskt lagrade pa CD-ROM-skivor,
automatiskt briefingsystem och - i krig —
optimering av detta for hogsta beredskap/
tillgénglighet.

Gulf-krigets erfarenheter
Den amerikanske dversten John A Warden

III, har bl deltagit i 266 flyguppdrag i
Vietnam, och var "arkitekten” bakom ut-
vecklingen av flyginsatsernai det s k Gulf-
kriget 1991.

Han foreldaste om “Air Power after
19917 i ett snabbt tempo; &horarnas upp-
mirksamhet var pafallande. Aven han be-
rorde — pa TIFF:s 6nskan — men helt kort,
om vikten av tillimpad underhéallsteknik —
“med precision”!

I en intervju efterdt exemplifierade han:
-Inget flygplan startar och inga robotarkan
avskjutas utan att underhallspersonalen



Chefen for Statens Forsvarshistoriska Museer (SFHM), overintendent Leif Tornquist
hade en egen monter i konserthusets foajé. Han kom med en nyhet; forsvarsmuseerna

ingdr numera under kulturdepartementet

AIR POWER-konferensen planerades under fem dr, av MHS, FV, och SFHM/FVM.
Hidr representerade fr h av respektive chefer, konteramiral Claes Tornberg, general-
lojtnant Kent Harrskog, overintendent Leif Tornquist och museichefen Sven Scheider-
bauer. Vart ildsta arméflygplan M 1 Nieuport fran 1912 i bakgrunden
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" Arkitekten” bakom Gulf-krigets
flyginsatser, USA-oversten John A
Warden III, talade skdrpt och snabbt om
[fredsbevarande flygoperationer. Hir
begrundar han Finska vinterkrigets
enkla basutrustning pd FVM

har gjort sina insatser. Tillgédngligheten
kréver att uh-teknikerna arbetar med per-
fektion. Vidare behdver de vara smartare
dn tidigare, och ges mycket mera auktoritet
sa att de sjilvstandigt kan klara sina viktiga
uppgifter.

CFV tog emot

De medverkande méttes kvillen fore kon-
ferensen pd FVM, dir CFV var vird for en
villkomstbuffé uppdukad bland flygplanen
i hall 2. En mycket uppskattad inledning
till de intensiva arbetsdagarna.

FVM under
kulturdepartementet

I Konserthusets foajé stillde svenska flyg-
foretag ut montrar m m och négra bidrog
till vissa méltider. Aven Statens Forsvars-
historiska Museer (SFHM) demonstrerade
sin verksamhetien uppméarksammad mon-
ter med bl a en stor filtkanon frén tidigt
1800-tal och en elegant modell av flygplan
J 7, Bristol Bulldog, litteratur m m.

Chefen for SFHM, 6verintendent Leif
Tornquist var imponerad av konferensens
hoga kvalitet och virde. Han framholl f61-
jande nyhet:

- Att dven de forsvarshistoriska muse-
ernas verksambhet &r en viktig kulturyttring
1 samhillet har regeringen poéngterat; nu-
mera ingdr dessa museer under kulturde-
partementet.

Fortsattning onskas

Manga deltagare efterlyste fortsatta sida-
na konferenser, liksom sponsorerna, vilket
gldder arrangdrerna.

Linkopings borgmistare Eva Joelsson
uttryckte stadens tack for gott samarbete
ochatthon fick framtriida och marknadsfo-
ra sin “flygstad” for en sé kvalificerad
internationell expertforsamling.

Det blir en bok

Ovanstéende utgdr ju endast ett selekterat
referat. De som vill veta mer far under
hosten mojlighet att ldsa hela materialet
(paengelska) samlat i en bok som ges ut av
konferensens arrangérer MHS, FV och
SFHM/FVM.

Huvudansvaret for redigeringen har do-
cent Klaus-Richard B6hme, MHS.
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”Raka Roret” dr den paroll som har antagits av
FMV:RESMAT:s produktionsenhet. Parollen stdr for
inriktningen att; Reservmateriel utan onodigt krangel
och tidsfordrojningar eller andra storningar dels skall
kunna ldggas in i lagret, dels levereras ut fran lagret

till réitt leveransadress och mdngd dvs dstadkomma korta
ledtider och hog servicegrad.

TIFF var med vid invigningen av den nya
distributionscentralen vid Stengirdet i
Arboga, hosten -94, nir verksamheten dir
precis hade kommitigdng. Sedan dess har
verksamheten successivt vuxit och ett for-
nyat TIFF-besok genomférdes pa sensom-
maren i ir for att se hur man hade lyckats
med etableringen och med inriktningen att
leva upp till parollen "Raka Roret”.

Fullbelagt

Den ursprungliga lagerytan &r nu fullbe-
lagd. Den ovanligt vil tilltagna takhdjden
medger verkligen att héglagerinredning
har kunnat installerats i stor utstrickning.
Aven entresollagring vilken medger han-
tering fran golvplanet har iordningstillts.
Utrymmen for godsmottagning och utle-
veranser ir vil disponerade liksom facili-
teter for forpackning och mérkning av ar-
tiklarna.

Under hosten kommer ett 2 600 m? stort
torrluftat kallférrad, i anslutning till de
tidigare lokalerna, att kunna tas i ansprak.
Det ger mojligheter att under tak kunna
forradshalla framst skrymmande artiklar
som f n inte kan beredas plats vid Stengir-
det eller som tidigare forvarats utomhus
under enbart skidrmtak.

Frekventa artiklar

Vid Stengirdet lagerhalls numer central-
lagrets mest frekventa artiklar. Forraden
vid Eskilstuna och Rapps fabriker i Arbo-
gahar avvecklats och forrdden vid Arboga
Maskiner och Jiagarvallen avvecklas suc-
cessivt, Lagren for fiarger och kemikalier
vid Igelsiter i Arboga, kommer under hos-
ten att i sin helhet forflyttas till Stengérdet.
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Stor omsattning

Senaste budgetaret utgjorde inflodet ca
50 000 orderrader och utflodet 300 000
orderrader. Inflodet fordubblades 95/96 i
forhallande till 94/95. Orsaken till detta
torde vara de omfattande omstrukturering-
ar som pa senare tid har genomf6rts inom
Forsvarsmakten.

Utleveranserna for frimst automatisk
péfyllning sker regelmissigt tisdagar och
torsdagar via kronfraktsfurnerade pallar
till de olika filialférriden i landet. Ovriga
utleveranser sker vanligtvis som postpa-
ket. '

1ISO 9000

Liksom vid 6vriga FMV-enheter bedriver
FMV:RESMAT f n arbete med att forsoka
astadkomma en ISO 9000 verifiering. Det
utgdr motorn i det interna utvecklingsarbe-
tet och inom ramen for detta hanteras en
mingd olika aktiviteter.

Text och foto: Red

Produktionsenhetens chef, Hakan Holmér

Standig utveckling

Enhetens strdvan att uppfylla “Raka
Rorets”inriktning har tills vidare resulterat
i arliga halveringar av restorder och ledti-
der samt en betydande 6kning av service-
graden. Felleveranser (tid, plats, kvantitet)
har kunnat minimerats och tillgénglighets-
och kvalitetsfrigorna utgér den prioritera-
de verksamheten. Reduktionen av antalet
lagerplatser i centrallagret pégér enligt
plan.

Nojd chef
En optimistisk framtidstro parad med en
god utvecklingspotential priaglar synbarli-
gen verksamheten vid RESMAT:s central-
lager till glddje for inblandad personal och
dirmed dven RESMAT:s kunder.
Produktionsenhetens chef, Hikan Hol-
mér — vilken guidade TIFF vid besoket —
framholl dven att det var roligt och inspire-
rande att arbeta med en s starkt efterfra-
gad verksamhet. Det bevisas dven av att
Stengérdet dr ett mycket populirt besoks-
mal inom FMV, med i medeltal tva grupp-
besok i veckan eller ca 2 000 besokare per
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Fasat underhall

- ger hojd beredskap och okad kompetens

Sedan 1994 har prov genomforts inom flygvapnet med sa kal-
lat ”fasat underhadll”. Fasat underhdll innebdr att man delar
upp en del av underhdllet i mindre delar vilket gor att flyg-
planen stdr isdrplockade kortare tid. Ddrigenom kan fler
flygplan snabbt tas i bruk om behov uppstdr. Den minsta till-
synen flyttas ocksa over fran verkstiaderna till kompanierna.
Diirigenom okar den militdra personalens kunskaper om
flygplanen. Resultaten av proven har varit positiva och nu
skall fasat underhdll inforas for samtliga JA 37 (version 5)
och troligen dven for JAS 39 sa smaningom.

Fér att flygsikerheten skall vara god kridvs | vas och apparater skall bytas i tid. Dessa
att flygplanen inte bara 8tgirdas ndr fel | 4tgérder kallas forebyggande underhall
uppstdr, utan man bor ocksa forsoka elimi- | Stindigt sker ocksa utveckling av tekniken
nera risken att felen uppstir. Darfor skall | som gor att flygplanen behdver modifie-
flygplanen kontrolleras och funktionspro- | ras. Sammantaget star flygplanen ganska
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Text: Kerstin Osterman. VAC

Foto: Gdsta Bolander, F 17

stor del av sin tid pA marken f6r olika
atgirder. Ju ldngre de star isérplockade pé
verkstaden och ju mer isidrplockade de dr,
desto mindre kan man Ovningsflyga, och

I desto svarare blir det att fa flygplanen i
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Arbetsgruppen for fast underhdll: Fr v,
Mats Johansson FMV:FuhF, Lars Bengts-
son F 17, Arne Gustavsson FFV. Hdkan
Nilsson F 21, Rune Andersson VAC, Stefan
Magnusson F 17, Géran Ohlsson F 15,
Anders Nyman F 7 och Jan-Erik Bjork
FMYV:FuhF. Hans Lidholt TK37 och Thord
StubbendorfF16 ingdr ocksdiarbetsgrup-
pen men dr ej med pd bilden

luften i tid i ett krisskede.

Det forebyggande underhéllsarbetet be-
drivsidagiformavklargbring, service och
tillsyn som goérs med olika intervall. Hit-
tills har innehallet i servicen och tillsyne-
ma delats in i block som bendmnts fran
kontroll t o m H-tillsyn. Varje bokstavsal-
ternativ har motsvarat en viss mangd servi-
ce/underhéll, som gors vid samma tillfille,
sd kallat blockat underhéll. Klargéringen
och service t o m D gors alltid pa stations-
kompanierna av serviceplutonen. Till-
synerna benimns E-, F-, G- och H-tillsy-
ner, och utf6érs i normala fall av flottiljverk-
stdderna. Ju ldngre bak i alfabetet desto
mer omfattande genomgéng och isir-
plockning av flygplanet. Fran kontroll som
gors varje dag till H-tillsyner som tar 2-3
méanader och som innebir en omfattande
isdrtagning och genomgéng av flygplanet.

Vad kan man dé gora for att minska den
tid flygplanen #r obrukbara? Ett siitt 4r att
dela upp underhéllet i mindre delar. P4 det
viset kan det std inne en kortare tid i taget,
dven om den sammanlagda tiden blir lika
18ng. Det blir ocksa littare att passa pa att
gora atgirderna medan flygplanen inte
anvinds s& mycket, t ex vid daligt vider,
lagt flygtidsuttag eller nir personaltill-
gangen ir god.

Provverksamhet

1994 beslot Flygvapenledningens basen-
het att prova att arbeta pa detta sitt med C-
och D-service samt med E-tillsynerna.
Verksamheten har fatt bendmningen “Fa-
sat underhall”.

Proven begrinsades till JA 37 eftersom
det 4r den version av flygplan 37 som skall
levakvar lingst. Aven for JAS 39 kommer
man troligen att anvinda metoden.

Forsoksflottilj ar F 17, och dér finns
ocksi en referensgrupp som lokalt skall
styra, samordna och f6lja upp verksamhe-
ten. Proven leds av FMV:FuhF och pro-
jektledare &r Jan-Erik Bjork. Forsoksverk-
samheten har pagatt sedan 1994-09-01.
Vid starten ingick bara ett flygplan, men
efter hand har allt fler tillforts. Under varen

TIFF 3 « 96

1996 ingick successivt samtliga flygplan
vid 2:a stationskompaniet och under hos-
ten-96 skall dven 1:akompaniet gd 6vertill
fasat underhall.

Manadspaket

Tidsintervallerna mellan C- och D-service
samtE-tillsynernaidet blockade underhdl-
let &r satta till 85, 170 respektive 300 flyg-
timmar. Underhallsatgérderna f6r C- och
D-service och E-tillsyn har i det fasade
underhéllet delats upp i 32 ménadspaket
med varierande innehall. Under en period
pé 32 manader skall samtliga E-tillsynsét-
gérder ha genomforts, men ocksé atgirder-
na i fyra C-service och tva D-service.

I konceptet for fasat underhall ingéar
ocksd att E-tillsynerna flyttas fran flottilj-
verkstdderna till stationskompanierna. Fa-
sat underhall omfattar totalt 186 under-
héllsatgirder. Arbetet pé respektive flyg-
plan &verstiger inte 20 tim/méanad och kan
delas upp i mindre delar. Det 4r bara kon-
troller och funktionsprovningar som 4r
berdrda samt byten av apparater. Inter-
vallema mellan &tgirderna styrs av en sér-
skild underhéllsplan. Om en atgird gors i
samband med avhjilpande underhall,
skjuts intervallet for underhdllsdtgirden
framat.

Underhall och byte av apparater sker
antingen efter kalendertidsintervall eller
efter en viss drifttid. For att det skall passa
bittre in i det fasade underhéallet har man pa
de flesta atgarderna, utom apparatbyten,
overgatt till kalenderbundna underhéllsin-
tervaller och bara en mindre del ir fortfa-
rande drifttidsbundna.

Andrade arbetsuppgifter
for kompani och
verkstad
Beredning och detaljforslag till innehall i
flygplanets manadsunderhéll gérs av kom-
paniets servicepluton. Serviceplutonche-
fen kontrollerar vilka poster som ér aktuel-
la, ser till att reservdelar och verktyg finns
och tar fram en signeringslista. Med hén-
syn till planerad flygning beslutar han se-
dan om tidpunkt f6r genomférande av oli-
ka 3tgirder i ménadspaketet. For service-
plutonen &r detta en ovan verksambhet, som
innebidr mer administration, men ocksé
bittre kontroll éver verksamheten, Den
Okade arbetsméngden pad kompaniet har
hittills kunnat 16sas genom utnyttjande av
spilltid och genom bittre planering.
Beldiggning pé& verkstaden antas dire-
mot minskas med 25 % vid fullt inférande.
Dels skall ju inte E-tillsynen gras pa verk-
staden lingre, dels minskar arbetsming-
den i de andra tillsysnsalternativen, efter-

som inte E-tillsysnsatgirderna lédngre in-
gar.

Modifieringarna brukar normalt ske i
samband med tillsynerna. Vid fasat under-
hall skjuts huvuddelen av modifieringarna
upp till hogre tillsynsalternativ. Smirre
modifieringar kan dock goéras av stations-
kompaniet om tid finns och det passar in i
de 6vriga méanadspaketen. Denna bered-
ning maste goras vid varje planering av
modifiering.

Flottiljverkstidemas minskning av till-
synsjobb kan pd kort sikt kompenseras
genom Okad mingd modifieringsarbete.
Fr o m nu och ett bra tag framat kommer
stora modifieringar att genomféras pa
JA 37 som skall modifieras for att bredda
anvindningsomradet. Flygplanreparato-
rerna pa verkstaden har utbildats i bl a
flygplanelektronik, och F 17 har nu som
forsta forband satt upp ett extra modifie-
ringslag. Sammanlagt kommer sex sidana
modifieringslag att finnas i Sverige, varav
tvApa F 17.

Eftersom besparingarna inom Férsvars-
makten gor att farre varnpliktiga tas in, har
kompanier haft lite svart att hinna med det
dagliga arbetet med flygplanens klargs-
ring m m. Ett av huvudskilen till inféran-
det av det fasade underhillet &r att de
militdra teknikerna skall kunna utféra stor-
re del av underhdllet f6r sin krigsbefatt-
ning. Verkstaden har dérfor ibland stéttat
kompanierna med avhjilpande underhall
och reparationer. Det fasade underhéllet
har inneburit ett titare samarbete mellan
verkstad och kompani.

Positivt resultat

Resultatet frdn forséken har varit positivt.
Flygplanens tillginglighet har 6kat ndgot,
och beredskapen har 6kat visentligt. Moj-
ligheten att gora temporirt stora flygtidsut-
tag t ex vid 6vningar har ocksa okat. Drift-
tiden pa apparater kan utnyttjas bittre, ef-
tersom det finns fler tillfillen att byta.
Fasat underhall ger okad flexibilitet. Nir
en fagelkollision t ex inneburit att en extra
motorprovning behdver goéras, har inter-
vallet till ndsta motorprovning kunnat flyt-
tas fram.

Dessutom har personalen pé serviceplu-
tonen fitt mer varierande arbetsuppgifter
och ékad kompetens. Serviceplutonen har
ocksd fatt bittre mojligheter att planera
verksamheten. Eftersom servicepluton-
chefen numera skriver ut signeringslistor
m m avlastas beredningen pa tekniska en-
heten.

Man skulle kunna 6ka de totala tids-
vinsterna genom att “klassa” underhallsit-
girderna, dvs géra en genomgang av och
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individuellt prova varje underhéllsatgérds
underhéllsintervall.

Arbetsgruppen fastslar att det dr mojligt
att infora fasat underhall pa savil flygplan
JAS 39 som JA 37. Det behovs inga storre
fordandringar av organisation eller rutiner
for detta, och man ser inga luftvirdighets-
hinder.

En datorstodd simulering har genom-
forts som inte visade pa ndgon storre k-
ning av tillgingligheten pa flygplanen,
men den genomsnittliga hindertiden var
mindre med fasat underhall, dvs flygpla-
nen kan plockas ihop snabbare och bered-
skapen har blivit béttre.

Nackdel/svaghet

Det krdvs ménga omrangeringar for att
kunna utféra manadspaketet pa limpligas-
te plats, eftersom det for ndrvarande inte
finns limplig utrustning (i synnerhet hyd-
raulkraftforsorjning) pa samtliga service-
platser.

Med fasta underhall kan fler flygplan
samtidigt vara inne for atgérder enligt ma-
nadspaketen. Antalet serviceplatser kan
behova utdkas. Spridningen av flygplan pa

fler serviceplatser gor att verktyg och re-
servdelar behdvs pa fler platser.

Det kan ocksa bli materielbrist pa grund
av kortare planeringstider.

Fasat underhdll kan ocksé innebira se-
nareldggning av vissa modifieringar efter-
som de fér viinta tills flygplanen kommer
in pé storre tillsyn. Detta maste beaktas vid
beredningen.

Fasat underhAll krdver en noggrannare
planering pa stationskompanierna. Det dr
svarare att Gverblicka én blockat underhall
vilket stéller hogre krav pé bra planering
och att det finns ett fungerande ADB-st6d.

Kraftfullt datorstod
forutsattning

Fasat underhall kan bara genomforas med
hjilp av ett kraftfullt datorstdd. Systemsto-
det fanns inte i borjan av proven, vilket var
ett stort problem. Ett sddant system Primus
FD, har provats under vren 1996, och har
tagits i drift i full skala 1996-07-01. Syste-
met fungerar i stort som tankt, och har god
utvecklingspotential, men &r ett provisori-
um fram till dess DU JAS ér klart for
driftséttning.

Systemet anvinds for bevakning av ka-
lender- och drifttidsutfall av manadsatgér-
derna. Det #r ocksa ett stod for val av
atgérder i resp manadspaket samt en rap-
portfunktion till DIDAS Flyg for utforda
underhéllsatgirder.

Fortsattning

FVL skall ta principbeslut for inférande av

fasat underhall inom flygvapnet for JA 37

ochJAS 39. Under hosten kommer dels det

aterstdende kompaniet pd F 17 att borja
med fasat underhéll, dels kommer forbere-
delser att startas for att permanenta meto-
den och inf6ra den i storre omfattning fran
véren 1997. Inforandet av fasat underhall
kommer dven att fortsittningsvis att ske
gradvis efterhand som flygplan levereras
till kompanierna efter storre tillsyner.

For arbetsgruppen aterstar nu bl a att:

* Se till att utbildning sker inom
kompanier, teknisk enhet, FVL, FMV,
TK, industrin etc.

* Skriva om reglerande order TOAFPL
3700222.

* Bevaka att fullstdndigt genomférande
av systemstddets uppbyggnad sker.

Nu griper F 7 tag om Gripen

JAS 39 Gripen nu har borjat att levereras till F 7 for
forbandstjinst. TIFF genomforde darfor ett besdk vid
F 7 i bérjan av augusti och intervjuade F 7:s tekn chef,
Fdir Jan Wikstrom, om han syn pad ldget avseende den
tekn tjdnsten, inom den ndrmaste framtiden.

JAS 39 dr nuintroducerad vid F 7. Vilka
initiala drift- och underhallsproblem
tror Du att ni kommer att fa ldigga ned
mest moda pa?

- Den specificerade driftsikerheten ef-
ter 40 000 flygtimmar &r ju 4dnnu inte
uppnadd.Detta medfor att storre arbetsin-
satser per flygtimme, &n vad som &r berdk-
nat, kommer att erfordras. Underhallsfore-
skrifter for alla tinkbara, men mindre
troliga, felaktigheter #r #dnnu inte heller
kompletta eller saknas helt, vilket kan
medfora forlingda atgardstider etc.

Omskolningen for den tekniska perso-
nalen ir ju omfattande. Ar den nuva-
rande tekniska kompetensen tillricklig
sa att man kan tillgodogora sig utbild-
ningen fullt ut?

- Omskolningen genomfors nu vid F 7.
Tv4, av de planerade sex omgéangarna, dr
nu avklarade. Flygtekniker och fplrepara-
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torer utbildas parallellt. Mycket ny teknik
maste ldras in t ex systemintegration och
hantering av kompositmaterial. En tva-
veckors preparandkurs genomgas fore typ-
omskolningen, vilken &r en jobbig och
intensiv utbildning som kriver stort enga-
gemang, dven utdver ordinarie arbetstid.

Kompaniernas lokaler, flygverkstaden
och motorprovhuset 4r nu anpassade
for JAS 39, aterstar det ytterligare be-
hov av lokaliteter som é{innu inte &r till-
godosett?

- Ytterligare hangarbehov med hinsyn
till det framtida flygtidsuttaget har anmalts
till Hogkvarteret. En kontorsbyggnad for
blaTypkontor 39 planeras att by ggas nésta
ar.

Ar era nuvarande tillgingar av speciell
klargérings- och underhallsutrustning
tillriackliga?

Intervjuvare: Red

- I stort sett &r det tillfyllest men mindre
brister kan forekomma speciellt for att kla-
ra atgirder som inte 4r berdknade att upp-
trida i ett tidigt skede.

Reservmaterielfragan - ir den tillfreds-
stiillande 19st for den niirmaste verk-
samheten?

- Reservdelar och utbytesenheter &r ju
medvetet anskaffade i begrinsad omfatt-
ning. Brister kan saledes komma att uppsta
om négon felaktighet intriffar som inte
ingick 1 underlaget for berdkningarna vid
den initiala anskaffningen. Pengar &r av-
satta for kompletteringsanskaffning nér vi
fatt drifterfarenheter.

Vilka storre underhéllsatgirder ér in-
planerade att utféras inom den nirmas-
te tremanadersperioden?

- Som vanligt nér ett nytt flygsystem
skall introduceras, s dr det modifierings-
arbetena som 4r de nuvarande och framti-
da dominerande underhéllsdtgirderna, pa
de tidigt levererade flygplanindividerna.
Vi flyger nu med modifieringsstatus mot-
svarande serieflygplan nr 20. Den forsta
tillsynen kommer troligtvis att genomforas
vid Saab i Linkoping men F 7:s personal
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kommer att deltaga for utbildning och erfa-
renhetsinhdmtning.

PRI-flygverksamheten, skall den bedri-
vas vid F 7 nu eller vara kvar vid
FMV:PROYV i Linkoping?

- Verksamheten kommer att vara kvar
vid Malmslitt till slutet av 1997. Den ge-
nomfors for ndrvarande med tre flygplan.
Det fjirde flygplanet kommer att vara ur
delserie 2.

Har PRI-flygverksamheten hitintills

kunnat bedrivas i onskvird takt och
omfattning?

- Initialt orsakade den ldga modstatusen
pé flygplanen begréinsningar i omfattning-
en men detta utgdr i nuléiget inga problem.
I stillet kommer vi att brottas med driftsi-
kerhetsproblem for att nd maélsdttningen
med PRI-flygverksamheten.

Ar ”Back Upp” fran leverantérerna
frimst Saab Military Aircraft och Vol-
vo Aero Corporation tillricklig och
fungerar den bra?

Jan Wikstrom t v fick i maj 1995 uppleva ndgot som dr fd forunnat. Han flog
dd i en Viggen-rote tillsammans med sin son Claes Wikstrom frdan F 4. Hiir
poserar far och son efter landningen Foto: Ulf Nylof, F 7
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Det forsta bytet av en motormodul pd motor RM 12 har nu genomforts vid F 7:s

e
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motorverkstad. Christer Dalberg, t v, och Tore Andreasson VAC samt Roger
Sand bytte en tubinmodul Foto: Arne Johannesson, F' 7
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- Den sa kallade féltservicen 4r planerad
att starta vid F 7 i host. Den &r redan igang
vid FC och fungerar dér till beldtenhet.

F 7 kommer nu att under en lang tid
framéver ha bade flygplan 37 och 39 i
tjinst vid flottiljen. Vilka sirskilda
drift- och underhallsproblem kan kom-
ma att uppsta av det skiilet?

- Vi kommer att ha Viggen kvar i tjinst
vidF7 enbitin pd 1998. Personalknapphe-
ten kommer att utgora det storsta proble-
met. Samtidigt med att vi typomskolar
personalen skall vi producera 37-tid for tva
divisioner och 39-tid i Malmslatt och Sate-
nés. Vi har begirt hos Hogkvarteret att fa
flyga 37:an vid andra forband och att f&
ldna in personal frin andra férband under
den nirmaste 18-méanadersperioden.

Har tillkomsten av JAS 39 vid F 7 med-
fort nagon organisatorisk inverkan pa
Tekn enheten och Flottiljverkstaden?

- Typkontor 39 ingar fr o m 1/7-96 i
Tekn enheten vid F 7 men kvarblir vid
Malmen hela ar -97. Direfter flyttar de
over till F 7 och bildar di en egen organi-
sationsenhet under C F 7. Drift- och tek-
nikavd vid Tekn enheten har forstirkts
personellt. Detta p grund av att alla flyg-
vapnets 39-divisioner skall omskolas vid
F 7 vilket resulterar i 6kade krav pa flyg-
tidsproduktion, fran 4 000 till 6 000 flyg-
timmar.

Flottiljverkstadens uppgifter fordndras.
Vi kommer sannolikt att dgna mer tid &t
modifiering 4n tillsyn av JAS 39. Framti-
den fér utvisa hur detta paverkar organisa-
tionen. Véra simulatorer for AJS 37 och TP
84 kompletteras nu med fyra JAS 39-simu-
latorer. Av den anledningen har vi utdkat
driftpersonalen. Vihaller dven pd att skapa
en resurs for att sjilva kunna systemut-
veckla 39-simulatorerna.

Slutligen — har Du nagon speciell 6ns-
kan eller synpunkt som Du, inom Ditt
ansvarsomrade, skulle vilja framfora?

- Jag hoppas pa att personalbehovspro-
blemen under den period da vi skall produ-
cera bide 37- och 39 -flygtid kan losas till
beldtenhet. En béde positiv och negativ
foreteelse dr annars de otaliga besok som
vi, med anledning av att vi nu har JAS 39,
flera ganger i veckan begdvas med. Nir-
mast har vi ett celebert besok fran OSSE att
se fram emot. De skall med tva deltagare
frén varje land genomfora ett fly gbasbesok
inkl materieldemonstration av JAS 39 Gri-
pen vid F 7 den 20 - 22 augusti.

For ovrigt tycker jag att det #r bade
stimulerande och roligt att f& arbeta pd F 7
speciellt just nu, nér vi ar flygvapnets fors-
ta Gripenflottilj.



PS-41/T i Bendix USA 1949 Foto: Henrik Lindgren, Lidingo

PS-41/T - vad var de™?

En av TIFF:s flitigare skribenter, K-G Andersson fran Mark-
televerkstad ON i Luled, har i denna och i en kommande arti-
kel forsokt att ndgot dokumentera radarstationen PS-41/T:s
historia. Stationen utgjorde en av flygvapnets forst anskaffa-
de radarstationer och gjorde tjdnst inom strilorganisationen

under mdnga ar.

Mojlighet att se in i framtiden har alltid
fascinerat manniskor. Vihar tillgripit olika
metoder for att sia om vad som skall hiinda
—tittati renmagar, pd abborfenor, i kristall-
kulor, spatt i kort m m , dock med varieran-
de resultat.

Ingen av dessa metoder &r emellertid
ofelbar eftersom tron 4r en forutsittning
for ett lyckat resultat — &tminstone, tills
facit erhélls. Vetenskapligt #@r det vl bara
radarn som fyller kraven pa fjarrskadare
eftersom tron spelar en mindre roll. Trots
detta kan man &ven med detta system se
spoken mitt pa ljusa dagen.

Blindstyret dverges
Fram till mitten av 1940-talet var flygvap-
neti stort sett blint vad avser spanings- och
stridsledningssystem. Var det detta som
myntade begreppet blindstyre?

Det forsta hjdlpmedlet som anskaffades
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var en sk ekoradio (Er) som fick beteck-
ningen Er III b. Genom dess Yagiantenner
(ser ut som véra vanliga TV-antenner i
dag) kunde man hjdlpligt treva sig fram i
morkret for att forutse obehagligheter.
Bittre mdojligheter att kortsiktigt se in i
framtiden méste dock anskaffas.

Man startade d& underhandlingar med
Marconi i England om anskaffandet av en
radarstation for spaning och stridsledning
med en for datiden hog frekvens (3 000
MHz). Detta blev s smaningom PJ-21,
men detta system behdvde kompletteras
med ytterligare en transporttabel radarsta-
tion.

Ny chef - ny radarstation
1946 hade radardetaljen pa Kungl Flygf6r-
valtningen fatt en ny chef, civilingenjéren
Henrik Lindgren. Efter ansékan hade han
erhallit Sverige Amerikastiftelsens stipen-

7l

Text: K-G Andersson,
Markteleverkstad ON

dium for att under ett halvt &r studera
ultrakortvagsteknik i USA. S& sméningom
dndrades detta till mikrovags- och radar-
teknik.

Resan antrdddes i borjan av 1947 och
med hjilp av flygattachén i Washington
fick Lindgren tillstind att under tre veckor
folja en radarkurs vid US Airforce Radar
Scool 1 Boca Raton, Florida. Under denna
kurs fick han kontakt med en radarstation
typ AN/TPS-1B (Army Navy/Transporta-
ble P (radar) Search - 1B) tillverkad av
Western Electric. Foregangaren, AN/TPS-
1A, en transportabel radarstation tillver-
kadi USA under2:a virldskriget, varredan
kind i Sverige. Tyvirr hade den 1ag effekt
och kort riackvidd. AN/TPS-1B var en
modernare version men klassad som ”con-
fidential”.

Sverige hade normalt endast tillgéng till
"unclassified” eller “restricted” informa-
tion varfor -1B 14g utanfor sekretessriick-
vidden si att siga. TPS-1B var tillverkad
av Raytheon i Boston och troligen sé ny att
den inte hunnit testas i filt fore krigsslutet.
Stationen hade hog uteffekt, 500 W, ochen
rdckvidd av 150 km. Den arbetade inom
det si kallade L-bandet (1 000 MHz).

Flygvapnet blev naturligtvis mycket
intresserade av denna station men inkdp
var pa grund av sekretessen inte mdojlig.
Det beslots dé att Henrik Lindgren med
utgdngspunkt frén en “unclassified” sta-
tion, TPS-1A, skulle skriva en specifika-
tion for en svensk variant och som skulle
tillverkas i USA. Ritningar till -1A lycka-
des han fa fram fran US Army Signal Corps
Lab i Red Bank, New Jersey. Med ritning-
arna som hjilp skrevs sa specifikationen
for TPS-1S (S for Sweden).

Anbud infordras

Nu giillde det att fa idén forverkligad. Ut-

vecklingen och tillverkningen skulle ske i

USA men ndgon exportlicens kunde inte

garanteras i férvig, dven om specifikatio-

nen formellt var godkénd av Pentagon.
Anbudsforfragan gick nu ut till fem
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vilkinda radartillverkare; Bendix, Wes-
tinghouse, Zenith, Raytheon och Sperry.
Intresset var inte 6vervildigande, alla sva-
rade inte ens, men tva seridsa anbud limna-
des, frén Bendix och Raytheon. Efter ut-
vérdering beslots att ge Bendix Aviation
Corp. uppdraget att utveckla och tillverka
20 stationer.

Kontraktet undertecknades ensidigt av
Flygforvaltningen den 11 juni 1948 i sam-
band med besok frin Bendix (Correa, Alan
Robertson och Fred Kitty). Kontraktet var
virt cirka en miljon dollar, ca 4 000 000
svenska kronor, eller 50 000 dollar per
station, varav hilften skulle betalas 1 for-
skott. Bendix frantog sig allt ansvar utan-
for deras kontroll under obegrinsad tid.
Efter justeringari juli samma ar skrev dven
Bendix under avtalet.

Fred Kitty blev huvudkonstruktér och
projektansvarig. Forsta prototypen skulle
levereras i september 1949 for utprovning

" och godkinnande, sedan skulle serien vara

slutlevererad under 1950. Naturligtvis holl
inte tidsplanen utan forseningar uppstod
dven for detta projekt. I oktober 1949 kun-
de dock sex man med forenade krafter for
hand resa den forsta stationen pa Pimlico
Airport, norr om Baltimore.

De forsta reflexionerna

Stationen byggdes upp till en pelare av fem
stapelbara enheter. De fyra nedersta kuber-
na hade en sida om drygt 0,6 meter, medan
den &versta enheten var dver en meter hog.
Antennen kom p4 s sitt att befinna sig pa
ca fem meters hojd 6ver marken. Detta var
en forutsittning for att markreflexionen

tillsammans med den direkta strilningen
skulle bilda fingerformade lober i rymden
genom Omsesidig med- respektive motver-
kan.

De forsta flygproven utfordes med Ben-
dix egen tvAmotoriga Beachcraft. Man vil-
le frimst kontrollera lobbildningen samt &
fram maximal riackvidd. Vid dessa prov
uppnaddes inte full rickvidd, utan endast
cirka 120 kilometer. De f6ljande flygpro-
ven foretogs med en SK 16, nyligen ink&pt
av den svenska ambassaden 1 USA, med
kapten Rolf Westerberg vid spakara. Sé
sminingom kunde TPS-1S godkinnas
som prototyp och serieproduktion starta-
des hosten 1949.

Fortsittning foljer i nidsta nummer da
bl a problem med leveranser och de initialt
tekniska problemen kommer att belysas.

Organisationsforandring vid FMV:FuhF

€ FuhF VAKANT
Tif C FuhF Lars Wallhed

ANN-MAR| BJORNHEIMER |

i Byraconirolier i
| SUZ ASBRINK-LJUNGDAHL | ]
| C Fuhf sekreterare
_f —T e e
| OLLE BAATHE : LARS WALLHED TOMMY PORLEFORS JAN-ERIK BJORK
i C FuhFMN ! i C FuhFMD C FUBFHT f C FUhFGU
: MILITARA FPL NYANSKAFFNING g MILITARA FPL { DRIFT HELIKOPTER/TRANSPORT FFL GEMENSAMT UNDERHALL FPL
L ANITA JONES E SUZ ASBRINK-LJUNGDAHL % SUZ ASBRINK-LJUNGDAHL ;? CHRISTINA SUNDBERG
& [ | 1
MARION ANDERSSON NILS-ERIC ANDERSSON CHRISTER BERG | CLAES-UNO AHNELL
CHRISTER ASKHAG JAN FALK LARS KRISTENSEN ULF DELLBORG
- ANDERS FOGELSTROM LARS FORSANDER NILS-ERIK OL.SSON KJELL JOHANSSON
GUNNAR HANGVAR CLAS HEDBERG GERT ROSENBLAD MATS JOHANSSON
HAKAN JOHANSSON STAFFAN KOHLMARK | |VERONICA SUNDBERG | | GUNNAR ROSENGREN
PETER JOHANSSON CLAES TORNQVIST MARCUS SUURKULA HANS STAHL

SVEN-OLOF LINDGREN

CLAES WENNERLUND
KRISTER WERNER — e
HAKAN WIKSTROM

BENGT-A THORNQVIST
1

FuhF:s organisation fr o m 960401

En ny organisation har sedan 1996-04-01
inforts vid FMV: Flygunderhallsavdel-
ningens Flygsystembyra. Den tidigare or-
ganisationens utseende och arbetssatt ar
beskrivna i TIFF nummer 3/94. Har foljer
en Gversiktlig beskrivning av den nya or-
ganisationens utseende, personalinnehall
och uppgiftstordelning,

Nédr Flygsystembyrdn (FMV:FuhF)
omorganiserades 1994 overgavs den tidi-

gare hierarkiskt inordnade organisationen

till forman for en matrisorganisation med

en linjedimension och en produktdimensi-
on. Huvuddelen av personalen fordelades |

pa fem Kamkompetensomraden och pro-
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duktdimensionen hanterades framst av
fem utsedda Arbetsomradesansvariga per-
soner, Dessutom dterfanns funktioner som
linjestod, byrdcontroller och administra-
tivt stod direkt under byrichefen.

Utvardering och

omorganisation

Under sommaren och hosten 1995 utvir-
derades organisationen med tyngdpunkt
pd uppgift, styrningsfunktion och arbets-
forhallanden,varvid en svaghet i1 kapacitet
identifierades 1 linjeorgamsationen. Ur ett
antal forslag valdes en ny organisation
med en hierarkisk struktur och med mer-

Text: Ulf Dellborg och Claes Torngvist,
FMV:FuhF

parten av personalen fordelad pa fyra sek-
tioner.

Organisationsuppbyggnaden och per-
sonalfordelning framgér avbifogad orga-
nisationsbild,

Uppgiftsfordelning

FuhF:s huvudsakliga arbetsuppgifter for-
delas over de olika sektionerna enligt ne-
dan

Nyanskaffningssektionen, FuhFMN
Svenska krigsflygplan under utveckling,
driftsattning och systemoptimering samt
uppbyggnad av tillhorande underhallsre-
surser.

Flygplanssektion, FuhFMD

Driftsatta svenska krigsflygplan under
vidmakthallande —~ modifiering, utveck-
ling och avveckling.

Helikopter- och transportflygplan-
sektion, FuhFHT

Utlandstitlverkade civila flygsystem -
flygplan och helikoptrar anpassade till
svensk militdr anvandning under vidmakt-
hallande — modifiering, utveckling och av-
veckling.

| Underhallsstruktursektion, FuhFGU

Generella drifts- och underhalisystem, dvs
hela den infrastruktur som ar uppbyggd for

i teknisk tjanst runt Forsvarsmaktens flyg-

plan och helikoptrar.

17



Tjans

Tjanstekvalitet eller, Quality of Service (QoS), dr ett koncept
for att forbdttra kommunikationen mellan anvindare och till-
handahdllare av telekommunikationstjdnster. Bakgrunden dr
givetvis att relationerna mellan behov och mojligheter dr ldt-
tare att hantera om man hos berdrda parter har ett pd bdada
sidor accepterat virderingssystem.

Inom International Telecommunication
Union - telecommunication standardiza-
tion sector (ITU-T) har man tagit fram en
rekommendation betecknad E.800 for att
beskriva tjdnstekvalitet, QoS. Denna re-
kommendation #4r timligen vil tickande
vad det géller egenskaper i anvéndargrins-
snittet.

Konceptet kan beskrivas som ett sitt att
uttrycka relationerna mellan anvindare
och tjinster och helst ocksa ur ett nyttoper-
spektiv.

Tjéinstekvalitet

? T]anster

Anvandare

Anvandarnym

Definitioner

For att forstd konceptet &r det nddvéndigt
att borja med ndgra av de grundliggande
begreppen vilka definieras med kursiv stil
i de foljande avsnitten.

Tjinstekvalitet ar den samlade effek-
ten av en tjdnsts prestation vilken bestdm-
mer anvdndarens grad av beldtenhet med
tjcinsten. Uttrycket "beldtenhet med tjéns-
ten” skall ses i relation till hur tjédnsten &r
definierad. Begreppet tjdnstekvalitet dr all-
tid relaterad mot en tjénst och hur denna ar
definierad.

TJANST ir en bestimd samling av
funktioner som en organisation erbjuder
en anvdndare. Tjdnst dr telekommunika-
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tionsvirldens uttryck for funktion eller
teknisk funktion. Den precisa beskrivning-
enav en tjénst ska ange alla dess visentliga
egenskaper vad det giller att na tjinsten,
utnyttja den, avveckla den och vad den
kostar att utnyttja. Beskrivningen innehal-
ler bade procedurbeskrivning och prestan-
da (kan vara negativa som “fordréjning™).

Inom FIN finns tvd huvudtyper av
tjanster: Teletjanster och Bérartjanster.
Teletjénster karaktériseras av att de alltid
har grinsyta/or mot ménskliga anvindare
medan birartjansterna har grénsytor mot
tekniska system. Exempel frdn FTN, se
bild nedan. Teletjdnster har angivits inom
parentes eftersom FTN i dagsléget i stort
inte innehéller teletjénster. Vidare bor no-
teras att visentliga delar av teletjanster
vanligen realiseras av abonnentutrustning-
en medan bérartjdnsternas egenskaper
vanligen realiseras helt i telenitet. Vid
beskrivning av tjinster dr det lampligt att
goradettaiklasser ochtyper. Ser vipd FTN
finns ett fatal tjansteklasser varav ATL &r
en. ATL-tjénsten tillhandahélls dock i en
méngd olika varianter t ex i form av olika
granssnitt vilket medfor att de bildar olika
tjdnstetyper.

Exempel pa Tjdnster i FTN,
(Teletjdnster) | Béarartjanster
Tjénst: | (- Tal) - ATL (klass av)
(- Text) — 64 kbps PCM
(- Bild) - SDX25 (klass av)
(- Video) —via PAD

Till tjansterna kan ocksé kopplas till-
laggstjinster, som dr kompletterande
funktionaliteter som kan ingé i en tjdnste-
klass men som normalt inte utnyttjas av
alla typer inom klassen. Tilldggstjdnster
kan aldrig upptrida ensamma. Exempel pa

tekvalitet

Text: Ulf Lundkvist, Enator
Communications AB

tilliggstjanst dr “sluten anvindargrupp”.
Tillaggstjansterna dren av de visentligaste
delarna for att ge FTN unika egenskaper.

ANVANDARE ir varje enhet utanfor
telenditet som anvinder forbindelser ge-
nom telenditet for kommunikation.

Anvindaren behdver inte utgora enskil-
da fysiska personer utan kan ocksd vara
tekniska system dér anvéndarsidan repre-
senteras av “funktionsansvarig”. OBS att
interna enheter t ex MTK i sin roll som
trafik-, drift- och underhallsledning inte dr
att betrakta som anvindare vilket heller
inte underhéllsverkstillare 4r.

Anvindare av FTN:s tjénster.
Teletjanster | Barartjanster

An- - férband - tekniska system

vindare: | - personal | - abonnentutrustn.

ANVANDARNYTTA ir den nytta en
anvdndare fdar ut av den samlade méngden
tidnster anvindaren utnyttjar. Begreppet
ingar ej 1 ITU-T:s tjanstekvalitetskoncept
enligt E.800. Detta far ses som en brist som
atminstone till viss del beror pé att tjdnste-
kvalitetskonceptet snarast priglas av leve-
rantdrens syn pé tjanstekvalitet samt det
faktum att en tjdnst med samma tjinste-
kvalitet nodvindigtvis inte kommer att ge
olika anvindare samma nytta. Anvindar-
nytta ir dessutom intressant att betrakta ur
synvinkeln att det tidigare varit vanligt att
likstélla anvéindarnytta med tjénstekvalitet
vilket allts ir fel. (Not).

Egenskapsmodell

Tjinstekvalitetskonceptet bygger pd en
egenskapsmodell i tva skikt dir ett skikt
beskriver tjdnsternas egenskaper och ett
skikt beskriver telenitets prestanda. Rela-
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| Tjinstekvalitet |

l |

[
I

Tj4nste- Anvindar- Tj4nste-
leveransfsrméga méssighet Tfanste- Tianste- Tianste- sékerhet
atkomlighet tillgdnglighet fullstindighet
(Tjénstens)
Brukbarhet
Tjénstekvalitet
|Debitering I IFramkomlighet Telendtets prestanda
Planeringsformaga Driftsdkerhet |Végutbredning
|Anskafﬁ1ingsfdrméga
|F6rvaltn1ngsﬁirméga| |Funktionssiikerhet I Underhélls- | |Underhalls-
missighet méssighet
Nitresurser Transmissions-
och hjilpmedel Tillforlitlighet egenskaper

tionerna mellan egenskaper och hur de
produceras framgér av figur 1. I textbe-
skrivningen dr definitionen av egenskaper
markerad med kursiv stil. Beskrivningen
av kopplingen mellan de tva skikten 4r inte
fulldndad i E.800 varfor nagra komplette-
ringar har gjorts i figuren.

Tjidnstekvalitetsskiktet bestir av ett
antal delegenskaper som tillsammans ger
en fullstindig beskrivning av tjanstekvali-
ten. For varje delegenskap finns sedan en
uppsittning métt som kan kopplas till defi-
nierad tjdnst. Beskrivningen av egenska-
per kan antas vara tamligen stabil Gver
tiden, viket bl a beror pé att den torde vara
applicerbar pé alla tjinster bade befintliga
och sddana som kommer i framtiden.

Teleniitprestandaskiktet innehaller
alla resurser och dess egenskaper som pro-
ducerar tjanster. Beskrivningen é&r i likhet
med tjinstekvalitetsskiktet gjord genom
definition av delegenskaper till vilkakopp-
lats matt (med vissa undantag). Det ar
viktigt att notera att egenskaperna i detta
skikt ger inte en fullstandig beskrivning pé
etttelenit utan ir begrinsad till dess paver-
kan pa tjinstekvaliteten. De flesta egen-
skaperna i ett teleniit bestimmer vilka
tjénster nétet producerar och deras egen-
skaper, t ex egenskapen “kapacitet” som
alltsa inte paverkar tjdnstekvaliten.
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Figur 1 Tjanstekvalitet

Delegenskaper i
tjanstesdkerhet
TJANSTELEVERANSFORMAGA ir
enorganisations formdga att tillhandahdl-
la en tjdnst och stodja dess anvdndning. 1
dennaegenskap ingar ocksa att ta betalt for
tjansten.

ANVANDARMASSIGHET dr en
tidnsts formdga att framgangsrikt och en-
kelt nyttjas av en anvdndare.

(TJANSTENS) BRUKBARHET ir
formdga hos en tjdnst att tas i bruk, inom
specificerade toleranser och andra forut-
sdttningar ndr den efterfrdgas av en an-
vdndare samt att fortsdtta att tillhandahdl-
las utan dverdriven forsdmring under den
efterfragade tiden.

Brukbarhet bestér av tre delegenskaper:
» TJANSTATKOMLIGHET ir for-

mdga hos en tjdnst att tas i bruk, inom

specificerade toleranser och andra for-
utsdttningar ndr den efterfrdagas av en
anvdndare.

» TJANSTETILLGANGLIGHET r
formdga hos en tjdnst, ndr den vil etab-
lerats, att fungera inom givna forutsdtt-
ningar under en efterfrdgad tidsperiod.

+ TJANSTEFULLSTANDIGHET ir
den grad till vilken en etablerad tjinst
tillhandahdlls utan visentliga forsdm-
ringar.

TJANSTESAKERHET ir det skydd som
erbjuds mot otilldten registrering (t ex av
trafik), bedrdgeri (olovlig anvindning),
uppsatlig skadegdrelse, missbruk, méinsk-
ligt felhandlande och naturkatastrofer.

Delegenskaper i
telenatprestanda
Planeringsforméaga ér nitigare, nitope-
ratorer och tjinsteleverantdrers forméaga
att planera hur man skall tillfredsstilla
framtida behov av tjénster. Ej definierad i
E.800.

Anskaffningsforméaga dr nitigare, ni-
toperatdrer och tjinsteleverantorers for-
mdga att anskaffa erforderliga varor och
tjédnster for att realisera telendtet. Ej defi-
nierad i E.800.

Forvaltningsférmaga ir nitéigare, nit-
operatorer och tjinsteleverantorers forma-
ga att pa ett kostnadseffektivt sitt ta hand
om erforderliga varor och tjdnster som
realiserar telenitet. Ej definierad i E.800.

Driftsikerhet med delegenskaperna
funktionssikerhet, underhallsmissighet
och underhélissikerhet. Definieras i E.800
enligt SS 44105 05 och dess internationel-
la bas.



Matt pa tjdnstekvalitet
For varje delegenskap finns ett antal matt
definierade. Varje tjinst och anvindare
(eller grupp av anvindare) behdver en spe-
cifik uppsittning matt for att beskriva
tjanstekvaliteten. De definierade matten
tdcker alla i dagsldget pd marknaden fore-
kommande tjanster, atminstone om de tol-
kas lite fritt (det kan t ex vara lampligt att
for ATL-baserade tjanster byta bitfelhalt
mot forlorade celler).

Inga matt finns definierade for tjinste-
kvalitet. Dettainnebir att det i et enda matt
inte gér att uttrycka tjinstekvaliteten foren
given tjanst. Ibland hor man uttalanden
som “ange driftsikerhet pa tjanstekvali-
tetsniva” vilket alltsd inte 4r mdjligt med
dagens maéttapparat. Ett annat problem dr
interaktionen mellan definition/specifice-
ring av viss tjdnst och bestimning av métt
for tjénstekvaliteten for denna tjénst. Vi-
dare innebir detta att ett koncept inte erbju-
der stod for avvigning mellan olika del-
egenskaper tex iaktoch mening att s6kaen
optimal 16sning.

Totalt innehéller E.800 31 stycken matt
pétjanstekvalitet, ett par exempel féregen-
skaperna tjénsteleveransférmaga och an-
viandarmassighet dr:

» Medeltid for leverans av tjéinst som &r
forvantad varaktighet av tiden mellan
tidpunkten dd en potentiell anvindare
efterfragar en tjidnst och tidpunkten dd
tjdnsten dr levererad.

e Sannolikhet for avbruten tjinste-
anvindning som ir sannolikhet for att
en anvdndare avbryter sitt forsok att
anvdnda en tjdnst.

Matt pa natprestanda
Noteras kan att E.800 definierar 64 métt pa
driftsikerhet, ett matt pé taxeringstformaga
samt tre métt pa transmissionsegenskaper.
Egenskaperna planeringsformdga, an-
skaffningsférméga och forvaltningsfor-
maga har inte begévats med ndgot matt.
Koppling mellan matt pa nitprestanda och
tjanstekvalitet saknas i matematisk me-
ning. Denna koppling &r, i och for sig,
resultatet av projektering och uppbyggnad
av nétresurser.

Potential

Tjénstekvalitetskonceptet har, med viss
vidareutveckling, potential att bli ett effek-
tivt verktyg for att forbéttra den nytta som
anvindare kan fi ut ur telekommunika-
tionssystemen. De kommersiella nitope-
ratorerna och tjdnsteleverantérerna ser
dven mojligheterna till forbattrad 16nsam-
het genom att tjansterna béttre anpassas till
anvindarnas behov eller 6nskemal (kom-
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municerbar egenskapsmodell). Tillampat
pé verkligheten ger konceptet stod for att
identifiera de atgérder som effektivats for-
béttrar tjdnstekvalitet. Konceptet ger ock-
sa en grund for differentiering av taxering-
en med avseende pa tjdnstekvalitet.

Tjanstekvalitet och IT
Tjénstekvalitetskonceptet kan i princip
tilllimpas direkt pa IT. Den enda haken
torde vara att begreppet “’tjanst” inte tillhor
IT-vérldens normala vokabulir. For vissa
IT-tillimpningar inom forsvaret (CAMA,
X.400 och FM IP) dr dock konceptet helt
tilldimpbart utan nigra éndringar, beroende
pa att de #r renodlade kommunikations-
tjanster.

For tillimpningar av typ datorbaserade
informationssytem behover konceptet
kompletteras med delegenskaper inom in-
formationssikerhetsomradet. Dessutom
skall man Gversitta “tjdnst” till funktion”
och "telenit” till ”verksamhetsbaserat sys-
tem (VBS)”.

Hur tillampa konceptet?

Den visentligaste delen av tillimpningen

ir uppfoljning av uppnadd tjinstekvalitet i

driftskedet. Uppfoljningen har egentligen

tva syften:

e Deli kvalitetssikring.

* Att forbittra prestanda, vanligen for att
Oka lonsambheten.

Uppfdljning kan ske med:

¢ Tekniska manuella metoder (t ex den
mitning av uppkopplingssikerhet som
for nidrvarande genomfGrs pd birar-
tjainsten ATL).

* Tekniska automatiska metoder (ingen
kénd tillampning).

 Intervju av anvindare (t ex genomforda
1996) storningsanalyser av bérartjins-
terna ATL och FM X.25.

For att mojliggora en meningsfull uppfolj-
ning méste man klarligga mélen fér denna
verksambhet. Tilldmpningen bor alltsd bor-
jamedkravsittning och féljande specifice-
ring av krav pd tjdnstekvalitet. Det &r vi-
sentligt att man specificerar krav som &r
mdjliga att métaiden aktuellatillimpning-
en och med de metoder som man avser att
anvédnda. Kravsittningen ar dock nagot
som kan ske frdn tvé sidor; anvindarens
respektive tjdnsteleverantorens.

En tidnkbar struktur pd mal/kravdoku-
menten for en tjansteleverantdr och en
lamplig struktur fér en anvéndare framgar
av figur 2.

Not: Inom nuvarande Enator Communications AB
affirsenhet Logistics har arbete med att definiera ett
koncept for anvindarnytta med tillhdrande taxerings-
system bedrivits men ej slutforts beroende pa medels-
brist. Detta arbete omfattade bl a att ta fram ett matt pa
tjénstekvalitet pd hogsta nivi.

Ténkbar struktur pa mal/kravdokument for en tjiinsteleverantor

som skall innehéllas.
4. Uppf6ljning:

4.2 Under driftskede.

. Overgripande dokument som bl a beskriver:

1.1 Vilka tjanster (klasser och typer) som leverantren
tillhandahaller samt vilka tjénster som ingér.

1.2 Krav pé tjdnstekvalitet i form av en uppsittning métt och
prestanda som ska innehéllas.

2.  Tjénstrelaterade dokument som anger bl a:

2.1 Egenskaper och méatt som telenitet skall innehélla.

3. Telenitrelaterat dokument som anger bl a:

3.1 Nitresurser och hjdlpmedel som skall finnas.

3.2 Driftsidkerhetsegenskaper som nitresurser skall innehélla.

3.3 Vilka tjanstekvalitetsrelaterade transmissionsegenskaper

3.4 Hur produkter i telenitet skall vara strukturerade.

4.1 Vid anskaffning av tj4nster och utrustning.

Lémplig struktur for anviindare

1.  Per anvindare definieras:
1.1 Tjénster.

1.1.1 Tjanstekvalitetskrav.
1.1.2 Uppfoljning/métning.

Figur 2.
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Hittills i dr kom en rekordstor
publik till Flygvapenmuseum
(FVM), i juli dubbelt sa manga
som forra dret. En Brittisk fly-
garlegend beromde museet.

Det dr 50 ar sedan de forsta
“reaplanen” J 28 anldnde.

Fler jubileumsbocker och
unika flygplanmodeller pre-
senteras.

Fram till den forste augusti i ar fick
FVM glidjen att vilkomna en rekordstor
publik, 34 824 personer. Enbart i juli, vars
usla semestervider limpade sig for sidana
besok, hade man 14 833 gister — 5 000 fler
4n forra drets varma juliménad. Badvider
och museibesok gar daligt ihop.

Att museet numera har hénvisnings-
skyltar vid Linkopings véstra E4-infart har
sikert lockat vigfarande hit. Sidana se-
virdshetskringlor” borgar for en bra kul-
turupplevelse. Museets vilvilliga sponsor-
ers kostnad for detta var en bra marknads-
investering. M&jligt dr ocksa att FVM enk-
lahemsidor pA INTERNET lockat besoka-
re.

Forsta J 28-orna kom
1946
P4 initiativ av Svensk Flyghistorisk Fore-
ning (SFF) anordnades i juni ett 50-arsju-
bileum vid f d Bravalla Flygflottilj. Detta
med anledning av att flygvapnets forsta
“reaplan” J 28 Vampire Mk I. kom till
Norrképing 1946.

Flygtekniska Féreningen, F 13 Kamrat-
forening, Brittiska Ambassaden, flygvap-
net, Volvo och Saab hjilpte vilvilligt till s&
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Text: Ingemar Lindstrand, Malmslditt

Tre glada flygare: Den legendariske Brittiske flygoversten John Cunnigham, SFF
ordférande Olle Wirén och Sven Scheiderbauer hade treviigt framfor museets Vampire
Mk I, det enda dterstdende svenska exemplaret Foto: S Ingvar Svensson, Linkoping
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att ett 100-tal veteraner fick uppleva gamla
minnen p# plats.

Av forarna av den forsta femgruppen
fran England hemflugna Vampire kunde
tvd av svenskarna och den engelske natio-
nalhjilten, Wing Commander “Cat’s
Eyes” John Cunningham deltaga. Nils
Ekstam och Carl Fredric "Buster” Schnell
deltog bl a i en uppskattad paneldialog.

General Ake Sundén berittade trevligt
om detta mirkliga forvéry fran De Havil-
land: - Vi var det forsta utlindska land som
fick kpadet nyajaktplanet. SFF ordféran-
de Olof Wirén presenterade KFF historis-
ka kdpekontrakt, varpa en tregrupp priva-
tigda Vampire gjorde en bejublad flyg-
uppvisning. Flygplanen dr av en moderni-
serad version, inkdpta i Schweiz.

Overste John Cunningham, som d& var
chefprovflygare vid De Havilland, gjorde
ett besok vid FVM och tyckte det var "very
nice and enjoyable”. Bilden bevisar detta.

Biggles igen
FVM present till flygvapnets 70-arsjubi-
leum #r, boken “Biggles i folkhemmet —
Historien om ett flygvapen och dess offi-
cerskér”. Forfattaren etnologidocenten
Séren Jansson, skriveri férordetbla: ”Am-
net gav mig en nistan oanstindigt lustfylld
kénsla”, dvs hur flygvapnets framvéxande
nya officerskér skapade sin egen arbets-
kultur.

Bara denna lilla smakbit borde locka till
ldsning av den 233-sidiga boken, som siljs
for endast 185 kronor.

Fler jubileumsbocker

Flygvapnet — en historisk Oversikt, &rtiteln
pé en 224-sidig bok (pris 325:- kr), forfat-
tad av reservofficeren Anders Annerfalk.
For ldsare utanfor flygvapnet fortjanar
nimnas att denna bok forsetts med atta
inledningssidor, bl a av CFV, men med
annan titel: Flygvapnet 1926—1996 Frdn
Dronten till Gripen. Den har tilldelats all

SOREN JANSSON

22

En antologi om “Flygande Tunnan” presenterades pd FVM i juni av forfattaren,
dversteldjtnant Lennart Berns (mitten) och forlagschef Freddy Stenbom (héger). Musei-
chefen Sven Scheiderbauer tog fortjust emot det forsta exemplaret

Foto: Niklas Forslind, Foto Malmen

personal i flygvapnet. Den siljs under jubi-
leumsaret inom FV. Allménheten kan en-
dast kopa denna version pA FVM. Pris
375:- kr.

Boken Alla tiders flyg &r en hiftad ny
katalog 6ver FVM exponerade samlingar.
Att den kallas ’bok” far ses som berom for
den allménbildande flyghistoriska texten,
en sorts “"Reader Digest” om var militira
flyghistoria. For bara 30 kronor. MEN
man saknar upplysning om museets alla
fina modellplan, liksom ndgot om flygma-
terielunderhallet.

Som en synnerligen utmirkt efterf6lja-
re, och visentlig komplettering av den
1979 av SFF utgivna Flyghistorisk Revy nr
27, har forlaget Allt om Hobby gett ut
boken Flygande Tunnan, en antologi av
Lennart Berns, flygofficer och historiker.
De méanga veteranernas ursprungsartiklar

HRIATORISEA

mila
L/é”iafers Flyg

'3
aamiinRARNA PR TLY

utgdr en tredjedel av den nya boken. Den
har kompletterats till en tredjedel av med-
lemmar i TTT-klubben = TusenTimmar-
Tunnan. Andra nyskrivna avsnitt i den
sista tredjedelen kompletterar utmirkt
denna Tunnan-historia.

De nya forfattarnas bidrag av ldsvirda
nyheter forringar inte ursprungsforfattar-
nas alltjimt virdefulla, initierade artiklar.
En inspirerande ldsning av de 320 boksi-
dorna!

Boken presenterades vid en liten cere-
moni for sérskilt inbjudna pd FVM 1 juni.
Antologin finns i bokhandeln, flottiljernas
kamratfdreningar, bibliotek och museer.
Och den efterfragas. Pris 280:-kr.

Forre museichefen Axel Carlesons bok
om Spitfire publicerades ocksé under detta
jubileumsar, som ocksa #r jubileumsar for
detta 60-ariga jaktplan. Pris 100:- kr.

ranMn
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Slutligen har en linge forvéntad fort-
sittning pd boken Flygkompaniet och
CVM (1985) av Conny L A Peterson getts
ut i sommar. Titeln dr Glimtar frdn en
Sflygverkstad (100 sidor, pris 220:- kr). Bl a
aterges en foga kind skrivelse frén Flyg-
styrelsen ar 1929 om ett tinkt flygmuseum.

Nyheter om de #ldsta arkeologiska fyn-
den inleder, vidare tyvérr bara just glimtar
av bortglomda aktiviteter, personal, bygg-
nader m m fran denna militérflygets forsta
verkstad for underhall, utveckling och till-
verkning av 261 flygplan.

Flygplan som inte blev
svenska

Under flygvapnets uppbyggnad frén 30-
talet har det funnits ménga idéer, planer

och till och med anskaffningskontrakt pa
flygplan som aldrig anskaffades.

Detta dr av flyghistoriskt intresse. Tva
entusiasteri Malmd, Nils Arne Nilsson och
Lennart Malmros, har konkretiserat fragan
om hur det kunde har varit, och byggt ett
50-tal modeller i skala 1:72 av dessa pa-
tinkta flygplan. Dessa #r till och med ma-
lade med de flottiljbeteckningar och farger
som de skulle ha fatt.

Till exempel skulle Vultee Vanguard ha
blivit jaktplanet J 10 — p& F 10, och P 47
Thunderbolt ha haft F 16-markering. Den-
na spannande flyghistoriska samling har
visats pa forsvarhdgkvarteret i Stockholm
och kommer att stillas ut pA FVM under
hosten. Kanske blir det en fullskalemock-
up av ett omdiskuterat Saab-projekt i den
utstillningen ocksa.

Trevliga flygkvallar

Museets populédra kulturaftnar med fore-
drag aterupptogs den 18 september. Natur-
ligtvis kdserade museichefen Sven Schei-
derbauer om FV 70-arsjubileum, med
tyngdpunkt pa perioden 1926-36.

Den 16 oktober berittar en provflygare
vid FMV:PROV om utprovningen av JAS
39 Gripen. Deni exprimentflygkretsar vil-
kénde Anders Ljungbergs foredrag om sjo-
flyg skulle ha héllits i véras; det gor han
istéllet den 13 november.

Sveriges forste flygande polis, Gert
Skogsberg, berittar den 4 december om
hur man inférde helikoptrar i polisarbetet;
det var ar 1964.

Dessa ofta laddade onsdagskvillar kI
18.30 i museet kostar bara 20:- kr.

Materieluppfoljningsmote FTN

Text: Jan-Olaw Persson, FMV:FuhM

Ett materieluppfoljningsmote for Forsva-
rets Telendt (FTN) genomfordes den 29—
30 maj1 Arméns Lednings- och sambands-
centrums lokaler 1 Enkoping. Det var nids-
tan tre ar sedan foregaende mote. Orsaken
till att det drojt sa lange ar bl a den utred-
ningsverksamhet angaende FTN framtida
tillhorighet som pagatt under hela denna
tid.

Nir det nu fattats beslut om att FTN
fortsatiningsvis skall vara kvar inom for-
svarets egen organisation finns det anled-
ning att inte droja fullt ut sd linge med
ndsta mote.

motets innehall. Det handlar 1 dag inte sa
mycket om materiel utan mer om nit, sys-
tem. funktioner och yanster,

Milgruppen var framst personal ur
Marktelekontor (MTK) och Underhéllsre-
gementen som aktivt deltar i drift och un-
derhill av FTN. For motesarrangemanget
svarade FMV:TelekomS och :FuhM och
manga intressanta anforanden fanns pa
programmet.,

Under den forsta dagen behandlades
amnen sasom tjanstekvalitet (QoS) samt
uppkopplingssakerhetsmitningar och an-
vandarattitydunders6kaingar ATL. Tva

oy |

Ent fvrtiotal deltagare fran forband , indu-
sirt och EMV som t maj var forsamlade till
materieluppfolimngsmate FTN

Foto: Hans Johansson, Enkoping

Under andra dagen informerades bl a
om Teleoptimering ur FTN-synpunkt,
TODAKOM ochen verklig nyhet for FTN,
| namligen DXC (Digital Cross Connect)-

utrustningen for vilken upphandlingsavtal
1 hade undertecknats s sent som dagarna
| fore motet.
| Till ett materieluppfoljningsmote hor

naturligtvis ocksd en gemensam middag,

med trevlig samvaro 1 bide gamla och nya

bekantas krets, vilken dgde rum pd Sl:s
| mass,

Benamningen materieluppfaljningsmote
ar ett ord som héngt med under en lang
foljd av dr och som vil mte rikugt speglar

| representanter fran Ericsson informerade
| om och demonstrerade matning av QoS
| med hjdlp av ett egenutvecklat matsystem,
| NEAT.
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En fargsprakande
jubileumsflygdag

Text: red. Foto: Sven Arne Karlsson, FFV Aerotech och red

Militérhistoriskt har Ljungbyhed gamla
anor. Forsta gdngen svensk militdr trupp
blev forlagd till Ljungby hed (som &r det
ursprungliga namnet) och Herrevadsklos-
ter var i mars 1677 infor slaget vid Lands-
krona samma ar i juli. Sedan dess har ett
stort angal regementen passerat revy pa

24

Flygvapnet och Krigsflygskolan F 5 i Ljungbyhed celebrera-
de den 25 augusti, tillsammans med en mangtusenhovdad
publik, sin 70-driga tillvaro med en gemensam flygdag.

Det blev en riktig folkfest som hedrades med HMK Carl XVI
Gustaf:s ndrvaro. De imponerande flyguppvisningarna
illustrerade patagligt hur den tekniska utvecklingen under
de ganga 70 dren har utgjort en grundforutsdittning for flyg-
vapnets utveckling fran ”Dronten till Gripen”.

Ljungby hed. Husarer, dragoner och infan-
terister har genom &ren genomfort sina
moten pd “hea” som med tiden utgjorde
landets storsta motesplats vilket ocksa
kom att sétta sin prégel pa den omgivande
bygden.

Den 2 juni 1925 beslutade riksdagen att
ett sjdlvstindigt flygvapen skulle bildas.
Kérnan utgjordes av Arméns och Marinens
flygvisende. Kostnaden de forsta fem &ren
berdknades till sex milj kr per ar vilket
utgjorde 6% av de totala forsvarsutgifter-
na. Flygkaren vid F 5 startade sin verksam-
het den 1 juli 1926. Flygverksamhet hade
dock tidigare, dnda sedan april 1910, varit
i gng pa Ljungbyhed. Flygutbildning har
pégatt dnda sedan Hjalmar Nyrop 1911
startade landets forsta flygskola vilken
fran 1915 till 1920 ersattes av legenden
Enoch Thulins skola.

Tusentals flygelever

Till en bérjan rekryterades flygvapnets bli-
vande piloter fran armén och marinen ef-
tersom den nya vapengrenen #nnu inte
hade nigon egen befilskar att rekrytera ur.
S& sméaningom borjade flygvapnet att ut-
bilda egna officerare som erhéll sin flygut-
bildning vid F 5. Under aren har ca 5 500
flygforare utbildats och erhillit “vingarna”
(flygforarmarke m/36). Kulmen néddes
under krigséren 1939-1945 da ca 200 pilo-
ter utexaminerades varje 4r.

Inte bara piloter

Vid dagens Krigsflygkola utbildas piloter
for vart militdra forsvar vid Flygskolan
(Flyg S) och trafikflygare till den tunga
civila luftfarten vid Tafikflygarhtgskolan
(TFHS). Vidare utbildas reservofficerare i
flygtrafiktjanst vid Flygvapnets Flygtra-
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. s awdninanges
UH] shapar foruts@

3¢ att Fiygvapneis

Tom Carsson, Tu Stril i demonstrations-
tagen fram FMV:s monter

JAS 39:s flygstridsdrikt med prov-
utrustning fanns att beskdda Manga piloter (?) ldt sig avportritteras pd Viggens forarplats
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fiktjanstskola (FFL) och meteorologer och
véarnpliktiga till Forsvarsmaktens vider-
tjanst vid Viderskolan (Vid S). Totalt pas-
serar 260 elever varje ar genom de olika
skolorna.

F 5 producerar ocksa krigsférband till
flygvapnets krigsorganisation och utbildar
naturligtvis dven virnpliktiga och ca 240
vérnpliktiga gor ”lumpen ” vid F 5.

Skolflygplansutvecklingen
SK 1 Albatross, Sk 3 Avro 504 och O 1
Tummelisa utgjorde de forsta skolflygpla-
nen vid F 5. Sk 60 SAAB 105 och Sk 61
Bulldog 4r de typer som idag anvinds vid
flygutbildningen. Déremellan har tskilli-
ga “kéndisar” t ex Sk 11, DH 82 Tiger
Moth, Sk 12, FW 44 Stieglitz , Sk 16, AT
-16 och Sk 50, SAAB 91 B Safir genom
aren varit i flitig anvéndning vid F 5.

Imponerande flygshow
Publiken kom att erbjudas en av de storsta
flyguppvisningarna som ndgonsin genom-
forts 1 Skandinavien. Under tre delavsnitt
”FV i gér, 1920-1949-talet” och "FV i gar,
1950-1970-talet” samt "FV idag” visades
det mesta upp. Allt fran Thulin B och O 1
Tummelisa till JAS 39 Gripen. Den senare
for forsta gdngen i flygvapnets regi.

Uppvisningens “krydda” utgjordes for-
utom av — Gripen — av uppvisningsgrup-
perna Team 60 fran Sverige, Frecce Trico-
lori fran Italien och Patruille de France frén
Frankrike. Deras hissnande fargsprakande
mandvrar — spridda och i tét formation —
med hog fart och stor precision rénte stor
uppskattning. Aven det 6vriga program-
met, vilket som vanligt genomfordes pro-
fessionellt och sikert, var mycket impone-
rande.

Valordnad
markutstallning

Som vanligt &r pa flygdagar hade en omfat-
tande markutstéllning anordnats och besok
kunde genomforas pa olika skolor och an-
liggningar. Flygvapnet, F 5:s olika verk-
samhetsomréden, frivillgorganisationer,
FMYV och industrier med férsvarsanknyt-
ning m fl fanns representerade i de olika
utstéllningshallarna.

Kirigsreptjansten forevisades av F 14 i
form av utforlig demonstration av hur man
i krig tanker genomfora reparation av plat-
skador pé flygplanen. SK 60 — som skall fa
en ny motor, Fj44, frin Williams Rolls Inc
inmonterad — forevisade av flottiljverksta-
den i det skick de leverans till Saab for
modifiering av skroven (det forsta levere-
rades till Linkdping den 23 augusti). Aven
hydraulsystemprovning demonstrerades.

26

OB — Owe Wiktorin — passade pd att besika utstiillningarna
fore flyguppvisningarna

Det fanns mycket for publiken att ta och kénna pé i Enators utstillningsmonter

CF 5 och hans medarbetare anordnade
och genomfdrde med stor enstusiasm
flygdagen vid Ljungbyhed. Det blev ett
lyckat jubileumsarrangemang som ronte

stor uppskattning hos den tdlmodigt kéan-
de publiken. Dettatrots det eventuella ned-
laggningshot som F 5 &nda nu lever med.
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Den nya och den gamla SK 60-motorn. I bakgrunden en isdrmonterad
‘SK 60 klar for leverans till Saab for modifiering

R

Inte bara skddespel utan ocksd brid fanns att tillgd, bakat pd
plats av Arméns Filtbageri
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FLYG-
MILJON

Manga av den stora mdngden olika kemiska produkter som
regelbundet hanteras vid en flottilj kan medfora allvarliga
hélsorisker om de anvdnds pad ett olampligt sditt. De kan t ex
innehdlla cancerframkallande eller allergiframkallande dm-
nen och det dr bara genom att kanna till produkternas egen-
skaper och hur de skall hanteras som Du kan skydda Dig.

P4 en flottilj hanteras 500-1000 olika ke-
miska produkter i form av lack, lim, smorj-
medel, rengoringsmedel m m. Produkter-
na &r i sin tur sammansatta av olika kemis-
ka &mnen med varierande egenskaper.

Ménga kemiska #@mnen kan medféra
risker vid hanteringen, t ex genom att de
orsakar irritation eller fritskador vid di-
rektkontakt eller genom att de kan tas upp
i kroppen och péverka olika inre organ
(lever, njurar, nervsystem m m).

Ofta marker man nédr man exponeras for
skadliga mangder av ett kemiskt 4mne, tex
genom att de orsakar sveda/irritation vid
inandning, hudkontakt eller kontakt med
ogonen. Aven sddana kemiska amnen som
péverkar inre organ kan ge symptom i
samband med exponeringen, bl a i form av
yrsel, huvudvirk, illamdende m m.

Det vore enkelt om vi alltid kunde kiinna
ndr vi utsattes for hilsofarlig exponering,
men ménga kemiska dmnen ger inte nigra
“varningssignaler” vid de laga halter som i
bland ér tillrdckliga for att orsaka skador pa
kroppen.

Cancerframkallande dmnen och dmnen
som kan orsaka allergiska Overkinslig-
hetsreaktioner 4r tva exempel p& grupper
av dmnen som kan ge allvarliga effekter
utan att man upplever nigon symptom
medan exponeringen pagar. Nir effekterna
visar sig, vilketkan taléng tid, har man fatt
cancer eller har blivit allergisk.

Manga av de produkter som anvinds pa
en flottilj innehaller komponenter som har
cancerframkallande och/eller allergifram-
kallande egenskaper.
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Cancerframkallande
amnen

Cancer dr en elakartad tumorsjukdom, dvs
en tumdr som véxer okontrollerat och som
dven kan spridas till andra organi kroppen.
Uppkomsten av cancer &r en komplicerad
process och det tar manga ar fran det pro-
cessen startar (initiering) och till dess en
pavisbar cancertumér har bildats.

For att ett imne ska kunna ge upphov till
cancer krivs att imnet kan orsaka mutatio-
ner, dvs skador p kromosomerna (arvsan-
lagen) som finns i cellkdrnorna. Mutatio-
ner kan uppkomma av ménga olika anled-
ningar, bl a pd grund av UV-strélning eller
joniserande strilning (tex radioaktiv stral-
ning). Manga kemiska dmnen kan ocksa
orsaka mutationer, men dessa dmnen &ir
inte isolerade enbart till arbetslivet utan
finns runt omkring oss hela tiden, exem-
pelvis i form av tobaksrok och avgaser.
Aven maten vi iter medfor risker eftersom
bl a stekt och grillat kétt (liksom stekos)
kan innehélla manga olika mutationsfram-
kallande &mnen.

Att ett kemiskt &mne kan orsaka muta-
tioner betyder inte att det alltid ger upphov
till cancer om man exponeras fér dmnet.
Kroppen ér inte férsvarslés mot muta-
tionsframkallande #mnen. Minga dmnen
som man vet kan orsaka mutationer (bl a
genom test pa bakterier) har svért for att ta
sig in i cellkérnan dédr det skall utdva sin
skadliga inverkan pa kromosomerna. De
flesta av de mutationer som intréffar “repa-
reras” ocksd snabbt och kromosomerna
blir normala igen.

Cancer- och allergi-
framkallande amnen
- vanligare an Du tror

Text: Rose-Mari Gyllensten, CSM
Materialteknik AB

=2 5

Cancerframkallande dmnen &r kemiska
dmnen som kan orsaka mutationer och dér
man antingen har setten 6kad férekomst av
cancer bland personer som exponerats for
dmnet eller ddr man har konstaterat att
dmnet har cancerframkallande effekt vid
djurstudier.

Klassificering av
cancerframkallande
amnen

Kemikalieinspektionen har givit ut en fo-
reskrift om klassificering och méirkning av
kemiska produkter, KIFS 1994:12. I fore-
skriften definieras de krav som giller f6r
att ett dimne skall klassificeras som cancer-
framkallande s att;

”Amnen och beredningar skall klassi-
ficeras i faroklassen cancerframkallande
om de vid inandning, fortdring eller upp-
tag genom huden kan orsaka cancer eller
Oka dess incidens.”

Beroende pa hur hog cancerframkallan-
de forméga dmnet har tilldelas &mnet olika
mérkning i form av farosymboler och risk-
fraser. Amnen med hog eller medelhog
cancerframkallande formaga mirks med
farosymbolen “Dédskalle” samt nigra av
riskfraserna; R 45 — Kan ge cancer eller
R 49 — Kan ge cancer vid inandning.

Amnen med lig cancerframkallande
forméga mérks med farosymbolen ”And-
reaskors” samt riskfrasen; R 340 — Viss
risk for cancer kan inte uteslutas efter
ofta upprepad exponering.
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Cancerframkallande
produkter

I Kemikalieinspektionens foreskrift KIFS
1994:12 finns regler for hur hog halt av ett
cancerframkallande d&mne som skall ingé i
en produkt for att dven produkten skall
klassificeras som cancerframkallande.

I foreskriften finns dven, i form av en
bilaga, en klassificeringslista med exem-
pel pa vanliga kemiska d@mnen och hur
dessa skall klassificeras. Klassificerings-
listan innehaller ca 1 500 olika kemiska
dmnen och av dessa &r 178 klassificerade
som cancerframkallande.

Under 1995 gjordes, pad uppdrag av
FMV-FuhBP, en genomgéng av de pro-
dukter som anvinds pa flottilj i syfte att ta
reda pé vilka av produkterna som innehal-

Antalet cancerframkallande produkter
pa respektive flottilj varierade mellan 35 —
65. Varje flottilj erholl forteckningar dver
de cancerframkallande produkter som en-
ligt den senaste genomforda inventeringen
av farliga dmnen anvéndes inom den egna
enheten.

Tvé typer av forteckningar distribuera-
des
e En forteckning &ver produkter vilka

innehdller imnen med hog eller medel-

hég cancerframkallande formaga, dvs
produkter som skall mirkas med ~dod-
skalle” och riskfras R45 eller R49.

Dessa produkter omfattas dven av en

foreskrift fran Arbetarskyddsstyrelsen,

vilken stiller krav paregister Gver expo-
nerad personal.

¢ En forteckning over pro-
dukter vilka innehéaller
dmnen med lag cancer-
framkallande formaga,
dvs produkter som skall
mirkas med “andreas-
kors” och riskfras R 340.

FLYG-
MILJON

I forteckningarna angavs forutom uppgift
om de aktuella produkterna (namn, leve-
rantdr och M-nummer) dven vilket/vilka
cancerframkallande dmne som ingar i res-
pektive produkt. Exempel pd produkter
som anvénds vid flottilj och som innehéller
cancerframkallande &mnen framgér av ta-
bell 1.

ler cancerframkallande #@mnen. Vid ge-
nomgéngen terfanns ca 140 olika produk-
ter som har eller misstinks ha cancerfram-
kallande effekt. Vissa produkter fanns bara
pé enstaka arbetsstéillen medan andra pro-
dukter forekom pa flertalet flottiljer.

Exempel pa produkter som anviinds pa flottilj och som
innehiller allergiframkallande imnen, ingaende imne
anges inom parentes.

Exempel pa produkter som anviinds pa flottilj och som
innehaller cancerframkallande imnen, ingdende imne
anges inom parentes.

Asbestpackningar (Asbest)
Motorbensin (Bensen)

Vissa Grundfirger, (Zinkkromat, andra kromater) bl a:
MO0715-14000X; Master Primer och Sicroma grund 12305
M0715-23282X; Syntem AD024-0221 och Webal

Zinkkromatprimer 282H
M0715-233254; Webal Zinkkromatprimer 325M
MO0715-240104; Syntem Washprimer RD020-0214
MO0715-40801X; Aerodur primer S15/90

Vissa Téckfirger, (Blykromat) bl a;
MO0716-212274; Syntemax AG223-2021
MO0716-612554; Bantal 32621Y202 och

Decornit Téck NG071-0217
MO0716-683134; Syntem AG130-4006 m fl
(Blykromat forekommer fimst i dldre tdckfdrger, manga
har utgétt/ersatts av andra produkter pé senare tid).

Kromateringsmedel
Iridite 15 och Alodine 1200S (Kromsyra)

Titmedel, bl a;
PR1422A2, PR1422B2 (Dikromater)
Hylomar SQ32H och PL32L (Diklormetan)

Hardlédpulver
Intra 24, Castolin 190 (Kadiumklorid)

Epoxilim (Epoxiharts), bl a

Araldit Rapid, Araldit Standard

Araldit AY 103, AW106, AVI2IN, AV 123..
Super Epoxy, m fl

Polyuretanfirger (Isocyanater) bl a;

M0715-40801X; Aerodur primer med hdrdare S66/22R
M0718-21001X; Dynalon hirdare VV013 (Hérdare 7605)
MO0718-840774; Duakryl hirdare 55840

MO0718-840960; Urafilm TFE 3-1X-7 med hirdare m fl

Vissa Férger (Zinkromat, andra kromater), bl a;
M0715-14000X; Master Primer och Sicroma grund 12305
Zinkkromatprimer 282H
MO0715-233254; Webal Zinkkromatprimer 325M
MO0715-240104; Syntem Washprimer RD020-214, m fl

Cyanoakrylatlim (cyanokrylkater), bl a;
Cyanolit 202
Loctite 495, 496 m fl

Anaeroba lasvitskor (akrylatforeningar), bl a; Loctite
222,241,242 m fl

Rengoringsmedel (aminer);
Snowclean Aero P (trietanolamin)

Flussmedel;
M0734-802001; Hartsflussmedel (kolofonium)

Framkallningsviitskor (hydrokinon) bl a;
Kodak D19, D72, D76 m fl

Kodak Versamat 885

[Ifospeed 2000 Developer m fl

Tabell 1.
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Allergifram-
kallande a&mnen
Allergier och annan Gver-
kinslighet dr en av var tids
stora folksjukdomar.
Miénga som blivit allergis-
ka reagerar mot pollen frén olika vixter
eller mot olika p#lsdjur men man kan dven
utveckla allergiska reaktioner mot vissa
kemiska dmnen som kan férekomma i pro-
dukter som anvinds bade pa arbetsplatsen
och i hemmen.

Allergier dr inte nagot man fods med
utan de kan uppkomma efter en lingre eller
kortare tids kontakt med det allergifram-
kallande dmnet (allergenet). Olika min-
niskor har olika latt for att utveckla aller-
giska reaktioner. Vissa personer kan ut-
veckla allergi mot ett dmne efter bara na-
gon eller nigra veckors exponering. Hos
andra kommer den allergiska reaktionen
efter flera r och manga blir aldrig allergis-
ka trots att de kanske har daglig kontakt
med allergiframkallande &mnen.

Nir man blivit allergisk har immunsys-
temet paverkats. Immunsystemet skall
skydda kroppen mot bakterier, virus,
svampangrepp m m. Hos en allergisk per-
son har immunsystemet “sparat ur” och
borjat forsvara kroppen mot det allergi-
framkallande dmnet som personen utsatts
for.

Effekten av att man har blivit allergisk
ir en dverkénslighet och det kréivs mycket
sma mingder for att utlgsa en fonyad reak-
tion hos en person som redan utvecklat en
allergi (ofta tdl man inte alls att komma i
kontakt med #mnet som man reagerar
mot).

Allergiska reaktioner kan yttra sig pa
olika sitt, t ex som eksem, svullna och
irriterade Ggon eller astma, men samma
typer av reaktioner kan man fa dven utan att
man blivit allergisk, dvs utan att immun-
systemet 4r inblandat.

Eftersom det dr viktigt att undvika kon-
takt med kemiska dmnen som man &r aller-
gisk mot, maste man, om man t ex har fatt
ett eksem, ta reda pad om man blivit aller-
gisk eller om eksemet kanske har uppkom-
mit av andra orsaker.

Misstinker Du att Du har en allergisk
reaktion —~ kontakta foretagshiilsovar-
den. De hjilper Dig att utreda om Du blivit
allergisk och i sa fall mot vad.

FLYG-
MILJON

Klassificering av
allergiframkallande
amnen

I Kemikalieinspektionens foreskrift om
klassificering och mérkning av kemiska
produkter, KIFS 1994:12 definieras de
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krav som giller for att ett dmne skall
klassificeras som allergiframkallande sa
att;

"Amnen och beredningar skall klassifi-
ceras i faroklassen allergiframkallande
om de vid inandning eller upptag genom
huden kan orsaka dverkinslighet som le-
der till specifika reaktioner vid senare ex-
ponering for dven mycket ldga doser.”

Allergiframkallande gmnen och bered-
ningar mérks med farosymbolen “andreas-
kors” samt minst en av foéljande riskfraser:
R 42 — Kan ge allergi vid inandning eller
R 43 — Kan ge allergi vid hudkontakt.

Allergiframkallande
produkter

I foreskriften KIFS 1994:12 finns dven
regler f6r nar en kemisk produkt skall klas-
sificeras som allergiframkallande (nor-
malt giller att produkten skall innehélla
minst 1% av ett allergiframkallande
amne). Av deca 1 500 kemiska zmnen som
finns upptagna i den till féreskriften tillho-
rande klassificeringslistan dr ca 220 klassi-
ficerade som allergiframkallande.

Ytterligare ndgra dmnen har bedomts/
klassificerats som allergiframkallande av
Arbetarskyddsstyrelsen. Amnena finns
fortecknade i en bilaga till féreskriften om
Hygieniska grinsviarden, AFS 1993:9.
Manga av de dmnen vilka klassificerats
som allergiframkallande ingir dven ofta
som komponenter i produkter vilka an-
vinds bade pa arbetsplatser och fér hobby-
bruk.

For nérvarande pagér, pd uppdrag av
FMV-FuhBP, en utredning av vilka pro-
dukter som anvinds pé flottilj och som
innehéller allergiframkallande dgmnen. Ut-
redningen beriknas avslutas under hosten.
Forteckningar 6ver de aktuella produkter-
na kommer att distribueras till bl a arbets-
miljohandlédggaren péd respektive flottilj.
Exempel p& produkter som anvinds pa
flottilj och som innehéller allergiframkal-
lande @mnen framgér av tabell 2.

Hur skyddar man sig?

Vid arbete med halsofarliga kemiska dm-
nen och produkter &r det alltid viktigt att
dessa hanteras pa ett sdkert sitt sd att man
hela tiden dr skyddad mot de skador som
annars kan uppstd. Vid hantering av pro-
dukter som innehéller cancerframkallande
eller allergiframkallande #mnen bor man
vara extra forsiktig.

For att en cancertumor skall uppkomma
kan det ricka med en enda, mycket liten
exponering for ett cancerframkallande
dmne. Om dmnet bara lyckas ta sig in i en
cellkidrna och orsaka en mutation, samti-

digt som kroppens forsvarssystem just den
géngen inte hinner reparera den skada som
uppstatt, s kan detta vara upptakten till en
cancersjukdom. Aven vid hantering av al-
lergiframkallande @mnen kan det rdcka
med en mycket liten exponering under en
begrinsad tidsperiod for att sjukdomen
skall uppkomma.

Du som arbetar med kemiska imnen
och produkter:— Ta reda pa vilka egen-
skaper produkterna har, hur de paver-
kar Dig och hur de skall hanteras for att
Du skall slippa skadas.

Vissa @mnen medfor risker vid inand-
ning av &ngor, damm eller sprutdimma,
andra #r farliga vid hudkontakt. Produkter
som innehaller littflyktiga hilsofarliga
dmnen, dvs dmnen som avger dngor, maste
hanteras i dragskép eller ndgot annat vil-
ventilerat utrymme. Aven dmnen som inte
ar flyktiga kan medféra risker vid inand-
ning om de hanteras si att damm eller
dimma uppstar ( t ex sprutapplicering).
Produkter som innehaller dmnen vilka
medfor risker vid hudkontakt maste hante-
ras sd att direktkontakt med produkten
undviks.

Om detinte gar att ordna hanteringen av
farliga produkter pa ett sddant sitt att ris-
kerna undviks méste man i stillet skydda
sig genom att anvinda personlig skyddsut-
rustning i form av andningsskydd, skydds-
handskar, skyddskldder m m.

Var finns information om
halsoriskerna?

P4 alla arbetsplatser skall personalen ha
tillgdng till information om risker, skydds-
atgiarder m m for de farliga dmnen och
produkter som hanteras. Hos Er pa flot-
tiljerna ldémnas information bl a i form av
skyddsblad vilka ges utiform av tekniska
order under AF ALLM 990. Information
om hiilsorisker vid hantering av olika ke-
miska dmnen och produkter finns dven pa
de varuinformationsblad som tillverka-
re/leverantdrer av farliga produkter &r
skyldig att lamna vid leveransen.

Saknar Du skyddsblad eller varuinfor-
mation for produkter som anvinds pa Din
arbetsplats? Prata med Din nérmaste chef.
Prenumeration pa skyddsbladen bestills
hos FMV-FuhTDOKD.

Vill Du att det skall utarbetas skydds-
blad for ndgon produkt som Du anvinder
kontakta i s& fall Elisabeth Celsing pa
FMV-FuhBP. Vill Du veta mer om hilso-
riskerna med en speciell produkt eller ett
kemiskt &mne kan Du kontakta Rose-Mari
Gyllensten pa CSM Materialteknik AB i
Link&ping.
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Sommarndten

Uppgiften var att komplettera de ofullstan-
diga ekvationerna till hoger. Likhetsteck-
en och leden till hoger om dessa (dvs
sexorna) fick inte paverkas. Vidare fick Du

inte komplettera de vinstra leden med siff- |
ror eller bokstaver. Det skulle racka med |
vanlig grundskolematte for att klara upp- |

giften.

Icke obligatorisk tillaggsuppgift. som |

dock kravde gymnasiematematik. var att

aven klara ekvationerna med 0 respektive
1, nederst

Problemen: Losningen:
(flera alternativ
finns).

24242 =6 24242 =6

3 3PS 6 (3*3)-3=6

444=6 Vd+v4+vd=6

S SR 5+5/6=6

666=06 6+6-6=06

8 88 =6 8- VW8+8=6

9909=6 V9*V9)V9=6

000=6 O!'+0!1+0D) =6
111=6 (I+1+1)=6

Utropstecknet 1 de tva nedersta, icke obli-
gatoriska ekvationerna, utlases “fakultet”
Ett par exempel klargor enklast hur “fakul-
tet” fungerar, 6! 06*5%4#3%2%1 =720 och
31= 3%2%1 =6. 0! definieras som lika med
et

Det har kommit vildigt manga losningar
men de flesta kunde inte godkannas efter-
som losningarna inneholl nya siffror 1 de
vanstra leden. S& hade t ex manga lost
attans ekvation som

e

’\r’"8_+ }\'8 =6

%
Yo+

| Pristagare blev Birger Andersson Linko-

ping, som far sig ett bokpremium tillsant.

Hostnoten
Under andra virldskriget var det som be-
kant ransoneringskort pa det mesta, bl a pd
brod. Det berittades att pd Sodermalm i
Stockholm vardet en bagare, som i genom-
snitt holl ndgot f6r 14g vikt pd brédkakorna
i forhéllande till vad som angavs pa ku-
pongerna paransoneringskorten. Eftersom
han hade stor omsittning i butiken sé fick
han pa sé sitt en hel de]l mjol 6ver, som han
kunde siilja pa svarta borsen.

En apotekare i samma kvarter brukade
varje vecka kopa en enkiloslimpa. Han var
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en noggrann man som ocksd hade god
ordning pa sina vagar. Han vdgde limporna
och antecknade vikten. Efter ndgot halvar
talade han allvarsord med bagaren. ”Du
bakar Dina limpor for létta. En viss varia-
tion kan jag acceptera men i genomsnitt
viger enkiloslimporna klart under ett kilo.
Om Du inte &ndrar pa detta sa anméler jag
Dig till kristidsndmnden”.

Bagaren skyllde pé sina anstéllda, men
lovade att rtta till det hela. I verkligheten
dndrade han inte p ndgonting utan valde i
stéllet 1 fortsédttningen ut de stdrsta bréden

at apotekaren. I den variation som alltid
blir nér man bakar stora serier var det alltid
nagot som lag pa dryga kilot. Efter ytterli-
gare ett par mdnader slog apotekaren till
och anmilde bagaren for lurendrejeri. Hur
kunde han gora det? Bréden, som apoteka-
ren fitt, hade ju under de senaste méanader-
na hallit den utlovade vikten!

Svar pa hostnoten insdnds senast den 28
oktober 1996 till TIFF-redaktionen,
FMV:FUH, 115 88 Stockholm.

Mirk kuvertet med "Hostnoten”. Forst
Oppnat godként svar premieras.
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Driftoverlamning

av TODAPOST

Vid en vilbesokt ceremoni under MILINF forsta dag vid
Arméns Lednings- och sambandscentrum (LSC) i Enkoping
genomforde FMV en overldmning av materielforvaltnings-
ansvaret, inkl drift- och underhdllsansvar, for TODAPOST
inom totalforsvarets datakommunikation TODAKOM

TODAKOM ir ett for Forsvarsmakten
genomgripande projekt som ldgger grun-
den for ett gemensamt ledningssystem
inom Forsvarsmakten samt ledningsfunk-
tionen for den civila delen av totalférsva-
ret.

Den del av TODAKOM-projektet som
nu har drftéverlamnats, TODAPOST
(X.400), beror direkt de flesta inom For-
svarsmakten pd ett eller annat sitt genom
elektronisk post.

Produktagare C OPL
ELEKTRO MASTER
LsC
FMV
ocB
EM HELPDESK
LsC
Uhreg N
Uhreg M
Uhregre Sg TODAROST: Ovriga skolor
Primér UTBILDNING
Underhall F14NT-skolan

Leverantérer

=

Fa CENTRAL
TRAFIKFUNKTION
FTN RAB
MTK

Drift och underhall
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Text: Kent Hall, FMV:FuhM

Foto: Ola Berglind, Enkiping

Inledning

S1/Fo 47 hade valts som limplig forritt-
ningsplats och dess chef , Lennart Johans-
son, hilsade representanter fran bl a HKV,
OCB, Milostaber, RAB, Uhreg M, F 16
och FMV vilkomna samt tackade for for-
troendet att fa bli utsedd som forsta
TODAPOST-innehavare.

Percurt Green, som &r chef for OPL
inom Hogkvarteret, inledde direfter Gver-
limningen med en forklaring till OB in-
riktning pa datakommunikation inom Fér-
svarsmakten samt att tillsammans med
OCB erhilla en totalférsvarsinriktad elek-
tronisk posthantering. Han framhdll dven
att det dr viktigt att telekommunikationen
ges en framtridande roll inom lednings-
och informationssystemen.

Projektorganisation
Inom Hogkvarteret ar OPL produktigare
av TODAPOST och Sambands- och Infor-

Overldmningen beseglas med ett handslag
mellan Percurt Green, HKV, t v, och Orjan
Eriksson, FMV
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Lennart Johansson, S1/Fo 47, t h, tar emot 6verldmningshandlingarna
fran Percurt Green, HKV
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mationsavdelningen (SIS) har projektle-
daransvaret genom Sven-Ake Svenssons
forsorg.

C ELEKTRO inom FMV, Kenneth
Monthan, beskrev pa vilket sitt uppdraget
fran Hogkvarteret till FMV hade realise-
rats. Materielsystemledare tillika bitr pro-
jektledare, Jan Flodin TelekomsS, har haft
huvudansvaret med assistans av framst Jan
Bjurstrom TelekomS, Jorgen Nilsson An-
ldgg och Kent Hall FUH.

Overlamning och
funktionsprov

Den officiella 6verldimningen genom-
fordes av chefen for GDIV inom FMV,
Orjan Eriksson. Overlimningshandlingar-
na, jimte en minnesgéva fran forréttning-
en, overlimnades till Percurt Green OPL
som en del i det uppdrag FMV erhallit fran
OPL. Han tackade FMV for ett mycket bra
genomfort projektuppdrag och Gverlim-
nade darefter, i sin tur, till C S1/Fo 47 att
forvalta det 6verlimnade systemet.

Lars Dickander som &r chef for LSC,
visade ddrefter, med hjilp av personalen
vid TODAKOM MASTER vid LSC, att
TODAPOST verkligen fungerar. Percurt
Green fick sitta sig vid en terminal och
sénda ett meddelande till Lansstyrelsen i
BD ldn. Efterenliten stund fick han ett svar
fran forsvarsdirektoren att det fungerade
mycket bra. Percurt Green uttrycket att det
var av stort virde att fa se att systemet
fungerade ocksa i verkligheten.

Driftéverldmningen avslutades av Or-
Jjan Eriksson som konstaterade att FM till-
sammans med OCB nu kan p4bérja kom-
munikation genom elektronisk myndig-
hetspost och att forsta steg i TODAKOM
nu &r genomfort.

Not:

For att drift och underhdll av TODAPOST under
vidmakthdllandeskedet verkligen skall fungera finns
de funktioner och instanser engagerade som framgér
av bifogad figur.

I kommande nummer av TIFF kommer speciella
artiklar att inféras om TODAPOSTsamt om CAMA
= (EDI-tjinst for taktisk ledning, bestillning, faktu-
rering m m. Forsvarsmaktens standard for att dverfora
information mellan tvé verksamhetsbaserade system)
och dessutom om FM IP-niit = (Férsvarsmaktens IP-
ndt. Anvinds for datakommunikation i Forsvarets
Teleniit (FTN) och baserat p en internationell defak-

torstandard, TCP/IP.)

Nojdaoch glada TODAPOST-handldggare
vid FMV. Frv Jorgen Nilsson Anldgg, Jan
Bjurstrom och Jan Flodin TelekomS samt
Kent Hall FuhM
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JETSKI m/1953

I flygets barndom var farterna ldga och det var ont om flyg-
falt. Sjobaserade jaktplan var dérfor inte ovanliga. Aven det
svenska arméflyget experimenterade som bekant med ett par
italienska jaktflygbdtar varav den ena alltjimt kan beskddas
pd Flygvapenmuseet i Malmslitt.

Text: Tommy Tyrberg, FFV Aerotech

Fram pa 1930-talet d& flygplanens hastig-
heter tkade blev dock pontonernas eller
flygbatsskrovens luftmotstand alltfor stort
for att sjoflygplan pé allvar skulle kunna
hdvda sig. Det japanska marinflyget an-
vande visserligen jakthydroplan (Mitsu-
bishi A6M2-N Rei-sen och Kawasaki
NI1K1 Kyofu dnnu 1945, men med foga
framgang.

Pa vattenskidor

Det forfaller dirfor ytterst svarbegripligt
att Convair 1951 pa fullt allvar foreslog US
Navy att utveckla ett jetdrivet sjobaserat
flygplan och dnnu mer ofattbart att forsla-
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get antogs och utvecklingsmedel anslogs.
Det var inte heller bara fréga om att sétta
pontoner pa ett konventionellt jaktplan,
utan projektet, XF2Y-1Sea Dart, gillde en
deltavinge med 6verljudsprestanda pa vat-
tenskidor.

Den enda rimliga forklaringen 4r vl att
amerikanska flottan inte ville vara sdmre
#n flygvapnet som lade ner stora resurser
pé att 1ta Convair utveckla jaktplan med
deltavingar (XF-92/F-102/F-106). Goda
lagfarts- och landningsegenskaper hor
dock inte precis till den konventionella
deltavingens starka sidor, s basering pa
hangarfartyg kunde knappast komma i fré-

ga. Aterstod bara att anvinda Stilla Havet
som atminstone dr stort nog att starta och
landa pa.

Flottans iver framgér av att bestéllning-
en 6kades frén tvitill tolv flygplaniaugus-
ti 1952, redan innan den forsta prototypen
var fardig. Den forsta flygningen dgde rum
9 april 1953 ( for 6vrigt sex méanader fore
den landbaserade “kusinen” YF-102).

Overljudsfart

Sea Dart var i ménga avseenden ett mirk-
ligt flygplan, men mirkligast av allt var
nog att “vattenskidsystemet” for start och
landning faktiskt fungerade. "Landstillet”

TIFF 3 « 96



bestod av tva "vattenskidor” som filldes in
1 framkroppens undersida medan bak-
kroppens undre del var utformad som en
ponton och hade t o m ett vattenroder langst
bak under jetmotorutloppen.

Om landstillet (vattenstillet?) fungera-
de pé vattnet s var det mindre lyckat i
luften. De stora skidorna ledde till kraftig
turbulens och stabilitetsproblem vid start
och landning. Den andra prototypen modi-
fierades didrfér med bara en skida, hur det
kan ha fungerat pd vattnet framgér inte av
historien. Denna prototyp blev ocksé det
forsta (och hittills enda) dverljudssjoflyg-
planet nér den 6verskred ljudhastigheten i

en flack dykning 3 augusti 1954. Det hade
visserligen varit meningen att Sea Dart
skulle ha 6verljudsprestanda i planflykt,
men Convair hade underskattat vagmot-
standet i hoga hastigheter och Sea Darts
landbaserade motsvarighet YF-102 fick
lov att omkonstrueras kraftigt for att orka
upp i 6verljudsfart. Sea Dart var genom de
indragna luftintagen ovanpa vingen och
den utdragna "bétstjarten” bak oavsiktligt
négot bittre konstruerad vad betriffar vig-
motstand, men vare sig detta eller bytet
fran J34 till starkare J46-motorer i den
andra prototypen rickte riktigt till.

Sea Dart-programmets framtidsutsik-

Saxat ur

DIDAS Mapklole

Radio
Vid F 17 slogs flertalet flygradiokanaler
plus basradiokanaler ut i samband med
stromavbrott (elverk startade). Felet atgér-
dades genom aterstalining av ett antal ’ro-
kar” (radioomkopplare). Under stromav-
brottet kunde trafik genomféras med de
kanaler som &r integrerade fran TLF.
Samma fel intrdffade dvenden 1 juni, d&
samtliga mottagningskanaler varborta. TL
hade endast TLF som reservalternativ. Fe-
let berodde pa att en jordfelsbrytare hade
[6st ut. Denna brytare har senare forbi-
kopplats i védntan pa felstkning. Orsaken
till relaterade problem beror pa den instal-
lerade jordfelsbrytaren. Vid start av re-
servkraft uppstar dverspanning (transien-
ter och Overslag i 6verspdnningsskydd),
vilket gor att jordfelsbrytaren loser ut.

PN 671
F 5 Ljungbyhed har haft ett antal fel som
kan hénforas till probiem med hogspann-
ingen. Bl afick man byta tidreld 5001, som
dr ettreld av dldre typ med dalig driftsiker-
het och som ej gar att ateranskaffa. Forslag
pa ny typ av reld har tagits fram som
modifieringsforslag till FMV:Sensor.
Under perioden 21-25 mars gir egj
PN671 over i PAR-ldge. Felet forsvann
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dock vid felsckning, men &terkommer en
kort stund senare, dd& AS-TILT stannar i
hoga vinklar. Reld K3010 byttes. Relderna
i mandverutrustning F2429-000801 ar
ateranvindbara relder fran PN67. Oxid pa
reldtungorna kan ge dalig kontakt. Detta
innebdr att intermittenta fel kan uppsta.
Felutfallet pA man&verutrustning bor hal-
las under uppsikt. Okar felutfallet bor byte
av relder dvervigas.

Reservkraft

Den 19/3 drabbades Vidsel av ett strémav-
brott. Vid nétbortfall har automatskap gett
startorder till elverk 557 som av misstag
statt i driftmod HAND. Denna driftmod
innebédr att stoppmagneten varit dragen
med utebliven start som foljd. D4 dven
automatskapets tidreld D5, for overvak-
ning av startforlopp, varit felkopplat har
dessa faktorer medfort att startforsok pa-
gatt tills startmotorn “brunnit”. Byte till
elverk 803B. Detta elverk hade ett fel pa
kontaktor B13B som skall forhindra att
startmotorn kopplas in efter det motorn har
startat. Felet orsakade att ocksdé denna
startmotor brann. En djupare redogorelse
och forslag till [6sning har distribuerats till
FMV:Anligg samt F21/Vidsel.

ter forbéttrades inte heller av att den andra
prototypen havererade i november 1954,
Vid det laget 1dg dock projektet redan i
sjdlatdget. Redan i mars 1954 hade den
bestéllda serien skurits ned till fem flyg-
plan. Den tredje prototypen flog visserli-
gen i mars 1955, medan flygplan nummer
fyra och fem byggdes firdiga men aldrig
kom i luften.

Tekniska data:

Langd: 16,05 m, Vingspann: 10,2 m,
Tjanstevikt: 9 750 kg, Motor: Tvad Wes-
tinghouse J46 med 2 600 kp dragkraft,
Maxfart: Hog underljudsfart i planflykt.

Text: Lena Skold Gunnarsson, FMV:FuhM

MOMS

MOMS (Meteorologiskt observations-
och méitsystem) dr numera en tillimpning i
MILMET och ej nagot separat system.
Installationen av MOMS vid flottiljflyg-
platser och baser har stutforts under véren.
Overldmningen frén FMV till FM for ope-
rativ drift kommer att ske flygkommando-
vis ndr samtliga installationer ar klara och
laddade dven med programvara for sikt/
PW (Present Weather) och molnméngdsal-
goritm. Detta berdknas ske under hdsten
1996.

Uppfoljningen under 1:a kvartalet visar
att programvaran for kommunikationen
mellan MILOS-datorn och Videravdel-
ningen dr behiftad med brister. Dessa bris-
ter resulterar i utebliven uppdatering av
viderdata. En vanlig férekommande orsak
till stopp dr misslyckad automatisk omstart
av MILOS. Ett annat vanligt problem &r att
kommunikationen mellan MILOS och Vi-
deravdelningen stannar beroende pa att ar-
betsminnet tar slut i MILOS. Bada dessa
feltyper dranmélda till leverant6ren (GTE)
och forvintas atgirdas under 3:e kvartalet
-96.
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