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dlkomna till &rets forsta TIFF.

Forsvarsbeslutet fattades for tre manader

sedan. OB:s och Centrala Produktionsle-
dares omstruktureringsordrar har foljt pa detta. De
forsta effekterna av forsvarsbeslutet ventilerades
redan innan beslutet var taget till exempel i S6der-
hamn. Direkt efter &rsskiftet blev det stora rubriker
i massmedia nér nedlidggningen av Volvo Aero
Support i Arboga beslutades. Ytterligare en rad
effekter i form av nedldggningar och flyttningar av
férband och verksambeter &r nu pa vig att genom-
foras.

Ett stort antal av forsvarets och forsvarsin-
dustrins personal berors av forsvarsbeslutet. Féren
del &r fordndringen inte strre dn att man byter
arbetsuppgifter. For andra innebér forindringen
den yttersta konsekvensen att bli uppsagd. Den
personliga och familjemidssiga m&jligheten att han-
tera denna situation varierar naturligtvis. Det &r
ofrdnkomligt att ménga utsitts fér mycket stora
péfrestningar.

Kommer det dé att bli lugnt efter att vi gatt
igenom denna omstrukturering? Jag tror inte si.
Dirfor kan jag vara orolig for en viss attityd att bara
vi kommer igenom denna omstruktureringsvag sa
far vi sedan lugn och ro att koncentrera oss pé
forbandsutveckling och -produktion. En sadan atti-
tyd eller forviintan kommer bara att ge oss negativa
overraskningar lingre fram.

Jag grundar min uppfattning pa tvé vilkinda
forhallanden. Det ena ir att den politiska utveck-
lingen i var omvirld i dag dr mer obestimbar dn
négonsin efter andra virldskriget. Detta i sig kon-

Efter
forsvarsbeslutet

stituerar att vi maste vara beredda p4 snabba om-
svingningar. Det andra forhallandet ér den allt
snabbare tekniska utvecklingen. En utveckling
som gar bade pa bredden och djupet. En utveckling
som hela tiden ger nya alternativ att fora kriget pa
och som samtidigt stindigt forbittrar formagan/
prestandan i redan etablerade system.

Vi kommer successivt att utsittas for ett allt
storre krav pa fordndringsbeniigenhet. Detta drinte
unikt for forsvaret utan giller generellt f6r samhil-
let. En attityd att "det var béttre fore” ir férddande
for var forméaga att hinga med i den konkurrens
som kommer 6ver oss internationellt vare sig vi
vill eller inte. Och var "konkurrens” i form av
fordndrad hotbild ger som sagt inte utrymme att sla
sig till ro.

Det 4r méanga som har asikter om férsvaret och
hur det ska utformas. Jag dr dock dvertygad om att
de mest livskraftiga idéerna fods inom forsvaret
sjilvt. Dock innebir fordndringar dven att vi som
individer far vara beredda pa fortsatta Andringar av
véra arbetsuppgifter och kanske byte av tjinstgé-
ringsort. Ta girna flygplan JAS 39 som exempel.
Underhallsbehovet ar markant ligre in tidigare
flygplantypers. Detsamma giller for all annan ny
flygmateriel som &r pa vig att levereras. Detta ger
konsekvenser inte bara i Arboga utan dven for
flygvapnets verkstadsorganisation och andra civi-
la underhallsleverantorer. Konsekvenser som syf-
tar till ett effektivare forsvar inom tilldelade eko-
nomiska ramar. Ramar som inte garanterar oss
forsdrjning men som ska utnyttjas pé bista sitt att
stodja landets sikerhetspolitik.

%%#g:zt_

Bengt Hornsten



Vidmakthallande
av modern elektronik

Elektronik, utvecklad med stod av moderna verktyg, blir mer
och mer kortlivad, tekniskt sett. Den allmdanna skaparglidjen
dr koncentrerad pa att losa nya uppgifter, inte att bereda

mdojligheter for att bevara och vidmakthdlla fdardigutvecklade

och serietillverkade produkter.

Den snabba utvecklingen inom elektronik-
omradet kan forsvara framtidens apparat-
underhéll. Provning drabbas inte, testut-
rustningar har ocksa utvecklats vad giller
prestanda och funktionalitet. Nej, proble-
men géller frimst reparation, modifiering-
ar och komponentersittningar.

Konstruktions-
mojligheterna
Konstruktion av avancerad elektronik har
blivit ett littillgéngligt omrdde. Moderna
datorverktyg anvinds inom de flesta fore-
tag, som arbetar med elektronik. Verkty-
gen, som ar skapade for att underlitta och
forcera konstruktionsarbete, dr ocksa fore-
mal for standig vidareutveckling.
Parallellt med elektronikforetagens allt
bittre konstruktionsmojligheter, pagér ut-
vecklingen hos kiseltillverkarna, vilket
innebdr att en integrerad komponent kan
inrymma allt fler funktioner.
Konstruktionsavdelningarna hos for-
svarsmaktens olika leverantorer viljer
bland den okande floran av datorer och
verktyg. Underleverantorer, bl a kiseltill-
verkare, byter till mer avancerad tillverk-
ningsteknik. Datortillverkare uppfinner
nya sitt att lagra data. For folk i branschen
ar detta mycket sporrande.

Ny syn pa konstruktion
Sittet att utveckla militir elektronik styrs
av den civila utvecklingen. Vi ser en trend
dérkonstruktionslosningarnas livsldngd dr
kort. I en civil produkt spelar det ingen roll
om en komponent gir sonder. Hela pro-
dukten byts ut, och man accepterar att
tillverkning av eventuella reservdelar har
upphort for flera ar sedan. En militér pro-
dukt diremot ska kunna repareras, kanske
i upp till 30 ar.

En elektronikprodukt kan vara fram-
stdlld pd ménga sitt, beroende pa ingenjo-
rernas utbildning, datorverktyg och under-
leverantorens tillverkningsteknologi. En
traditionellt” konstruerad enhet innehal-
ler klassade komponenter, dir nédstan varje
komponent har en “second source” (en
alternativ ersittare). Dokumentationen be-
star av ritningar p& papper.

En nyutvecklad produkt innehéller
komponenter som 4r helt unika for produk-
ten. Hogintegrerade kretsar tillverkadeien
teknik som blir omodern inom en femars-
period, dr konstruerade i ett verktyg som
blir uppdaterat eller utbytt inom en kortare
period. Dokumentationen bestér av ett an-
tal datorgenererade ritningar, uppbyggda
av information ur en konstruktionsdatabas
och sparade pé ett media sam passar den
arbetsstation dér de skapats.

Text: Hans Skold, FFV Aerotech AB

-

Konstruktionsdatabasen kan ldsas och
forstas i det datorverktyg dér den 4r upp-
byggd. Det finns inga garantier for att den
ska kunna lédsas i ett annat verktyg.

Komponenttillganglighet
Tillgingligheten pa komponenter kommer
att minska av tva huvudskil:

» Komponettillverkaren viljer att ligga
ner tillverkning av militirspecificerade
komponenter d& den verksamheten inte
langre har samma betydande procentu-
ella omsittning som tidigare.

* Konstruktionsavdelningar erbjuds méj-
ligheter att komprimera elektroniken
tack vare datorverktygen och modern
tillverkningsteknik, vilket for med sig
att varje komponenttyp blir unik och
helt beroende av den teknik som an-
vands i dag.

KONSTRUKTIONSDATA

Konstruktionsdata presenteras i en form som bestédms av
systemprogramvaran och pa ett media som ar anpassat
till det datorstédda verktyget

DATAMEDIA

| TAPE,BANDodyl o

comMafey
e’
DOKUMENT
SyQuest HDodyl ‘g
DISKETTER ‘gl

. 10,994 1.0
DATALANK {0110 }1015(,)102 4
g 7
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Kommersiella produkter férnyas stindigt.
Hir &r utvecklingen framtvingad av kon-
kurrens pd marknaden. Vi farrikna med att
dvenden militdra sidans elektronik utveck-
las i snabbare takt &n tidigare men héar
beroende av standigt 6kade krav pa funk-
tion och prestanda. Forindringsviljan for
med sig att den tekniska livsldngden mins-
kar, vilket innebar oftare forekommande
uppdateringar och modifieringar.

Sé liange en produkt far fungera omodi-
fierad och forsedd med ett tillrackligt lager
av reservmateriel, kan ocksd underhallet
folja traditionella metoder. Det &r forst nér
reservdelarna tar slut eller produkten skall
dndras som problemen dyker upp.

Hur hanterar vi bist en situation dir
reservkomponenter inte gér att uppbringa?
Eller nédr en modifiering ska inforas i en
enhet med kundanpassade komponenter,
vars tillverkning har bytt tillverkningstek-
nologi sa att de darfor inte gar att ateran-
skaffa?

Handlingsprogam vid
FFV Aerotech

Vid FFV Aerotech i Arboga pagér ett arbe-
te som skall resultera i ett handlingspro-
gram for att sikerstilla vidmakthallandet,

upplagt for att minimera framtida kostna-
der och tidsforluster. Foretaget har ling
erfarenhet av underhall, provning och mo-
difieringar av militér elektronik. De omra-
den som ir foremal for handlingsprogram-
met innehaller f6}jande:

* Ombhindertagande av olika konstruk-
tionsunderlag sa att de under produk-
tens livstid dr anvéandbara trots alla for-
andringar i omgivningen.

» Konstruktionsunderlagens beskaffen-
het, exempelvis som databaser, som
papper eller som beskrivningar/specifi-
kationer.

« Krav man bor stilla pa konstruktdrer
vad giller slutlig utgéva av konstruk-
tionsunderlagen.

» Konstruktionssprak som ska tillimpas;
VHDL, VERILOG etc.

* Lampligast arkiveringsmedia;
DAT, TAPE, HD etc.

* Hur stor médngd data som kan arkiveras
pé ett sétt som gor att den lilla méngd
som blir foremal for teranvindning
inte blir for kostsam.

* Vad som ska arkiveras; Utvecklingen
av verktyg och ddrmed mojligheter att
med endast minimal information &ter-
skapa en komponent eller kort.

CD,

* Personella och maskinella resurskrav
for oversittning/anpassning av under-
lag och f6r arkivhantering.

* Placering av arkiv, geografiskt och or-
ganisatoriskt.

* Hur vitekniskt sett ska forbereda oss for
en situation dér en kundanpassad kom-
ponent inte gér att ateranskaffa.

* Hur vi med véra testresurser skapar
egna konstruktionsunderlag/specifika-
tioner med hjilp av en fungerande pro-
dukt.

* Regenerering av konstruktionsunder-
lag frén dldre datamedia och/eller éldre
verktygsprogramvara.

¢ Overgripande bedomning om ligsta
nivd nér behov av dterskapande blir
aktuellt; Komponent eller komplett
kort.

Aterskapande

Det #r &terskapande som blir ett nyckelord
ien snar framtid. En park av vilutvecklade
resurser och kunnande kommer att krdvas
for att tillfredsstilla Foérsvarsmaktens be-
hov av tillgéinglighet pa erséttningsmateri-
el under livsldngden pé de produkter som
skapats med stod av moderna verktyg.

Alternativ 1: Aktuell komponent aterskapas i ny
teknik med hjalp av arkiverad och éversatt komponentdatabas

Alternativ 2: Ingen befintlig komponentdatabas.
Hela kortet aterskapas i ny teknik med "gammal” specifikation som grund

TIFF 1 = 97



"Flygkapning” vid F 16

Vid F 16: flottiljverkstad har ett antal
flygplanskapningar genomforts for att tex
kunna visa upp kabiner vid olika utstall-
ningar, massor o dyl.

Den senaste “kapningen” hade emeller-
tid ett helt annat syfte, namligen att tillska-
pa en 6vningskabin for Brand-oc h Radd-
ningsplutonens utbildningsverksamhet.

Tidigare har plutonen ovat urlyftning av
forare ur flygplan JA 37 1 ett “skarpt”
flygplan. Ett forfaringssatt som inte ar 1

'ulu

g

Det samlade kapningsresultatet vid F' 16 med det senaste tillskottet till vinster pad bilden

god pantet med flygsikerheten.
Vid dessa 6vningar dr nisken stor att

| smuts fran skor ech frammande foremil

som faller ur frén fickor m m blir liggande
1 kabinen. Detta orsakar merarbete for den

! tekniska personalen som efter en sadan

ovning maste leta efter forekomst av even-
tuella fraimmande foremal 1 kabinen. Risk
finns att de frimmande foremélen — om de
inte avldgsnas — kan aventyra styrsystemet
funktion.

Killa: Ingemar Nilsson, F 16

1 vissa fall kan detta arbete innebéra att
bade huven och raketstolen maste demon-
teras for atkomst och under denna nd dr
naturligtvis inte flvgplanet 1 flygbatt skick
vilket paverkar savil forbandsproduktion
som beredskap.

Normalt utgor flygkapningar ett gissel
for den civila luftfarten men i det hir fallet
utgor kapningen ett led 1 det standiga flyg-
sikerhetsarbetet som bedrivs vid FV for-
band.

Foto: Kurt Pettersson, F 16
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TIFF:s kontaktpersoner

Pa sid tva i TIFF brukar vi regelmdssigt presentera namnen
pd TIFF:s kontaktpersoner vid de olika forbanden. Enbart
namnet pd en person utgor dock en ganska anonym presenta-
tion varfor vi i detta nummer av TIFF vill 6ka ldsekretsens
kdannedom om vdra kontaktpersoner genom att éven presen-

tera dem bildmdssigt.

Kontaktpersonernas huvudsakliga roll i

TIFF-produktionen ir att:

* Vara lokal kontaktman.

» Fénga upp aktuella drenden och nyhe-
ter.

Bidra med egna skrivna alster eller for-
ma andra att géra det.

Uppdatera adressregistret.

Fanga upp artikelbehov.

Aterkoppla till tidigare inforda artiklar,

Text: Red.

For nagon tid sedan genomforde vi en
ldsarundersdkning varvid det bl a framkom
onskemal om ett storre inslag i TIFF av
bidrag fran férbanden. Kanske kan denna
presentation av véra kontaktpersoner ge
impulser till 6kad aktivitet pa detta omréde
samtidigt som kdnnedomen om vilken som
ir den lokale kontaktpersonen okar.



Tp 84 Hercules,

underhall och utveckling

Flygvapnets atta Hercules, Tp84, som dr baserade vid F 7 i
Satends utgor Forsvarsmaktens “tunga” flygtransportenhet.
De genomfor militdra och humanitdra insatser och opererar

over stora delar av vadr jord.

Tp84 dr levererade till FV dver en ldng tidsperiod. Detta har
kommit att sdtta en speciella prigel pa underhdllets bedri-

vande och utveckling.

C-130 Hercules, med FV beteckning
Tp84, dr en trotjanare i flygvapnet. Forst
att anldnda var 841, som kom till Satends
redan 1965. Detta gjorde svenska flygvap-
net till den forsta Herculesoperatdren i
Europa. Sedan foljde 842, 1969, 843, 1972
och de &terstdende fem flygplanen 1981.

Samtliga atta Hercules dr fortfarande i
drift. Den stora aldersskillnaden mellan
den ildsta och de fem “yngre” samt det
faktum att flygplanen levererats vid olika
tillfallen, gor att det finns tre huvudsakliga
varianter av Hercules pé 4tta individer. De
tva iildsta heter C-130 E, mellanmodellen
heter C-130 H1 och de fem senaste lever-
rerade dr av C-130 H2 modellen.

De iildsta tre har genomgétt stora “an-
siktslyftningar” for att s3 mycket som mdj-
ligt efterlikna de senare C-130 H2. Trots
det dr det mycket som skiljer 841-843 fran
de nyare 844-848, inte minst med tanke pa
den just slutférda VMS-modifieringen
(Varnar Motmedels System), bestaende av
fackel/remsfillare med tillhérande styr-
system, som endast har monterats i de fem
nyare flygplanen.

Véra Tp84 flyger ca 500 timmar per &r
vilket dr forhéllandevis lite. Det innebir att
”grand old lady”, 841 fran 1965, endast har
ca 1 300 timmar pa nacken, vilket inte &r
sirskilt mycket for en ”Herca™. Tyvirr ar
korrosion ett stort problem pa Hercules
och det gor att flygplanen aldras forhéllan-
devis mycket, aven med ett litet flygtidsut-
tag.

Underhaliskoncept

Att flygplanparken bestér av tre olika typer
komplicerar forstas underhdllet bl a genom
att de ca 800 gangtids/kalendertidsuppfolj-
da apparaterna skiljer sig fran flygplan till
flygplan. Eftersom reservdelskataloger
och underhallsmanualer 4r specialskrivna
av Lockheed for just vara Tp84, dr det vi
som fér sta for korrekturldsning vid uppda-
teringar. De tre olika typerna gor dven detta
arbete mer tidskrivande.

Underhéllet utfors fojaktligen enligt
tillverkaren Lockheeds Servicemanualer
som delvis anpassats till de av FMV/FV
valda underhéllsintervallerna 300, 600,
900 och 1200 flygtimmar. Modifiering av
ging/kalendertider fér komponentunder-
hall justeras ocksé (bade uppat och nerét)
jamfort med Lockheeds rekommedationer
som funktion av egna materielfelsutvirde-
ringar.

Flygplanunderhéllet pA A-nivd (klar-
goring) och B-niva (var 300:e flygtimme)
skots handgripligen av Transportflygenhet
(TpF) pAF 7, bestiende av ca 150 yrkesof-
ficerare och en handfull civilanstillda, de
senare for forrad och stédfunktioner. For
tekninskt stod, dokumentation och reserv-
delsplanering stir Systemkontor Tp-flyg
(STp) for, vilka sorterar under F 7 tekniska
enhet. TpF och STp stodjer d&ven FMV som
”versionskontor” vad giller underhéllsut-
veckling och vid modifieringar av flygpla-
nen i Sverige och utomlands.

Text: Bo Svedevall, F 7
Foto: Arne Johannesson, F 7

TpF forfogar 6ver moderna hangarut-
rymmen och sidoverkstader, motor, el och
avionikverkstad. Tyvidrr finns endast
hangarutrymme for tre flygplan varav tva
platser i den nybyggda hangaren.

C-nivaunderhallet eller "C-checkerna”
(var 1 200 flygtimme) kops av Marshall
Aerospace i Cambridge, England. Mars-
hall 4r certifierad av Lockheed, som under-
héllsverkstad och framfér allt som “post
design office”. Detta innebdr att Marshall
ir certifierade av Lockheed att ta fram egna
berdkningsunderlag for storre struktuella
reparationer och modifieringar eller rit-
ningsunderlag for genomgripande system-
modifieringar. Detta har utnyttjats genom
talrika modifieringar for att lika flygplan-
parken och for att anpassa den efter FV
behov. Aven om de flesta modifieringarna
sker i samband med C-checker vid Mars-
hall, skedde VMS-modifieringen vid
Lockheed Ontario ”Skunkworks” i Cali-
fornien.

Flyg-/kalendertid f6ljs upp i ett eget
Unixbaserat system kallat VkTp84. Syste-
met spottar ut utfallslistor pi komponenter
nir det &dr dags for en kalender- eller géng-
tidsatgérd, som oftast planeras i samband
med B- eller C-check. Fasat underhall til-
limpas endast pa de mest kostnadsdrivan-
de enheterna (motor, APU etc). Efter at-
gird matas underhallsrapport och kostnad
in i systemet f6r uppfoljning. For utbytes-
enheterna dr uppféljningen darfor god,
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dédremot finns for narvarande inget system
for uppfoljning av strukturellt underhall, I
VkTp84 finns daremot dven rutiner for
hantering av de ca 16 000 reservdelarna
och 800 utbytesenheterna.

For komponentunderhillet utnyttjas ca
307 underhallsleverantorer, mestadels ut-
omlands. Dessa ir faststallda av FMV ien
underhallsplan, av konkurrensskal 1 reégel
2-3 leverantorer per komponent. Endast i
enstaka fall skrivs kontrakt med en under-
hillsleverantor. For motorer finns for nér-
varande kontrakt med Standard Aero i

Kanada, for propellrar med Hunting 1 Eng-
land och for dick med Good Year i Hol-
land. Fortlopande upphandling av repara-
tion eller tillsyn sker av Sytemkontor Tp-
flyg direkt frin respekuive underhallslev-
erantor,

For att forbilliga lagerhallningen har et
avtal skrivits med DERCO, en amerikansk
leverantor av reservdelar och utbytesenhe-
ter. Avtaletinnebiratt DERCO hillerett s
kallat konsignationslager vid F 7. Frian
lagret kan viss personal pa F 7, nir som
helst himta materiel frin DERCO-lagret,
som forst da betalas.

TIFF 1'=97

Underhalisutveckling
For att minska underhéllskostnaderna pé-

gar for narvarande ett arbete att se Over

underhéllsplanerna for Tp84.

Motorerna star for 15-20% av totala
underhéliskostnaden och har ett relativt
stort fetutfall mellan Gversyner som i dag
sker vid 5 000 ttimmars drifttid. Varje mo-
tor tas ner 1 genomsnitt tvd ganger mellan
Gversynerna ofta pa grund av att man vid
boroskopbesikining hittat sprickor i led-

skenor och turbinblad. Eftersom ledskenor

och turbinblad dr kostnadsdrivande, finns

en stor besparingspotential. Battre spri-
darunderhdll, ny typ av nubinblad, ligre
driftstemperatur (TIT) och tatare motor-
tvittar ar nagra atgarder som overvags,
Korrosion pa skrovet borjar kosta mer
och mer pengar i takt med att flygplanen
adldras. vilket inte minst marks pa de dldsta
flygplanen. En batire Karthiggning av
strukturella skador planeras med hjalp ay
ett datorverktyg for att kunna sétla in kor-
rosionsbegrinsade dtgarder samt [or battre
kostnadsuppfoljning. | samband med detta

Systemutveckliing
I samband med att de gamla lignavigermg-
systemen "OMEGA" och "ONTRACK™
gir 1 graven, planeras inforande av GPS.
For att klara kraven hos modernare av-
iontk pa stromfoisorjning, inte rminst
VMS-modifieringen, planeras en “power
upgrade”, som skall ge de "gamla dames-
na’ ren strom. I dagslaget mnebar spikar
och dalar 1 stromforsorjningen att framfor
allt den nyare avioniken felfungerar.
| Motorinstrumenten har lig tillforlitlig-
| het och dr planerade att bytas mot LCD-
| instrument. En torrluftning av tryckskro-

| vet kommer troligen att fast inmonteras
med ett eget rorsystem for att forebygga
korrosionsangrepp.

JAA stiller krav pa Flight Data Recor-
der och Cockpit Voice Recoder. vilket
innebar att FMV 1 RML (Reglemente Mi-
litar Luftfart) sannolikt kommer att Krdva
denna utrustning f6r Hercules. Flight Data

| Recordern skall dven kunna utnyttjas for

- driftuppfoljning, t ex av motorerna.
Med tanke pi det Okade strukturella
underhillet och kommande avionikupp-

overvidgs dven mojlighet till forlingning | graderingar, ar det viktigt att i narnd stude-

av tillsynsimtervallen.

ra ndr det dr Kostnadseffekuvt att omsiita
Tp84-systemet med nya flygplan.



. Best av Ipl for

Kvalitetssakrings-
systemvid F 10

Kvalitetssdkringsarbetet pdgdr for ndrvarande vid de flesta
arbetsplatserna inom Forsvarsmakten. Vid F 10 i Angelholm
har detta arbete under senare tid tagit ny fart efter en period
da kvalitetssakringsarbetet delvis har legat nere.

Under borjan av 1996 genomforde
FMV:LUFTI och Flygvapenledningen:
Flygsik. en inspektion pd F 10. Det fram-
kom di att F 10 i friga om kvalitetssiker-
hetsarbetet var ’bist pa att vara simst”.

Detta blev startsignalen till “operation
battring”. Davarande tekniske chefen vid F
10, Claes-Goran Bringdahl, var av den
asikten att vi nu méste forsoka ta fram
nagot som dels ar lattforstaeligt, dels #r Litt
att identifiera sig med och litt att halla
uppdaterat. Vi valde d& modellen att forso-
ka beskriva verksamheten i flodessche-
man.

1

Division (Div) gér
en langtids-
bestillning.

C Servpl bestiller
kontrollflygning (K-flyg)
alt. beviipningskontroll
av Klargled.

En langsiktig fplbest /
planering gors av CDiv |
i samrdd mellan C Klarg- |

plut, Klargled och
C Servpl.

Klargled tar emot en
veckobestillning av fpl
baserat pd den l4ng-
siktiga planeringen.

Mlygning

10

bestallt K-flyg alt
Bevipnings-

Div "tar” ut FF
for bestallt dndamal.

Vi féljer inget specificerat system, men
naturligtvis si har vi sneglat pa lite av varje
exempelvis ISO, AQAP, JAR-145 m m.
Det vi inriktar oss pa dr att via flddessche-
man beskriva verkligheten for att fa grepp
om eventuella felaktigheter eller problem
inom flygmaterieltjdnsten Dessa floden
ligger sedan som underlag for revisioner
inom F 10.

Hur har vi da gjort?
Jag har, som kvalitetshandldggare, 8kt runt
till de olika arbetsplatserna och dir, till-

C Servpl for en dialog
med Klargled ang
fpl:s utnyttjande

(Slitkurva,Fpl med begr

och fpldata).

Klargled "tar ” ut fpl for
flygning och l4mnar Div:s

Klargplut / Klargled fisrf

en dialog med C Servto

angdende personalens
uttnyttjande.

Text: Mats Andersson, F 10

sammans med berord personal, forsokt

forteckna deras arbetsuppgifter for att se-

dan kunna uppriitta ett flodesschema. Ge-

nerellt har det blivit ett till tre floden per

arbetsplats. Viktigt i sammanhanget dr att

vi har forsokt beskriva “verkligheten’

som den &r och inte som vi vill att den skall

vara. I flédena beskrivs:

* Rutiner.

* Vem som gor vad.

* Vem som tar beslut i olika uppkomna
situationer.

fpl.best till amto samt antal
plpl I4mnas till mtrlplut.
Klargled 1dmnar 4ven en
lista till Div pa vilka fpl
som skall flyga, pa listan
skrivs dven in anm o.dyl.
ex K-flyg, beviipnkontr och
ev begr.

NEJ

ar CServpl.

kontroll.

Klargled fordelar personal
till respektive fpl (tekn + vpl),
samt anger om det skall
goras K,KF alt B-service
och vilken fpl-plats som
skall anvindas, 4ven ev.
begransning meddelas.

Service av fpl enligt
SKI genomfors av [

ansvarig tekniker + B
vpl.
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For att snabbt komma framat sa har jag
lagt in de gemensamt framtagna flodena i
Powerpoint 4.0 viket gor att det sedan 4r
ldtt att ratta. Till dags dato (jan-97) 4r ca
75% av flodena klara.

Vad hander sedan?
Efterhand som flodena 4r klara sd kommer
revision av respektive arbetsplats att ge-
nomf&ras av en revisionsgrupp. Hér skall
vi forsoka ”peka” ut eventuella felaktighe-
ter och ritta till dessa. I detta ldget &r
flédesscheman en bra grund att std pa.
Naturligtvis skall bra rutiner och arbetsstt
framhivas och forstirkas. Viktigt i sam-
manhanget &r ocksd att vi inte skall stjdlpa
ndgon, utan i ett kreativt samarbete skall vi
bli bittre.

T ex; Hittar vi nigot fel i rittningsstatu-
sen pa publikationerna si hjilper revi-
sionsgruppen till med att g& igenom och
ritta upp publikationssamlingen. Det vik-
tiga dr att f alla att aktivt fundera Gver sitt
arbete och rutiner samt dven se att saker
som ir tokiga kan dndras och inte fastnar
“halvvigs”. Min erfarenhet 4r att alla vill
att det skall vara ”’ordning och reda” for

Klargled for kontinuerligt
en dialog med ansv tekn och
amto om start och landnings-

tider och ev #ndringar.
En dialog fors ocks4 med Div
angdende passtider och andra
uppkomna frandringar.

ar tekniker an-
milt problem
med fpl i samband 4=
ed klargtring 740

Skulle det uppstd
Ifel i luften samverkar
Klargled med flyg-

ledare.

Flygning genomfors. [l

att till sist fa ett s luftvirdigt flygplan som
mojligt.

I samband med revisionen granskar vi
arbetssitt och rutiner samt jaimfor dessa
mot gillande reglemente. Efter avslutad
revision faststills flodesscheman av tek-
nisk chef. I och med detta sa visar F 10 att
detta &r av oss ett accepterat arbetssitt och
faststilld rutin. Upprittade floden for varje
arbetsplats aterfinns samlat i Handbok
Flygmaterieltjanst F 10 (HFMT F 10).

Hur fortlever
dokumentet?

Nir en fordndring skett av ett arbetssétt
eller faststélld rutin sa skickar ansvarig pa
respektive arbetsplats ett modifierat flo-
desschema till kvalitetshandldggaren som
sedan gor en “minimirevision”. Faststéllt
flode gér sedan via TO-handldggare (som
4r ansvarig for rittningstjénsten) ut for
upprittning av utgivna HFMT F 10. Ett
exempel pa ett flodesschema upprittat for
en klargtringspluton bendmnt “Bestill-
ning av flygplan for flygning” redovisas
nedan.

TRAB upprittas
och fpl Bvergir

till servicepl 24
I

NEJ

(fibdesschema, lel-
funktion fpl) .

Fpl ater for
klargoring. P

L

Klargled och tekniker
om problemet.

pl Aterinsatt
itjdnst ?

Klargled for en
dialog med FF,
tekn samt ev

C Servplut/ Cservto
om {pl kan fortsitta

flygning. I
TR (T

Har FF gjort
felanm4lan alt. ansvarig
tekniker anmalt fel i
samband med
klargoring ?

Erfarenheter

Négra fordelar med fldesscheman ér t ex:

* Chefsjuk och stf chef drborta, hur gora?

* Vid nyanstéllningar.

* Man kan se pa andras floden hur t ex en
felaktig enhet hanteras genom systemet
(6kad forstielse mellan avdelningar).

For att fa ett sd bra resultat som méjligt &r
det oerhort viktigt med ritt attityd fran
kvalitetshandldggaren och revisionsgrup-
pen gentemot respektiva arbetsplats. Inga
pekpinnar utan ett samarbete som leder
framat.

Framtiden
Forsvarsmakten-Q (FM-Q) dr nagonting
som vi har ocksa sneglat pa , sa att nir det
kommertill F 10 &r tanken att det som vi har
gjort "hakar” i och blir en del av FM-Q.
Som kvalitetshandldggare har jag mes-
tadels jobbat ensam i samband med fram-
tagning av HFMT F 10. Pa grund av detta
skulle jag gédrna vilja ha in synpunkter frin
andra kvalitetshandldggare for att kunna
diskutera problem, 19sningar osv. Ni dr
vilkomna att hora av Er.

Begrnsning faststalls

alt C Servpl/ C Servio
TRAB 4 stns i logghbok.

i samrad mellan Klargled, FF |

“NEJ

NEJ

Fpl klart for
nista flygning.

Efier dagens flygning anvisar
Klargled hangarplats vid
inbogsering. Klargled ansvarar
#ven for att loggboken har
r4tt status samt att uppkommen
fiygtid fors in i PRIMUS /
DIDAS. Loggblad skickas

till M/FPD (dokumentation),
loggblad 2 1amnas till Divisions E
assistenten.

=" =

i

Foranleder

C Servpl alt C Servto g{

beslut ndgon d ger till Klargled direktiv
begrinsning ? 4 v hur fpl kan utnyttjas. £

Tekniker, Klargled och
C Servpl alt C Servto.

Ytterligare dialog mellan r

uiftird.
TRAB upprittas
och Ipl dvergdr

till servicepluton
(Nddesschema, fel-
funktion fpl) .

Bestilld flygning {

TIFF 1 « 97 11



FLYG-
MILJON

Gamla tiders avvecklingsmetod for utgallrad flygmateriel som

Miljoanpassad
avveckling

av elektronik

[ stort innebar att man urskillningslost lit en skrotfirma ta

hand om de rester som inte tillvaratogs, for eventuell framtida

anvdandning, dr i vdr miljomedvetna tid forlegad. For elektro-
nikmateriel finns nu miljoanpassade rutiner framtagna av
FMV i samverkan med FFV Aerotech

Med den tilltagande avvecklingen av éldre
flygplansystem oOkar méngden materiel
som skall gallras ut i framtiden. Det &r d&
viktigt att det finns vil uppbyggda, miljo-
anpassade rutiner for att ta hand om siddan
utrustning pa bista sitt. Forsvarets Materi-
elverk har sedan varen 1994 jobbat for att
fa denna typ av avyttring att fungera bl a
genom miljoanpassad elektronikavveck-
ling.

Avveckling av testbilar

Det hela borjade som ett prov vid avveck-
ling av TTB 037, flygvapnets uttjédnta tele-
testbilar och UTB generation 1 och 2, ett
markbaserat utbildningssystem for Vig-
genpiloter. Kontakter togs med ett foretag
i Blekinge som helt och hallet dgnar sig at
tervinning, ateranvindning eller dterbruk
av utgallrad elektronikutrustning. FMV

12

slot ett avtal med foretaget och sa startades
en provperiod dir rutiner utarbetades for
att hantera den avvecklade materielen.
Forsoket har numera Gvergétt till en per-
manent verksambhet.

Lonsamt att fa ner vikten
Rent praktiskt har en organisation byggts
upp pd FFV Aerotech som bestir av en
administrativ och en praktisk funktion.
Den administrativa, som finns i Arboga,
skoter koordeneringen gentemot kunden
och de tekniska handldggarna, avrapporte-
ring samt informationsspridning.

Den praktiska funktionen behovs for
sortering och demontering, en funktion
som ser §ver den skrotade materielen och
placerar den i lastburar. For att uppna hog-
sta effektivitet 4r det viktigt att gbra en
kvalificerad avvigning mellan materiel-

Kent Niklasson, FFV Aerotech sorterar elektronikskrot

Text: Maria Sahlin, FFV Aerotech AB
Foto:Reinhold Carlsson, Arboga

ens vikt kontra arbetskostnaden for de-
montering. Efter en viss prévotid fungerar
nu dessa rutiner mycket bra. Den praktiska
resursen aterfinns bade i Arboga och Lin-
koping.

Foljer kraven
Detta miljoarbete har nu uppmarksammats
av det pagdende Odysseusprojektet som
omfattar beslut om nér avhjéilpande under-
hall av apparater till flygplan 37 skall upp-
hora. De ansvariga pekar pé betydelsen av
att dven 1 detta fall ha ett vil kontrollerat
flode av den utgallrade materielen.
Projektledningen har beslutat att all av-
vecklad materiel, som utbytesenheter mm,
ska hanteras enligt de uppbyggda rutiner-
na. Det giller att tillgodose kraven frén
myndigheter och liknande instanser, och
att dven leva upp till de krav som stills via
Forsvarsmaktens och FMV:s egen miljo-
policy.

Producentansvar for

elektronik

Ett forslag till producentansvar for elektro-

niska produkter har utarbetats av Krets-

loppsdelegationen och #r sedan augusti

1996 ute pa remiss. I detta talas bl a om

foljande positiva fordndringar:

» Forbud mot deponi/férbrinning/frag-
mentering av osanerade elektriska pro-
dukter.

* Krav pd auktorisation av &tervinnare
och insamlingssystem.

* Att de etablerade systemen och storre
atervinnarna kan utgéra mall for
auktoriseringen.
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Materielflodde vid miljdanpassad avveckling

- Fran férband
inkommande
materiel

A 4

foreslar kassation

Teknisk handlaggare

Sortering

Kassationsbeslut

<« frAan FMV

Elektronikprodulter

Miljdanpassad avveckling

Transport med "grona avgangar’

\

Mekaniska

konstruktioner

Y

Rekonditionering e
reservdelar/ Identifiering :\(lglrj:;:'g;er Metallatervinning
komponenter
Y Y
. Mottagare av
Aterbruk Setei miljofartigt avfal
! ! ! ! ,
Plast Metaller Kretskort (utan | | gjigrgr Férpacknings-
miljofarl. komp.) material
Identifiering
Malning/ Separering Komprimeri
¢  Separering v .
A_t.erar!— For- Atervinning Material- Aterbruk/ Atervinning
vandning | | branning atervinning miljotarl. avfall ;

« Att kommunerna kommer att vara del-
aktiga 1 systemet till exempel som an-
svariga for "forildralost” skrot.

Detta innebir att det 4r av yttersta vikt for
bade leverantorer, systemégare och anvén-
dare att vara ute i god tid och forbereda sig
infér kommande lagstiftning.

Farligt innehall

Det ir verkligen hog tid for en sidan lag,
om man tittar pd vad som finns ibland i en
dator och med tanke pa att 100 000 datorer
skrotas varje ar i Sverige.

Bildroret innehéller bl a tungmetaller
sasom stronitum, kvicksilver, beryllium
och en massa bly. Strdmforsrjningsen-
hetens kondensatorer ir fyllda med PCB.
Plasten i holjet dr ofta blandad med brome-
rade flamskyddsmedel. Det missténks bete

TIFF 1« 97

sig som miljogiftet PCB nir det hamnar i
naturen och #r inte nedbrytbart. Vid for-
brianning av dessa flamskyddsmedel bildas
dioxiner som #r mycket giftigt for méinnis-
kor och djur.

En 16sning ser ut att vara pa vig i och
med detta forslag som Kretsloppsdeliga-
tionen lagt fram om att elektronik inte far
brinnas utan att miljoskadliga &mnen har
identifierats.

Atervinning och
ateranvindning

Det anlitade dtervinningsforetaget har en
plastidentifieringsanliggning som identi-
fierar sjilva polymeren samt vilket flam-
skyddsmedel som tillsatts plasten.

Vad hiinder dd med plasten som innehdl- |

ler dessa imnen? Ett alternativ &r att anvén-
da den igen till produkter som av brandsa-

kerhetsskil kriaver flam-
skyddsmedel. Om det inte
ir mojligt terstdr enbart
forbrianning pé en for dnda-
malet avsedd anlidggning.

Ovrig plast mals ner till
granulat och dteranvinds som material for
taktdckning, parksoffor, pallar m m. Vid
foretaget atervinns faktiskt drygt 97 % av
materielen som aterinfors in i kretsloppet.
Med sina metoder far foretaget anses som
négot av foregingare inom omradet.

Miljofarliga dmnen som kvicksilver,
kadium, PCB skickas till SAKAB for for-
storing eller siker forvaring. Kablar mals
och separeras. Metaller, som koppar, nick-
el m m siljs pa rdvarumarknaden.

Bildror har ldnge varit ett stort problem
men nu har en metod tagits fram som
separerar olika glassorter och rengor glaset
frin metalloxider. Frontglaset blir da s&
rent, att det anvindas for tillverkning av
nya bildror.

Komponenter som &r anvidndbara och
efterfrigas kan rengoras, rensas pd inne-
héll och siiljas som begagnade reservdelar.
Fliktar, kontaktdon, transformatorer och
annat, som inte innehaller miljoéfarliga
dmnen, siljs till utvecklingslinderna.

Man kan ha invindningar mot alla
transporter fran olika hall i Sverige till
Brikne-Hoby, Sollefted och Stockholm,
dér atervinningsforetaget har sin lokaler.
Men det ér 16st pa ett smidigt, miljoméassigt
sitt genom négot som kallas “gréna av-
gangar”, Det finns ett avtal med ASG och
Bilspedition om hédmtning pd plats hos
kunden, di speditérerna kor med ledig
transportkapacitet. Det vill siiga da lastbi-
len i annat fall skulle ha gott tom eller
halvtom.

FLYG-
MILJON

Vad hénder inom

Forsvarsmakten?

FMV:Karlstad har skrivit avtal med ytter-
ligare ett Atervinningsforetag. Didrmed till-
godoses lokala forutséttningar bittre runt
om i landet vid respektive forband etc. Det
skapar mojlighet att lokalt kassera allehan-
da forbrukad elektronikutrustning liksom
stora utgallrade kvantiteter av viss typ av
elektronikutrustning samt s k hemlig elek-

i tronikutrustning.

FMV:FuhB har dessutom for 1997
tecknatettavtal med FFV Aerotechi Arbo-
ga om teknisk ridgivning i frigor som ror
miljbanpassad materielavveckling. Har
Du fragor om miljoanpassad materielav-
veckling kontakta da gérna Elisabeth Cel-
sing, FMV:FuhB eller Maria Sahlin, FFV
Aerotech i Arboga.
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Saxat ur DIDAS W

Text: Lena Skold Gunmarsson, FMV: FuhM

Radio

F 7 rapporterar storningar pa Basradio och
aven Fylradio. Efter kontrollmatning visa-
de det sig att storningarna kom fran DBU
288. Denna har nu ersatts av SIGMA RDP.
Ny kontrollmitning har genomforts och
denna kommer att visa om flytt av motta-
garantennerna fran TWR blir nodvindigt.
FMYV undersoker ocksa om nagon matut-
rustning skall anskaffas. Den kommer 1 sa
fall ej att kunna placeras hos bastele efter-
som den av kostnadsskal ej kommer att
anskaffas mer in i ndgot enstaka exemplar.

Flygplatsljussystem
Y tterligare tre fel har rapporterats pa F 16
flygplatsljussystem. Samtliga fel har sam-
band med de tidigare uppmarksammade
problemen med 24V aggregateti mandver-
utrustning 144, Vid tva ullfillen var 24V
likriktare kass 1 kKiosk. Vid det tredje tillfal-
let berodde felet pa kortslutning 1 refe-
renstrafo TS5 1 manoverutrustning 144 ap-
paratskap.

Felets uppkomst orsakades av sviktan-
de funktion pd 24V aggregatet. Det aralltsd

CAMA

ett foljdfel av tidigare rapporterade felak-
tigheter pa detta aggregat. Problemen med
24V aggregatet i manoverutrustning 144
har intraffat tidigare pa saval F 16 som

| andra anlidggningar och ar redovisade i

Marktele FYL "Sammanstallning av felut-
fall kv 4/92 och 2/96". En modifiering ar
nodviandig for att uppratthalla utrustning-
ens dnftsakerhet och kommer att utforas
under 1997.

TILS

Under perioden har ett intermittent fel upp-
trétt ca 60 ganger pa F 16 Malmens TILS-
station. Stationen gar ur vid varje jetstart pa
bana 01. Atgardat genom kvittning och
aterstart. Felet berodde pa glapp 1 digital-
enheten. Efter byte av enhet har felet upp-
hort.

Aven F 10 har haft problem med digital-
enheten. Modifiering kommer att ske un-
der 1997. Avsikten ar att eliminera inter-
mittenta larm som idr orsakade av glapp-

' kontakt 1 virningar och hyllstag. En mer

faltmassig anslutming av enheten erhalls
ocksd 1 och med att kontakterna J1 och J2
byts ut.

CAMA (Computer Aided Message Architecture) godkdndes

och upphandlades i mars 1995 for leverans till Forsvarsmakt-

ens lokala produktionsenheter och forband. Huvudsakligen
finns funktioner for overforing av kommersiella meddelanden

i CAMA version 2.0, som just nu den mest signifikanta versio-

nen av programvaran kallas. Utveckling av CAMA version 3

pagar. Den blir moduluppbyggd sa att dessa kan kombineras i
ett antal uppsdttningar och nyttjas i godtyckliga konfiguratio-

ner. Kommunikationen skall ske via Forsvarsmaktens IP-
tidinst. Utveckling av sdkerhetslosning pdagar. 1 stor omfatt-
ning kommer Forsvarsmakten att forlita informationsover-

foringen pa CAMA.
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MILMET
MILMET har under hosten tillforts vissa
kompletieringar 1 programsystemet. Info-
randet paborjades under september och
kommer att vara helt genomfort pé freds-
forbanden under december -96. Utmat-
ningsfunktionerna till MET/ATS mom FV
ingar 1 denna komplettering.
Mottagningstunktionen for MET/ATS-
information vid kontrollerna pad Sturup,
Arlanda och OKC kommer att16sas genom

i Luftfartsverkets forsorg. Vissa komplette-
ringar har ocksa gjorts i SIGMA FDP for

att MET/ATS-funktionen ska fungera som

| avsett. Hirigenomkan Vader 80 stingas av
. definitivt. Detta kommer att ske forbands-
' Vs,

. MOMS

Upptoljningen under 1:a halvéret visade

' att programvaran for kommunikationen

mellan MILOS-datorn och Videravdel-
ningen var behaftad med brister. Dessa
brister har resulterat 1 utebliven uppdate-
ring av vaderdata. En forekommande or-

' sak till stopp har varit misslyckad automa-

tisk omstart ay MILOS. En annan orsak har
varit att kommunikationen mellan MILOS
och Videravdelningen stannat beroende

| pa att arbetsminnet tagit slut 1 MILOS.

Biéda dessa feltyper ér nu atgardade av
leverantoren (GTE) och ett modifierings-
paket som forvantas reducera dessa typer
av fel haller pa att inforas. Inforandet pa-
borjades under september och kommer att
vara helt genomfort, pa fredsforbanden
under december -96 och pa baserna under
april -97.

- ett system for EDI
I krig och fre

iy -

Text: Lars Ewald, FMV:TelekomS

CAMA ir benimning pd en tjinst inom
TODAKOM som erbjuder ett antal stan-
dardiserade och konfigurerarbara méjlig-
heter for 6verforing av meddelanden mel-
lan autonoma system med skiftande krav
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CAMA Server

VBS API Funktioner
Konvertering
DCE
Kryptering
g Styr- K .
modul omprimering

Kommunikation

Figur 1. CAMA Server — grov modulindelning av centrala funktioner.

Figuren visar tre olika RPC-moduler i forbindelse med varsin verksamhetsdator.
Styrmodulen hanterar meddelandets vidarebehandling.
Kommunikationsmodulerna dr anslutna till bararnditet.

CAMA-operatiren har tillgdng till systemet via logghanterare.

vad avser funktionalitet, 6verforingshas-
tighet och sdkerhet. Kommunikationen
sker 1 ett forsta steg med X.400-seriens
rekommendationer.  Kommunikationen
skall ocksa kunna ske direkt via Forsvars-
maktens IP-tjanst. Utveckling av séker-
hetslosning pigar. CAMA-tjénsten grun-
dar sig pa juridiska och tekniska avtal som
upprittats mellan involverade parter.

Ett CAMA-system kan betjéna ett eller
flera VBS (VerksamhetsBaseratSystem)
somisinturingariflera VD-system (Verk-
sambhets Datorer).

Malinriktning

Mailsittningen med CAMA ir att utveckla
och bygga upp en infrastruktur som med-
ger automatiskt datautbyte, av savil affars-
dokument (EDI) som taktiska meddelan-
den, mellan VBS inom Forsvarsmakten.
CAMA-tjdnsten nyttjar antingen X.400-
eller Férsvarsmaktens IP-tjanst som bérare
av informationen. Information skall kunna
utvixlas mellan Forsvarsmakten och vissa
myndigheter i det civila totalférsvaret.
Affarsinformation skall kunna férmedlas
till civila leverantérer. CAMA-projektet
uppritthaller fortlopande kontakter med
statsmaktens satsningar pd EDI som sker
inom Toppledarforum och Statskontoret.
Projektet foljer teknikutvecklingen inom
omradet EDI och gerimén av resurs bidrag
till Standardiseringskommissionen i Sve-
rige.
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Centrala funktioner

CAMA-server har systemfunktioner av
Overgripande karaktiar. RPC-moduler —
skoter kommunikationen mellan VBS-kli-
enter och CAMA-server. Styrmodul —
Overvakar, styr och kontrollerar bearbet-
ningen av meddelanden via begird funk-
tion; exempelvis, EDI-konventering till
EDIFACT-standard, kryptering eller kom-
primering. Meddelanden kan antingen
sindas via X.400-bidrarnitet, eller via
TCP/IP. Information kan ocksé sindas via

diskett. Logg — loggar hindelser forknip-
pat med meddelande- och dokumentnum-
mer.

Avtalshantering
I CAMA-sammanhang anvinds begrep-

pet “avtal” som bendmning pa tva skilda

begrepp, nidmligen juridiskt avtal och

CAMA-avtal. Mellan ansvariga for till-

ldampningar (VBS), som vill utbyta infor-

mation via CAMA, skrivs och underteck-

nas ett juridiskt bindande dokument. Detta

pappersdokument, som vi kallar vi for det

Jjuridiska avtalet, kan innehalla f6ljande

information:

* Namnunderskrifter av avtalstecknande
parter.

* Kunduppgifter.

* Systembeskrivning — dversikt av invol-
verade system.

* Systemfunktioner.

* Informationsflode.

* Obligatoriska och valbara transaktioner
till och frin systemet.

* Namn och beskrivning pa transaktio-
nernas komponenter.

CAMA innehéller en dataaera, ett “elek-
troniskt” avtal, vilket styr behandlingen pa
sindande respektive mottagande sida.
Innehéllet i denna dataaera kallar vi
CAMA-avtal. Detta avtal omfattar en ad-
ministrativ del ochenteknisk del. Utform-
ningen av CAMA-avtalet skiljer sig pé
sindande och mottagande sida. Det finns
minst ett ut-avtal och ett in-avtal for varje
VBS-par. Den administrativa delen i det
elektroniska avtalet innehéller i stort sett
endast namn pa involverade parter samt
datum fran viket avtalet giller. Men hér

UT-AVTAL IN-AVTAL
Avial x Avtal Y
Gitigl fran Datum Tid Gitigt frAn Datum Tid
Gitigt till Datum Tid Gitigt till Datum Tid
s Vér referens:; VAr referens:
&(}numstrauv Er referens: Er referens:
Avialsreferens: Avialsreferens:
Kommentar: Kommentar:
Funktionslista utmeddelanden Funktionslista inmeddelanden
Teknisk Del Funktion 1 Funktion 1
Funktion 2 Funkfion 2
Funktion n pi Funktion n
Ut | prioriet| Sekvend Kvitiens| Mottagande VBSer,

X.400-adress till mottagande CAMA

Avtals-ID i mottagande VBS

Time out for kvitlens

lista for multicast

Sandande Avtals-ID

Figur 2. CAMA struktur for “elektroniskt” in- och utavtal.
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finns ocksa en fritextdel som exempelvis
kan hinvisa till juridiska “externa” avtalet,
forvaringsplats, vilket férband eller enhet
som ansvarar for det m fl uppgifter. Den
tekniska delen av CAMA-avtalet innehal-
ler uppgifter som styr meddelandets be-
handling: adresser, prioritet, bibehéllen
sekvensordning, kvittenssvar, Time Out
m m.

Det juridiska avtalet giller silunda per
system, eller flera system. De “elektronis- |

ka” CAMA-avtalen, giller per VBS-par.
CAMA medger statistiska eller dynamiska
siandlistor. D4 upprittas sarskilda CAMA-
avtal. For avtal som definierar séndlista,
administreras avtalsnummer centralt och

Verksamhetsdator

o Fiapl]

VBS C-API

| procedurerna utnyttjar dessa "stubbar” for

att kommunicera med CAMA-servern.
Med denna metod kan problem som nit-
verkskommunikation och dataformatsom-
vandling mellan olika hirdvarutyper und-
vikas och API gors enkelt portabelt.
Server- och klientprogrammerare som
utnyttjar CAMA V.3 anvinder sig av olika
funktioner. Kommunikationen baseras pé
OSF DCE, ONCRPC eller OLE. Féljande
grupper funktioner finns:
¢ APItill CAMA V.3, anviinds av VBS-
programmerare for att utnyttja CAMA
V.3.
e API till VBS hindelsehanterare, an-
vinds av CAMA V.3 for att notificera
VBS om héndelsen.

Figur 3. CAMA Fil-API ldnkas med VBS for kommunikation med CAMA.
(Fil-API dr ett specialfall. Normalt riknas med att VBS kodar mot API.)

dr lika for alla VBS som ingér i gruppsand-
ningen. Ett gemensamt juridiskt s k “’para-
plyavtal” kommer att utvecklas i samver-
kan mellan HKV och FMV juridiska enhe-
ter.

Klientprogrammering

Med CAMA foljer ett RPC klientprogram
med ett API-grénssnitt mot VBS. Klient-
programmet kompileras fér den dator
(VD) som VBS nyttjar och utfér den detal-
jerade hantering av 6verféringen till den
RPC-server som finns i CAMA.

For att kommunicera med CAMA-ser-
ven maste klientprogramvaran linkas med
den API-kod som medf6ljer systemet.
API-koden bestir huvudsakligen av tva
delar, killkod i C med API-procedur att
anvindas av klientprogramvaran och en
definitionsfil skriven i RPC sprak. Defini-
tionsfilen kompileras pa respektive klient
med hjidlp av program benimnt rpcgen.
Denna kompilator medfoljer de flesta pa
marknaden forekommande UNIX-syste-
men. Rpcgen skapar C-kod bade for klient-
och server-sida, sa kallade “stubbar”. API-
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Uppnatt resultat
“Verksamhetsgranssnittet” 4r ett inom
projektet utvecklat hjialpmedel som beskri-
ver, i form av en begreppstabell, samver-
kan mellan avsdndande och mottagande
VBS och bidrar bl a till att skapa 6verblick
avseende givna termers innebord (tolk-
ning) i sdvil forknippat ADB-system som
inom aktuellt verksamhetsomrade.

Integrering av CAMA med systemen
FS-liv och FS-lokal har skett hos RRV i
Karlstad. Systemet FS-liv, som finns hos
Uhreg sénder fakturor till FS-lokal som
finns vid forbanden. Fosoksdrift pagar
inom Bodens garnision. Dessférinnan
maste en utredningsinsats ske. Det giller
att analysera alla dokument som nu skall
ersittas med elektronisk dverforing. I for-
sta hand analyseras de mest frekvent 6ver-
sinda dokumenten.

Utbildning

En forsta omgéng CAMA-systemoperatd-
rer har utbildats vid IT-skolan i Halmstad
under W520. Atta operatorer utbildas vid
varje tillfille. Kurserna &r pa fyra dagar.

I forsta hand utbildas nuvarande SA (sys-
temadministratérer) vid forband och loka-
la produktionsenheter. En kurs i API-pro-
grammering tar med 6vningar 3—4 dagar i
ansprak. Kurser for anviindare hos verk-
samhetsbaserade system utvecklas i regi
av respektive systemagare och systemfor-
valtare (3—5 dagar).

Vidareutveckling

Nya funktioner som ingari CAMA version

3. Men alla kommer inte att ingé i den

forsta utgdvan utan planeras successivt att

inféras under 1997-98 allt beroende pi
systemégarnas efterfrigan:

* Rationalisering av avtalshantering.

* Komprimering av meddelanden.

» Stkerhetstjénster (Kryptering, Signa-
tur, Tidstdmpel och Sekvensordning).

e Larm till operatér via E-post eller
minicall.

* Dynamisk séndlista (VBS kan frindra
mottagarlistan).

* Fjarrdvervakning (CAMA - CAMA).

* Meddelandestatus till lokal anvindare
(inspektion av meddelandestatus av
VBS-anvindare).

e Mobitex (meddelanden skall kunna
séndas och tas emot fran Mobitex).

» Styrande katalog (Vid upprittande av
avtal skall Férsvarsmaktens X.500-ka-
talog kunna anvéndas).

* Versionshantering (olika typer av avtal
skall kunna administreras).

» Forenklad omgruppering (omgruppe-
ring av VBS fran en CAMA till en
annan).

* Alternativa transportmekanismer
X.400, TCP/IP och diskett).

* Leverans av meddelanden enligt LIFO.

* Dynamisk sindlista med turordning.

* Planerad stangning av CAMA.

* Kvittens med VBS-status
kvittensstatus).

* Automatisk programstart(Fjarrstart av
processer).

* Avtalskatalog.

* Drift och 6vervakning frén VBS.

(nytt

Litteraturreferenser

* Systemmalsittning for totalférsvarets
gemensamma  datakommunikation,
SYMM TODAKOM 1995, 1995-11-
15, HKV 12870:81290.

+ CAMA-3, SRS TODAKOM
(MS468DP6 001/95).

* FOA rapportR - 94-00030-5.2 CAMA-
protokoll, beskrivning av informations-
overforing.

* LIFV krav pi TODAKOM, DPL DA-
TEK Systemteknik, arbetsutgdva ver-
sion 1.0A1. 1994-06-21.

TIFF 1 « 97



TODAKAT

Inom TODAKOM finns ett delprojekt for framtagning av en
katalogtjdnst for Forsvarsmakten. Mdlet dr en katalogtjinst
som skall kunna ersdtta nuvarande tele- och datakataloger

inom Forsvarsmakten. Arbetsnamnet pd denna katalogtjénst
dr TODAKAT (Tele Och Datakatalog).

En katalogtjénst for e-postadresser behovs
bl a for att underldtta anvindandet av
TODAPOST, totalforsvarets elektroniska
postsystem. For detta dndamal skapades
TODAKAT version 1 som varit i drift
sedan hosten 1995.

Olika versioner av
TODAKAT

TODAKAT version 1 byggdes upp som
en databas i programvaran MS Access, dér
samtliga postmiistare (postmasters) pa hit-
tills anslutna postkontor (MTA) haft an-
svar for att rapportera in sina anvéndare.
Underlaget har sedan sammanstillts av
HELPDESK TODAPOST, som distribue-
rat den totala katalogen till samtliga post-
masters for vidare spridning. Utdata har
bestatt av en katalog i Excel-format.

Nista fas i utvecklingen ir TODAKAT
version 2 som har borjat inféras under
hésten i ir for att kunna vara i provdrift fran
och med arsskiftet 1996/97. TODAKAT
version 2 bygger pa den internationella
standarden X.500.

Inledningsvis bestir denna endast av en
central katalogserver med placering vid
MTK B i Orebro. Katalogen kannés av alla
TODAPOST-anvindare som dr anslutna
till FM IP-nit. De TODAPOST-anviéndare
som har MILPAK-anslutning kommer att
fatillgang till kataloginformation i form av
distribuerade adressbocker till TODA-
POST-klienterna. Varje postméstare an-
svarar for sin del av kataloginformationen
och kan med hjilp av en speciell klientpro-
gramvara, Admin-DUA, sjilva ldgga in
och uppdatera information i den centrala
katalogen.

TODAKAT version 3 ir beteckningen
pé den fullstéindiga katalogtjénsten. Denna
skall kunna hantera en mingd information,
savil 6ppen som hemlig. Arbetet med spe-
cificerande av denna tjénst planeras resul-
tera i en kravspecifikation under varen
1997. Driftséttning av version 3 beridknas
ske under 1998.
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Text: Sune Henriksson,
FMV:ELEKTRO/InfoSyst

TCP/IP

Figur 1. TODAKAT v2, ePost—adresser i X.500-katalog.

Varfor X.5007?

X.500 4r en internationell standard for ka-
talogtjinst. Det finns ett antal leverantorer
av X.500-produkter och det finns ocksa ett
stort antal anvindare av X.500. TODA-
POST bygger pa X.400 och produkterna
har ofta stod for anslutning till X.500 i
form av sd kallad DUA - Directory User
Agent. DUA ansluter till katalogtjénsten
med hjilp av ett kommunikationsprotokoll
kallat DAP — Directory Access Protocol.

PA senare tid har en variant av DAP
tagits fram inom Internetvidrlden. Denna
kallas LDAP dir L star for Ligthweight.
Detta protokoll ser ut att fi mycket stor
spridning.

X.500:1993 har stod for autenticering
av anvindare, omfattande dtkomstkontroll
och de funktioner som behdvs for att skapa
en distribuerad katalogtjinst. Delar av
dessa funktioner saknas dock i 1988 &rs
version varfér 1993 ars version &r ett krav
for Forsvarsmakten.

Verksamheten 1997

Arbetet inom delprojekt 9 — Katalog —
fordelar sig pa tva huvudomréden; prov
och forsok med katalogprodukter samt ut-
arbetande av kravspecifikation for TODA-
KAT version 3.

Prov och forsok kommer att ske med
olika X.500-produkter, eventuellt dven
négot alternativ till X.500. Den katalog
som installerats arbetar enligt 1988 ars
version av X.500. Denna skall uppgraderas
till X.500:1993. Beroende pa utfallet av
proven kan ytterligare nagon katalogpro-
dukt komma att tas i provdrift.

Arbetet med kravspecifikationen for
version 3 handlar om att sammanstilla
krav och erfarenheter fran befintliga kata-
loger frén anvindare och erfarenheter av
provdrift med version 2. Kravspecifikatio-
nen kommer att séndas ut pa remiss under
varen 1997.
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Underhall av TODAPOST,
CAMA och FM IP-nat

En kortfattad beskrivning over vidmakthdllandeorganisatio-
nen for TODAPOST, CAMA och FM IP-ndt. Beskrivningen
dar uppdelad i blocken; drifthdllning, underhdll, helpdesk,
master och utbildning av drift- och underhallspersonal.

I dag finns en faststilld underhéllsplan
System (UHP-S) for TODAKOM, HKV
14610:78235, FUH 14610:25732/96. Pla-
nen ger anvisning till berérda verksam-
hetsstillen och myndigheter inom totalfor-
svaret for planering, styrning och uppfolj-
ning av drift och underhill av materiel
(maskin- och programvara) och trafikala
funktioner under fred, kris och krig.

Denna UHP-S kommer under 1:a kvar-
talet -97 att ersiittas av tre nya UHP-S, en
for vardera TODAPOST (inkl TODA-
KAT), CAMA och FM IP-nit.

Drifthallning

Trafikal drift (Central driftledning) av FM
IP-nét och TODAPOST utférs av MTK B
under dagtid och omfattar trafiklednings-
atgirder enligt foljande:

* Trafikstyrning/Gvervakning.

* Tilldelning av adresser.

» Kataloghantering (TODAKAT).

* Konfigurering.

» Fblja upp trafikstatus.

Teknisk drift utfors av den regionala drift-
ledningen vid Marktelekontoren. Respek-
tive MTK har funktionsansvar for respek-
tive tjéinst avseende ledning och planering
av teknisk drift.

Underhall
Huvuddelen av materielen inom TODA-
POST, CAMA och FM IP-nit underhalls
genom MIX-uh, dvs forsvarets underhalls-
organisation nyttjas for felavhjdlpning vid
frimre- och bakre regional niva, leveranto-
ren nyttjas som reparerande instans pa cen-
tral nivA.

Viss materiel omfattas av leverantdrs-
underhéll (insticksservice, teknisk assis-
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tans samt programvarustd). Reparations-

beredskapen skall nivdanpassas med hiin-

syn till systemkrav och anvindarkrav.
Inom underhall belyses frimst:

* ADB-sikerhet vid underhéllsarbete.

* Maskinvaruunderhall.

* Programvarustod.

» Underhallsavtal med leverantor.

¢ Driftstodsystem.

¢ Driftuppfoljning.

¢ Felanmilansrutiner.

Helpdesk

Helpdesk for systemstod till TODAPOST-
och CAMA-administrator/systemadmini-
strator 4r organiserad vid Master TODA-
KOM vid LSC i Enkoping. Helpdesk ger
stdd vid problemldsning genom att:

Text: Kent Hall, FMV:FuhM

* Ta emot felanmélningar, registrera fel,
16sa problem och/eller bevaka att fel
atgirdas av annan instans.

* Ge anvindarassistans.

 Distribuera information i form av 16s-
ningar pa aterkommande problem eller
tips for anvindare av TODAPOST och
CAMA.

» Realisera en kunskapsdatabas for att
anvinda vid felsdkning.

Helpdesk for FM IP-nit dr for ndrvarande
organiserad vid MTK B. Prov pigir med
att undersoka om forutsittningar finns att
helpdesk och 6vervakning av FM IP-nét
kan overforas till respektive MTK vid rote-
rande drifthallning. Detta prov genomfors
tillsammans med F 4:s MTK.

Planerade kurser
KURSBENAMNING

Kompetensutveckling
Datakommunikation i FTN

E-Post och X-400 grundkurs
Systemadministration

Instruktirskurs E-post

Registrator E-post

Systemkurs TODAKOM
Anvandarkurs E-post

Operatorskurs CAMA

CAMA API

CAMA supportpersonal och utbildare
Natadministration 1 TCP/IP miljo
TCP/IP Teknik

Domain Name Server DNS |
Smitp, E-post i
Cisco i praktiken ‘
TCP/IP Routmgprotokoll

Overvakning HP Open Wiew E
Overvakning Cisco Works |
Felsokning IP-nat k

2D e pa D e

>

TODAPOST

: CAMA

|
§X

FM IP-NAT

X
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Master

Mastersystemet for TODAPOST och

CAMA ingédr i Master TODAKOM vid

LSC i Enkoping. Master TODAKOM

skall vara atkomlig for att underlitta an-

vindarassistans, utbildning, tekniskt drift-
stod, tekniskt underhdllsstod (t ex utfora
felanalys och felriittning) for driftsyste-
men.

Genom mastersystemprincipen erhalls
bl a foljande fordelar:

* Godbevakning av utvecklingen pa bade
maskin- och programvarusidan.

» Kontroll av att storningar (pa funktio-
nen, sikerheten etc) ej uppstar vid inf6-
rande av ny eller modifierad maskin-
och programvara.

* God kontroll &ver att samma status ra-
der pé lokala driftsystem.

Masterverksamheten skall ske i nidra sam-
arbete med MTK och IT-skolan samt med
stod av resurser fran FMV, leverantorer
och teknisk expertis fran tredje part.

For FM IP-nit finns ett testnét anskaffat
for att utgdra ett referensnét som anvénds

for att realisera masterprincipen. Testnitet
anvinds inte i den 16pande driften. Testné-
tet 4r en kopia av de system som r i drift
(bade vad géller maskin- och programvara,
dvs samma versions- och revisionslige pa
alla program). Salidnge det inte anvénds f6r
test/utveckling av ny/dndrad funktion/ma-
teriel kan det givetvis anvindas fér annan
verksamhet, t ex anvindarassistans, ut-
bildning, driftstdd, tekniskt underhalls-
stod, konfigurationsstyrning och vidareut-
veckling.

Testnitet for FM IP-nét finns utbyggt
med stamnitsnoder vid FMV, MTK B och
IT-skolan pa F 14.

Utbildning av drift- och
underhallspersonal
F 14:s IT-skola har ansvar for planering
och genomforande av TODAPOST-,
CAMA- och FM IP-nit-utbildning inom
Forsvarsmakten. OCB svarar for att perso-
nal inom dess ansvarsomrade ges mojlig-
het till utbildning vid IT-skolan. Planerade
kurser framgér av bifogad bild.

Efter godkind teoretisk utbildning med

efterfoljande praktiktjinstgéring  skall
prov genomforas for certifiering av arbete
med denna tjanst/funktion for vissa av kur-
serna.

Vad héander under 1997?
En fortsatt utbildningsverksamhet kom-
mer att genomforas for respektive mal-
grupp inom TODAPOST, CAMA, FM IP-
nit och TODAKAT. Komplettering av
underhéllsresurser i form av utbildad per-
sonal samt ytterligare anskaffning av un-
derhéllsmateriel foér underhllets bedri-
vande tillkommer.

Tecknande av underhéllsavtal med le-
verantorer, fortsatt uppbyggnad av drift-
verksamheten och komplettering av resur-
ser till Master- och Helpdeskverksamhe-
ten kommer dven att genomforas under
aret.

Driftéverlamning for TODAPOST ge-
nomfdrdes under juni -96. For FM IP-nit
planeras detta att genomforas under juni -
97. Driftéverlimning av CAMA kommer
ocksa att ske under 1997.

Skidinstallation pa Hkp 10

Niir seklet var ungt var skidor pa flvgplan en vanlig foreteel-
se inom flygvapnet. Det var en inte alldeles problemfri forete-
else men passade datidens grasfalt eftersom det var ytterst
svdrt att om vintern snoroja dessa sa att sakra hjullandning-
ar kunde genomforas. Nu har skidorna dter kommit till an-
vandning, men pa helikoptersidan, och "nygamla™ problem
har uppstatt som kraver forbattringar av skidinstallationen.

"Skidor pd en helikopter?”, fragar sig nog
endel. Det ar dock si att skidor anvénds pa
flygvapnets raddningshelikopter, Hkp 10,
under en stor del av dret, och foretradesvis
dd 1 norra delen av vart avlanga land.

Men varfor har man da skidor pa en
raddningshelikopter? Skidoma anvands,
som sagts, mestadels i norr dir snon ligger
djup under en stor del av dret och da forstas
for att kunna landa i djup sno. Skidorna
anvands dven di det ar barmark vid land-
ningar pa mark med dalig barighet, exem-
pelvis myrar och liknande.

Skidorna dr konstruerade for att kunna
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vara monterade pd helikoptern vid normal
markhantering. Detta har 16sts genom att
det finns hal genom skidorna fér hjulen f6r
att pa s4 satt kunna landa och taxa pa
flyetalt samt taxning in i hangar.

Detia tillsammans med att skidorna pa-
verkar flygegenskaperna stiller stora krav
paskidornas stabiliteti luften, vid landning
och vid markmanovrering.

Lickage
Hkp 10 &r levererad av Eurocopter 1| Frank-
rike och originallosningen av hur skidorna

Text: Lars Larsson, FFV Aerotech AB
Foto: Foto Malmen

dimpas/fjadras framgar av bild 1. Bilden
visar ett dampnings-/fjadringssystem med
hydraulik och pneumatik (gas) som arbets-
medium 1 damparna.

Denna losning har dock orsakat en del
problem med lackage av bade olja och gas
med drifistorningar som foljd. Till detta
Kommer yiterligare ett problem eftersom
en instabil skida fladdrar vid flygning och
kan “doppa” med spetsen vid landmng.
Diarfor har mte heller landmng med fart
kunnat utforas da en skida som graver ner
siz1snon 1 varsta fall kan orsaka ett haveri.
Lickagen frin originalddmparna har upp-
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Bild 1. Originallosningen for skidornas didmpning/fiadring

sttt frekvent och darfor har ocksa hoga
underhillskostmader drabbat forbanden.

Fjadrar

En forsta utvirdering av olika forslag
pekade mot en helt mekanisk 1osning, dar

| oljaoch gas ersattes med ett dubbelverkan-

Division Mekanikunderhill vid FFV Ae-

rotech AB 1 Linkoping har fran
FMV:FlygHKP drivit ett uppdrag att hitta
en losning for att moditiera skidinstallatio-
nen for art fa korrekt funktion och att aven
minska underhallsbehovet.

For att hitta en sa billig Iosning som
mdjligt har grundfGrutsétining nummer ett
varit att 1 forsta hand utgd fran original-
diamparna och att ta tillvara sd mycket som
mojligt. “For att undvika ett lackage ar den
bista losningen att helt ta bort det lackande
mediet”, var en annan av grundtankarna
vid projektstarten.

de fjadersystem. Med denna 16sning kun-
de ocksa ull storsta delen ongmaldimpa-
ren ateranvandas efter en del bearbetning
och komplettermg med nytllverkade de-
taljer. Den nya losningen framgér av bild
%

Faltprovning

Nir en sats didmpare var provmodifierade
genomfordes installations- och funktions-
provning 1 samarbete med F 21 pd viirvin-
tern 1996. Provningen inleddes med mark-
proviing som omfattade bland annat
rangering av helikoptern bide framat och

Bild 2. Den nya losningen av skidornas ddmpning/fiadring
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bakdt over hangartrosklar vilket tdigare
varit ett problem eftersom skidorna inte
var tillrdckligt stabila i neutralliget.

Fortsittningsvis genomftrdes ocksd
markprovning nied taxning pa hart under-
lag med ojamnheter och pa sno 1 farter upp
tll 20 knop (3540 km/tim).

Efter en utvirdering av markprovaing-
en, medenbart positivaresultat, beslutades
att direkt fortsatta med flygprovning. Den
inleddes med genomférandet av ett antal
lattningar och sittningar sd att skidinstalla-
tionen fick “motioneras™ for fullt

Aven resultaten frén flygutprovningen
var enbart positiva och ndr en slututviirde-
ring av modifieringsforslaget var genom-
{ord bestilldes en seriemodifering.
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Vinternéten

Uppgiften handlade om kalifen, som hade
retat upp sig pa sin storvisir och ville avst-
ta honom, men som tinkte ge sken av att
lata slumpen rdda. Han rickte darfor stor-
visiren tva hopvikta papperslappar och sa
”pa den ena lappen star ”Stanna” och pé
den andra "GA”. Storvisiren, som hade
blivit mycket listig under aren i maktens
korridorer genomskédade snabbt kalifen
och forstod att det stod ”Ga” pa bada lap-
parna. Hur gora?

Det drméanga forslag som kommitin och
kunnat godkénnas, bl a det klassiska svaret
att storvisiren drar en av lapparna och
snabbt stoppar den i munnen och sviljer
den. P4 den &terstdende lappen stir det
”G4”. Dirmed borde det ha statt ”Stanna”
pa den han svalde hdvdade storvisiren och
kunde dirmed behalla jobbet.

Den andra noten handlade om den gam-
le som var i ett nodlige och snabbt méaste

gora det varmt i stugan men bara hade en
tindsticka kvar. I huset &r brasan klar att
tindas. Dar finns ocksé ett stearinljus och
en fotogenlampa. Vad borde han tinda
forst for att inte misslyckas med att fa upp
virmen? Det var nidrmast en kuggfriga

men ménga hade @nd4 svarat ritt: Han ska
téinda tindstickan forst!

Pristagare blev Kurt Aronson, Karlsborg
och Pelle Pettersson, Arboga. Bada far var-
sitt bokpremium.

' j

Forran6ten var forlagd till sagans Orienten
med inslag av trollkarlar och underverk
blandat med underskénakvinnor och elaka
kalifer. I varnoten forflyttar vi oss ndrmare
vér egen tid och miljo, men bara néstan.

De flesta har vél hort talas om baron
Miinchhausen, som var hjilte i en samling
fantastiska signer fran slutet av 1700-talet.
Berittelserna gavs ut 1785 pa engelska av
R E Raspe och har sedan Gversatts och
givits ut i manga l4dnder.

Baronen hade en fantastisk jakthund.
Hunden hade en speciell egenhet och det
var att nir den sprang sé slog han svansen
i marken var 10:e sekund. Men varje ging
som hunden hérde att svansen dunkade i
marken blev han sé skraj, att han genast
fordubblade sin hastighet. Vid ett tillfille
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sprang han hela viigen frin Magdeburg till
Augsburg. Uttryckt i den tidens méttenhe-
ter 4r det en stricka (hundvégen) pa ca 50
gamla svenska mil. Vi antar att hunden
startade med en hastighet pa 6 fot i sekun-
den och fragar efter vilken fart den hade
(uttryckt i samma sort) nédr den kom fram.
Som ledning kan nidmnas att det pd en
gammal svensk mil gar 36 000 fot eller

oversatt till var tids mattenheter 10 689
meter,

Svar péd varndten insénds senast den 14
april 1997 till TIFF-redaktionen, FMV:
FUH, 11588 STOCKHOLM. Mirk kuver-
tet med ”Varnoten”. Forts ppnat godkiint
svar premieras.
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Flyghistorisk bild fran den 8 februari 1967:

Viggen har just ldttat for forsta gdngen

Museichefen Sven Scheiderbauer klargér
vilka visioner FVM ska ha: - Museiverk-
sambhet 4r komplex. Viansvarar for urvalet
av foremal och underlag som vi anser ir
viktiga for framtida besokare att se eller
forska kring. Det som samlas in dr symbo-
ler for en verksamhet som péagéar eller har
avslutats, och dessa symboler ska foras
vidare till framtida generationer.

Ett foremél far liv, inte genom hur det
visas i en utstdllning, utan genom dess
historia. Varje foremal &r skapat och bru-
katav ménniskor, och drettuttryck fordess
virderingar, kunskaper och behov.

Att bese en utstillning ska vara en upp-
levelse for allasinnen. Somen konserteller
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e Teatrar verkar mot publiken, arkiv forvarar for framtiden,
museer svarar fér bada uppgifterna — sa dven Flygvapen-
museum (FVM). Museichefen erinrar om FVM kulturella

uppgifter.

» Forsvarsmaktens Hogkvarter har gett ut en heltdckande
order om tillvaratagande av avvecklad flygmateriel.

* Det dr nu 30 ar sedan Viggen premidrflog.

* Gamla flygdrikter ur FVM magasin visade i TV-program.

Foto: Saab-foto Ake Anderson

en teaterforestillning kombinerat med ett
“arkivbesok™ i det tredimensionella arki-
vet. Alltsa texter, bilder, ljud, ljus, ménnis-
kor och sceneri med foremalet i centrum.

Det #ér min vision om ett framtida Flyg-
vapenmuseum.

Radda flygmateriel

For flyghistorien medveten personal i
gamla flygkompaniet pd Malmen (fore
1926) och det nya flygvapnet borjade re-
dan pd pionjirtiden ta vara pa vissa av-
vecklade flygplan m m. Tack vare deras
forutseende har vi i dag bl a ett tiotal
vérldsunika flygplan i museet, frdn 1910-
talet och framat.

Text: Ingemar Lindstrand, Malmsliitt

F. generalmajoren Gunnar Lindgvist in-
ledde raden av veterantalare pd FVM vid
Saabs presskonferens om Viggens 30-drs-
Jjubileum den 7 februari. Som FMV pro-
Jektledare under den langa utvecklingsti-
den gav han en mycket intressant exposé
over hur planet skapades. Han avslutade
med orden:

- Viggen blev ett viildigt bra krigsflygplan,
ett bra exempel pd svensk ingenjorskonst!
Foto: Niklas Forslind, Foto Malmen
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Genom éaren har olika initiativ, till och
fran, lett till fortsatt sddant virdefullt beva-
rande. Men forst nyligen har Forsvars-
maktens Hogkvarter meddelat sitt heltick-
ande beslut —tills vidare géllande flygvap-
net — om Overforing av flygmateriel till
museer eller samlare. Se HKV
14800:74469 av den 20/12 1996.

FMV maste fraga forst
Detta innebir klara riktlinjer om att FMV:s
Flygunderhéllsavdelning ska tillfriga
SFHM/FVM vid avveckling eller kassa-
tion av flygmateriel. FVM ska avgora om
materielen dr av historiskt virde och beho-
ver tas omhand, dvensa var den ska place-
ras eller deponeras, kanske i andra museer
eller samlingar.

Man kan vinta sig motsvarande beslut
om arméns och marinens flygmateriel.

Viggen 30 ar

Den 8 februari 1967 flog Viggen for forsta
géngen. Detta trettiodrsjubileum markera-
des med en presskonferens av Saab och
FMV pa Flygvapenmuseum, dir prototy-
pen finns utstilld.

Viggenkonstruktorer, en av provflygar-
na fran 1967 och datidens experter ur flyg-
vapnet och FMV medverkade

Men om 37 Viggen hinner fi samma
imponerande livslingd som 32 Lansen &r
tveksamt. Ett av foredragen i museets po-
pulira foredragsserie holls den 26 februari
av Lansens chefskonstruktor Artur Brésjo.
Han berittade om tillkomsten av flygpla-
net, som nu varit i luften under 45 ar — ett
unikt bevis pa svensk kvalitet i konstruk-
tion, produktion, drift- och underhéllstek-
nik!

Déderhultarn och
Charles Lindbergh
Foredragsprogrammet under varterminen
pa FVM omfattar dven foljande:

19 mars Ddoderhultarn

Forre overstelojtnanten vid F 3, Allan
Falk, kdserar om ménniskan, konstnaren
och flygentusiasten Axel Robert Petters-
son.

16 april Enmotorflygningar dver Atlanten
Ingenjor och flyghistoriker Sven-Erik
Jonsson berittar om de leveransflygningar
av sportflygplan frdn USA och Sverige
som han har gjort &ren 1984 —92, och ir
beredd att fortsétta med.....

21 maj 33 tim 30 min 29,8 sek
Tekn dir Erik Bratt kaserar om Charles
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Vid generalrepetionen i Café Norrkoping i TV 2 den 23 januari:

FVM historiskaflygdrikter bdrs hir av Anette Kindahl*, klddd som
Sverigesforstakvinnligapilot Elsa Andersson, 1920. Kapten Ingvar
Enocsson visade 30-talets forarutrustning och kapten Lars Sundén
sinJ 29-mundering fran 60-talet. For attfamed enflyglotta agerade
Maria Annerud som forplignadslotta. Intendent Gunnar Elfstrom
och producenten Ragnar Dahlberg instruerar programinslaget.

Foto: Niklas Forslund, Foto Malmen.

Lindbergh. I dag f6r 70 &r sedan skapades
flyghistoriens storsta tidningsrubriker.

Hans foredrag pd FVM har alltid haft
storst publik. Foredragen hélls i museet
k1 1830.

Sakmat i TV
I ett av de populéra kulturhistoriska insla-
geniteves Café Norrkoping fick Flygva-
penmuseum en honnér av Gamla Linko-
pings intendent Gunnar Elfstrom, som gor
dessa allminbildande visningar.

Det var en torsdagi januari som tre éldre
flygforarutrustningar och en flyglottadrikt

visades. Bl a medverkade tvé kaptener ur
Malflygdivisionen pd Malmen. En bra PR
och pdminnelse om att virt museum inte
bara har flygmateriel i “hérdvara”.

Apropa detta kanske museet till hosten
kan anordna aktiviteter med anledning av
att det da blir 200 ar sedan virldens forsta
fallskarmshopp gjordes.

* Anette Kindahl, som var provanstilld vid
FVM f6rra éret, har atergétt till Norrkopings
Stadsmuseum, men &r utlanad till FVM f6r att
fullf6lja en etnologisk dokumentation om Mal-
flygdivisionen. Dirav hennes initiativ till ovan-
stdende.

Okat 6ppethallande
Jamfort med 1995 okade 1 fjol antalet besokare med ca 5 000 personer
till totalt 50 000 vid FVM — en god forbittring jamfort med ménga
andra museer.
Museet okar i sommar sitt oppethallande med en timma per dag.
Under en tid har man héllit oppet pd onsdagskvallar, men den servicen
blev for dyr; & besokare utnyttjade detta.
Nu i vinter/var dr det oppet kI 12-15. Frin 16 maj till 31 angusti blir
det mellan 10 och 17. (Tidigare 11-17)
Fran den | september dr alimanheten valkommen mellan 12 och 16.
Men efter 6verenskommelse och sarskild avgift. kan visning for grup-
per ordnas pd andra tider.
Dock dr FVM stidngt mandagar, lngfredagen, paskafton, paskdagen,
forsta maj, midsommarafton, julafton, juldagen och nyarsafton.
Entréavgiften har mdst hojas till 30 kronor. Barn under 15 ar gir in
gratis, liksom medlemmar i museets stodforening OFS, dar minga i
stor utstrackning ideellt medverkar pa flera sétt for museet.
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POSTTIDNING B

Skriv din nya adress har, klipp hela barden!

Posta till FMV:FUH, 115 88 STOCKHOLM
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