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Den-oumbairlige
teknikern

FOLKET PR MARKEN HALLER PLANEN | LUFTEN

Denna deﬁs star pa framsidan av varje TIFF. Det dr ingen vision.
Det 4r en verklighet. Devisen skapades redan pa 60o-talet och
dess innehall blir mer och mer aktuell fér varje ny generation
materiel'som vi tar i bruk.

Forsvarsmakten investerar under en 10-drsperiod ett antal 10-
tals miljarder kronor i flygplan och helikoptrar med kringutrust-
ning.ocﬁ stodsystem. En investering vars rantabilitet ar helt
beroende av kompetent teknisk personal fér
vidmakthallande. Teknisk personal pa forband
saval som hos industrin och centrala myndig-
heter.

P4 flera hdll inom férbanden boérjar denna
resurs bli en bristvara. Den tekniska tjansten
verkar inte fa den uppskattning som den for-
tjanar. Att "skruva” har tappat status. Detta ar
inte bara en kanslosak utan kan fa 1angtgaen-
de konsekvenser.

Att duktiga tekniker soker sig andra vagar an att vara kvar inom
teknikerskraet ar djupt oroande. De orsaker som ligger bakom
maste undanrdjas. Det finns sdkert inga enkla recept men situa-
tionen krdver hég uppméirksamhet och atgird. Atgarderna
omfattar ett brett spektrum fran att se 6ver rekryteringsprofil
till tydliggdrandet av en karridrméjlighet inom det tekniska fack-
et anda fram mot pensionsaldern. Mellan dessa ytterligheter lig-
ger en mangd atgarder av typen inflytande, uppskattning, status
och16n.

Jag tror att de som bérjar i Forsvarsmakten som tekniska office-
rare gor detta just darfor att man tycker tekniken ar intressant
och att det ar roligt att "skruva" vare sig man med detta menar
att arbeta med elektronik, mekanik, informationssystem eller
annan teknik. Nagra uppticker under arens gang att man vill
syssla med nagot annat men jag ar 6vertygad om att de flesta
vill se en karridrméjlighet inom det tekniska facket och att det
pa olika sitt ska 16na sig att vara teknisk expert. Ett sddant tan-
kesétt 16nar sig dven for Forsvarsmakten och ytterst landet Sveri-

ge.

Forsvarsmakten omfattar ett stort antal olika personalkategori-
er. Alla ar viktiga kuggar i det totala maskineriet och alla ar varda
respekt for sina respektive uppgifter. Den sdrart som géller for
den tekniska personalen ar den langa tid det tar fér grundutbild-
ning, praktik, typutbildning och framfor allt skaffa sig den erfa-
renhet som fordras for att atgarda tekniska fel dar instruktioner
och underlag inte racker till. Det tar ldngre tid att fa fram en duk-
tig tekniker dn det tar att fa fram en duktig pilot. Och det ar de
duktiga teknikerna som haller planen i luften.

%%m

Bengt Hémsten

OMSLAGSBILDER
Framsidan:

Saab:s samtliga tio
krigsflygplan pilformat
samlade for PR-fotografering
pd Malmen infor foretagets
60-drsjubileum i september:
39 Gripen i spetsen forsina
nio foregdngare 37,A60, 35,
21R, 17, 21A, 32, 29 och 18.

Foto frdn AF2-hkp: Niklas
Forslind, Foto Malmen.

Baksidan:

Vid nedldggningsceremonin
for Malflygdivisionen pa
Malmen medverkade en trio
blasare ur den frivilliga
Livgrenadjarernas Dragoners
musikkar, De spelade korta
avsnitt urkanda
militarmarscher. | mitten ses
F16M flygande personal,
bakom sin divisionschef,

mj Bengt Carlsson. Till hoger
skymtar kompanichefen,

mj Jan-Erik Hdkansson
framfaor sina mannar.

Se artikel om
Flygvapenmuseum.

Foto: Niklas Forslind,

Foto Malmen.
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Dator pa
utbildning

Teknikutbildningssystem JAS 39

Text : Gote R Persson, FuhDU, Projektledare TUS JAS 39

FMV:FUH erholl 1995 av
Flygvapenledningen uppdraget att
specificera och anskaffa utbildnings-
hialpmedel avsedda att nyttias vid
teknisk utbildning pa flygplansystem
JAS 39 i omfattning bestaende av
systemsimulator och terminal-
baserade utbildningshjalpmedel.
Utbildningshjalpmedlen dr avsedda
att nyttjas framst vid special-
utbildningen men skall dven nyttjas

vid grundldggande utbildning.

BAKGRUND

Flygplan JAS 39 kommer ej
att kunna nyttjas som utbild-
ningshjilpmedel i samma
omfattning som tidigare flyg-
plan beroende bl a pa kinsli-
gare miljo, slitage, kostnad
och ett starkt integrerat fpl-
system. Enheter i fpl JAS 39
fungerar i regel ej enskilt
utan samarbetar med andra
enheter for att realisera funk-
tioner fpl JAS 39.

Ny teknik nyttjas i JAS 39,
dvs manga funktioner &ir
implementerade med hjilp av
programvara. Funktioner
finns i JAS 39 som i tidigare
flygplansystem exempelvis
realiserades med mekaniska
16sningar eller som inte dver-
huvudtaget var mdojliga att
realisera. Givetvis si har
aven en viasentlig utokning av
antalet funktioner skett i JAS
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39 jamfort med tidigare typer
av flygplan. Fpl JAS 39 stiller
dirmed nya och hogre krav
pa kunskap inom omréadet
"datoriserade och integrera-
de flygplansystem".

Inférandet av fpl JAS 39 med-
for darfor dven en fériandring
av utbildningsbehovet jam-
fort med tidigare fpl-system.
Kombinationen "integrerade
fpl-funktioner och komplext
datorsystem” leder till en
tyngdpunktsforskjutning av
kompetensbehovet fran
"hardvarukunskap” till kun-
skap om det integrerade fpl-
systemets funktioner och
nyttjande av nya metoder.
Denna nya kompetens 4r en
forutsittning fér att klara
underhallet och ir si betydel-
sefull att den kan betraktas
som en ny "utbildnings-para-
digm” d v s en ny avgérande

forutsattning och inriktning
(se JAS 39 utbildningspara-
digm till hoger).

UPPDRAGET

For att ge forutsittningar till
att utbildnings- och kost-
nadseffektivt tillféra denna
nya kompetens har Flygvap-
net beslutat att optimalt nytt-
Jja utbildningshjilpmedel med
modern informationsteknik.

Uppdraget bestar i att specifi-
cera och anskaffa etapp 1 av
TUS JAS 39 som ir avsett att
ticka behovet av systemsi-
mulator och terminalbasera-
de utbildningshjilpmedel.

Niamnas bor dven att ett antal
utredningar med syfte att
belysa och proéva olika alter-
nativ har féregatt uppdraget.
FMV:FUH har dven genom-
fort pilotprojekt gallande
CBT (Computer Based Trai-
ning) samt prov och forsok
for att fa erfarenhet av dato-
riserade hjalpmedel.

TEMU (TEKNISK-
EkoNOMISK
MALSATTNING FOR
UTBILDNINGS-
MATERIEL)

Krav i TEMU leder till behov
av nytinkande i forhallande
till tidigare system for tek-
nisk utbildning vad géiller
inldrning, pedagogik och
systemldsning. Som ett ex-
empel pa krav visas nedan
utdrag ur densamma:

"En optimalt gemensam och
sammanhdllen tekniklésning
med avseende pd funktion, pre-
standa, reparation och under-
hall skall vdljas for de olika
utbildningshjdlpmedien”

"Utbildningshjdlpmedlen for
teknisk utbildning skall vara sd
konstruerade att de innehdller
utbildningsfunktioner som mdj-
liggdr en pedagogisk inldrning
samt ger en ldmplig interaktivi-
tet och dtermatning till elever.”

"Ateranvindning av gemen-
samma resurser (simulerings-
modeller, ritningar, etc) skall
beaktas.”

Datorkunskap

Integration

Integrerade System
Funktioner

Presentation
och Mandvrering

Metodik

Delsystem (HW)

JAS 39 nya utbildnings-
paradigm

Enkelt uttryckt krivs hel-
hetssyn, att utbildningsut-
rustningen skall vara enkelt
att modifiera och underhélla,
skall innehélla limpliga peda-
gogiska funktioner samt att
anskaffningskostnaden skall
minimeras.

FRAMTAGNINGS-

OCH
UNDERHALLSSTRATEGI
Med utgangspunkt fran kra-
ven i TEMU framtogs 6vergri-
pande tekniska grundkrav fér
utbildningsutrustningen. For
att nimna nagra si giller
optimal ateranvindning av
COTS ("hyllvara™) och framtag-
na resurser, nyttjande av
operativ programvara fran fpl
JAS 39 samt att utbildnings-
utrustningen skall vara av
typen "Free Play” d v s man
skall vid utbildningen ej vara
last till en i forvig upplagd
sekvens av knapp- och regla-
gehantering.

I ett forandringsbeniiget flyg-
plansystem som JAS 39, ir
det oldmpligt att basera spe-
cifikationer pa specifika fpl-
funktioner i ndgon forutbe-
stimd seriestatus eftersom
dessa fpl-funktioner forand-
ras over tiden. Funktioner i
flygplanet forindras, tas bort
och nya tillkommer. Att i dag
leverera en seriestatus som
var aktuell for nigra ar sedan
later sig inte goras.

Inriktningen i specifikation-
sarbetet miste striva efter



att definiera ett utbildnings-
system som ir baserat pa
funktioner i sjdlva utbild-
ningssystemet. Med detta
synsiitt blir kraven (grovt) pa
utbildningssystemet att kun-
na "husera”- och simulera
flygplansystemet (oavsett
seriestatus) samt att pedago-
giska funktioner dynamiskt
tillats paverka flygplansyste-
met. Aven funktioner i pre-
sentationssystemet idr grund-
funktioner skall vara obero-
ende av fpl-status.

Systemldsningen skall vara
anpassad for enkelt och
snabbt inférande av nya seri-
estatus- och/eller program-
fordandringar.

ATERANVANDNING
Genom att nyttja fpl-operativ
programvara i utbildnings-
hjialpmedlen och exekvera
programmen i kommersiellt
tiligingliga datorer erhills
ett antal positiva effekter
sasom:

¢ Simuleringsmodeller behé-
ver ej utvecklas.

e Minimerad tid for testning.

e Starkt forkortad tid for att
folja seriestatusforindringar.

e Minimerad kostnad for
datorer.

Visserligen krivs anpassning
av den operativa programva-

ran till annat dator- och pro-
gramvarusystem, men detta
anpassningsarbetet ir inte
dterkommande utan gors i
regel endast en gang.

Framtagningskostnaderna
minimeras:

Dels genom att man optimalt
ateranvinder fpl-operativ
programvara och fpl-operati-
va simuleringsmodeller fér
den funktionalitet som krivs.
Dels genom att tidigare ned-
lagt arbete kan tas tillvara
och utgéra startniva for
utvecklingen av utbildnings-
hjdlpmedel. De simulerings-
modeller som finns framtag-
na for indamél inom indu-
strin- och flygtraningsimula-
torer anpassas och nyttjas
optimalt i TUS JAS 39. T lik-

ERFARENHETER
Satsningen pa en systemlos-
ning som tilliter enkla upp-
dateringar och forandringar
har visat sig var riktig. Under
framtagningstiden har flera
editionsforandringar genom-
forts i flygplanet. Dessa har
inférts i utbildningssystemet
pA planerat sitt. I TUS JAS 39
nyttjade och framtagna
"byggstenar” sdsom dator-
system, pedagogiksystem,
presentationssystem, virtuel-
la enheter, etc kan enkelt
kompletteras for framtida
behov.

Det grundsystem som nyttjas
for utveckling av TUS JAS 39
4r i princip samma system
som levereras till flygvapnet.
Det vill siga nagon speciell

Fpl-Operativ programvara

Sim-modeller

Start-nivd
Framtagning y Ny Edition Modifiering Framtagning
Anpassning Anpassning
VY Y
Kors- Modell-
kompilering forfining

Y

Y

TUS JAS 39

Framtagning- och underhdlisstrategi fér TUS JAS 39

het med den operativa pro-
gramvaran kriavs dven hér en
anpassning till ett kommersi-
ellt dator-programvarusys-
tem. For att moéta teknikut-
bildningskraven krivs i regel
modellforfining i befintliga
simuleringsmodeller. I ringa
omfattning krivs nyframtag-
ning av modeller.

DATORSYSTEM

For att erhdlla flexibilitet,
expanderbarhet, enhetlighet
samt fOor att minimera kost-
nad har ett "standard kortda-
torsystem” nyttjats for att
sitta samman AST-dator-
systemet med kommersiellt
tillgédngliga delar (COTS).
Modulbasering medger ocksd
anpassning till olika berak-
ningsbehov.

prototyp framtas ej fér prov
och forsok. Allt beroende av
den snabba fordndringstak-
ten. Detta dr troligtvis en ten-
dens som vi i hdgre utstrack-
ning far vanja oss vid i framti-
den.

Genom att JAS 39 systemet 4r
s& forandringsbensget ar det
svart att forutsidga utbild-
ningsbehovet ett antal ar in i
framtiden. Med anledning av
detta har det visat sig att
inriktningen att forst utveck-
la grund-byggstenar, f6ljt av
en successiv utveckling av
funktioner och férfining 4r en
1dmplig framtagningsmetod.

Styrkt dr dven att den starka
integrationen i fpl JAS 39
medfor att det dr olampligt/
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omdjligt att beskriva funk-
tion pa enskild materielgrupp
just pa grund av det starka
beroendet av andra materiel-
grupper i flygplansystemet.

Datorer far stindigt battre
prestanda samtidigt som pri-
set sjunker. Denna verklighet
har medfort att den funktio-
nalitet och omfattning som
fran borjan var planerad for
terminalbaserade  utbil-
dningshjidlpmedel visentligt
har utékats. Detta férhallan-
de har lett fram till att en ana-
lys skall genomforas under
hosten 1997 for att underso-
ka huruvida det 4r rimligt och
lampligt att ta fram terminal-
baserade utbildningshjalpme-
del med total fpl-funktion.

DAGSLAGE

Under September 1997 kom-
mer forsta versionen av ter-
minalbaserade utbildnings-
hjilpmedel (AST) att tillstél-
las Flygvapnet/F14 for att
nyttjas vid teknisk utbildning
pa flygplansystem JAS 39. Ett
system AST kommer #ven att
tillstillas kompani pa F7.

Utbildningsutrustningen AST
nyttjas dven i andra samman-
hang. Som exempel kan niam-
nas att AST forevisas i sam-
band med exportsatsningen
for utlindska potentiella kun-
der av JAS 39.

AST kommer att vidareut-
vecklas och successivt ges
mer omfattande funktionali-
tet. Utvecklingen kommer att
vara baserad p4 i huvudsak
erfarenhetsdtermatning fran
anvindare.

Projektet TUS JAS 39 har fatt
i uppdrag att genomfora en
realiseringsstudie for fram-
tagning av Technical Based
Trainers (TBT), en utrustning
avsedd for pilotutbildning,
enligt AST-konceptet. En
annan studie som skall
genomforas av TUS JAS 39 ar
den tidigare omnimnda stu-
dien for att se rimlighet och
limplighet i att utdka AST-
funktionaliteten till att ticka
behovet av systemsimulator.

5°TIFF
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Todapost,

din egen brevidada?

For att ett stort trafikndt skall fungera tillforlitligt krdvs

Text: Hans Sjoberg, RAB

att ndtet sammanhadlls och driftévervakas pd ett enat siitt.

Detta uppnds i dagsldget genom Totalférsvarets
e-postadministration (MTK TeA) férsorg, vilka vid behov kan
sdtta in dtgdrder for att vidmakthdlla funktionaliteten.
MTK TeA organiserades, med placering vid Marktelekontor
Bergslagen, hosten 1995.

MTK TeA ir siledes en resurs som ska skapa de riitta forutséitt-
ningarna for X.400-trafiken ait flyta obehindrat mellan anslutna
militdra férband och/eller totalforsvarsmyndigheter.

UPPGIFTER
Uppgiften for TeA &r att svara for den trafikala driften av back-

bone-nitet och till denna funktion kopplade centrala tjanster.
Den elektroniska postbefordran bygger pa principen att varje
stab/forband har ett lokalt “postkontor” {en dator med viss
programvara som kallas fér Lokal Message Transfer Agent- (L-
MTA)] vilket via Férsvarets telenit (FTN) ar anslutet till en
kedja av regionala “postkontor”, det sa kallade backbone-
nitet. Detta i sin tur skall nar det ar firdighyggt bestd av ett
antal Backbone Message Transfer Agent (B-MTA) vilka inb6r-
des skall forbindas via FTN och bilda ett stomnit for formed-
ling av e-post mellan anslutna abonnenters L-MTA, m fl samt
mellan FM e-postsystem och andra nitoperatorers.

Hirutéver administrerar och sammanhaller centralt TeA de
adresser for datakommunikation som erfordras:samt svarar
for central katalogtjanst for nitet.

ORGANISATION
TeA-organisationen bestér idag av tre personer:

e Major Hans Sjoberg, ny som chef for enheten sedan 1997-
06-01.

¢ Kapten Ulf Regnell, tekniskt ansvarig for BMTA-systemen.
e Kapten Kjell Nyman, ansvarig for administrationen kring
trafiknitet.

Ulf och Kjell har medfért erfarenheter fran lang tids tjanst-
goring inom Forsvarets gemensamma textniat (FG Text) av
hur stora trafiknit skall administreras.

Efterhand som fler abonnenter ansluts och trafikvolymen
ddrmed 6kar (med eventuella krav pa dygnet-runt-drift)
kommer personalstyrkan att behéva uttkas.

CENTRALA TJANSTER

En avsidndare, ansluten i TODAPOST-nit (TODAPOST), av
e-post skall kunna ni mottagare anslutna i eget eller andra
e-postnit. For att mojliggora detta finns i backbone-nitet
ett antal sa kallade centrala tjinster:

UPPRINGD E-POSTTJANST

Denna tjénst som forst och frimst ar avsedd for rorliga abon-
nenter och de som ej har tillging till anslutning under L-MTA
baseras pd att abonnenten tilldelas s k postbox vid BMTA.
Denna brevlidda kan abonnenten, via uppringd férbindelse,
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anvinda sig av for sindning
respektive mottagning.

Aven abonnenter under L-
MTA kan tilldelas postbox fér
att vid tjinsteresor etc vida-
residnda sin e-post till denna.
D& antalet postboxar ir en
begrinsad resurs kontrolle-
ras anvindandet av TeA. Abonnent som sillan eller aldrig
anvénder postboxen blir av med abonnemanget.

GATEWAY

BMTA &r utrustad med ett antal formedlingsdatorer (MTA) vil-
ka fungerar som s k GATEWAY mot andra nitoperatérers e-
postsystem. Detta innebér att e-post Gversitts (mappas om)
fran X.400- till aktuellt format (eller tvirtom) av respektive
MTA sa att samtrafik mellan TODAPOST och andra nit kan
genomforas. Denna funktion finns i dagsliaget for e-post mot
Internet respektive Udnet.

MOBIL TEXTOVERFORING

Via BMTA har abonnenterna i niitet mojlighet att sinda korta
meddelanden till mobila mottagare anslutna till MINICALL
TEXT samt GSM TEXT (SMS). Foér detta andamal finns vid
BMTA en MTA vilken mappar om X.400-meddelanden till MINI-
CALL- respektive SMS-formaten.

KATALOGTIANST

TODAKOM delprojekt 9 har som mal att skapa en katalogtjinst
som ersiitter samtliga nuvarande tele- och datakataloger inom
Forsvarsmakten. Man har valt att prova en katalogtjinst som
bygger pa standarden X.500. Ett system for detta, TODAKAT
version 2, finns sedan arsskiftet 96/97 i provdrift vid TeA.

I skrivande stund emspénner TODAKAT ca 4000 st registrerade
e-postanvindare inom Forsvarsmakten.

Systemet bygger pd att postmaster for L-MTA indaterar och
underhéller kataloginformation fér abonnenter (s k userlist)
under “egen“ L-MTA. Anvindare av e-post kan fran sin klient
soka efter andra e-postanviandares adresser. IP-anslutna anvin-
dare kan soka direkt i katalogservern medan icke IP-anslutna
sOker via av TeA distribuerade kataloger.

HELPDESK TODAPOST

Tillsammans med Master TODAKOM och IT-skolan ingir TeA i
helpdeskfunktionen for TODAPOST. Hirvid ger TeA stéd at loka-
la postmaster och anvindare med postbox vad avser frigestill-
ningar kring BMTA, centrala tjinster, adresseringsproblem och
TODAKAT.

Helpdesk svarar &ven for registrering av doméinnamn (X.400 och
Internet) vad giiller anvindare inom Forsvarsmakten.

TeA helpdesk 4r for nirvarande bemannad vardagar
k1 0700 — 1530 och nas via e-post pa X.400-adressen cn=helpde-
sk/p=mil/a=400net/c=se, alternativt telefon ATL 99 eller 019-39 30

70.



Datum

D ATA

kan kosta mycket pengar

Text: Sten Tedelius, FMV:FuhDI

Att i forsvarsmaktens olika datasystem ga over
fran att presentera datum med sex tecken till dtta
tecken skulle kosta ofantliga summor pengar.

SITT LUGNT | BATEN. GOR DET SOM AR NODVANDIGT.

Inom den tekniska tjinsten anvidnds idag flertalet ADB-
system. Som C FMV:FuhDI berors jag ndrmast av centrala stor-
datorsystem som DIDAS FLYG/BAS m fl och av system inom
basdatorkonceptet VkTp84, PRIMUS FD m fl. Nir sekelskiftet
till 2000-talet bérjade géra sig pamint hos systemférvaltarna
kidnde vi oss inte direkt berérda efter-
som ovanstdende ADB-

system allmént kallat sys-
temarvet avsags avlgsas av
ny generation ADB-system
i god tid innan sekelskiftet.
Egentligen berdrdes vi
enbart vid registrering av
planeringstider som st-
ricker sig lite 1ingre fram.

Inom hégkvarteret pagar
ett Projekt 2000 med Kk
Christer Prinzell som pro-
jektledare.

DIDAS FLYG/BAS ar ett av de
utvalda pilotprojekten.
Dessutom har hégkvarteret
erhadllit enkiter fran resp
systemigare, vilket i mitt fall ir Ovit Sten-Inge Drie FVL/BAS.

I skrivande stund planeras fér anpassning av systemarvet ma a
2000-problematiken och dirmed underforstatt drifttidsférlang-
ning av dessa ADB-system.

DATUMPRESENTATION ETT PROBLEM

FOR ANVANDARNA?

Ett grannlaga problem dr trots allt pa vilket sitt vi som anvandare

kommer att betrakta och reagera pa datumangivelse efter go-

talets utgang. Det finns dom som forordar att datum skall presen-
teras med atta tecken - ex 2001-02-03 - for att eliminera feltolk-
ning. FuhDI bedémer att det fortfarande kommer att fungera bra
och kdnnas naturligt att fylla i TRAB resp registrera i DIDAS-termi-
nal med sex tecken i datumfilt.

Mgjligen skulle tolkningsproblem kunna uppsta vid presentation
av datum pa listor och terminalbilder.

Alltsd om det i ett datumfilt stir 01-02-03 férleds man att tolka
detta som forsta januari tjugohundratre. Vi utgar ifran att proble-
met dr dverdrivet.

Det kommer fortfarande att kinnas naturligt att utldsa datumet
ratt.

TRAB (Teknisk Rapport/ArbetsBestc'illning)
ir ett exempel pd blankett me

Om "dttateckenforesprikar-
na” skulle vinna gehoér inne-
bar det att vi star for stora
ekonomiska pafrestningar.
Betdnk att inom férsvars-
makten existerar ca 3000
faststillda blankettyper vilka
kan innehalla ett eller flera

datumfilt. Ett snabbt Gverslag visar pa att det skulle kosta upp
mot 300 miljoner kronor for dndring och anpassning av dessa. For
att inte tala om siakert miljardkostnader fér omprogrammering
av databaser, terminalbilder m m.

Slutsatsen ar att anviandar-
na kommer att bete sig som
man gjort pa 19oo-talet.

Datum- —
PRESENTATION ETT
ph_uppsidila = 5l PROBLEM FOR
i ihapy 01ESh 05903, 0303 9% 1 ADB-
i | g PROGRAMMERARE

FOA4/04 N 1415460
B e OCH TEKNIKER?
Efter ovanstaende konsta-
terande foreligger egentli-
gen enbart tva problem av
programmeringskaraktar.
Det ena ar att sortera/ran-
gordna mellan datumfalt i
vara stordatorsystem, vil-
ka normalt innehaller 6
tecken. Vi har valt att skri-
va om sorteringsrutinerna.
Det andra dr att férindringar av filer fér datumbyte mellan
ADB-system kan fa konsekvenser for mottagande system. Dar
har vi valt att behdlla filerna intakta.
Pa sa vis kan vi minimera ingreppen i vara system.
Daremot kan datorsystemen dvs hardvaran, systemprogram-
vara mm behdva anpassas. Inom projekt 2000 hanterar man
detta mot resp dator- och programleverantorer.
Vad géller dldre PC sa kan det vara mer ekonomiskt att kopa

nytt.

T B

d mdnga datumfdlt

KOMMER VI ATT STOTA PA PROBLEM?

Trots allt far vi vara beredda pa att 2000-talet kan spela oss

vissa spratt. Som exempel hérde C Dok Jan-Eric Edh, F16 av
sig till CFS (FuhDI centrala férbandsst6d) och anmilde att
han bestillt och fatt en DLM-lista i DIDAS FLYG som redovi-
sar modifieringsldge dar inforandetidpunkt angavs till 1011
datumfiltet. Detta dr ju alldeles galet. Felet visade sig besta
iatt den ansvarige programmeraren bestdmt att i detta filt
skulle insignifikanta nollor undertryckas. Datumet skulle
egentligen vara 000130, vilket betyder den trettionde janu-
ari tjugohundra. Liknande spratt kommer férmodligen att
dyka upp och behéva rittas till framat i tiden.
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N Y H E T

Ny redaktor pa Tiff

Jag vill inleda med att tacka min foregangare Sture Sele-
mark for de fyra ar han pa ett fortjanstfullt satt verkat som
redaktor for TIFF. Jag kanner ocksa att lasekretsen instim-
meridetta.

Det har val inte undgatt nagon att forandringens vindar
blaser over forsvaret. Nu skall dven denna anrika tidskrift
utsattas for forandringar tanker man.

Njaae, visserligen byter vi redaktor men min 6dmjukhet for-
hindrar mig att annonsera nagra stora och snabba
forandringar. Tvartom tyckerjag att man skall vara ridd om
det som finns sa att man inte férstér nagot som redan ir
bra. Forandringar kan dnda vara positiva, om de bidrar till
att gora nagonting battre.

Min blygsamma malsattning dr darfor snarare att med
lasarnas hjilp gora en bra tidning om majligt dnnu battre.
En synbar forandring kommermni att upptacka redan i nasta
nummer. Da dr det namligen 30 ar sedan TIFF gavs ut forsta
gangen vilket kommer att foranleda en viss ansiktslyftning.

Min bakgrund ar teknikorienterad, forst med underhall av
framfor allt flygmotorer och allt vad dirmed sammanhéang-
er. Under senare ar har jag allt mer kommit att dgna mig at
IT-fragor och ADB-st6d samt utbildningsverksamhet i
anshutning till dessa omraden. Med denna bakgrund ar jag
val medveten om att jag inte ar nagon fullfjadrad journa-
list, snarare tvartom, men med Er hjalp tror jag att jag kan
utveckla tidningen i positiv riktning. Det vill jag astadkom-
ma genom att vidmakthalla de goda relationer som redan
finns med vara trogna skribenter, men ocksd genom att
entusiasmera och locka fram nya slumrande forfattarbe-
gavningar i vart avidngaland.

Jag ser fram emot en livlig dialog.
Kaj Palmqyist
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Snén kan vdlla problem ndr
en anldggning skall besdkas.
Foto: K-G Andersson MTV ON

Mitt arbetsomride skulle
vara Norrland. Ett stille som
inte manga aker till om de
inte sjilva viljer det. Nar jag
kom upp till F21 visste jag
inte vad min tjinst innebar.
Det skulle dréja till veckan
innan jag akte till Halmstad
som jag forstod vad det inne-
bar. Det vill sdga néir jag fick
bestka MTV ON och triffa de
som jag skulle jobba med.
Det var di som frigetecknen
ratade ut sig. Jag kande da att
det skulle bli kul att fa fara
omkring i Norrland med folk
som kinner till trakterna och
som inte bara ar pa besdk
dir. Fast visst kindes det
vemodigt att dka si pass
langt hemifran som 100 mil
bort.

UTBILDNINGS-
STARTEN.

Det var med mycket stor for-
vintan som jag dkte dnda ner
till Halmstad. Dar skulle det
visa sig att vi fick inleda med
tva veckor i filt, grontjinst.
Efter dessa veckor borjade
var egentliga utbildning. Det
var for mig mestadels nya
saker fast vissa saker kéinde
jag igen. Det var en vildigt
rolig och ldrorik tid som jag
sent kommer att glomma.
Fast det riktigt stora dventy-
ret skulle borja foérstnir jag
kom tillbaka till 6vre Norr-
land.

NORRLAND,

EN NY ERFARENHET.
Det var en fin vinterkvill med
MINUS-grader. Skillnaden
mellan Halmstad och Luled
var pataglig d4r jag stod i min
M90 och undrade vart bussen
till F21 var. Det var det forsta
motet med den Norrlindska
vintern. Fast det var ju bara
boérjan pa en 1lang och kall tid.
Hér uppe har man saker som
jag inte tror att de i sédra
Sverige har att tillgd namli-
gen snoscooter och skidor.
Bada dessa saker kom jag att
fa stifta bekantskap med
under min tid pa verkstaden.
Scooter det har man ju sett
pé tv och hort av sina norr-
landska lumparkompisar vad
det dr. Men jag har aldrig
anvint en sddan. Och det
forefoll sig s att den forsta
gangen jag skulle ut si skulle
scootern med. Fast nu i efter-
hand s& var det inte sa mirk-
vardigt med det for varje
gang vi skulle ut si skulle
scootern med. Fast nu tillba-
ka till den forsta gangen. Det
var - 20 grader ute och mer
sno ute dn vad jag har sett pa
manga ar. Det var bara att
satta pa sig den utkvitterade
scooteroverallen och ut i
snoén. Bangla med scootern
och sedan ivig. Efter en liten
stund bakpa scootern si tap-
pade jag mitt ansikte, det
kédndes s i alla fall. Men allt




RAPPORT

Under flera ar har markteleverkstdderna haft varnpliktiga elmekaniker

under deras praktiktjansigoring efter Halmstadsskolorna. Tidigare

har dessa elmekaniker inte fatt mojlighet att redovisa sina erfarenheter
fran praktiktiden men i ar har F14/IT-skolan samlat in skriftliga
synpunkter fran radiolankmekanikerna. Nedan foljer ett av dessa brev

som pa ett mycket personligt sitt beskriver hur en varnpliktig i dag
upplevde sin tjansigoring.

pd Ma

eftersom tiden gick sa blev
man van vid kylan och scoo-
tern. Den blev ett arbetsred-
skap som man anvinde sig av
pa alla smé uppdrag. Men en
scooter dr inget man kan lita
pa for det har bade lickt en
halv tank bensin ur den. Den
har vilt, fast snéhégen var
hog. Varit omojlig att starta,
pa grund av att nédstoppet
varit intryckt. S& nu forstar
jag varfor norrlidnningar
anvinder scootern. Den ar ju
ett suverdnt hjalpmedel néar
man ska ta sig fram. FOr nir
det blir vinter hir uppe sé
méste man anvinda sig av
scootern for att ta sig fram
till anldggningarna. Fast man
kan anvidnda sig av skidor
som de dven har att tillga hir
pa verkstaden. De ir over 2
meter langa och nistan omoj-
liga att 4ka pa. Hiar uppe ar
man en 99:a enligt norrlidn-
ningarna, inte helt 100. Och
de fick vatten pa sin kvarn
nar vi var tvungna att ldna
skidor fran telecom for att ta
oss till en anliggning. For pa
vagen tillbaka korde jag ratt
in i en snovall som jag inte
sdg och skidorna stannade
men inte jag si bada bind-
ningarna pa tegnisskidorna
lossnade. Det innebar att jag
fick ga upp for ett berg i 15-
20 sekundmeter och snoyra.
Och efter det har man fitt
hora hur bra det gick nar jag

Brandfordon dr ldimpliga
fortskaffningsmedel - tyvdrr
saknar Markteleverkstdderna
sddana resurser. ]

Foto: K-G Andersson MTV ON

skulle dka skidor. Det var vid
samma tid som jag fick upp-
leva hur det dr pé ett fjill nir
vidrets makter inte dr trevli-
ga. Det var ett 14tt snofall och
dimma och man sag inte
manga meter fast vi hade en
scooter och den som var med
mig kunde vigen. Vid ett till-
falle var det helt vitt omkring
oss och da férstod jag hur
man kinner sig nir man star
dar mitt pa fjillet och inte vet
vart man ska ga.

ATT BO PA HOTELL AR
INTE ALLTID BAST.

Jag tycker att min tid som
radiolinkmekaniker pa mark-

rktele

Text: Peter Jansson, radioldnkmekaniker

televerkstaden i Luled har
varit bra. Man skulle inte ha
kunnat gjort den béittre. Jag
har alltid fatt f6lja med pa
deras jobb och har inte varit
sysslolos manga timmar. Jag
har rdknat ut att jag under
min tid hér inte varit pa verk-
staden mer 4n tva veckor.
Men det har varit enstaka
dagar nir de andra inte har
haft nagot att gora. Den
langsta tiden som jag varit pa
verkstaden var nir Bjérn
Ahlén (Kurschef for radi-
olankmekanikerna pa IT-sko-
lan i Halmstad. Red anm) var
och hilsade pé hir. Och det
var fram pa varkanten. D3

hade jag bara &tit i personal-

matsalen tva ginger. For det
brukar vara sa att vi aker
innan nio och brukar vara till-
baka till full dag. Fast det
brukar vara si att jag kom-
mer hem lite senare for det ar
ganska linga avstand hir
uppe. S& det brukar bli att
man blir tvungen att dta ute.
Och ibland 4r man vildigt
ldngt hemifran s att man
behover bo 6ver pa hotell. S
det har blivit en del nitter p4
hotell och en del middagar pa
kronans bekostnad. Man har
ju testat en del hotell hir
uppe i norr. Man blir inte
besviken standarden &r hég
och maten 4r god. Vissa per-
soner hir dr lite avundsjuka
fast sjélv tycker jag att det 4r

roligare att fi fara hem till
flottiljen 4n att dta sjilv ute
pa stan nir man ir sen eller
att f bo pé hotell. Det var
faktiskt roligt att sova pa
hotell férsta natten fast nu ar
det bara trakigt. Man ligger
och tittar pa tv for nigot
annat finns inte att géra. Om
man inte gar och tittar pa
stan fast stiderna eller ska
man siga byarna ir inte si
stora hir uppe. Och har man
en gang gatt runt finns det
inget mer att uppticka. Fast
det &r allt roligt att dka till en
by och se sig om.

EN TID som NOG
ALDRIG GLOMS.

Om man ska sammanfatta
hur det har varit hiar uppe sa
har det varit en vildigt rolig
tid som jag sent kommer att
glomma. Jag angrar inte att
det blev F21 och MTV ON.
Jag kommer sikert att dka
upp hit flera ganger. Det dr en
viss atmosfir hiar uppe och
det 4r ingen stress som i
Stockholm. Det far ta den tid
det tar och man behéver inte
stressa for det man inte hin-
ner i dag kan man ta i mor-
gon. Alla ménniskor dr ocksa
vildigt trevliga fast man més-
te bjuda pa sig sjdlv. Den hir
tiden hir uppe kommer jag
att sakna och att man gor
lumpen glémmer man vildigt
1att nar man &r hir uppe.
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BAS-
MATERIEL

1 9 9 61'ext:Ake Johansson, FMV:FuhB
Basmateriel speciellt fordon borjar
till vissa delar bli dldersstigen.
Genom underhdll och modifieringar
kan de anvandas pa avsett sdtt

tills erforderlig nyanskaffning
genomforts.

FuhB kommer i mitten av 1997 uige
en rapport over felstatistik och
underhallskostnader pa basmaterial.
Rapporten kommer bl.a. att spridas

till alla flygforband. Nedan ges
ett utdrag ur denna rapport

Storre delen av flygvapnets basmateriel fungerar bra, men en
stor del av materielen har varit i drift en 1ang tid. Man kan fort-
sdtta anvinda stérre delen av den dldre materielen under de
nirmaste aren.

Studier 6ver ersittare till bl.a. riddningsbil 922, klargoéringsbi-
lar och friktionsmitbil 407 pagar. Dessa objekt dr gamla och
har en del aldersrelaterade fel. Vissa nyanskaffningar ar
genomforda under de senaste &ren t ex Sopblasmaskin Danli-
ne, Snoéslunga 92 HLB, Filthllningsbil 821/822 och Riddnings-
bil 3000 1. Ménga objekt 4r ocksi modifierade under de senaste
aren.

Antalet rapporterade fel till DIDAS-BAS har totalt sett minskat
nigot sedan foregdende ar. Basmaterielens totala underhalls-
kostnader var totalt 95,2 Mkr under 1996. Detta 4r 3 % mindre
an under budgetar 94/95. Denna minskning ir naturlig d4 man
lagt ner tva flottiljer och flygverksamheten minskat. Man har
ocksa gjort firre grundtillsyner pa exempelvis klargoringsbilar
och terréngbilar.

1TIFF

Period B 91/92

Period

Esym BASMATERIEL
UNDERHALLSKOSTNADER
Mkr/ar

24F

Drivm-mtrl  Allm uh-utr

Raddn-mtrl
Period & 91/92 (T192/93 E# 93/94 94/95 IH 1996

Spec-fordon Falth-mtrl

SAMMANFATTNING BRAND

& RADDNINGSMATERIEL

Antalet fel pd materielen #r ligre in foregiende 4r, men totala
kostnader har samma niva som férra aret, 12,2 Mkr.

De édldre rdddningsterrdngbilarna 4112 och 922 har hég
felintensitet och hoga underhillskostnader. Felintensiteten
har dock minskat markant de senaste aren. Négra individer av
riddningsterringbil 4112 genomgar en omfattande rostrepara-
tion vilket genererar higa kostnader.

Réaddningsbil 3000 L, som ir inférd under 90-talet, har i stort
sett fungerat bra. Felintensitet och underhéllskostnader ir
relativt 14ga och héller de senaste aren en jimn niva.

BEBSs RADDNINGSBILAR
FELINTENSITETER
tel/bil

0 . .
Ratgb 4112 Rabil 3000 | Ratgb 922
=3 92/93 TEE 93/94 1995 HH 1996

Esym RADDNINGSBILAR

kkr/obj
100
90 -

Rigb 4112
B= 91/92 92/93

Rabil 3000 {
93/94

Rtgb 922

94/95 EER 1996



FALTHALLNINGSMATERIEL
SAMMANFATTNING

Filthallningsmaterielen fungerar i stort sett bra. Det &r fa all-
varliga fel, men de dldre maskinerna har manga sméfel. F6r-
banden har tilldelats nya snéslungor och sopbladsmaskiner
under 1994 och -95. Underhallskostnaderna for filthallnings-
materielen totalt minskat nagot till 19,6 Mkr sedan budgetar
94/95. Felintensitet ligger pa en relativt konstant niva for de
flesta objekten.

Snéslunga 77 har varit i drift ca 20 ar. Snéslungorna har inga
aldersrelaterade fel utan kommer att fungera tillfredsstillande
i manga ar ytterligare. Forbanden har fatt den nya hjullastar-
burna snoslunga 92 HLB, under 94/95. Denna fungerar nu bra.

Sopblasmaskin 134 (Schérling) har varit i drift drygt 15 &r och
den har en del aldersrelaterade fel. En modifiering och ett nytt
grund-tillsynsschema har givit férbéttrad driftsikerhet och lég-
re underhillskostnad. Den nya sopbladsmaskin Danline 2000 &r
nu i drift pa féorbanden. Maskinen har en hel del driftsitt-
ningsproblem och tekniska 4tgirder diskuteras med leveranto-
ren.

Friktionsmiitbil 407 har relativt hég felintensitet och héga
kostnader, vilket delvis beror pa naturligt slitage i en 20 ar
gammal bil. Upphandling av en ny friktionsmétutrustning
pagar. Denna kommer att inforas om négot ar.

Plogbil 8171 fungerar tillfredsstéllande, men den har relativt
hoéga underhallskostnader. Underhallskostnader och felinten-
sitet for falthillningsbil 821/822 har dkat betydligt. De ligger
nu i nivd med plogbilens.

BEBS FALTHALLNINGSMATERIEL

FELINTENSITETER
tel/obj
7
6
5F
N
3
2
1
0 /
Slung 77 Sbm 134 Frm 407 Fhbil 82X
Slung 92 Sbm Danl Plb 8171
Period == 91/92 92/93 EEE 93/94 1995 WM 1996

Esym RADDNINGSBILAR
UH-KOSTNADER
kkr/obj

Fhbil 82X

Slung 77 Sbm
Slung 92

Period ==91/92 E3J92/93

134 Fmb 407

Sbm Danl Pib 8171
B 93/94 94/95 HH 1996
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SAMMANFATTNING SPECIALFORDON
Materielomradet specialfordon omfattar de klargoringsfordon
som anvinds vid klargéring av flygplan med undantag av klar-
goringskirror, vilka redovisas under mekanisk underhallsut-
rustning. Aven flygbasens terriangbilar och hjullastare redovi-
sas i detta avsnitt.

Flygvapnets specialfordon fungerar i tillfredsstéillande. Det &r
mycket fa allvarliga fel pa fordonen. En stor del av felen éar
elfel eller karosserifel, vilka till 99% ir tillditande for fordonets
funktion pa flygbasen. Nyare fordon fungerar bra, medan sldre
fordon generellt har fler fel. De dldre har ofta aldersrelaterade
fel av typ rost, slitage mm.

Felen ir ofta spridda pa olika komponenter och de dr sillan
allvarliga. Det 4r diarfor svart att finna forebyggande atgérder
som férbittrar driftsikerheten eller sinker underhéllskostna-
den.

Totalt hade de redovisade specialfordonen 2 815 fel rapporte-
rade. Felen okar for terriangbilar och hjullastare, medan klar-
goringsfordonen har ungefir lika manga fel rapporterade som
1995. Underhéllet av specialfordon kostade 19,6 Mkr enligt
ESYM FU grupp 1 under 1996. Detta innebar en marginell
minskning av underhallskostnaderna sedan 94/95.

EsYymM SPECIALFORDON
UNDERHALLSKOSTNADER

Mkr/ar

16 Jereeeemenennenns
14.. .................

12 Freeveenrmeeenens

10

Perlod
1 90/91

Specialfordon Grupp 1 totalt
B3 91/92 [392/93 HE 93/94 94/95 WM 1996

BEBS KLARGORINGS- OCH BOGSERBILAR
FELINTENSITET

fel/objekt

J ).
Amslap 2071 Bogbil FL6 Pltgb 9713

Bogbil 959 Klarg.bil Avisbil 873
Period == 91/92 [Z192/93 EEA 93/94 [Z2 1995 M 1996
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Esym KLARGORINGS- OCH BOGSERBILAR BEBS KRAFTVAGN 754D
UNDERHALLSKOSTNADER FELINTENSITET 1,2 FEL/AR
KKr/oDjeKt Antal fel/a
- 120 1
100
80
60
40
: 20 EER 93/94
amsiap 2071 Pltgh 9713 95
Hogbil YDUA Kiarg.pil AVISDIL /S 0 A L) 96
Period = 91/92 1] 92/93 wi#E 93/94 24 94/95 W 1yvo Kraft/LKE EL 12V Ram, hiul Tillbehdr
Motor Broms Kaross
BEBS TERRANGBILAR BEBs KRAFTVAGN 745D
FELINTENSITET FELUTFALL DELSYSTEM/ENHETER
i Antal fel/ar
fel/bil U
-
30t
200
- %
- 7
10 = g
F é W 94/95
r g v 95
e ) ] . . r 7 7 I N 96
1gb 111 Igb 131 15H 1gb 3711A Igb 311AK Tgb 411CK | == 4 d .
Period ¥ 51/92 92/93 i 93/94 £4 1995 WM 1996 Spreg400Hz Styrdon GT6 Kontakiuier
Apo.skap Batteri Omf.400Hz So.frekv.skvdd
Esym TERRANGBILAR DRIVMEDELSMATERIEL SAMMANFATTNING.
UNDERHALLSKOSTNADER I denna rapport har underhallskostnaderna jamforts med fore-
kkr/bil géende budgetar 1994/95 och felutfallet har jamforts med fore-
35 e et coopm B gaende kalenderar 1995.

Forbandens totala underhallskostnad for drivinedelsmaterie-
len fér 1996 var 15,3 Mkr. Detta dr oférindrat sedan budgetaret
................................ S ————— . 94/95.

B N I_ ESYM DRIVMEDELSMATERIEL
"""""""""""""""" ' - UNDERHALLSKOSTNADER PERIOD 87/88-96
N _ ] 87 %
Tgb 111 Tgb 131 1SH  Tgb 311A Tgb 311AK  Tgb 411CK
Period = 91/92 92/93 EEH 93/94 24 94/95 B 1996

17837

14773 10317 10304
43508 " G

15000 14397..

ELEKTRISK UNDERHALLSUTRUSTNING
SAMMANFATTNING

Materielomridet omfattar utrustningar fér strém-, luft- och
hydraulférsérjning av fpl/hkp, Utrustningen nyttjas utomhus 5449
samt i hangarer, verkstider och motorkérningshus.

10000

Materielen fungerar tillfredsstillande, de #ldre kraftvagnarna v
har dock en del aldersrelaterade fel. Huvuddelen av underhall- ©//B8 88/89 89/90 90/91 91/92 92/93 93/94 94/95 1996
sinsatserna och kostnaderna inom detta materielomrade avser Badostin

varianter av Kraftvagn 745, Startvagn 704A och Kraggbil 37.

Underhallskostnaderna har jimfort med foregiende ar okat

med ca 0,4 Mkr, fran 6,5 Mkr till 6,9 Mkr, under budgetéret
1996.
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Drivmedelsutrustning Felintensitet Uh-kostnad

(felsdr) (kkr/dr och aggr)
Tankbil 868A MT 3,6 437 (46,0 -50%)
Tankbil 8672A MT 2,8 328 (3,0 +58%)
Tankbil 8921A MT 7.0 72,6 (M2 -34,7%)
Tankslap o7 207 (16,3 +270%)
Pumpaggregat 584 MT 0,3 6,1 (6,9 -13,6%)
Klargoringskdrra 501,502 MT 0,25 15,47

* (Uh-kostnad for hela kéirran)

Underhallskostnaderna har ékat for tankbil 8672 och Tank-
sldpvagnar (sammanlagd kostnad).

Nedanstdende diagram visar underhéllskostnaderna fordelat
per typ av atgird for all drivimedelsmateriel.

Esym DRIVMEDELSMATERIEL
UNDERHALLSKOSTNADER — ATGARDSFORDELAT

KKr

15000__ ..........................................................................

10000_ .......................................................................

5000 .............................................
1 93/94
94/95
. . Chaa | mm 1996
~OREBYGGANDE  AVHJALPANDE TOTALT
TRFSKADOR ~ MTRLANDRING

SAMMANFATTNING MEKANISK
UNDERHALLSUTRUSTNING

Materielomridet mekanisk underhallsutrustning omfattar
sadan utrustning som férsérjningsutrustning, hanterings- och
lyftutrustning, tvitt- och konserveringsutrustning, bogserut-
rustning och 6vrig allmin mekanisk uh-utrustning for de olika
flygplantyperna. De flesta av dessa materielgrupper omfattar
ett stort antal olika objekt.

De objekt som vi f6ljt upp under 1996 inom materielomradet
redovisas i tabellen nedan. Objekten dr desamma som foregé-
ende period. I tabellen redovisas dven felintensitet och under-
hallskostnad for respektive objekt under perioden.

FLYGPLANSERVICEKARRA 551

Felintensiteten for kirran under 1996 har varit 0,1 fel/ar vilket
ar en minskning frin foregiende period. Felen aterfinns framst
pa delsystemen ram/hjul och bromsar. Det totalt sett 1aga felut-
fallet kan forklaras av att kidrrorna i huvudsak ar férradsstill-
da och i forsta hand anvinds vid évningar. Underhallskostna-
derna under perioden 1996 var 4,7 -kkr/kérra.

Modifieringen avseende tidigare patalade anméarkningar har
pagatt under 1996. Modifieringsarbetet beriknas avslutas
under 1998.

STATISTIKE

BEBS FLYGPLANSERVICEKARRA 551 MT
FELINTENSITET 0,71 FEL/AR

ANTAL FELJAR
QI e UMY SN S NSRS PSS

B s
8 } ...................................................
4 :_ ...................................................
2 ey eeeeeeraerarre

F
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Elsystem Ram, hjul Utrustning
Bromssystem Kaross, §verbyggnac
L_193/94 w4 1985 N 1996
rerioc

KLARGORINGSKARRA 501 ocH 502

Under aret har ombyggnad av ett antal klargéringskérror 501
och 502 till klargoringskirra fpl/T paborjats. Detta bor beaktas
vid jimfoérelse av arets virden mot tidigare ar, d4 antalet bruk-
senheter paverkar felutfallet.

Felintensiteten for klargoringskiarrorna under 1996 var 0,7
fel/ar for kirra 501 och 0,6 fel/ar for kirra 502. Detta ir en liten
6kning fér bada karrorna jaimfort med 1995.

Underhallskostnaderna for klargoringskirrorna under 1996
var 2578 kkr. Kostnaden per klargéringskirra var 15,3 kkr for
kirra 501 och 15,4 kkr for kirra 502.

BEBS KLARGORNINGSKARRA 501/502
FELINTENSITET 0,6 FEL/AR

Antal fel
L1 0T TS PPN

1 30 ok TR E S

B0 1 | e
R = I R o e e
U [ % M
Klargéringssystem Bromssystem Kaross, verbyggnad
Elsystem Ram, hjul Ovrig utrustning
L _193/94 4 1995 W 1996
Period

BEBS KLARGORNINGSKARRA 501/502
FELUTFALL KLARGORNINGSSYSTEM
FELINTENSITET 0,26 FEL/AR

Antal fel
75 .

bo

25

1]
Drivmedelssystem Péfylin.agg freon
Oxygensystem Pafylin.agg oljor Pafylin.agg MC25

T 93/94 222 1995 N 1996
Period

Luftsystem
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MARKRADAR-
STATIONER,
HISTORIE-
BESKRIVNING.

PA uppdrag av FMV:FUH och
Sensor har Enator Telub doku-
menterat historik och erfa-
renheter om dldre radars-
tationer varav de flesta nu ar
nedlagda. Fér nedanstiende
stationer finns ett begrdnsat
antal exemplar vid FuhM och
som kan erhallas utan kost-
nad om intresse finns.

Ring till R Johansson o8-
7824814 eller faxa till o8-
6619040 om organisation
eller enskild person dr intres-
serad att fa exemplar av
dokumentationen.

MTK och Uhreg har tilldelats
en komplett sats med ett ex
av varje dokument. For
féljande radarstationer finn

dokumentation att fi:
Bet. Benidmning
CEn  Inflygningsradar
ER3B Ekoradiostation
P21 Markradarstation
P$16 Radarspaningsstation
PSo8 Spaningsradar
PS65 Spaningsradar
PV3o Vaderradar
PN67 Landningsradar
PS810 FYL-radar

14TIFF
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[Eftersom v_i___gitiif'l;‘press innan Saab firade sin 60-ariga verksamhet med arets stora flygdag
I den 7 september, kan TIFF nu inte rapportera, bara gratulera!

Iﬁ;t gor vi med denna bild pa en vérldsunik uppstdlining av féretagets samtliga krigsflygplan.
'Med Flygvapenmuseums aktiva medverkan arrangerade Saab att dessa tio plan stilldes upp

p& Malmenfiltet den 25 augusti. De filmades och fotograferades i olika formationer for foretaget
PR-verksamiiet, )

De tio krigsflygplanen pa bilden star i kronologisk ordning och med staterande
forare/navigatorer och mekaniker i tidsenlig klddsel ur museets samlingar:

Saab 17 premiirflog 1940, 18 -3r 1942, 21A -1943, 21R -1947, 29 -1948, 32 -1952, 35 -1955,

105 (A60) -1963, 37 -1967 och 39 -1988 och 1990 (den tvdsitsiga). Foto: Ola Holmgren, Foto Malmen.
NOT: Vid flygdagen visades bl a samtliga Saab-flygplan utom B 18 och Saab go Scandia.

Saledes dven Saab 91 Safir, Saab/MFI-15/17 Safari/supporter, Saab 340 och 2000.

NYTT INFORMATIONSHAFTE
Flygvapnets Drift- och Underhéllssystem
har beskrivits p4 manga olika siitt.

For att gora fullstindiga och korrekta
beskrivningar har tyngdpunkten ofta lagts
pa detaljbeskrivningar och definitioner
snarare #n pé 6verskidligheten.

Med syfte att skapa just en sddan
overskadlig och littlast bild av
DU-systemet har FMV:FUH producerat
ett informationshéfte tinkt som ett
inledande material i alla informations-
och utbildningssituationer dir
DU-systemet berors. Innehallet 4r
medvetet si enkelt framstillt att det ocksd kan fungera i rena sjilvstudiesituationer.

Med ett sdant syfte blir ocks& mélgruppen stor. Tanken #r att hiiftet skall kunna anvindas
av alla som berors av DU-systemet, fran virnpliktiga till beslutsfattare pd Hégkvarteret.
Ett forsta utskick av hiftet gjordes i somras till samtliga forband, skolor och centrala
myndigheter som berors av DU-systemet.

Hiftet har tagits fram som ett led i FMV:FUH uppgift att vidmakthélla DU-systemet

och kan bestéllas av FMV:FuhDI centrala férbandsstod (CFS) i Arboga tel 0589-83300
eller fax 0589-17809.




STiG OGREN DOD

En forgrundsgestalt inom
underhdllsfunktionen

i flygvapnet har gdtt
bort. Stig Ogren avied
den 3 april i dr vid

en dlder av ndra 85 dr.

Text: Olov Arman fd
CUH (FMV:FUH)

och Erik Vintheden fd
CuhT (FMV:FuhD)

Stig Ogren anstilldes vid
davarande Kungl. Flygforvalt-
ningens (KFF) Verkstadsbyrd
1938 och kom att stanna i oli-
ka befattningar vid den 1954
etablerade underhallsavdel-
ningen intill sin pensionering
1978. Han hade saledes i hela
sitt yrkesverksamma liv arbe-
tat med flygvapnets drift-
funktion, under aren i verk-
stadsbyran bl a som chef for
driftsektionen. Denna enhet
svarade for den forvaltnings-
massiga ledningen av driften
vid flottiljverkstiderna och de
centrala verkstiderna CVV,
CVM, CVA, som tillhérde FV
intill senare delen av 60-talet.

I den nya underhallsavdel-
ningen var han forst chef for
driftbyrans driftsektion. Han
kom senare att bli direkt
understalld chefen for under-
hallsavdelningen med en
egen stab. | denna funktion
svarade han for driftsdker-
hetsfunktionen vid anskaff-
ning av flygmaterielen.

KONTINUITET

| sin garning kom Stig Ogren
saledes att sta for kontinuite-
ten i underhallsfunktionen
under flygvapnets uppbygg-
nadsskede efter kriget. Hans
upplevelser under kriget gav
sd starka intryck att de kom
att paverka hans handlande
under de kommande 30 dren.

Hans uppgift var da att i allt
vasentligt svara for att skapa
férutsattningar for flygtid-
sproduktionen genom att pa
olika sétt "ta fram” underhall-
sresurser for flygplan som i
vissa fall var anskaffade i tids-
néd som surplus. De var ofta
utan underhdllsresurser i
form av verktyg, underhalls-
utrustningar och reservdelar
m m. Flygvapencheferna har
alltid insett underhallsfunk-
tionens avgérande inverkan
pa tillgangligheten och dar-
med ocksa pa den materiella
beredskapen. De krdvde redo-
gorelser for orsaken, nir anta-
let markbundna flygplan dka-
de. Detta var Stig Ogrens
"bord"”. Han sokte orsakerna,
gick pa djupet och analysera-
de.

FRAMSYNT

De nya generationerna inom
flygplan-, vapen- och markte-
leomradena som successivt
borjade viaxa fram under so-
talet med ny teknik och allt
starkare systemintegration
visade sig krdva en ny syn pa
driftsdkerheten. Denna maste
beaktas redan fran idéstadiet
och sedan genom hela sys-
temlivsldngden. Hanteringen
av dessa fragor kom i stor
utstrickning att 1dggas pa
Stig Ogren och hans medarbe-
tare. Vid FUH utarbetades
salunda en helt ny underhall-
spolicy innebdrande en total-
16sning av materielunderhall
och en ny anskaffningsstruk-
tur som kunde tillgodose kra-
ven under systemens livstid
(LcQ).

ADB

Stig Ogren insag tidigt - i mit-
ten av so-talet - viardet och
noédvandigheten av ADB, inte
minst for driftanalyser. Han
utbildade sig dirfor i pro-
grammering vid IBM och ska-

pade sig ddarigenom en egen
kompetens vid utveckling av
program for analys och simu-
lering, en programutveckling
som alltid var malinriktad och
konkret. Detta mdjliggjorde
en effektiv ledning dven av de
utokade konsultuppdragen,
som bedémdes nédvindiga,
frimst FFV-Aerotech, Syste-
con, Teleplan och Telub réran-
de driftsdkerhetsberdkningar,
kvalitetstest, driftanalys och
metoder for matbara driftsa-
kethets- och LCC-parametrar
som kunde kontraktsbindas.

VISIONAR

Det kritiska momentet i det
nya synsittet var att skapa en
ny anskaffningsstruktur med
ny dokumentation och ge-
nomfora fordindringarna i de
forsta praktiska tillampning-
arna. Har gdllde det att
anpassa systemen till flygvap-
nets bas- och underhalls-
forutsattningar till minsta liv-
slingdskostnad och visa att
detta var genomfdérbart i
samband med kontraktsfor-
handlingarna redan pa idé-
och forprojektstadierna. Stig
Ogren genomférde sjilv for-
handlingar med de stora
svenska och utlindska leve-
rantdrerna, som blev tvung-
na att skaffa kompetens att
mota kraven i de nya driftsa-
kerhetsspecifikationerna. 6o-

NO'I'ISEII*

och 70-talen dr i dag historia
men detta var starten till den
grundsyn som nu finns for
forsvarets anskaffning av
dagens materielsystem.

MENTOR

Fa personer i tjinst i dag kén-
de Stig Ogren men en ildre
generation, som under 50-,
60- och 70-talen medverkat i
anskaffnings- och driftfunk-
tionerna minns honom som
en mentor, bestimd och fast i
sin uppfattning, men ocksa i
kraft av sin kompetens kri-
vande mot sina medarbetare.
Men han var ocksa en "finlira-
re” som med stort engage-
mang, nyfikenhet och perfek-
tion tog sig an de svara pro-
blemen for att fa rationella
l6sningar i den komplexa
verksamhet han arbetade
med.

Stig Ogren var en god stilist i
dubbel bemairkelse - man
minns hans fina och tydliga
piktur. Hans ldrobok ”Driftsa-
kerhet hos Militdara Vapen-
system”, som gavs ut 1963 och
nytrycktes i bérjan av 8o-talet
fick stor spridning. Han var
initiativtagare och redaktoér
for TIFF-s foregdngare Service-

nytt.

ORGLAR, KRYDDA
OCH NJUTNING

Sin fritid dgnade Stig Ogrenbl a
it orgelbygge. Nar man sag
honom sitta vid manualerna
till sina orglar var han av-
spand och lycklig. En annan
hobby var vin, dir han blev en
kdnnare och finsmakare av
klass. Apotekarson som han
var, kunde han ocksa ge bran-
nvinet intressant och lyckad
kryddning. Hans Bdska Drop-
par var utsokta.

Vi som haft formanen att ha
Stig som medarbetare, kolle-
ga och vin minns honom med
respekt och beundran.

ATERKOPPLING
Den efterlysning av Déderhultarns traskulpturer, som TIFF (och FlygvapenNytt) gjorde i forra numret,
har bérjat resultera.

I skrivande stund har en f d officer ringt och berittat att han har en “gubbe”. Hur det gar med den kan inte sagas nu,
men museet hoppas pa flera tips. Ring intendent Stefan Bermlid 013-233882, tack!

55TIFF



-
135 “Johan Gul" med
tredje divisionens pd Fto
svirdfisk-symbol, flgs till

Malmen av kapten Stephan—="

_.Bengtsson den 20 maj.

Y Hir tas han och planet emot
av museichefen Sven

Scheiderbauer. Det unika

signalgula planet

Iyser nu publikfriande

framfor museet.

oto: Niklas Forslind,

Foto Malmen

Flygvapenmuseum (FVM) arbetar intensivt med
att ta hand om den 6kande méngden avvecklad flygmateriel
bl a ett 20-tal "nya 2 ﬂygpl-a-n |

FVYM tilldelas dtta Lansar. ;

-

Chefspilot och ﬂygvérdfnuawpb‘ré};tr museets DE

Medan veterangruppen

polerade DC-3:an skotte

en starhona sin kulli redet

i styrbords motor. Efter,

matningen flyger hon har.

'r _’ bort ungarnas avforing.En
o springa i det roda tdcklocket
hade inbjudit tilldenna

ikzg hackningsplats.
“NiklasiForsiind,
Foto Mo'_t_.!-men




Varens intensiva omstruktu-
reringar i flygvapnet innebér
bl a 6kad avveckling av flyg-
materiel; flygplan robotar
basmateriel m m.

FVM har 6verhopats av arbe-
te med att ta om hand, varda
och - i flera fall - férdela
/deponera dessa flyghistoris-
ka museiforemal. Forutom
den okade arbetsbelastning-
en, inte minst administrativt,
har museet hirigenom fatt
annu storre lokalproblem.

NYTT FOR PUBLIKEN
Det mest i6gonfallande nytill-
skottet vid museet dr den gul-
malade J 35, "Johan Gul", som
tredje divisionen pa F10 des-
sutom forsett med kompani-
ets/divisionens symbol, en
svart svardfisk. Detta for divi-
sionens symboliska sista flyg-
ning i mars. Se FlygvapenNytt
2/97. Inte utan att det blick-
finget lockar till spontana
besok, dir det star och lyser
signalgult utanfér museet.

OM INTE OM VARIT

Inomhus 4r en intressant titt-
skipsutstillning exponerad
av alla modeller av en gang i
tiden till inkép planerade
utlindska krigsflygplan. Aven
en fotoutstillning visas av de

FLVGVAPENMU;E!T‘%F:!

Frivilliga medlemmar ur
féreningen FLYGANDE
VETERANER kom i maj

flygande i sin DC-3 "Daisy" till
Malmen. Under ett helt
veckoslut polerade dessa
entusiaster bort oxider och
smuts frdn museets DC-3.
Detta tillsammans med
ndgra av museets likasd
frivilliga tekniker.

Foto: Forfattaren

Till vinster chefspiloten
"Gotte" Gerhardsson, 7o dr
(f d FV-pilot, Linjeflyg och
hkp-forare i OAAB), polerade
vingspetsarnamm
tillsammans med museets
féremdlisregistrator Inge
Arvidsson, ocksd medlem i
Veteranerna p g a sina

12 mekanikerdr pd F3-s
DC-3:or. Foto: Forfattaren

erbjudande som museichefen
med glidje accepterade och
underlittade pa alla vis med
logi och maltider m m.

Flera av museets tekniker
stillde ockséa upp frivilligt
under ett veckoslut i maj. Till-
sammans med bortat 20 av
veteranerna jobbade man i
tva dagar med att for hand,
med polermedel och trasor

Ett tjog flygplan, tack!

Text: Ingmar Lindstrand, Malmsldtt

bista bilderna som SAAB-
fotograferna tagit under fore-
tagets 60 ar.

CHEFSPILOTEN
POLERADE PLANET
Museets DC-3C (tillverkad
1944), som varit uppstilld
framfor museet sedan 1984,
har med tiden fatt sin en gang
aluminiumblanka yta allt mat-
tare gri. Museet har inte egna
resurser att itgirda detta
mycket arbetskrivande und-
erhall.

Den ideella foreningen FLYGAN-
DE VETERANER, som frin Brom-
ma opererar sin DC-3 "Daisy",
erbjod i viras museet att flyga
dit och polera. Ett generdst

bearbeta planets oxiderade
yta. Det blev néstan lika fint
som under SAS-LIN-tiden,
och de ca 30 iren i FV. Snacka
om idealister! Dessa hiingivna
personer, vilka en gang flog
eller jobbade med DC-3 i SAS
eller Linjeflyg, gjorde en otro-
ligt fin arbetsinsats. Alla slet
och polerade, inte minst chef-
spiloten "Gotte" Gerhardsson
och chefsflygvirdinnan Moni-
ka Norlén!

MEN, det riacker inte med en
engangspolering for att flyg-
planet ska bli tillndrmelsevis

blankt; detta handgripliga Chefsflygvdrdinnan Monika Norlén, tidigare -
underhall maste vidmakthal- i tinjeflyg, hanterar sina polertrasor med god vana. -
las. Fortsittning kanske foljer Foto: Férfattaren ]

redan nista ar.
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"MALFLYG-
DIVISIONEN HAR
LANDATI"

S& karnfullt avldmnade divisi-
onschefen, major Bengt Car-
Isson till CF16, 6verste Mats
Nilsson, den 26 juni. Divisio-
nen pa Malmen, som vari verk-
sam sedan 1967, lades ned den
1 juli. Tolv 32-or avskedsflog i
elegant formation runt hela
Ostergotland. Vid landningen
togs de emot av en stor publik
aktiva och fore detta anstill-
da, jamt press-, teve- och radi-
oreportrar.

CF16 avslutade med ett
avskeds- och tacktal, och dela-
de ut flottiljens hedersemblem
till divisionschefen sedan
1982, mj Bengt Carlsson och
kompanichefen, mj Jan-Erik
Hékansson, varpa flottiljche-
fen personligen tackade varje
man i deras led.

Ceremonin ackompanjerades
villjudande av en trio blisare
i Jjusbla dragonuniformer ur

NY PLATSCHEF

PA MALMEN

Den nye chefen for Ostgéta
Arméflygbataljon, AF2,
dversteldjtnant Torsten
Svardstrom ar nu Platschef
pa Malmen, tillika
Flygplatschef. Som sadan
ansvarar han for faltet,
flygraddningen,
sakerhetstjansten m m.
Resurser harfor utgar ur Fi7
respektive P1o.

8 TIFF
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Vid en ceremoni

pd Malmen avtackade
CF16, dverste Mats Nilsson
personalen. Hdr tilldelar
han divisionschefen,

mj Bengt Carlsson

och kompanichefen,

mj Jan-Erik hdkansson
en minnesskéld med
flottiljsymbolen.

Foto: Niklas Forslind,
Foto Malmen

den frivilliga Livgrenadjirer-
nas Dragoners Musikkar i
Stockholm.

MUSEET FIcK ATTA
LANSAR

Av malflygdivisionens ca tjugo
32- har Atta tilldelats FVM, som
i sin tur har bérjat ordna depo-
nering vid museer, férband
och skolor. Se separat artikel
om den 32-a som deponerats i
Osterrike, vars flygmuseum f 6
dven erhallit en SK 35 som sta-
tiskt utstillningsobjekt.

FV MALFLYGDIVISION

ge————  __—

Det 4r meningen att dven
FVM ska f4 en SK 35 att stilla
ut, men den som redan nu vill
se en sadan i museimiljo far
resa till Graz-Thalerhof.

FVM har dven fordelat nagra
utgallrade 37-or till vissa for-
band. I allt har museet redan
ett 20-tal nya museiflygplan i
arbete.

INom KULTUR-
DEPARTEMENTET

har i viras startats en intern
oversyn av myndighetsstruk-

Sista Malflyg-Lansens

sista landning: F16M
Malflygdivision har verkat

pé Malmen sedan 1967.

Den 1juli lades verksamheten
ned. Hdr gor divisionschefen,
mj Bengt Carlsson den sista
landningen efter 15 drs
chefstjanst.

Foto: Ola Holmgren,

Foto Malmen

turen for statliga museer (dir
FVM ingar). Men Marinmu-
seum i Karlskrona, vars nya
lokaler med vil exponerade
samlingar invigdes s kung-
ligt i somras, o6verfordes
redan i ar under Statens
Sjohistoriska Museer.

Apropa Marinmuseum passa-
de FVM pa att dar for férsta
géngen stilla ut sin nya skir-
mutstillning, vilken direfter
visades vid SAAB:s 60-arsju-
bileum och vid andra tillfil-
len ndr den inte stills ut i
hemma-museet.

Sattes upp vid F3 ar 1967 med ca 40 J 29. Under en period anvindes dven SK 60. Efterhand
ersattes dessa flygplantyper med J 32B, ombyggda som stor- och motmedelsversion,
med utrustning fér malbogsering.

Divisionens uppgifter har varit:

 Genomfora kvalificerad malgang i telekrigsmiljo

for hela forsvarsmakten.

» Genomfdra utbildning av FV piloter och stridsledare

i telekrigsmilj6.

» Genomfdra malbogsering av vingmal fér

tuftmalskjutning.

Vid avvecklingen hade man dver 20 J 32B/D/E. Vid nedliggningen den 1juli var personalstyrkan
205 personer i F16 organisation pa Malmen varav 12 férare och 10 stéroperatérer.
Organisationen reducerades och stoduppgifter har forts ver pa AF2 med hjélp av F17 och P1o.
Viss personal har dirmed bytt till arméuniform.
Kvar av F16 personal pd Malmen ér tills vidare 77 anstillda fér FSR 8go och TP 85, Overtaliga har
forts over till andra fotband, med undantag av 18 som avskedats, 3 som sagt upp sig och 10, som
gar i fortida pension. Malflygdivisionens uppgifter i utbildningen av jaktpiloter kommer att
overtas av ett antal 37-or, som ska modifieras. Viss sddan utbildning gérs en tid i simulatorer.




SOMMARNOTEN

Noten handlade om stdlder
fran ett bensinfat. Forst kom
en lastbil och chaufféren tan-
kade hilften av innehdllet
plus en skvitt pd 3 liter.
Sedan kom i tur och ordning
en traktor, en personbil, en
motorcykel och en moped.
Alla gjorde som lastbilschauf-
foren. De tog hilften av inne-
hillet plus en skvitt pa 3
liter. Nir mopeden fatt sitt
var fatet tomt. Fragan var hur
mycket det fanns fran bérjan.
Manga svar har kommit in
och de allra flesta var ritt.
Néagra har 1ost uppgiften pa
elegant matematisk niva med
bl a serieutveckling. Andra
har forsokt sig p4 enklare
braklosning, men som en tiv-
lande skrev: "Papperet fyll-
des snabbt till en orimligt
komplicerad 16sning.”

Man kan dock (som ménga
gjort) 16sa uppgiften med
enkel huvudrikning om man
riknar baklidnges. Man borjar
alltsd med mopeden, som
tankade hilften av det som
motorcykeln limnade plus 3
liter. D3 blev fatet tomt och
latt inses att hilften i detta
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fall méste vara 3 liter. Mope-
den fick alltsa totalt 6 liter.
Det innebér vidare att motor-
cykeln méste ha limnat 6
liter efter sig. Innan motorcy-
keln tog skvitten pa 3 liter
fanns det alltsa 9 liter i fatet
och den volymen maste vara
lika med den hilft som
motorcykeln fick fran boérjan.
Motorcykeln tog alltsd
9+3=12 liter och det fanns 18
liter i fatet ndr han kom dit.
P4 liknande sitt finner man
att stolden for personbilen,
traktorn och lastbilen upp-
gick till 24, 48 resp 96 liter.
Den totala stélden blev da
6+12+24+48+96=186 liter vil-
ket motsvara den mingd i
fatet som efterfragades i upp-
giften.

Pristagare blev Jan Cederhus,
som (kuri6st nog) arbetar pd
FMV:Drivmedel. Han kommer
att fd ett bokpremium med
posten.

I borjan av detta sekel arbeta-
de en befattningshavare pa
Fortifikationbyran med att
utveckla olika typer av
skyddsviarn. En variant
utgjordes av ett perfekt klot-
format virn som man "bor-
rat” ett cylindriskt hal mitt
igenom centrum. Virnets
héjd, nir det placerats i
skyddsomradet, 6verens-
stimmer da med det cylind-
riska hilets lingd om vi
forutsitter att varnet/klotet
placerats med hélet vertikalt.
Innovatéren menade att en
kula som tridffade virnet
skulle studsa ivdg fran den
sfiariska ytan utan att avge sa
stor del av sin rérelseenergi
(infallsvinkeln = utgangsvin-
keln).

Man gjorde tva fullskalemo-
deller i lera av denna varntyp.
Skillnaden mellan modeller-
na var att halen hade olika
diameter (medium och large
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skulle man vil ha sagt i dag)
medan hélets lingd och dir-
med virnets hojd var lika.

Nu skulle respektive virns
volym berdknas for att fa
fram vikt och materialatging
m m. Befattningshavaren vil-
le testa en nyanstdlld pa
byran och bad honom berik-
na volymen pa respektive
varn. Den nyanstillde fick
bara lisa det som framgar
ovan. Han fick dven mdojlighet
att ta ett fysiskt matt pa
modellerna (inte ett matt pa
vardera modellen utan sam-
mantagit ett matt). Hade han
mojlighet att klara uppgiften
och hur skulle han i s4 fall
bira sig at?

Svar pd hdstnéten insdndes
senast den 14 november 1997
till TIFF-redaktionen,
FMV:FuhDI, Box 1002, 732 26
Arboga. Mdrk kuvertet med
"Héstndten”. Férst 6ppnade
godkdnt svar premieras.
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Text: Tommy Tyrberg, FFV Aerotech A8-

Kalinin K-7, blev aldrig nagon svan. Det har funnits nagra perioder i flyg-

historien da verkar som om ndstan vilka hugskott som helst kunde forverk-

ligas. Framst galler detta USA dren efter andra varldskriget, men ocksa
Sovjetunionen i borja av 1930-talet. En viktig skillnad finns dock. Manga
av de nya idéer som lanserades 1 USA i slutet pd 40-talet blev av varaktig

betydelse, sdlunda drt ex alla storre civilflygplan annu idag egentligen
bara variationer pa XB-47-konceptet fran 1946. Trettiotalets experiment-
lusta 1 Sovjet avsatte daremot fa praktiska resultat for framtiden, men desto
fler fascinerande ammnen for flyghistorikern.

Kalinin K-7 var bara ett av fle-
ra "jatteflygplan” som bygg-
des i Sovjet under 1930-talet,
men det var definitivt bade
det originellaste och det
fulaste. Till konceptet var K-7
nistan en flygande vinge.
Den elliptiska vingen var
enormt stor (63 x 10 m) och
sd tjock (2,33 m) att man
kunde gé rak inne i den. P&
denna vinge satt tva triangu-
lara bommar som bar upp
stjarten och en liten "nosgon-
dol” som inrymde de bada
piloterna, navigatoren, radio-
telegrafisten och chefsmeka-
nikern. Ytterligare sju fard-
mekaniker och ett varierande
antal flygskyttar var placera-

20°TIFF

de pa andra hall i flygplanet.
De bada akterskyttarna i
stjdrten tog sig f. 6. till och
fran sina platser pa smi eld-
rivna kérror som l6pte inne i
stjairtbommarna. Den tjocka
vingen innebar att firdmeka-
nikerna faktiskt kunde serva
motorerna under gang!

Flygplanet var tinkt for bade
militdra och civila andamal.
Som bombflygplan skulle det
kunna ta upp till 16600 kg
bomber (dock med en ytterst
begrinsad aktionsradie) och
den defensiva bevipningen
skulle besté av upp till 8 akan
och 8 kulsprutor i 12 positio-
ner. Inga "déda vinklar” skul-

le finnas utan minst tre vapen
skulle kunna skjuta i alla rikt-
ningar. Vid anvindning fér
militdra transporter skulle
antingen 112 fallskdrmsjaga-
re kunna transporteras, alter-
nativt en litt stridsvagn kun-
na hingas mellan landstills-
gondolerna. Trots den stora
vingvolymen avsags stora
delar av bomblasten och
bréanslet hdngas utvindigt
under vingarna vilket natur-
ligtvis ytterligare skulle ha
minskat de redan blygsamma
fartprestanda.

Den civila versionen skulle
antingen rymma 128 passage-
rare i konventionella siten
eller (i "lyxversionen”) 64 pas-

sagerare i 16 "fyrmanshytter”
plus sillskapsrum, snack-
bar och kok, allt inne i flygpla-
nets vinge! Dessa faciliteter
skulle sidkerligen ha behovts
eftersom rickvidden for den
civila versionen skulle vara
5000 km(!) och marschfarten
sdkert under 200 km/h.

Framdrivningen var ursprung-
ligen avsedd att skoétas av
6 tyska BMW-motorer, men
konstruktoren K. A. Kalinin
fick order "fran hogre ort” att
inhemska Mikulin M-34F
skulle anvindas istillet. Des-
sa var for svaga for dandamé-
let och saknade dessutom
propellerviixel vilket gjorde



det n6dvandigt att anvinda
smd propellrar med hégt var-
vtal. Kalinin nédgades dirfér
installera en sjunde motor
med skjutande propeller mel-
lan stjirtbommarna trots att
han var fullt medveten om att
detta var oldmpligt ur aerody-
namisk synpunkt eftersom
luftstréomningen runt stjart-
partiet stordes.

K-7 blev dirmed det veterli-
gen enda flygplanet i histori-
en med sju motorer, men pla-
nets landstall var minst lika
unikt. Det bestod av tva helt
enorma (mer dn 10 m langa

och 2,5 m hoga) hjulgondoler. .

I varje gondol fanns tre hjul i
"trehjulingarrangemang”, tva
kulsprutepositioner och (i
den vinstra gondolen) instig-
ningstrappan. Enligt vissa
uppgifter skulle dven en del
av bomblasten rymmas i hjul-
gondolerna.

Tanken var att K-7 skulle ha
elektriska roderservon - ett
sd stort flygplan skulle
annars ha kridvt enorma
kroppskrafter hos piloterna.
Att astadkomma servomoto-
rerna visade sig dock gi utan-
for Sovjetunionens tekniska
kapacitet vid denna tid och
Kalinin fick néja sig med att
forse samtliga styrytor med
lattroder.

Aven strukturmissigt innebar
K-7 nya grepp. Tanken var
ursprungligen att den biran-
de strukturen skulle vara i
trd, men detta visade sig
omojligt ur hallfasthetssyn-
punkt och i stillet valdes en

16sning med svetsade ror av
krommolybdenstil. I sjilva
verket anviandes den allra
forsta leveransen av sidana
ror fran V I Leninstalverket i
Dnjepropetrovsk - en omstin-
dighet som méjligen inte var
betydelselds for flygplanets
slutliga 6de.

Alla dndringar férdrojde
naturligtvis projektet som
hade startat 1929 och det var
forst i augusti 1933 som K-7
var fardigt for "rollout”. Tax-
iproven visade pa allvarliga
vibrationsproblem, men efter
diverse forstirkningar gjor-
des den forsta flygningen den
19 augusti. Denna avslgjade
ytterligare allvarliga vibra-
tionsproblem - stjiarten oscil-
lerade med en amplitud av ca
1 meter! Hela stjartpartiet
fick omkonstrueras till "dub-
belddckad” utformning for
att 6ka stabilisatorytan och
lattrodren p4 bade hojd- och
sidroder modifierades.

Mirkligt nog var dessa
dndringar klara redan den 21
augusti da en ny provflygning
visade att de vertikala vibra-
tionerna i stjarten var borta
och att de horisontella vibra-
tionerna uteblev om man
undvek vissa kritiska motor-
varvtal - i och f6r sig knap-
past ndgon sirskilt bra 16s-
ning. I 6vrigt hade K-7 forva-
nansvirt goda flygegenska-
per och svarade snabbt pa
roderutslag. Ytterligare itta
provflygningar om totalt 5
timmar gjordes fram till 20
november utan nagra storre
problem.

Den elfte flygningen 21
november var avsedd att bli
den sista i tillverkarens fly-
gutprovning innan flygplanet
overldmnades till en statliga
provningskommission. Avsik-
ten var att verifiera maxfar-
ten genom tidtagning fran
marken 6ver en enkilome-
tersbana pé en flyghéjd av
max 100 m. Planet hade 20
beséttningsmén ombord.

Nir piloten gav full gas bérja-
de stjirtbommarna vibrera
kraftigt. Det undre stalroret i
vinsterbommen brast och
laste hojdroderlinorna och
flygplanet flog ned i marken i
ca 3040 graders vinkel. Fem-
ton av de tjugo ombord
omkom. Grundorsaken till
olyckan var helt klart roder-
fladder, ett fenomen som
man vid denna tidpunkt
endast hade en mycket vag
aning om. Med nutida synsiitt
var det naturligtvis fullstén-
digt vansinnigt att gora enve-
lopéppning och verifiera flad-
derfrihet pa ligsta hojd.

Det kom snabbt order
uppifran att bygga tva nya
prototyper, men de nédvindi-
ga utredningarna och modifi-
eringarna drog ut pé tiden
och 1935 insdg man att kon-
struktionen hade hunnit bli
helt féradldrad och de bada
ofullbordade flygplanen skro-
tades. Rent allmént hade K-7
samma svagheter som alla
samtida jatteflygplan, det var
helt enkelt for stort i relation
till den tekniska nivin pi exi-
sterande motorer och styr-
system.

Kalinin hann utveckla ytterli-
gare ett antal flygplanprojekt
av vilket K-12, en mycket
okonventionell stjirtlos tva-
motorig bombare nog var det
intressantaste. 1938 arbetade
han pa projekt K-15, en raket-
driven deltavinge(!) d& han
sveptes med i de stora
utrensningarna och avratta-
des. Huruvida fiaskot med K-
7 hade négon avgodrande
betydelse for hans 6de ir
osidkert, den hemliga polisen
lar ha haft honom under
6vervakning som misstinkt
ukrainsk nationalist redan pa
1920-talet.

Nedanstdende tekniska data
ar beriknade eftersom flyg-
planets utprovning aldrig
blev fardig och atminstone
rackvidden ar troligen myck-
et optimistisk att doma av
prestanda for samtida jim-
férbara flygplan.

TEKNISKA DATA

Kalinin K-7

Lingd: 28 m, Vingspann: 53 m,
Vingyta: 454 m2, Tomvikt:
24000 kg, Tjanstevikt: 42400
kg, Motor: Sju Mikulin M-34F
om 750 hk, Besdttning: 11-19
man, beroende pa bevipning.
Bevidpning: upp till 8 20 mm
Akan och 8 7,62 mm ksp, upp
till 16600 kg bomber, alterna-
tivt 112 fallskdrmsjidgare eller
en litt (8,4 ton) stridsvagn,
Maxfart: 225 km/h vid havsy-
tan, Tjanstetopphéjd: 4000
m, Max flygstriacka: (civilt)
5000 km, (militidrt) normalt
1600 km, maximalt 2400 km
med 6000 kg bomber.
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Text Sven Scheiderbauer, FVM Saab 32 Lansen nummer
32510 "C 02” taxar ut fér start
pd Zeltweg i Osterrike.

Ett OSteM’ikiSktﬂygmuseum 1 Graz har Foto: Sven Scheiderbauer.

till sin samlingar fatt en Saab 32E Lansen.
Lansen ldmnar Zeltweg for

Det dr darmed den f.O.f’Sta Lansen som att géra sin sista landning pd
o . . . o Graz-Thalerhof.
fatt sin hemuvist vid ett utldndskt museum. Foto: Sven Scheiderbauer.




I samband med att flygvapnet
deltog i en av Osterrikes stors-
ta flygdagar vid midsommartid
i &r, passade Flygvapenmu-
seum (FVM) pé att, som en
good will gest, Gverldamna en
Saab 32E Lansen till det Oster-
rikiska flygmuseet i Graz.

Flygplanet flogs tillsammans
med tre JA 37 Viggen frin
F17, Ronneby; till flygbasen
Zeltweg i Steiermark, dar fly-
guppvisningarna skulle dga
rum med anledning av att
flygbasen firade sin 60-ariga
tillvaro. Aven J 29 Tunnan
som finns stationerad i
Angelholm deltog. Flygvap-
nets deltagande innefattade
ocksa uppvisning med Tp 84
Hercules, vars flygning impo-
nerade stort pa publiken.

OSTERRIKES

FLYGVAPEN.

Det osterrikiska flygvapnet
har lénge anvint svensk flyg-
materiel och ryggraden i luft-
forsvaret 4r 350E Draken,
vilka ar avsevirt modifierade
J 35D. Som attack- och skol-
flygplan anvinds Saab
1050E. Den flygplantyp som
sd smaningom ska ersitta
Draken, kan vi svenskar hop-
pas pa. Genom den svenska
nirvaron och att virdlandet
opererar Draken och Saab
105, samt har haft Saab Safir,
kom flyguppvisningarna att
bli mycket svenska. Konkur-
renterna till Drakens eftertri-
dare fanns pa plats, men fick
inte flygas! JAS 39 Gripen
vickte stort intresse, men det

gjorde ocksa MiG-29, F-16, F-
18 och Mirage 2000 dir de
stod pa den statiska utstall-
ningen.

Osterrike har inget statligt
flygmuseum s som vi har
FVM. Men pa flygplatsen
Graz-Thalerhof finns sedan
flera ar ett museum med
namnet Osterreichisches Luf-
tfahrtmuseum (OLM). Dar
samlar man framst typer som
funnits i Osterrike men ocksa
andra landers flygplan da
man kan férvirva sidana.
Intresset for svenska flygplan
ar stort.

OVERLAMNING OCH
FLYGUPPVISNING.
Flygvapenchefen Kent Harrs-
kog fanns personligen i Zel-
tweg och kunde 6verlimna
flygplanet till FVM vid en
liten ceremoni pa flygplatsen.
Efter att CFV 6verlamnat pla-
net flog piloten Rodney
Blomberg med operatéren
Claes Lewin en lite men
mycket uppskattad uppvis-
ning fér de drygt 100 000
bestkarna i Zeltweg innan de
vinde nosen mot Graz cirka
60 km 6sterut. Som avslut-
ning gjorde Blomberg en sti-
gande spiral tills flygplanet
inte kunde skonjas. Vackert
och effektfullt och detta led-
de till att andra uppvis-
ningspiloter efter honom
gjorde samma sak. Vi som
sett programmet dagen fore
lade mirke till detta.

Innan landningen pa Graz-
Thalerhof gjorde Blomberg

samma uppvisning som i Zel-
tweg, vilket fick savil civila
dskddare pa ena sidan filtet
som militdra p4 den andra att
g4 "man ur huse” for att se
den 6verraskande uppvis-
ningen. Efter landningen togs
planet omhand av tva tekni-
ker frdn F16M. Michael
Astrém och Patric Rydberg
monterade snabbt och effek-
tivt ur apparater m m som
skulle aterbordas till Sverige.
Sondagen den 21 juni éver-
limnades flygplanet till OLM
vid en enkel ceremoni pé
flygplatsen i Graz. Sepp L
Barwirsch som ordférande i
museiféreningen och Wolff
Kieberl, tidigare ordférande
och som var med d&a denna
"affir” kom pé tal strilade av
lycka. Lansenplanet kommer
att f4 en hedersplats i den
lilla men alldeles nybyggda
museihallen.

U'rLAanr);:D

CFV Kent Harrskog har
dverldimnat flygplanet till
CFVM Sven Scheiderbauer
(th) och flygplanet skall strax
starta. Efter CFVM syns
operatéren Claes Lewin och
piloten Rodney Blomberg.
Till h6ger om CFV stdr
teknikern Patrik Rydberg.
Foto: Wolff Kieberl.
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