- vdrnummer



TIFF

Utkommer

Ansvarig utgivare
dir Bengt Hornsten,
:FUH

Redaktion
enat FAMN:ELH
3 Rl

Manuskript
Adresseras till redaktoren

Adressregister
1e Holmgren
FMV:FUH

medde

Kontaktpersoner
U1 Nilss
He

nr2
bhestallt m

Nasta nummer
Berdknas utkornma i juni-g8

Grafisk form och tryck
Globograf AB;

IS5N 0347-0601

NY FLYGSAKERHETSORGANISATION —
OCH REGLER FOR MILITAR LUFTFART '
Hésten 1996 beslutade regeringen att en militdr flyginspektion (FLYG/)

ska ingd i Hégkvarteret.

FFV AEROTECH MONTERAR SK 60
Efter en osedvanligt kort forberedelsetid utfor FFV i Linképing motorbyte pd Sk 60.

SK 60 LAMNAR LJIUNGBYHED — MEN AR ANDA KVAR
Unikt underhdllsavtal slutet men Nyge Aero.

MILIOVANLIGA BEARBETNINGSMETODER
AV KOLFIBERKOMPOSITER

FOrsék har utférts pd Fy. Resultatet visar att samtliga uppmiitta halter
ligger klart under gdllande grdnsvdrden.

- GOD DAG, AMIRAL!
En unik riksomfattande flottilj fods.

NY KURS | UNDERHALLSPLANERING MATERIEL
Bdttre forutsdttningar skapas for tolkning av underhdllsdirektiven.

Miniatyrjaktplanet var tdnkt att hdngas under buken pd det plan som skulle eskorteras.

TO-SYSTEMET I NY HANDBOK

Ett dokument som talar om hur en publikation skall nyproduceras, revideras och avvecklas.

FRAN ATILLR

Lds om frivilliga veteraners arbete med att dterskapa flygplan J 21R.
Vidare en efterlysning pd den ensamme mannen i fotoalbumet.

smdtt och gott...

PRESS-STOPP:

Som ett led i en omfattande omorganisation ingdr dven namnbyte.
FLYGFOTOGEN 75 — ARBETSMILIGPAVERKAN

CSM Materialteknik har deltaget i en konferens om stabilitet

och hantering av flytande brdnslen.

RESMAT 1 ARBOGA 50 AR

Det dr 50 dr sedan Centrala Flygmaterielférrddet i Arboga (CFA) officiellt organiserades.
SAXAT UR DIDAS MARKTELE

Nytt indataprogram till DIDAS Marktele

EKOBOXEN

Ddr férvarades inte ekon utan den var ett hjidlpmedel

for att bestdmma radarstationers kondition.

DEN SVENSKA MODELLEN

Flygmaterielsystem S 100B dverldmnat till Flygvapnet.

DRAKEN BLIR LANSENS SALLSKAP | OSTERRIKE
Tvdsitsig “familjedrake” levererad till museum i Osterrike.

PR upPPAT VAGGARNA

En 3,3 meters viggmdlning av TP 47 Catalina har hdngts pd Scandic Hotel i Linkdping.
NOTTER

Vinterndtens I6sning och en ny frdsch vdrnét att kndcka.

HJALm PA — MARKTELE

Férsvagning orsakar rundslagning.

PRESS-STOPP:

Forsdmrad service - Flygvapenmuseets administration och bibliotek flyttar till andra lokaler.
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Ominriktning och anpassning

—men till vad.

7 intensivt arbete och ett sdkert lika intensivt arbete startat
sementet med utformningen av det nya regleringsbrevet.

HiBegreppet galler all verksamhet — dvs
tjdnsten. Det ligger en véllovlig tanke
sakerhetspolitiska 1dget ar enligt alla
bedémare och debattérer battre dan nadgonsin i modern
tid. Vilket hot forsvaret i framtiden kan behéva skydda
landet mot ar mycket svart att forutspa. Dock kan nog
alla vara éverens om att de militdra hot som kan dyka
upp kommer att ligga pa ytterligare hdgre teknisk niva
an vad dagens system representerar.

Samlar man vad som sagts om anpassning i direktiv och riksdagsdebatter omfattar
det allting — som en tulipanaros. Detta dr naturligtvis inte realistiskt. Begreppet
anpassning maste ges nagon form av konkret innebérd. Ett exempel &r att ndgra for-
band maste utvecklas till den absolut bista tekniska och taktiska nivan som ar méj-
lig for att utgéra referensram for en framtida anpassning av hela forsvaret. Det bara
drygt ett ar gamla férsvarsbeslutet angav invasionsférsvaret som den viktigaste
uppgiften. Debatten i massmedia fokuserar kring andra uppgifter som anses vikti-
gare idag och aven mellan raderna i regeringens olika direktiv tycker jag mig ana en
annan inriktning.

Forsvarsmakten har under fotra aret gjort sin hemldxa betraffande anpassning
genom att ta fram Forsvarsmaktsidé 2020. Dokumentet dr ett viktig forsta steg att
ge en vision som sedan kan konkretiseras. Men det ar en 1ang vdg till 2020 och det
gdller att inte tappa fotfastet pa vdgen dit fram. Vi har idag ett vdlrenommerat for-
svar. Vi vill ha detta dven om 20 dr. Om 20 ar kommer mer an hilften av dagens offi-
cerare och civila personal att ha lamnat forsvarsmakten via pension eller till andra
atbeten. Kompetenskdrnan kommer da att bestd av de som idag gar utbildningar
eller bara har ett par ars erfarenhet. Dessa unga och engagerade personer som bor-
jat i forsvaret for att man tror pa dess uppgift och tror pa ett intressant arbetsinne-
hall. Det ar deras vidare kompetensuppbyggnad som ar det allra viktigaste de kom-
mande &ren ndr omvérlden ar fugn. Detas kompetensuppbyggnad bestdr inte bara
av teoretisk utbildning utan maste ocksd innehalla ett ordentligt inslag av regelbun-
det aterkommande 6vningar. Och det ar deras framtid som ska géras attraktiv i form
av fortur till utbildningsplatser, dvningstid, resor — ja dven ekonomiska férmaner —
aven om detta gar ut éver senioritet eller militar rangordning.

Det ar en stilla nad att bedja om i besparingstider att man inte later barnet aka ut
med badvattnet.
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Bengt HOornsten

OMSLAGSBILDER
Framsidan: FFV har fatt
bestdlining frdn

FMV:FlygFP pa att montera

55 flygplan efter motorbyte.
Pad bilden forbereder
piloterna Claes Bengtsson,
FMV:Prov och K-G Svedberg, FS
den forsta kontrollflygningen.
Foto: Ola Holmgren,

Foto Malmen AB.

Baksidan: Sk6o taxar ut

for kontroliflygning efter
motorbyte.
Foto: Ola Holmgren,
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EN NY FLYGSAKERHETSORGANISATION | FORSVARSMAKTEN HAR SETT DAGENS LJUS. UNDER

Text: Nils-Erik Hansson, FMV:LUFTI

Reglerfor

milita luftfa'rt

ENHETEN SVARAR FOR utveckling, etablering och vid-
makthillande av minimikrav
for intrédde i, och verkan inom

“det militira luftfartssystemet.
Dessa foreskrifter publiceras
i ett nytt regelverk — Regler

~ for militir luftfart (RML).
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grundliggande flygsiker-
hetsstandarden skall vara
lagst i nivd med den som finns
1 ovriga vilutvecklade luft-
fartsnationer.

LUFTVARDIGHET

Med luftfartslagen (1957:297)
som grund stiller samhillet
krav pa, att savil civil som
militdr luftfart regleras med
héansyn till skydd for liv, per-
sonlig sidkerhet eller hilsa.

Med militir luftfart menas all
verksamhet inom det militara,
luftfartssystemet inklusive
utveckling, produktion, an-
skaffning, operationell drift,
vidmakthéllande och avveck-
ling av ingéende forband och
materielsystem. For Forsvars-
maktens del giller det att ha
en hég och rimlig flygsiker-
het sdvil under fredsforhal-
landen, férhojd beredskap
som i krig.



HOSTEN 1996 BESLUTADE REGERINGEN OM ANDRING AV INSTRUKTIONEN FOR FORSVARS-

= S S
3
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Férsvarsmaktens

haveristatistik 1991-1997.

Pe.fen

bblamoller”

9192 92/93 93/94 94/95 95/96 1997

Ett resultat som mdste bemdistras.

INNEBAR ATT EN MILITAR FLYGINSPEKTION (FLYGI) INGAR | HOGKVARTERET.

ORESKRIVER, ATT | DENNA SKALL REPRESENTANTER FOR FORSVARETS MATE-

Efter ombildningen av Fér-
svarsmakten 1994 har For-
svarets Materielverk (FMV)
utovat tillsynen inom luftvir-
dighetsomradet pa uppdrag
av Forsvarsmakten. FMV och
flygvapenledningen har dven
studerat, hur Forsvarsmakten

Knprap
MYNDIGHETSROLL
luftfartssystemet har dven visat
pa behovet av att géra myndig-
hetsfunktionen tydligare, dar
ansvar for bestdmmelser och
tillsyn av verksamheten #4r
huvuduppgifterna.

Flyginspektionen, som ska-
pades redan 1966, var ett for-
sta steg som OB tog genom
att inritta en befattning inom
Hégkvarteret som flygsiker-
hetsinspektor. Denne leder
under flygvapenchefen tillsy-
nen av militir luftfartsverk-
samhet. Ansvaret f6r en hog
flygsidkerhet och atgirder for
att nd detta har frimst alla
verksamhetsutévarna, dvs i
forbandsverksamheten och
hos tillverkningsindustrin.
For Forsvarsmakten innebir
detta, att alla centrala pro-
duktionsledare har ansvar fér
flygsdkerhetsarbetet vid re-
spektive verksamheter inom
det militira luftfartssystemet.

TIFF o5



Flygvapenchefen har dubbla
roller i detia; dels som central
produktionsledare; dels sam
ansvarig for myndighetsfunk-
tionen for den militdra luft-
farten.

Den nu pagaende forandring-
en innebdr framst en dndrad
myndighetsroll mellan For-

svarsmakten och FMV, men

ocksd inom Hogkvarteret.
Den militdra Flyginspek-
tionen (FLYGI) som nu in-
riattas i Hogkvarteret, har
‘overtagit ansvaret for bla
regelverk och tillsyn frin che-
fen for flygvapenledningens
flygsikerhetsavdelning.

Denna tillsammans med luft-
wvirdighetsinspektoren vid
FMV ingar i FLYGI och stod-
jer med resurserna i respekti-
ve avdelning FLYGI:s arbete.

Detaljorganisation och upp-

gifter for FLYGI har faststillts
av OB under sommaren.

Civil del och tillsyn

Nir den militdra flyginspek-
tionen inrdttats, utovar FMV
fortsatiningsvis inte tillsyn av
luftvardigheten inom det mili-
tdra luftfartssystemet. FMV
ska dock tillsammans med
industrin vara beredd att
stodja Forsvarsmakten med
sakkunniga fér denna myn-
dighetsuppgift.

FLYGSAKERHETS-
LEDNINGEN.
Flygsidkerhets- och luftvir-
dighetsforeskrifter for verk-
samheter och materiel beho-
ver kunna vigas moi For-
svarsmaktens operativa, tak-
tiska och ekonomiska krav.
De centrala produktionsled-
are, som ansvarar for krigs-
forbandsproduktionen inom
ramen for militdr luftfarts-
verksamhet, bor darfor vara
delaktiga i féreskriftproces-
sen. I denna behover dven
chefen for flygdivisionen vid
FMV vara med. I en Flyg-
sikerhetsledning kan 6ver-

LUFTFARTSSYSTEM

Militar del och tillsyn

(

Luftrumssystem

\

-

Civilt flygdriftssystem

\ [fllverkare mn

.

-

Militart flygdriftssystem

ringsenheter
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CHEF - tillika Flygsakerhetsinspektor (FSI)

liggningar avseende fore-
skrifter for luftfart ske, som
stdd for den myndighetsfunk-
tion som flygvapenchefen
och FLYGI utovar.

REGLER

FOR MILITAR
LUFTFART (RML)

I det granskningsarbete som
genomforts har det framkom-
mit behov av att modernisera
och utveckla flygsikerhetsfo-
reskrifterna och tilllsynsarbe-
tet for militar luftfart. Manga
av dessa finns redan idag,

RML-V

- Flygsikerhetssekﬁonen (Fh)

= Luftvirdighetssektionen (Lufti)

Luftfartssektionen (Luftfart)

1 Flygmedicinsektionen (Flygmed)

men de behover revideras,
standardiseras och samord-
nas inom en gemensam ram.
Det ar dven viktigt, att samma
synsitt far gilla under savil
fred, kris och i krig. Fore-
skrifterna fér det militéra luft-
fartssystemet ska vara anpas-
sade till det militdra forsva-
rets mal och uppgifter, samti-
digt som den civila luftfartens
sikerhet inte dventyras.

De samlade foreskrifterna
kommer att ingé i Regler for
Militir Luftfart (RML), och

bli tvingande for alla i det mili-
tara luftfartssystemet (dvs
fran ritbordet till stridsbered-
da krigsforband och fram till
slutlig avveckling). Arbetet
med RML har inletts, frimst
inom FMV avseende flygmate-
rielprocessen. Vara vanliga
publikationer (tex OSF och
OSM) kommer att vara delar i
RML och - om si behovs —
efterhand anpassas till den
nya RML-seriestrukturen.

Utvecklingen gar mot ett 6kat
och fordjupat internationellt

RML-G

RML-P

RML-M

RML-F

samarbete. Inslaget av civila
delsystem och komponenter
inom det militiara luftfartssys-
temet kommer dven att 6ka. I
det utdokade internationella
samarbetet ska FLYGI i sam-
band med tex partnerskap
och export ldmna olika typer
av myndighetsst6d. Malet &r,
att RML ska vara heltickande
for att skapa trovirdighet och
vara en formell ram, di beslut
om samarbete fattas. Darfor
kommer RML olika delar att
utges dven i en engelsk dver-
sittning.

RML-D

Strukturbild éver Regler for militdr luftfart

Materielsystem Specifika driftskrav
fornédenheter pa verksamheter
Ground, Particular
onstructions operational
requirements
RI fpl
{ Filthdllning
A3l B P
FRAD
ANFCG

— RML med exempel pd nu férekommande féreskrifter.
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Sk 60 som byggsats

BeTIFF

Text: Per Lonn, FFV Aerotech. Foto: Foto Malmen AB.

Sedan i oktober 1997 utfor

FFV Aerotech i Linkoping

montering efter motorbyte

pa flygplan Sk 60 pa upp-
drag av FMV:FlygFP.

Efter en osedvanligt kort for-
beredelsetid inleddes monte-
ringsarbetet pa det forsta, av
totalt 55 flygplan, i den sa kal-
lade B-hallen i Linkoping.
Arbetet sysselsitter cirka 12
personer vid division Flyg-
plan. FFV:s arbete inleds efter

det att Saab modifierat krop-
parna for den nya motorn,
RM15. Till Link6ping kommer,
férutom kroppen, bakkropp,
vinge, stolar, huv'och dvriga
delar till flygplanet per lastbil
frin Ljungbyhed, Tillsam-
mans med detta kommer dven
modsatser och nya motorer.

Pa fem arbetsveckor sitts
denna "byggsats”
samman till ett kom-

installationen.  Utrustning
behovde omférdelas, modma-
teriel anskaffas och till viss
del behévdes dven personal
rekryteras. De flesta av de
som rekryterades till hallen
kom fran andra divisioner
inom FFV Aerotech men tre

:stycken har ocksa rekryterats

fran F 16M.

MANGA INBLANDADE
Flera instanser inom FMV har
varit inblandade, forutom
bestillaren FMV:FlygFP med-
verkar dven FMV:FlygFM och
FMV:FuhF. Kontrollen utfors
av FMV:FlygFPQ pa Saab.

Aven  flygvapnet
finns representerat

plett flygplan som “Takten dr sddan i den arbetsgrupp
levereras till F10. atfett flygplan som finns for pro-
Takten ir sadan att  ska levereras  jektet. Det éir TK 60
ett flygplan ska leve- var sjunde som fidigare var
reras var sjunde  arbeisdag”  stationerat pa F5

arbetsdag.

KORT FORBEREDELSETID
FFV Aerotech erhéll bestéll-
ning pa monteringsarbetet i
augusti och det forsia flygpla-
net skulle enligi planerna
péborjas atta veckor efter
order. Det innebar mycket
kort tid for att foérbereda

och som nu flyttat
till F10.

Nér detta skrivs har sex flyg-
plan levererats och hittills
har planerna foljts till fullo.
Vart nista mél dr att leverera
13 flygplan till den 1 april, ett
onskemal som framfordes vid
anbudsférhandlingen.



RI\PPOII"I’

PRESS-STOPUP:

ce\sius Aero tecy,,

Som ett led i en omfattande omorganisation

av hela Celsius, och med malet att skapa en

enhetlig koncern, har FFV ' Aerotech bytt namn
till Celsius Aerotech. det nya namnet galler

fran och med den 20 februari1998.

1) KONTROLL

~.av motorinstallation utfors
av Christer Forsell och Dag Karisson Det tidigare dotterbolaget FFV AvioComp AB

lamnade affarsenheten vid arsskiftet och

2) FUNKTIONSPROV Ingat i Cletas Aviatin Seritee,somrar

..utfors av Leif Nilsson, tidigare F16M

3) MONTAGE

..av.en motor utfors av Jan Wickstrom Mer information i kommande nummer av TIFF.

sin bas i USA.
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RAPPORT

SK 6o lamnar Ljungbyhed

—STANNAR KVAR
MED NY KRAFT

Text: Bengt Hornsten, FMV:FUH.

De allra flesta har sakert uppmark-

sammat avtalet med Nyge Aero AB om fpl SK 60. Avtalet
omfattar del av modifieringen till RM 15 samt tillsyner och 6vrigt
verkstadsunderhall pa B-niva. FMV har pa uppdrag av Flygvapen-
ledningen férhandlat fram detta avtal som tradde i kraft vid arsskiftet.

ar ges nigot om bakgrunden till denna forindring:

Till att borja med maste man komma ihag att

verkstadsunderhillet i flygvapnet generellt héller

pa att ses dver. Antalet divisioner och flygtidsut-

tag har krympt under &ren. Ombevipningen till
JAS 39 innebér dessutom betydligt mindre volym underhill per
flygplan. Behovet av en verkstad pa varje flottilj har urholkats
och rena rationalitetsskail talar for att koncentrera verksamhe-
ten till farre platser.

FLYTTNING AV VERKSAMHETEN NODVANDIG
Forsvarsbeslutet innebar ocksi att F 5 liggs ner. En flyttning av
verksamheten blev nédviindig. Till detta kommer att SK 60 inte
lidngre dr ett krigsflygplan. Det ingr i krigsorganisationen och
maste kunna fullgéra sin kvarvarande roll men de begriansning-
ar som krigsflygplanuppgiften kan medftra finns inte lingre.

Under forra viren genomférde FMV en utredning om alternati-
va former for SK 60 verkstadsunderhll. Den resulterade i att
FMYV fick ett komplettande uppdrag att begira in anbud och
férhandla fram avtal. Férhandlingarna resulterade i tva avtal
som vardera férelades FVL for slutligt stdallningstagande. Ett
avtal med FFV Aerotech AB om motorbyte till RM 15 p4 55 flyg-
plan samt ett avtal med Nyge Aero AB om tillsyner samt motor-
byte pa 30 flygplan.

INGET ENKELT BESLUT

Att lagga 6ver verkstadsunderhall av denna art frin Férsvars-
maktens egen regi till en civil leverantdr 4r inget enkelt beslut.
Motsvarande har visserligen géllt under minga ar niir det giller
transportflygplan och delar av helikopterunderhéllet.

10-TIFF
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En férutsattning ar att det ror sig om stodpro-
duktion p& den bakre nivan. Fér denna produk-
tion kan och ska valet géras baserat pa produkt-
kvalitet, leveranssikerhet och ekonomi. Har den
civila leverantdren ytterligare verksamhet av liknan-
de art kan vi ocksa vinna ett kompetensinfléde fran
denna andra verksamhet och delning av de fasta kostna-
derna. Den sammantagna bedémningen baserades i slut-
&ndan pé ett stort antal faktorer och deras paverkan pa flyg-
plantillgénglighet och pengar.

AVTAL MED NYGE AERO

Vi kan idag ocksi konstatera att statsmakten nu uppmanar for-
svaret att generellt préva att liigga ut underhéllsproduktion pé
civila foretag.

Avtalet med Nyge Aero inne-
bar ocksd som bekant att
Nyge bygger upp en for
dem ny verksamhet i
Ljungbyhed genom
att anstilla ett drygt
30-tal av F 5:s per-
sonal och hyra in
sig via Klippans
kommun i den verk-
stad som Forsvars-
makten limnat. Nyge
har lovat att lingre fram
aterkomma med en artikel
om sin nystartade verksamhet.

"produktkvalitet,
leveranssakerhet
och ekonomi”
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Flygfotogen 75
— Arbetsmiljopaverkan

Text: Per-Ake Skoog och Hans Kling, CSM Materialteknik AB.
Foto: @la Holmgren, Foto Malmen AB.

CSM Materialteknik deltog i oktober 1997 i en
konferens om stabilitet och hantering av fly-
tande branslen i Vancouver, Canada (6th
International Conference on Stability

and Handling of Liquid Fuel). Bidrag

som rorde miljoaspekter inom

omradet var prioriterat.

CSM bidrog med en poster pa konferensen med rubriken — "Follow-up study of an occupational
health problem when handling jet fuel after initiate actions”, dvs en uppfoljningsstudie av arbets-
miljon vid hantering av flygbransle efter genomforda atgidrder. Arbetet baserades bl a pa en
utredning som genomférdes under 1993 pa F4 (fotnot 1). | samband med att flygvapnet bytte flyg-
bransle franteabensin 77 till flygfotogen 75 6kade besvarsupplevelserna i form av obehaglig lukt,
trotthet, huvudvark, irriterad, tappt eller rinnande nasa och hudbesvar. Studien (fotnot 1) visade
pa ett samband mellan dessa besvdr och forekomst av vissa svavelorganiska foreningar i flyg-
branslet. Atgirder vidtogs for att reducera identifierade svavelorganiska foreningar. Besvarsupp-
levelserna foljdes darefter upp i en utredning utford av Fg (fotnot 2) och resultatet visar pa en
minskning for vissa besvarssymptom. Hog besvarsfrekvens kvarstar dock for bl a tratthet, irrite-
rad, tappt eller rinnande ndsa och hudbesvar, Preliminara internationella rapporter har visat pa
leverpaverkan av flygfotogen. Exponerad grupp fran tidigare studie (fotnot 1) genomgick blodtes-
ter for kontroll av eventuell leverpaverkan och jamférdes med en oexponerad grupp. Preliminara
resultat visar pa en nagot forhojd leverpaverkan i den exponerade gruppen. Om denna skilinad
kan séttas i samband med exponeringen ar dock oklar. Resultaten kommer att bli foremal for
vidare analys och utvirdering.

EXPONERINGSMATNINGAR

Utférda exponeringsmatningar av flygfotogen 75 visar dock pa 1dga nivaer, klart under gallande
hygieniska gransvarde. Vid dessa matningar har gasfasen av flygfotogen uppmatts. Osakerhet
rader huruvida det dven finns en‘aerosolfas, som ej fangas in'med traditionell provtagningsmeto-
dik. CSM har for avsikt att penetrera denna fragestallning.

Postern var under konferensen valbesokt och innehallet bedomdes som mycket intressant. Repre-
sentanter fran US Airforce och US Navy deklarerade att de hade liknande problem. Aven Norska
flygvapnet fick liknande problem efter sitt branslebyte. CSM har sedan drygt ett &r ett informellt
samarbete med Norge inom detta omrade.

INBJUDAN TILL SAN ANTONIO

En konsekvens av konferensen i Vancouver samt det informella utbytet med Norge har resulterat i
att CSM har fatt en inbjudan till San Antonio, Texas och den férsta konferensen om halsoeffekter
vid hantering av jetbransien. Konferensen kommer att dga rum 1-3 april 1998. US Airforce dr en av
huvudsponsorerna, vilket tyder pa att denna fraga har hog prioritet. Vi &mnar aterkomma med
ett referat darifran i nasta nummer.

Fotnot 1. Utredning av vissa arbetsmiljoaspekter vid hantering av flygfotogen 75,
M-rapport 93-007,1993-12-21, CSM Materialteknik.

Fotnot 2. Utredning av arbetsmiljoaspekter vid hantering av flygfotogen 75 vid Jamtlands
flygflottilj, F4,16530:50410,1997-04-30.
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ardplastkompositer

Kan vi finna acceptabla miljovinliga hanteringsmetoder for
kolfibrer “fran vaggan till graven” och ddrmed ligga grunden for

en sund livscykelpraxis betriffande kolfiberkompositmaterial.
Forsok har utforts i F7:s nya kompositverkstad. Uppmdtta halter total-
damm, respirabelt damm och fibrer med bdde uppsamlande och direkt-
visande utrustning ar laga under samtliga studerade bearbetningsmoment.
Samtliga uppmdtia halter ligger klart under gallande grinsvirden.

Text och Foto: Hans Kling, CSM Materialteknik AB

HARDPLASTER FINNS OVERALLT
Hirdplastkompositer anvinds idag i flygplan, batar, motorcyk-
lar, cyklar samt i fritidsprodukter som surfingbridor, inne-
bandyklubbor, golfklubbor, tennisracketar etc diar man efter-
stravar produktprestanda i form av hallfasthet, styvhet och lag
vikt. Ett pilotprojekt "Milj6- och kretsloppsanpassning av pro-
duktionsmetoder fér hégpresterande kolfiberkompositer” har
genomforts med ekonomiskt stéd frin FMV, NUTEK och egen-
insatser fran industripartners sisom SAAB AB, Karlskrona-
varvet AB, Tedak AB, Maskin AB Rapid, Hagby, Ashai Diamond
Industrial, Scandinavia AB m fl. Projektet har bedrivits som ett
samverkansprojekt mellan CSM Materialteknik, Arbetslivs-
institutet, Institutet for Fiber- och Polymerteknologi (IFP) och
Institutionen f6r Mekanisk teknologi och Verktygsmaskiner
(MTV) vid Lunds Universitet samt ett antal féretag.

Projektets malsattning har varit att forsoka finna acceptabla
miljévinliga hanteringsmetoder fér kolfibrer "fran vaggan till
graven” och dirmed légga grunden for en sund livscykelpraxis
betriaffande kolfiberkompositmaterial. Arbetet har i stort
genomforts genom s k fallstudier himtade fran bat- och flyg-
planstillverkning. Inom projektet har nigra produkter tillver-
kats med inslag av atervunnen hirdplastkomposit, bl a frisbee
och fat till blomkrukor. Vid bearbetning av kolfiberkompositer
maéste bl a en bra emissionsteknik anvindas for att sikerstilla,
en acceptabel arbetsmiljo. Exempel p4 andra faktorer som
paverkar dammemissionen ir bl a val av ldmpliga verktygsgeo-
metrier, verktyg, varvtal etc. Nedanstiende artikel redovisar en
av de ovan ndmnda fallstudierna, bearbetning av kolfiberkom-
positer vid F7:s nya kompositverkstad i Satenis.

BAKGRUND

Eftersom kunskapsléaget betréffande hilsorisker med kolfibrer
ar Klart begransat bér skyddsnivan vid yrkesméissig exponering
vara hég. Med tanke p4 den snabba utvecklingen inom omradet,
dér nya kolfibrer med andra egenskaper kan komma att utveck-
las ar en hog skyddsniva ytterligare motiverad. Ett problem #r
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allergirisker som kan uppsté eftersom hantering av kolfibrer
kan ge upphov till hudirritationer, speciellt d fibrerna ir epoxi-
modifierade.

Pinnfrisning och slipning 4r bearbetningsmoment som utférs
inom FV i samband med reparation av skadade kompositdetal-
jer. I denna studie har emission av damm och fibrer kartlagts i
samband med anvéndandet av Tedak-utrustning vid slipning
med slipstift, slipcylinder, sliprondell och kapning med kap-
klinga. Dessutom har verktygens slitage studerats (redovisas ej
i artikeln).

ARBETSPROCESSEN

Férs6ken utférdes i F7:s nya kompositverkstad. I en angrin-
sande lokal skall kompositarbete kunna ske direkt pa flygplan.
I den sistndmnda lokalen utférdes inga métningar.

Kompositverkstaden har en golvyta pa 59 m? och takhgjden ar
ca 3,6 m. Rumsvolymen &r ca 272 m’. Lokalen &r sirskilt anpas-
sad fér kompositbearbetning. Tilluften tas in i lokalen strax
under taket ldngs en av viggarna. Franluftsdonen for allmén-
ventilationen sitter ungefir mitt i taket. Huvuddelen av luften
tas dock ut genom de draghuvar som ir placerade pi motsatta
viggen riaknat fran tilluften. Draghuvarnas ventilation och mot-
svarande 6kning av tilluften sker manuellt med en tidursfér-
sedd strémbrytare i lokalen. Total kapacitet med dragskaps-
ventilation skattas till ca 11 000 m%h. Fl6det genom punktutsu-
gen pd de anvinda verktygen var av storleksordningen
125-225 m%h och maskin. Under mitningarna var dérrar till
angrinsande lokaler och fonster stingda och draghuvsventila-
tionen péslagen. Vid 100 % effektivitet 4r antalet luftomsitt-
ningar 52 st i timmen.

Verktygen var anslutna med utsug till vigguttag med dels en
1,6 m 14ng slang med 25 mm:s diameter och dels en 5 m slang
med 38 mm:s diameter. Kanalstrickan till aggregatet ir ca 60 m.



1 var mans

Undertrycket enligt métaren pa aggregatet var ca 30 kPa under
mitningarna. Undertrycket ir stillbart. Vid héga undertryck
uppstar latt tjutljud fran utsuget. Nagot saddant ljud férekom
inte under métningarna.

Under mitningarna bearbetades huvudsakligen JAS39-balkar i
kolfiberkomposit. I mindre omfattning utfoérdes arbete i en ca
2 cm tjock skiva i kolfiberkomposit frin Kariskronavarvet.
Matrismaterialet skiljer sig mellan de tva produkterna. JAS39-
balken har en epoxi som matris och Karlskronavarvet vinyles-
ter. Bada materialens kolfibrer &r 6,5-7,0 mm i diameter.

Samtliga verktyg ar handhallna och har levererats frin Tedak
AB. De anvinda verktygen framgéar av tabell 1. Samtliga verk-
tyg provades pa en JAS39-balk, medan skivan fran Karlskrona-
varvet (KkrV) endast bearbetades med slipstiftet och slipron-
dellen.

hand

Maskin Verktyg®

Pinnfras, LSF16 S380 Slipstift med diametern 5,5-6 mm.

Varvtal 38 ooo rpm. Art nt 50 125

Pinnfras, LSF16 S200 Stipcylinder med diametern 27 mm.

Varvtal 20 ooo rpm. Art nT 50 335

Sliprondell, Myton MAS-20A | Slipskivor med diametern 5o mm.

Varvtal 20 ooo rpm. Kornstorlek 50 och resp 80

Kaprnaskin, LSV 36 SE12-13HP | Varvtal 12 ooo rpm. Art nr 5073 00

Anmadrkning:* Uppgivna varvtal 4r maximala varvtal enligt verktygstillverkaren.
Tabell 1. Anvdnda maskiner och verktiyg.

UTFSRANDE

Kolfiberkompositdetaljen vigdes med precisionen 0,1 g och
spiandes dérefter fast pd en arbetsbink med tving. Efter bear-
betningen lossades materialet fér vigning dnyo. Syftet var att
bestimma avverkad mingd material.

Fl.vannll.liin‘

B2 —det amerikanska smygplanet.
Ett exempel ddr kompositmaterial
tilldmpas av flera skl.

Foto: Niklas Forslund, Foto Malmen AB.

Kolfiberkompositdetaljen var placerad pa arbetsbinken ca
1,6 m fran dragskapet. Detaljen bearbetades med ett verktyg
under ca 1 timme for SAAB-materialet och ca 1/2 timme for
Karlskronamaterialet. Den begrinsade tiden for Karlskrona-
materialet berodde pa att mitningens syfte i huvudsak var
inriktat mot flygvapnets reparationsverksamhet. Grévre damm
som foll ned runt arbetsstycket och pa golvet sopades upp efter
varje forsok och vigdes ut. Det luftburna dammet blev utvirde-
rat med uppsamlande och direktvisande instrument. Luft-
proven togs i fyra punkter; pa arbetstagaren (P), i tilluften (T),
i lokalluften (L) och i frinluften (F). P-provplatsen var place-
rad pa framsidan av arbetstagarens hogra axel. T-provplatsen
var placerad strax under tilluftsdonet ovanfér ugnen. L-prov-
platsen var placerad nédra rummets mittpunkt ca 1,5 m 6ver
golv. F-provplatsen var placerad under draghuven nfgra dm
over arbetsbénken ca 1 m frdn bearbetningen. Utrustning var
dessutom placerad vid tilluftsdonet (T) for att registrera damm
som tillfordes lokalen utifrin under forséken.

MATMETODER, ANALYSMETODER

OCH HYGIENISKA GRANSVARDEN

Provtagningen av det luftburna dammet har skett genom att
luft sugs genom membranfilter med flodet 0,12 m%h respektive
1m?%h. Nitanslutna pumpar av tva typer har anvints, dels en
for provtagning via forgreningar pa varje provplats och dels en
med storre fléde i tre méatpunkter (T, L och F).

Provtagningsfilter av tva olika material har anviants, cellulosa-
ester och polykarbonat.

Totaldammbhalten 4r ett matt pa totala masskoncentrationen av
damm i luften. Totaldammhalten uttrycks i mg/m?® och erhills
genom vigning fére och efter provtagning och métning av prov-
tagen luftvolym. Grinsvirdet for hirdplastdamm ir 3 mg/m?®.
Gransvirdet avser totaldammbhalten. Detta grinsvirde ir ett
nivigriansvirde (NGV), vilket innebir hégsta godtagbara
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medelkoncentration under en hel arbetsdag. Prov togs dven
stationirt f6r bestamning av den respirabla (sma partiklar som
kan ni langst ner i lungorna, red. anm) andelen av dammet.
Gransvardet for respirabelt damm ar 5 mg/m? dvs ett hogre
virde dn vad som &r tillitet f6r totaldammbhalten. Den respira-
bla andelen bestédmdes i forsta hand for att gravimetriskt grovt
beskriva partikelstorleksfordelningen. Grinsvirdet for total-
damm kommer att ersittas med ett grinsvarde for inhalerbart
damm. Aven det inhalerbara dammet provtogs dirfor pa den
personburna mitplatsen. Miatmetoden ér relativt ny och under
utvirdering. Den provtagna luftvolymen med personburen
utrustning var i dessa forsok liten. Virdena pa inhalerbar
dammhalt kan dirfér vara mycket osédkra.

e T T

-

faar- ) - —

Personburen matutrustning pd Borje Erlandsson, Fz, som utfor-
de de olika bearbetningsmomenten pd en JAS39-balk.

Slipning med slipcylinder.
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Bestamning av fiberhalt har huvudsakligen utforts i ljusmikro-
skop. Tre fraktioner av fibrer bestimdes; alla respirabla, alla
luftburna fibrer respektive luftburna kolfibrer. Med luftburna
fibrer avses summan av respirabla, bronkiala och inhalerbara
fibrer. Med alla avses fibrer oberoende av kemisk sammansétt-
ning. Endast for respirabla syntetiska oorganiska fibrer finns
griansvirde, 1 f/ml som medelvirde for en hel arbetsdag. De
storlekskriterier som anvénds inom projektet framgéar av tabell
2. I flera luftprov bestimdes kolfibrernas mediandiameter och
medianlingd samt min- och maxvirdena. I ljusmikroskopet
antogs att alla svarta fibrer var kolfibrer.

Fiberparametrar| Inhalerbar Bronkial Respirabel Kort

Langd >5 mm > mm >5mm <5-0,5 mm
Diameter * <10 mm <3mm <1mm
Léngd: Diameter| »3n1 >3:1 >3:1 >3:1

Anmirkning: *Alla luftbumna fibrer som uppfyller fiberdefinitionen lingd:
bredd-férhallandet 53:1 riknas som inhalerbara och de som &r tunnare &n 10 mm
kan dven nd lungans bronkiala region.

Tabell 2. Fiberdefinitioner.

Med direktvisande instrument bestimdes den luftburna halten
av respirabla fibrer, respirabelt damm, bronkialt damm och
partiklar uppdelat pa tre—fyra partikelstorleksintervall,

1 ett enkelt forsok att utviirdera verktygens slitage studerades
fyra diamantverktyg i ljusmikroskop och svepelektronmikro-
skop; tva som anvindes under férséken och tva som var oan-
vianda. De oanvinda anvindes som referens (resultaten redovi-
sas ej i artikeln).

Med ett IR-instrument méittes temperaturen pa verktyg och kol-
fiberkomposit under de olika bearbetningsmomenten. En hogre
temperatur tyder pa att verktyget skir simre och ir slitet.

RESULTAT

Vid slipning med slipstift uppméttes med bade uppsamlande
utrustning (filter) och direktvisande instrument liga damm-
och fiberhalter, klart under géllande grinsviirden. Analys av
tagna luftprov visar att andelen kolfibrer ir < 20% av alla fibrer.
Uppmiitta halter av partiklar i olika storleksintervall 1ag relativt
lika bade fore, under och efter forsdken. Detta visar pa god
infingningsgrad hos Tedakutrustningen. Detta var genomgéen-
de under samtliga bearbetningsmoment. Undertrycket i
Tedaksystemet ar en viktig faktor for punktutsugens effektivi-
tet. Under samtliga bearbetningsmoment 14g undertrycket pa
ca 30 kPa.

Vid slipning av JAS39-balken uppmittes temperaturen pa den
bearbetade ytan och slipstiftet till 47-55 °C medan motsvaran-
de temperatur vid bearbetning av skivan frin Karlskronavarvet
var 50-92 °C. Under slipningen avverkades 1,5 g/min (JAS39-
balk) respektive 1,8 g/min (KkrV-skiva).

Vid slipning med slipcylinder (JAS39-balk) uppmittes samma
laga halter damm och fibrer som vid slipning med slipstift.
Andelen kolfibrer var hogre vid detta slipmoment, ca 40%.
Mediandiameter och medianldngd hos kolfibrer i analyserade
luftprov var 7,1 pm resp. 26 pm. Maximal temperatur under slip-
ningen uppmiéttes till 81 °C och den avverkade mingden kom-
posit var 4,1 g/min (totalt 228,9 g).



Vid slipning med sliprondell p4 de bada materialen uppmittes
samma. laga halter damm och fibrer som tidigare. Andelen kol-
fibrer var 50% av alla luftburna fibrer for de bada materialen.
Uppmiitta fiberhalter var hogre vid slipning av KkrV-skivan,
dock klart under gillande grinsvirde. Denna skillnad kan bero
pa en bittre vidhiftning mellan kolfiber och epoximatris jaim-
fort med kolfiber/vinylester. Uppmitta max-temperaturer var
60 °C (JAS39-balk) och 65°C (KkrV-skiva). Avverkningen
uppmiittes till 3,0 g/min (117,7 g) for JAS39-balken respektive
6,2 g/min (154 g) for KkrV-skivan.

Vid det sista bearbetningsmomentet, kapning med kapklinga,
som endast utfordes pa JAS39-balken uppmattes samma laga
halter damm och fibrer som tidigare. Andelen kolfibrer var hir
ca 60% av alla luftburna fibrer. Mediandiameter och median-
langd hos kolfibrer i analyserade luftprov var 6,8 pm respektive
67 nm. Maximal temperatur under kapningen uppmittes till
132 °C och den avverkade mingden komposit var 9,5 g/min
(totalt 466,8 g).

Dragskapens och verktygens effekiivitet studerades med bade
rokampuller och direktvisande instrument. Eftersom dragska-
pen suger ut luften 6ver huvudhojd innebar det att arbetstagare
inte bor st for néira dessa eftersom bildat damm da passerar
ansiktet under rérelsen mot dragskipets insugséppning.
Lampligt &r att st& minst tvd meter ut fran dragskapsviggen.
Ventilationen fungerar dven bist om arbetstagarna star si att
'de i minsta méjliga omfattning skirmar av luftrorelsen forbi
arbetsstycket, Aven binkarnas placering paverkar flodesbilden
och dirigenom ventilationens effektivitet for transport av foro-
reningar. Bista resultat erhills om biankarna star vinkelratt i
forhallande till draghuvarna. D& férhindras 4ven arbetstagarna
att st i vigen for luftrorelsen.

”Ibland var
t o m partikelhalterna
lagre under forsoken.”

Under mitningarna studerades ocksi samtliga bearbetnings-
moment med PIMEX-metoden. PIMEX-metoden bygger pé att
mitresultat fran ett direktvisande instrument visas i videobild i
form av en stapel. I detta fall anvindes en Minj-Ram som méter
halten respirabelt damm. Mitinstrumentet bars av arbetstaga-
ren som utférde de olika bearbetningsmomenten med métson-
den placerad i andningszonen. Métresultatet liggs in i bilden
med hjilp av en sirskild videomixer som i realtid mojliggér den
grafiska presentationen av métvirdet i videobilden. Arbetet
och exponeringen 6ver tiden dokumenteras saledes i en och
samma bild. Metoden ir framtagen vid yrkeshygieniska enhe-
ten vid Arbetslivsinstitutet och har fatt namnet PIMEX fran
orden Picture, Mix och Exposure. Framtagen videofilm under
mitningarna visar pi ett pedagogiskt sitt hur viktigt det 4r att
fanga upp alstrade luftfororeningar si nira kéllan som mojligt.

Fl.vcull.lbu"

I filmen finns avsnitt som verkligen visar hur illa det kan se ut,
exempelvis nir Tedakutrustningen var avslagen. Filmen kan
med fordel anvindas i utbildningssammanhang.

SLUTSATSER

Uppmatta halter totaldamm, respirabelt damm och fibrer med
bade uppsamlande och direktvisande utrustning ir liga under
samtliga studerade bearbetningsmoment. Samtliga uppmitta
halter ligger klart under gillande gransvarden.

Resultatet frin partikelriknarna visar att det emitteras mycket
f& partiklar frdn bearbetningen till lokalluften. For respirabla
storleksfraktionen kunde ingen 6kning verifieras. Den mycket
laga emissionen som trots allt gick ut i lokalen togs om hand
effektivt av den allminna ventilationen. Aven den rena tilluften
bidrog till liga partikelhalter i lokalen. En intressant iakttagel-
se var att aktiviteterna fore och efter métningarna ékade foro-
reningsnivéan i lokalen till samma nivad som under férséken.
Ibland var t o m partikelhalterna ldgre under forsoken.

Den bearbetade miangden komposit under matdagen kommer
inte att under dverskadlig tid nd den volym som intriffade
under dessa forsok. Detta innebir att under normal verksam-
het i verkstaden kommer exponeringen bli &nnu mindre 4n den
nu uppraitta, dvs. knappt méitbar. Under métningarna var bink,
arbetsstycke och arbetstagarens placering optimalt for att
erhélla minsta exponering.

Avslutningsvis kan det konstateras att detta ir den bista
anliggningen for komposithearbetning som utvirderats i de
olika fallstudierna inom hela projektet.

Kapning med kapklinga.
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Foto: Géran Billeson, Ostgéta Correspondenten,.

Chefen for Férsvarets Helikopterflottilj, kommendér Hikan Neckman.

— GOD DAG, AMIRAL!

Sa ovanligt skallade det pa Malmen fran armé-, flygvapen-
och marinpersonal ndr Forsvarsmaktens Helikopterflottilj invigdes.
Detta var svaret pad viceamiralen Peter Nordbecks hilsning,
ndr han den 3 februari forrdttade ceremonin pd den historiska flygplatsen.




om bekant har férsvarets helikopterverk-
samhet sedan nyar samlats i denna gemen-
samma organisation. Viceamiral Nordbeck
ansvarar under OB for fredstida helikopter-
fragor.

Informationsbroschyren som visas héar
beskriver syftet med den nya organisatio-
nen, uppgifter, ledningsresurser, lokalise-
ring m m. Och att den slutgiltiga utform-
ningen ska gilla frin 1999. TIFF hinvisar till broschyren for de
ldsare som vill veta mera, men ndgot tar vi upp hér:

RIKSOMFATTANDE

Denna unikt riksomfattande flottilj, som leds frdn Malmen, (i
stadsdelen Malmslitt, Linkoping), ska fran arsskiftet ha fyra
divisioner; Nord i Boden/Kallax/Frosén, Ost i Berga (Uppsala),
Syd i Ronneby/Sive (Satenis, Angelholm) och M p4 Malmen.

FLOTTILICHEF UR MARINEN

Kommendor Hakan Neckman ar chef for flottiljen, som opere-
rar 126 helikoptrar av sju typer. I grundorganisationen ingar
cirka 1 000 personer, varav 660 yrkesofficerare och 100 civilan-
stilida.

— Det 4r med stor glidje och inte minst stolthet som jag kan
konstatera att Sveriges mest heltickande férband nu har bérjat
sin verksamhet och att staben har hamnat just hér i Linkoping,
sade kommendor Hakan Neckman vid invigningen.

FRAD REDAN SAMORDNAD
Forsta steget i samordningen 4r taget; férsvarets hela flygradd-
ningsverksamhet (FRAD) fungerar nu i 4r som en helikopterdi-

heltdckande forband

Nvuzr@

vision och tillhér produktionsledningen p4 Malmen. Dessa flyg-
raddningshelikoptrar dr baserade i Luled, Froson, Uppsala,
Satenis, Angelholm, Ronneby, Berga, Sive och Kallinge.

Frén nésta &r dndras allts4 ledningsférhallandena; de ingér da i
respektive division N, O och S.

ENHETLIGT UNDERHALL
P34 var fraga om den tekniska verksamheten svarar helikopter-
flottiljens tekniske chef, 6versteldjtnant Jan-Olof Thorsten:

— Den nya flottiljen innebir
att tre bra men olika sitt att
16sa uppgifterna maste sam-
ordnas i ett gemensamt
arbetssitt. Vi har paborjat ett
utvecklingsarbete som ska
leda till att verksamheten
samordnas béattre. Syftet ir
att erhalla en enhetlig organi-
sationsstruktur och att 6ka
flexibiliteten for att battre
utnyttja savil materiella som
personliga resurser. Den tek-
niska verksamheten péa
respektive baser kommer
som hittills att hallas ihop av
en lokal teknisk chef.

Tekniske chefen, verste-
I6jtnant Jan-Olof Thorsten.

Flera av helikopterparkens sju system ar underhallskravande.
Vi kan inte rikna med négra visentliga fordelar av det nya
arbetssittet forran de nuvarande systemen har omsatts. Ett
decennium in pa 2000-talet kommer det troligen att finnas tre-
fyra helikoptersystem i férsvaret, en eventuell nyanskaffad
attackhelikopter ordknad.

FLYGPLATS MALMEN
I TIFF 3/97 presenterades att

Flygplatschef pd Malmen.

=

= C AF2, overstelojtnant

& Torsten Svirdstrom ar sivil

& Platschef som Flygplatschef,

& och dirmed ansvarar for fil-

— tet, flygriddningen, siker-

= hetstjinsten m m. Detta dnd-

2 ras inte av den nya organisa-

= tionen.

; Text: Ingemar Lindstrand,

— Malmsldtt |
s ”2

= 'jag kan konstatera  car: sverstelsjtnant

— o Torsten Svdrdstrom,

= att Sve"ges mest fortfarande Platschef och
i

nu har borjat sin verksamhet”
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FMV reservmaterielavdeining fyllde
5o ar forra aret. Det var namligen 1947
narmare bestamt 1 oktober som
Centrala Flygmaterielfdrradet
i Arboga (CFA), RESMATs féregangare,
officiellt organiserades.

Dagen fore Lucia uppmirksammades denna celebra fodelsedag
med en tillstillning for speciellt inbjudna géster och pensione-
rad medarbetare pd RESMAT. P4 kvillen samma dag ordnades
festligheter for de anstillda med respektive.

MAT | UTBILDNINGSLOKALEN

Firandet borjade med en utsokt julbuffé i utbildningslokalen
Eken for de inbjudna gésterna. De flesta sag ut att ma riktigt
gott vid det dignande julbordet och manga sags backa flera
ganger.

Efter aviten maltid borjade det egentliga jubileumsfirandet
med att gésterna samlades nere i Berget. Arbogas ungdomsmu-
sikkar sag till att underhdlla med villjudande musik medan del-
tagarna intog sina platser.

BEHALLIT KARNOMRADET

Chefen for RESMAT, Jan Sandin, inledde med att konstatera att
deras verksamhet stotts, blétts och utretts flera ganger. Inte
minst vad giller besparingsprojekt. Trots detta har de lyckats
behélla sitt kirnomrade och kdnner stolthet éver det. En lutt-
rad personal har upplevt hur ADB-st6det, som borjade med
manuella hantering, 1952 avlgstes av en halkortsmaskin som i
sin tur 1956 avlostes av den forsta datamaskinen. Det var en
IBM650 med trumminne.

Frén starten, berittades det, var det bara "flyget” som fick sina
reservdelar frAin RESMAT. Numera omfattas ocksi marinen och
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armén av reservdelshanteringen. Totalt lagerfors for nirvaran-
de upp emot en miljon artiklar.

FRAMTIDA TILLHORIGHET

Foérsvarets Materielverk:s GD Birgitta Bohlin tog i sitt anforan- | §

de bl a upp frigan om RESMAT:s organisatoriska tillhorighet.
Under 1998 kommer att avgdras om de i framtiden ska tillhéra
Forsvarsmakten. Hon avslutade med - "I berg finns bide histo-
ria och framtid - och i berg finns styrka — lycka till i framtiden”.

GRATULANTERNA
Skaran gratulanter var stor. FMV:s underhéallsavdelning repre-

senterades av dess chef Bengt Hérnsten som 6verlimnade en g%

minnesgéava i form av alla TIFF-argangar inbundna i bokform.

Bland &vriga gratulanter mirktes Hogkvarteret, FMV (forutom
CFUH), Kommunen, Volvo Aero, WM-data, Enator och Asby
service.

Jan Sandin, som férresten lamnade RESMAT vid arsskiftet,
avslutade férutom med att tacka for uppvaktningen, dvensom

att tacka sina medarbetare for dren i Arboga.

Fran den 1 januari 4r det Lars Hellgren som dr chef for RESMAT.



DIDAS MARKTElEﬂt

SAXAT UR
DIDAS

Text: Lena Skéld Gunnarsson, FMV:FuhM

NYTT ANVANDARVANLIGT
INDATAPROGRAM

I samband med driftsattningen av STRIC har ett nytt indatapro-
gram for rapportering av felhéndelser till DIDAS Marktele tagits
fram. Det ska utgora ett hjalpmedel for felrapportering inom
STRIC, men kommer ocksa att anpassas fér den befintliga funk-
tionsuppfoljningen inom STRIL, FYL och Vidersystemen. Rap-
porteringsbegreppen kan utformas mer system- och anligg-
ningsanpassat an tidigare och programmet har ett mer anvin-
darvinligt granssnitt an tidigare. Det dr utformat for att koras i
Windows 32-bitarsmiljé (Windows 95 eller NT) och kan koras
antingen i niitverk eller i lokal PC. En anpassning for att kunna
ta emot felinformation fran den s k driftdataloggen som genere-
ras i STRIC ér inférd. Informationen kompletteras sedan gen-
om TSOP:s forsorg si att en komplett felrapport erhalls. Till att
borja med &r systemet installerat for test pa F20/Strils.

TILS

F10:s TILS bana 14 larmar data.

Felsdkningsenhet och drivenhet hijd utbyttes. Det var vinkel-
givaren, som var av den aldsta typen, tillverkad i borjan av
1970-talet, i drivenhet hojd som var felaktig. Felséknings-
enheten gav felaktiga larmsignaler och hade defekta impuls-
rdknare. Dessutom uppticktes ett fel i relienheten, nimligen
att larm ej kunde aterstillas av flygledaren utan att forst ga via
beredskap. Reldenheten utbyttes (reli K8 felaktigt). Den senas-
te tiden har ett relativt stort antal vinkelgivare fallit ur, som
samtliga varit av den &ldsta typen. Denna typ dr forsedd med en
teflonbricka som efter en tids anvindning kan limna ifran sig
smé bitar som lagger sig pa glasskivan. Vinkelgivarna av typ
Litton G1 har modifierats tva ganger och erhallit beteckningen
G1A och G1B. Av den ildsta typen aterstar ett trettiotal monte-
rade i TILS-utrustningar. I fortsittningen kommer vinkelgivar-
na att tillverkas i Sverige. Det ar féretaget Leine & Linde i
Stringnis som tagit fram en modernare givare till betydligt
lidgre pris. Tva givare har tillverkats och utprovats och ytterli-
gare tjugo ar f n bestéllda.

F7:s TILS pa bana 01 larmar

for defekt kondensator i kraftregulator.

Regulatorn ar kopplad som transientddmpare. Felet dr ej funk-
tionshindrande da stationen gar att anvinda med regulatorn
forbikopplad, men det finns da en risk att enstaka datalarm
erhélls vid yitre storningar.

FYLRADIO

P4 F17 Malmen har vid tva tillfillen (juli resp september)
Fylradiokanal 126,4 och 135,85 Fjarr fallit ur i samband med
aska. Mottagarkort M1 i modemhylia brint. Kanalerna saknar
overspanningsskydd pa inkommande linjer varfér M1-korten i
S0-106 gér sonder vid 4ska. Overspanningsskydd finns nu mon-
terade vid utrustningen, men har dnnu inte inkopplats p4 aktu-
ella linjer. Om det ar problem att fi tag pA M1-kort som ue kan
detta l6sas genom att befintlig SO-106 ersitts med SO-108.
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Ekoboxen

Radarstation PS-41/T historia fort-
sdtter nu med en kort presentation

DATORSTOD
GENERERAR KURS
"UNDERHALLS-
PLANERING MATERIEL”

Den datorstodda uppfoljningen av flygmaterielen har inte
bara skapat battre forutsatiningar for bevakning och plane-
ring av materielen, utan det har ocksa pa ett mer markant
satt pavisat problem for anvandarna med att tolka under-
hallsdirektiven. Forbanden ach centrala instanser har fram-
fort behov av battre kunskap vid framtagning och tolkning
av underhallsdirektiven gillande atgardsbestamning och
underhallsplanering. Dessutom onskas en battre insikt i
huy samverkan sker mellan bl a de bada systemen PDS FU
och DIDAS.

KURSENS INNEHALL

FMV:FuhDI har tillsammans med FFV Aerotech och Typkon-
tor 37 framtagit ett utbildningsunderlag for en tvadagars
kurs som behandlar féljande amnesomraden:

o UnpeErRHALLSPLAN MATERIEL/PDS FU

o TOLKNING AV UNDERHALLSDIREKTIV

« DIDAS

o EXEMPELOVNINGAR FRAN PDS FU ocH DIDAS

Kursen ingar i CFV kurskatalog (6054:1) under benamning
Underhallsplanering materiel och'vander sig i forsta hand
till personal som pa nagot satt ar involverade i dmnet
underhallsplanering. Berorda enheter ar forband, central
niva och industrin. For att genomfora utbildningen ar viss
kdnnedom om DIDAS FLYG/BAS och PDS FU att foredra,
Intresserade av utbildningen kan vanda sig till Fi4/FTS eller
FMV:FuhDI for ytterligare information.

Red,
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av ett unikt hjalpmedel.

Till PS-41/T fanns en speciell
enhet kallad ekobox. I denna
férvarades inte ekona utan
den var ett hjalpmedel for att
bestimma stationens kondi-
tion. Ekobox i denna utform-
ning hade inte funnits pa de
tidigare svenska radarstatio-
nerna och finns inte heller pa
de senare, atminsone inte vad
avser markradar, varfér den
far betraktas som unik.
Ekoboxen férekommer dock
hos andra stationer av typ

AN/TPS-1, exempelvis
AN/TPS-1G, (PS 41/T hade ju
den amerikanska beteckning-
en AN/TPS-18S).

HoéarT
GODHETSVARDE
Ekoboxen var en resonans-
burk med mycket hoégt god-
hetsvirde — Q-virde —

(ca 30 000-60 000).

Med denna kunde man bland
annat méita magnetronens

Den svenska

Den femte november forra éret, en kylig och grakulen dag,
overlimnades en viktig komponent i FV 2000 till Férsvars-
makten vid en ceremoni pa Upplands flygflottilj. Vid sina
respektive anforanden framholl CFV, Kent Harrskog och C
FMV: FDIV, Staffan Nasstrom bland annat det goda samarbetet
mellan FMV och industrin som den "svenska modellen”. Ater-
igen har man lyckats prestera en unik produkt, denna g_?m‘g: en

flygburen spaningsracdar.




frekvens och eventuella spek-
tra, stationens avstimning
och relativa verkningsgrad
samt relativ uteffekt.

Vid mitning av stationens
prestanda anvdnde man sig
av den s k ekotiden (ringtid,
klangtid, efterklangstid). Via
en kopplingsslinga matades
sindarpulsen in i ekoboxen
och resonansburken avstam-
des till sindarfrekvensen var-
vid det uppstod ett svingande
filt i burken. Dessa sving-
ningar kvarstod efter sindar-
pulsen slutat och avtog si
smaningom med en hastighet
som bestimdes av bl a sénda-
rens pulseffekt och pulslingd
samt resonansburkens Q-
varde.

ENERGI FRAN
EKOBOXEN

Efter sindarpulsens slut ater-
sindes via en kopplingsslinga
energin fran ekoboxen in i

mottagaren dir den sedan
behandlades pd samma sitt
som ett vanligt eko.

Resultatet syntes pa A-skopet
som ett sammanhingande
kraftigt fast eko av en viss
lingd. Genom att méta denna
langd fick man en uppfattning
om stationens kondition.
Ekotiden &ndrade sig bla
med mottagarens avstimning
(lokaloscillatorn), pulseffek-
ten, minsta mottagbara
effekt, som var direkt propor-
tionell mot stationens brus-
faktor samt anpassning i HF-
systemet.

TIDEN MATTES

| KILOMETER

Praktiskt gick det till si att
ekoboxen ansléts till statio-
nens speciella uttag fér detta
dndamal och resonansburken
avstamdes till sindarfrekven-
sen. P4 en speciell kalibre-
ringsskala kunde sedan fre-

modellen

Fyra flygplan av typen S 100B, varayv tre i radarspaningsversion
och ett i passagerarversion, forvaltas numera av F16. Hemvist
for maskinerna ar Malmen dir man férfogar over fina lokaler i
FFV Aerotech:s gamla flygplanhallar.

"Aterigen
har man lyckats
prestera
en unik produkt”

I nirtid kommer flygplanen att anvindas for provverksamhet
med radarflygplanen integrerade i STRIL och dven [6r trans-
portverksamhet i Férsvarsmakten. Radarflyggruppen med Ovit
Jan Andersson i spetsen ingar i specialflygenheten vid F16 déar

Ovlt Bengt Lundin 4r chef.

CT F16, Ov Bertil Moberger, ansvarar for den fekniska forvalt-
ningen och "jobbet" skots av ca 10 tekniker under Kn Jan

Axelsson. Underhallsystemet dr uppbyggt i stort sett som for

véara ovriga krigsflygplan med egna utbytesenheter och reserv-
delar, uppféljning i DIDAS osv. Se dven artikeln, Flygplan med

handtag, i nr 4/97 av TIFE.

e

- -

- -

Kopplingsschema for ekoboxen

kvensen avlisas och "denna
skulle ligga inom det frekven-
somrade som den anvinda
magnetrontypen tackte”.
Efter det justeras lokaloscil-
latorn och ekoboxens
avstamning tills lingsta mojli-
ga eko erholls, for PS-41/T ca
20 km. Det var mycket viktigt
att ekotiden var minst lika
l&ng som den angavs for aktu-
ell station, en minskning fran
exempelvis 20 km till 18 km
innebar att stationens rick-
vidd gatt ner med ca 25 %.

En annan egenhet var ju att
man maétte tiden i kilometer!

i, FM

Chefen for FMV: Division Flygmateriel, Staffan Nésstrém i talar-
stolen. | bakgrunden avvaktar Géran Kristoffersson,
Projekledare PL8go.
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Idén att ett bombplan
”bar med sig” sin jakteskort ar gammal.

Text: Tommy Tyrberg, FFV Aerotech

Diarefter blev det tyst om konceptet till i januari 1944 da
USAAF begirde in forslag fran industrin pé jetdrivna jaktplan
for att eskortera de planerade B-35 och B-36 lingdistansbomb-
planen. Detta var ett hogst aktuellt problem, den pagdende
amerikanska bomboffensiven i Europa byggde i praktiken helt
och hallet pa P-51
Mustang som genom sin
fenomenala aktionsradie
kunde eskortera bomb-
planen inda till malet,
men de forsta tyska jet-
jaktplanen kunde vintas
komma i tjinst nir som
helst och det kunde
| ® redan forutses att de

e kolvmotordrivna jaktpla-
nens dagar var riknade. Det fanns dock en hake nér det gillde
att konstruera ett jetdrivet 1dngdistansjaktplan, de tldlga jetmo-
torerna var extremt briansletorstiga.

Det &r alltsi begripligt att det bara kom ett anbud pé att bygga
ett eskortjaktplan, frAin McDonnel Aircraft Corporation i Saint
Louis, som foreslog ett miniatyrjaktplan att hangas under buken
pa det bombplan som skulle eskorteras. Denna idé underkan-
des dock i januari 1945 av USAAF som, for att inte forlora for
mycket aktionsradie for "moderflygplanet”, kravde att jaktpla-
net skulle kunna rymmas inne i moderflygplanets bombrum!

McDonnell reviderade sitt forslag och 9 oktober 1945 bestill-
des tva XP-85-prototyper. Det var for 6vrigt en historisk tillfal-
lighet att det 6verhuvud taget var tdnkbart att transportera ens
ett pyttelitet jaktplan i B-36 bombrum. B-36 konstruerades
ursprungligen 1941, d& det fanns en uppenbar risk att USA skul-
le kunna komma att stéillas ensamt mot Nazityskland och var
egentligen avsett att anfalla ml i Centraleuropa med konven-
tionella bomber fran baser i norddstra Nordamerika. Planet
konstruerades foljaktligen med interkontinental rackvidd och
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ett enormt bombrum for upp till 40 000 kg konventionella bom-
ber. Projektet hade sedermera gatt pa sparliga, men ateruppli-
vades som kdrnvapenbérare efter krigsslutet d& maojligheten av
en konflikt med Sovjetunionen blev allt tydligare. Den inter-
kontinentala rickvidden kom darvid vil till pass, medan bomb-
rummet didremot var klart i 6verkant 4ven om de tidiga atom-
bomberna var bade stora och tunga. Det visade sig att en B-36
faktiskt kunde rymma en P-85 utéver den normala bomblasten
eller alternativt tre P-85 utan bomblast. Optimismen for projek-
tet var stor och USAAF beordrade Convair att alla B-36 fr o m.
flygplan 24 skulle omkonstrueras s att de kunde béra en P-85.

T juni 1948 déptes XP-85 om till XF-85 i samband med att USAF
bytte termen "Pursuit” till "Fighter”. XF-85 fick ocks4 ett namn
"Goblin”. Namnet syftar pa ett sorts spoke eller demon liksom

"trapetsen
falldes ihop
och drog upp
XF-85:an
1 bombrummet”

for alla McDonnell-flygplan (Spirit, Demon, Banshee, Phan-
tom...), ndgot som pastas bero pa James Smith McDonnell’s
spiritistiska intressen.

Ingen av de fataliga tillgéngliga B-36 kunde undvaras for XF-85-
proven utan en modifierad B-29 (EB-29B) fick anvandas i stél-
let (den var f 6 kind som "Monstro” efter valen som sviljer



Pinocchio i Walt Disney’s
film). "Monstro” forsigs
med samma "trapets”
som var avsedd for B-36,
men B-29:ans tringre
bombrum innebar att
XF-85 fick lov att béiras
delvis utvandigt.
"Héngning” kunde bara
goras med trapetsen i
utfallt lage och krivde att XF-85 pa sin forvaringstralla kordes
ned i ett djupt schakt varpa den kunde fistas vid trapetsen och
hissas upp under moderplanet. "Landning” skedde pa motsva-
rande siitt men i luften. Piloten fillde ut en stor krok ur fram-
kroppen omedelbart framfér forarhuven och flog sedan "ikapp”
moderflygplanet underifran och bakifran och "hiktade pa” kro-
ken pA trapetsen. Direfter filldes en bygel ned och laste om
XF-85:ans framkropp. Sedan filldes vingarna upp och trapet-
sen filldes ihop och drog upp XF-85:an i bombrummet.

Konstruktdrerna hade dock insett att problem kunde uppsta
och fér sikerhets skull férsett XF-85 med en infillbar stalskena

under flygkroppen och nétskydd av stal pa vingspetsarna for
det fall en buklandning p4 marken skulle bli nodvindig.

Detta visade sig vilbetinkt. Den 28 augusti 1948 (f 6 bara tre
dagar innan den forsta flygningen med J29) gjordes den forsta
fria flygningen frin "Monstro” pd 6000 meters hojd 6ver
Mojavedknen. Under femton minuter kontrollerades flygegen-
skaperna med gynnsamt resultat, men nir det blev dags att
"landa” blev det problem. Efter flera misslyckade "padhaknings-
forsok” kom piloten in med allt for hog relativ fart och krossa-
de huven mot upphingningstrapetsen varpi flygningen fick
avslutas med en nodlandning p4 Muroc Dry Lake (numera
Edwards AFB). Efter reparation gjordes tre lyckade flygningar
14-15 oktober men vid den femte flygningen misslyckades

pahingningen” ater, med en ny nddlandning som resultat.
Efter detta férsigs prototyperna med fenor pa vingspetsarna
for att forbittra stabiliteten, men trots detta slutade den sjitte
flygningen i innu en nodlandning liksom &ven den sjunde den 8
april 1949. Den sistnimnda flygningen var f 6 den enda som
gjordes med prototyp nummer 2.

Forklaringen till "pahakningsproblemen” brukar anges vara
turbulens i nirheten av moderflygplanet i forening med bris-
tande kursstabilitet hos XF-85. Detta dr dock knappast hela
sanningen. Chuck Yeager som foljde forloppet pd néra hall i ett
foljeflygplan hdvdar i sina memoarer att grundproblemet var
att McDonnell’s testpilot som utférde samtliga sju flygningar
helt saknade rutin i formationsflygning. Nagot ligger det nog i
detta, i all synnerhet som andra jaktplan bara nigra ar senare
rutinméssigt lufttankade fran modifierade B-29 utan att tydli-
gen besviras alltfor mycket av turbulens.

Bortsett fran problemen med "pahakningen” hade XF-85 goda
flyg- och manéveregenskaper s langt dessa hann testas. Totalt
gjordes ju bara sju flygningar om sammanlagt 2 timmar och 19
minuter.

Flygplanets (beriknade) prestanda far ocksa anses hyfsade for
1948-49, topphastigheten var silunda nagra tiotal km/h hogre
an den samtida J 29 "Tunnan”.

Problemen med "pdhakningen” tillsammans med svérartade
budgetproblem (siddana fanns dven da!) gjorde dock att USAF
lade ned projektet i oktober 1949. Bidragande orsaker var troli-
gen de framsteg som gjorts i férsdken med lufttankning och att
tva "penetration fighters” (XF-88 och XF-90) med 1ang rickvidd
var under utveckling. Bida blev visserligen misslyckade, att
forena jaktplansprestanda med 1ang rickvidd ir inte det littas-
te ens idag efter ett halvsekels jetmotorutveckling.

Idén med att hiinga jaktplan under B-36 dog dock inte med XF-
85. I borjan av 1950-talet gjordes nya prov med ett YRF-84F
jaktplan hingande utvindigt under en RB-36 i projekt FICON
(Fighter Conveyor). Nu var dock avsikten inte eskort utan lang-

distans fotospaning och en kort period 1955 var faktiskt en
division (91st Strategic Reconnaissance Squadron) operativ
med RF-84K Thunderflash avsedda att
"baseras” under 99th Strategic
Reconnaissance Wings’ GRB-36D.
Samtidigt pagick ett dnnu ambitiosare
projekt "Tom-Tom” som gick ut pa att
hinga tva RF-84 under vingspetsarna
pa en B-36. Fordelarna med denna 16s-
ning var (férutom att varje B-36 kunde
bira tva jaktplan) att B-36:ans 6kade
vingspann nir RF-84:orna var pa plats i
det nidrmaste upphivde forlusterna
p g a 6kad vikt och motstand. I detta
projekt hade man dock obestridliga turbulensproblem efter-
som "anflygningen” till vingspetsarna maste ske genom B-
36:ans dndvirvlar och projektet avbrots slutligen efter flera all-
varliga incidenter.

De tva XF-85 prototyperna finns bada bevarade, den ena i
USAF Museum, Wright-Patterson AFB i Ohio och den andra i
Strategic Air Command Museum, Offut AFB, Nebraska.

Tekniska data XP-85

ldangd: 4,53 m, Vingspann: 0.43m. Hajd: 2,52 m Vingyta:

8.36m", Tomvikt: 1696 kg, Tjansteviki: 2064 kg, Motor: En
nghouse J34-WE-37 med 1360 kp dragkrafi, Besattning:

1 man, Bevapning (planerad): fyra 12,7 mm ksp. Maxfart:
1070 ker/hvid havsytan, 935 km/h pa 10 700 m, Stighastighet:
B4 m/s, Tjianstetopphojd: 14500 m, Max flygtid: 80 minuter
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gNVHET

TO-systemet i NY handbok

En teknisk order, TO, &r en sérskild materielpublikation som utges av Férsvarets materielverk pd uppdrag av Férsvarsmakten.
Genom teknisk order regleras drift, underhall, vird och modifiering av fornédenheter. Genom teknisk order utges dven tekniska
instruktioner fér férsvarsmateriel. Teknisk order dger tillimpning inom Férsvarsmakten. (ForLed 1996)

Tekniska order produceras och distribueras genom TO-systemet,

som beskrivs i en sdrskild TO-grupp - TOS-gruppen. Den bestdr av ett 30-tal TO, s k TOS:ar. TOS:arna har vuxit fram,
dndrats och kompletterats under 1ang tid. Resultatet har s& smaningom blivit svaréverskadligt.

For att férenkla och fortydliga TOS-gruppen tillsattes en arbetsgrupp.
Den bestar av ett antal personer med olika kompetenser. Dess namn blev AgTOS.
Arbetet bedrivs i projektform med Sten Tedelius FMV:FuhDI som projektigare.

Mycket snart insdg AgTOS att TO-systemet inte var det allena
saliggorande, nir det gillde materielpublikationer for flyg-
vapenmateriel och dérfor inte borde behandlas separat. Vad var
TO-systemet egentligen? Hur stod TO-systemet i férhallande till
bokpublikationer och andra dokument inom flygvapnet? Efter
diverse utredning kom gruppen fram till att nuvarande doku-
mentstruktur var féljande:

Bokpublikationer

Kontrollbok,
‘materielvirdsschema,
smérjschema,
komponentfarteckning,
bruksanvisning,

instruktionskok,
reparationsbok,
rostskyddsschema

Bokpublikationer

Anliggnings- Ritningar
dokument

Materielvirdsfreskrift
‘beskivningsbok
reparationsanvisning
milningsspecifikation
reservdelskatalog
‘handbok
schemabok

Arbetsgruppen besloét att skaffa hjialp hos FMV:FuhTDOK,
Thomas Faleij, i frdgor som gillde bokpublikationer i flygvap-
net. Till mangas glddje hade FuhTDOKD brottats med ungefir
samma problem som AgTOS, just med tyngdpunkten pa bokpu-
blikationer. Vid det férsta gemensamma motet “hjirnstormade”
man och springde grianserna for AgTOS:s mél

HANDBOKEN OCH PRODUKTIONSMILI

Under en serie arbetsméten med FuhTDOKD fick ett koncept
for FMV hela produktion av materielpublikationer virka fram.
Slutresultatet tar i skrivande stund form i en handbok i fyra
delar, som skall vara ett stod f6r FMV handldggare, producen-
ter och slutanvindare av dokumentationen. Samtidigt har
FuhTDOK tagit fram en "produktionsmiljé” i FrameMaker +
SGML, som skall vara ett stéd vid datorproduktionen av alla
materielpublikationer.

FMVproduktionsmiljé

andbokFMVmaterielpublikationer

A

W

Handboken och produktionsmiljén gir hand i hand. Det grafis-
ka utseendet som &r forprogrammerat och styrs i produktions-
miljon finns beskrivet i handboken. FMV behover inte betala
for att ta fram ett grafiskt utseende for ett dokument, det finns
redan formaterat och klart att anvindas. Man behéver inte upp-
finna hjulet gang pa ging. FMV distribuerar produktionsmiljén
kostnadsfritt. For att kunna anvinda den krivs en FrameMaker
+ SGML-licens. FuhTDOK har ocksé hallit kurser i anvindan-
det av produktionsmiljén hos intresserade producenter.

Utredningsarbetet i AgTOS har resulterat i en mingd nyttiga
resultat som kommer FMV till godo. Genom en éversyn av ett
stort antal publikationer har ett ménster for materielpublika-
tioners funktion och samband med varandra vuxit fram.

SYFTE MED HANDBOKEN

FMV:FUH har saknat ett dokument som har talat om hur Du
skall nyproducera, revidera och avveckla en publikation. Ett
samlat regelverk f6r hur man skall férbereda, skriva, underhalla
och anvinda ett dokument har ocks4 i stort sett saknats. Salig
Normboken frin mitten av 80-talet blev ju aldrig faststilld av
nagon anledning. Férlagsboken (Del 1) pratar man sillan om
och den beskriver inte TO. Och vad idr TO-systemet egentligen?
Ar det som motsvarande Vardsystem 80? Handbok FMV
materielpublikationer skall ge svar pi flertalet frigor som ror
materielpublikationsproduktion och -anvindning &t handlig-
gare/projekterare, producenter/skribenter och anvindare/
avnédmare av materielpublikationer. Handboken skall alltsi
ersitta de flesta TOS:ar och det mesta av innehillet i Norm-
boken. Overgripande definitioner diremot kommer att publi-
ceras i den nya Nomen F, medan varje forsvarsgren naturligtvis
har ritt att ha viss egen nomenklatur som inte 4r allméingiltig.

Problem Lésning

Definitioner ——— 3 Forled o
HUhFred
Samordningsavtal FM-FMV
Ag Uh-begrepp i FM
TFG
FSD
TO
Nomen F 1997
PM
etc

NAGRA DEFINITIONSFRAGOR

En av frigorna som klarades ut inom AgTOS var dokument-
struktur och regelverk. Genom LEMO-utredningen gjordes OB
om till att bli myndighetschef i koncernen Férsvarsmakten och



fick darigenom juridisk tillatelse att teckna foreskrifter at den
egna myndigheten och at andra myndigheter (i vissa speciella
fall). FMV hamnade utanfor Forsvarsmakten, Samordnings-
avialet mellan Forsvarsmakten och FMV kom att innehalla
detaljer som behovde utredas, nar det gillde maierielpublika-
fioner.

En springande punkt var begreppet "foreskrift”. Eftersom det
indirekt var definitionen av foreskrift som hade lett till omor-
ganisationen inom Forsvaret, sa hade detta ocksa stora konse-
kvenser for FMV. Endast OB far teckna foreskrifter i Forsvars-
makten. Han far delegera foreskriftsratten till cheferna i sin
stab. FMV far siledes inte teckna egna foreskrifter, alltsa for-
fattningstext. Det man har kallat "foreskrifter” inom drift- och
underhallssammanhang maste alltsa kallas nigot annat. Inom

flygvapenmaterielomradet faller all information med juridisk

skirning i tre kategorier: forfatining, direktiv och information.

Direktiv dr samlingsbegreppet for tvingande text som inte ar
lagtext. Lagtext dr lagar, forordningar och "andra foreskrifter”,
dit myndighetsforeskrifterna hér, Armén och marinen som ju
inte har begreppet direktiv, anvander sig av olika begrepp
sisom instrukition och skallkrav for att uttrycka samma sak.
Det som man sirskilt inom flygvapnet tidigare kallat foreskrift
skall numera enligt direktiv fran HKV kallas "instruktion”.
Direktiv text inom flygvapnet kallas numera instruktion. Dit
hor ju som bekant TO. Tekniska order &dr alltsa tekniska
instruktioner.

MATERIELPUBLIKATIONER

— DEL AV FMV:s TEKNIKDOKUMENTATION

En av AgTOS storre notter att knidcka var att reda ut begreppen
gillande materielpublikationer. Om man ser rent funktions-
missigt pa publikationer delas dokumentin pa féljande satt:

hjdrnstormade’ man
och sprdangde granserna
for AgTOS mal.

N vyuer

FAV TERNIEDORUMENTATION
= =
=
RITHINGAR:
SCHEMAN
TABELLER
SPecar

BOXPUBLIKATIONER

- "VARDSYSTEM BO-OMR™

MATERIEL-
PUBLIKATIONER

DRIFT- OCH UH-DATA  BLANKETTER
FRatokoLL

- "MARIN-OMR”

TO ar et produktions- och distributionssystem likvirdigt med
bokpublikationssystemet. Det ar ett administrativt stodsystem.
Vardsystem 80 ar i stéllet en underhallsfilosofi som bést finns
beskriven i "Materielunderhall och driftsikerhet”, M7730-
101020. Marinens underhallsfilosofi ar pa motsvarande satt
nertecknad i HaMM (Handbok i materiel{janst inom marinen),
M7750-392112. Underhallsfilosofin for en del av flygvapenma-
terielen finns bl a beskriven i TO AF ALLM 600-000001 (och TO
AF FLYG 100-000002).

FLYGVAPENMATERIEL — FLYGMATERIEL

Vad armémateriel betraffar, har man nog alltid varit pa det
klara med vad man har menat. Dit hor ju till exempel fordon.
Men det besvarande fakiumet, att det finns fordon dven inom t
ex flygvapnet, har stallt till en hel del huvudbry. I flygvapen-
sammanhang har man dessutom enbart definierat flygmateriel,
bekvamt nog. En definifion av respektive forsvarsgrens materi-
el som verkar ha stod pa de flesta hall ar foljande;

Flygvapenmateriel dr den materiel och de 6vriga fornédenhe-
ter som flygvapnet dger och/eller har luftvardighetsansvar for i
alla forsvarsgrenar. Flygmateriel (se Regler Militdr Luftfart,
RML) utgor en delmingd av flygvapenmaterielen,

Marinmateriel dr den materiel och de dvriga fornddenheter
som marinen dger och/eller har sjovirdighetsansvar for i alla
forsvarsgrenar.

Armeémateriel 4r den materiel och de 6vriga forndenheter som
armen dger och/eller har trafikvardighetsansvar for i alla fér-
svarsgrenar.

Detta betyder aft en och samma materieltyp inte kan vara
exempelvis armémateriel och flygvapenmateriel samtidigt.
Fordon i flygvapnet ar fortfarande armémateriel. Arméheli-
koptrar dr fortfarande flygvapenmateriel. Daremot ér kalsonger
som bestillts och anvinds inom marinen marinmateriel. Fast,
det ar klart, vem tar fram en underhallsplan for kalsonger?

TILLSYN OCH OVERSYN

Begreppen tillimpas lika i hela Forsvarsmakten, dvs de bety-
der begransade atgirder respektive genomgripande atgirder.
Men vad fillsyn och éversyn innebdr nar det giller verksamhet
beror helt pa var man befinner sig i organisationen och vilken
materiel (eller dvriga fornodenheier) som det géller.

TIFF »ag

ifs



@Nvuzr

“ddremot ar kalsonger som bestdllts och
anvdnds inom marinen marinmateriel’’

! Underhallstjanst l

[ W

LF&rnédenhetsfﬁ‘rsérjning

Teknisktjdnst .
- - =

Teknisktsystemstod

===t =

L Materielunderhall '

1 2
Behovs- Disposition och
tickning

nyttjande

Avveckling I

Forebyggande
underhall

Omhénder-
tagande av mtrl

Avh]alpande Reservm atene]-
B | underhan forsor]mng

- ‘J — [ [ )
Forvan-ng och Modifiering Teknisk Driftstéd
hantering anpassning

Vardsystem 8o-materiel

TO-materiel

Marinmateriel
T f ey |
Skadeférebyggande
[Driftvird| |Ar56versyn | LG-Arséversyn Atgarder

DIREKTIV — INFORMATIV

Flygvapnet har ju ansvaret for flygvapenmateriel. Den del av
materielen och &vriga férnédenheter som erfordrar direktiv
drift- och underhallsdokumentation har vi i gruppen kallat "TO-
materiel”. Flygvapnet anvinder - forutom skirningen direktiv
och informativ — dven typbunden och icke typbunden for sina
materielpublikationer. Dokumenten férdelar sig i organisatio-
nen ungefir pa foljande sitt:

[e |

Drift underhdfl
|(maunexvm) | [ treparation)
Kargaring] Servke | myn | [ ovenyn | -
\Lf it S I
5K D urs ema- | TADfEr Hepaw . . §
S8l (6 TOAF e hul- Upe ATS. Bamie TOME (UHPS AM) BRI
TO DE TTE- “skiv. Hand- LiHLE)
Bklﬂ,gpm‘ e minne- bak
airov

D00

Divekhval

SFI |
el \[ v v tvvv,v a I

EHE!EIE]EHEHEIIJ 0[]

N!mln Matar.  Apparat | Reservdel g M - Funktions  Briks- n:h
mhh» Beskriv- beskriv- Yalaloges  furktiem-gerings:  beskrliming anvlsming 1

\mkn'- Mng ity Ming =¢h||r|l|| System- - hstruke  behbrse

ninaisF) - = hieskr foil o Honsbol  fktor

beskv

miormativa .
publikationer
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Vilka dokument som &r typbundna och inte typbundna i bilden
overlats it ldsaren att klura ut. Som bekant talar vi numera
endast om frimre och bakre nivi. Motsvarigheten i den gamla
indelningen pa A, B och C-niva i flygvapnet framgér av bilden.

VAD HANDER NU?

Handbok FMV materielpublikationer kommer att remissas fore
halvarsskiftet. Efter remissbearbetningen planeras den fast-
stéllda utglvan till &rsskiftet 98/99. I en tinkt kommande artikel
kommer handboken och FMV produktionsmiljo att beskrivas.
Fortfarande finns nigra viktiga frigor under utredning, t ex om
luftvirdighetsdokument skall hanteras som en egen TO-typ
eller inte. De flesta TOS:arna i TO-systemet kommer att férsvin-
na och ersittas av handboken. All grafisk utformning for flerta-
let typdokument kommer att beskrivas i handboken och samti-
digt finnas fordefinierad i FMV:s produktionsmiljé. Den som
anvénder sig av produktionsmiljon fir SGML-formatet pa sina
producerade dokument pé kopet. Slutmalet for den digitala
hanteringen blir att alla materielpublikationer kan himtas upp i
datorn av FMV:s handliggare genom ett enkelt sékverktyg pa
det interna nitet. FMV far kontroll éver publikationsproduktio-
nen och kan finna och ateranvinda alla materielpublikationer.

Text : Kjell Norling, Enator Inforum AB.
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Utflugen Drake blir utom-Lansens sillskap i Osterrike

Alla dsterrikiska Drakenpiloter har flugit in sig pd Draken i det svenska flygvapnet. Det dr F 10 som haft ansvaret for denna utbild-
ning, som férlagts till 4.divisionen. En division organiserad fér att genomféra Osterrikeutbildningen och som nu ir avvecklad.
Eftersom osterrikarna flog Sk 35C, den tvasitsiga Draken, i Angetholm men aldrig i Osterrike, uppstod frigan om inte ett flygplan
kunde deponeras vid det dsterrikiska flygmuseet i Graz, som tidigare fatt en Lansen pa deposition. Text: Sven Scheiderbauer, FVM.

Tidpunkten for éverflygning till Osterrike sattes till den 25 sep-
tember da Chefen for F 10 tillsammans med personal som varit
verksam vid Osterrikeutbildningen skulle till Graz for att mani-
festera att inskolningen med Sk 35C avslutats. Alla Sk 35C ar
fér ovrigt slutflugna i flygvapnet sedan utgangen av forra aret.

OVERFLYGNINGEN
Vid en hogtidlig ceremoni pa flygplatsen Graz/Thalerhof, dir en
del av Osterrikes 350F #r baserade, dverlimnades flygplanet.

PR uppat vaggarna

Sverige kopte 1947 tre flygplan frin Kanada som kom att fa den
militara beteckningen TP 47 men som mest dr ihagkommet som
"Catalina”. Ett av dem beskots och sjonk senare 6ster om Got-
land. Nu kan flygplantypen beskadas, forutom pa Flygvapen-
museum i Malmslitt, som en stor viggmaining pa Scandic
HotelilLinkoping. Text: Ingemar Lindstrand, Malmskitt.

Foto: Niklas Forslind, Foto Malmen AB.

Flygvapenmuseum har sedan lange samarbetat med nirbelag-

andie Hotel i Ryd, Linképing, genom atl deponera flyghis-
toriska objekt som dekor. Dekor och darmed PR [6r museel,
som tex en fullt utrusiad pilotdocka (modell 50-talet) och en
Fokkerpropelleri original,

Hotellet a sin sida kallar sin re staurang FLYGBARONEN, och
konferenslokalerna heter | ex TUNNAN, DRAKEN, LANSEN,
VIGGEN och GRIPEN. prydda med flygfotografier och
vissa foremal, vilka successivi fornyas,

arobservator vid P2, Hager ar 1962
it dess TP AT blev beskjuten under spanings-
uppdrag 6ver Ostersion ay sovjetiska Mig 15,

Olof Carlsons radarldrare vid B'2 var nu pensionerade majoren
Sven Torngren. [an var befilhavare ombord vid det dramatiska

"Johan 86” flogs av kapten Ingemar Axelsson till
Linz/Horsching dar en osterrikisk pilot intog baksitsen i
samband med tankning. Start mot Graz och eskort av en
grupp 350E och direfter landning och taxning till plattan
dédr en mingd militér personal, inte minst den svenska kon-
tingenten att forglomima stod pé parad. En militarmusikkar
spelade och nar "Johan 86" taxade in spelade brandkarens
vattensprutor éver flygplanet.

OVERLAMNINGEN

Stillforetradande flygvapenchefen 6verste 1.graden Ulf
Sveding ldmnade efter ett tal 6ver flygplanet till Flygvapen-
museum varefter nista éverlamning till Osterreichisches
Luftfahrtmuseum skedde. Flygplanet star nir detta skrivs
kvar pa den militara delen i Graz, men kommer inom kort att
flyttas 6ver till museet for att dir stillas ut tillsammans med
ovan nimnda Lansen som fatt tak 6ver huvudet.

Depositionerna av dessa flygplan skall ses som "good will
gester”. Varken Lansen eller Sk 35C har varit féremal fér kop
fran Osterrikes sida. Men b#igge typerna har anvints vid
utbildning och évning av osterrikiska piloter i Sverige.

uppdraget, och berattar; — Vi sji besattningsmedlemmar teiffas
allijamt da ochda formangerdig aterblick pa de 46 &r som gatl
sedan 1852, Ibland ses vi paMalmen och provsittermuseets TP AT,

Vid konstverket i hotellets bar finns textblad tillgangliga med
fakia om flygplantypen, vars tidigaste variant flog redan 1029,
Tre Catalinorvari FV fjanst aren 1947-66. den sista finns pa
FVM. Bladets textforfattare ar Sven Torngren, som kortfattat
inflikal nagot om hurman lyclkades radda sig nir planet sjoni
efier nodlandning pa vatmet,

Lasaren ay bladet far ocksa mbjudande vera att museet med
bla Catalinan finns i Malmslatl, knappt 3 kilemeter vaster ui.

Denna akrylmdlning av
museets TP 47 Catalina
pryder numera baren i
Scandic Hotel i Linkoping.

Konstnaren, arkitekt Olof Carlson, t h, och hotelldirektor Detlef
Todt lyssnar till sakkunnige majoren Sven Torngrens (tv) kom-
mentarer om det legendariska amjibieplanet.
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ett lange saknat flygplan, J 21R;
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Flygvapenmuseum (FVM) far dntlig

frivilliga veteraner har under nira tio ar

byggt om en J 21A.

Text: Ingemar Lindstrand, Malmslditt
Foto: Niklas Forslind, Foto Malmen AB

Flygvapnets full-
traff med tva
bommar” skrev
Blandaren efter

att Saab:s nya jaktplan J 21
presenterades 1943. Detta
originella plan med tv4 stjart-
bommar och skjutande pro-
peller visade sig efter en tid
behova en starkare drivkilla
en kolvmotorn BD 605.

Flygvapnet studerade flygut-

vecklingen utomlands, och
kom fram till att 21-an borde

28« TIFF

kunna foérses med “reamo-
tor”. Darav beteckningen 21R.
(Senare dndrades som bekant
termen till jetmotor). Viren
1947, bara tre och ett halvt ar
efter debutflygningen med
21A, fick 21R sitt luftdop.

FLYGHISTORISK
BEDRIFT

Flygvapnets forsta "reaplan”,
den engelska J 28 Vampire,
hade tagits i drift 1946, och

Fran

dess motor, De Havilland
Goblin, RM 1, kunde képas in
dven for 21-an.

Saab:s Experimentverkstad
klarade den svira och genom-
gripande ombyggnaden av
fyra serieplan 21A till prov-
plan 21R. Med den erfarenhe-
ten utarbetades produktions-

underlaget for serieproduk-
tion av 64 plan, men hela 90
procent av ritningsunderlaget
for 21A fick konstrueras om.

Att modernisera detta propel-
lerplan till jetplan i serieutfo-
rande var en unik flyghisto-
risk bedrift!

Tyvarr sparades inte detta
ombyggnadsunderlag som



FLYGVAPENMUSEUM

J 21A var i tjdnst 1945-57,
ocksd kallad "tvestjdrten”.
Foto: R Vall, Saab (1947)

AR

experimentverkstaden utnytt-
jat; det skulle ju aldrig beho-
vas mera...

BEUNDRANSVARD
OMBYGGNAD

Tyvarr hade ingen 21R spa-
rats till efterviarlden, men vil
négra f4 21A. Stiftelsen fér
Flygvapenmuseum tog 1987
initiativet till en ombyggnad.
Museet valde ut den 21A som
tidigare stitt utomhus vid
Tekniska Museet i Stock-

holm. Det planet hade korro-
sionsangrepp som behdovde
atgardas.

I november 1988 pabérjades
PROJEKT 21R. Arbetena led-
des till en bérjan av Kenneth
Lindqvist, pensionerad Saab-
konstruktor. Liksom vid res-
taureringen av Saab B 18
medverkade flera pensionera-
de, yrkeskunniga specialister.

Projektet fick starkt stod av
Saab, som stéllde flera olika
arbetslokaler till férfogande,
dven viss maskinbearbetning,
ramaterial m.m.

MAsTarRPROV

Frin 1991 tilltrddde Kurt
Zetterholm som projektleda-
re. Han har ett yrkesforflutet
som flygtekniker vid F 3 och
serviceingenjor for Saab pa J
35 i Danmark.

Det storsta problemet var
bristen p4 ombyggnadsunder-
lag, si detta svara arbete
kunde mestadels 16sas genom
rent hantverksmissig till-
verkning.  Expertgruppen,
varav flera i 80-arséldern, fick
verkligen visa manga méistar-
prov pé sin yrkesskicklighet!

DET BLEV BRATTOM

De tre forsta aren arbetade
gruppen normalt en dag per
vecka, direfter, for de flesta,
tvd dagar och en kvill per
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“Flygvapnets fulltriff med tva bommar”

= . , ' L Ltk . -
J 21R uppfyllde inte kraven som jaktflygplan, men blev ett utomordentligt attackflygplan, J 21RA. | tjdnst 1949—56.
Foto: R Vall, Saab (1947)

vecka. Nir Saab:s 60-irsjubiléum planerades 1995 blev det
brattom med PROJEKT 21R. Man lyckades som bekant f3 pla-
net visningsbart till jubileet i september i fjol.

SLUTIUSTERING

Vissa detaljarbeten terstod dock innan planet kunde lamnas
till museet. Slutspurten tog ett halvar, och nu gjordes arbetena
i FVM verkstad, varifran de flesta bilderna ir tagna. Detta
Saab:s forsta propellerlosa jetflygplan kommer att berika
museets forndmliga park av varldsunika krigsflygplan.

VAD DET HAR KOSTAT

Stiftelsen for Flygvapenmuseum betalade vissa kostnader den
forsta tiden. Nir stiftelsen upphorde 1991 6verlamnades kvar-
varande 280000 kronor till Ostergotlands Flyghistoriska
Sillskap (OFS), museets stodférening. Tillsammans med OFS
egna insamlade medel mojliggjordes arbetets fortséttning.
Veteranerna arbetade hela tiden ideellt, men fick givetvis sina
omkostnader ersatta, resor o dyl. Ett par specialister erholl
dock en blygsam timersattning. OFS gjorde allisa dnnu en ging
museet en ovirderlig tjanst, sévil genom sitt finansiella stéd
som de skickliga medlemmarnas frivilliga arbetsinsatser — for-
utom "blod, svett och (glidje)tarar”. De flesta av mannen var
redan pa 40-talet verksamma vid Saab, CVM, FC eller F3.

Totalkostnaden, inklusive Saab:s insatser, kan inte berdknas,
men Stiftelsens och framfor allt OFS sammanlagda anslag
torde ha varit i storleksordningen en halv million kronor.

T h:Sture Persson jobbade redan 1989 bl a med att bygga ett
helt nytt stjdrtparti sd att stabilisatorn kunde gd fri frdn
motorns jetstrom.

Foto:T Caspersson, Saab
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FLYGVAPENMNBMUUSEUM

I museets verkstad gjordes slutarbetena pd
den 21A som under tio drs tid byggts om till

Jetflygplanet 2iR.

De som var med om denna sista férndmliga
insats var frdn vinster Helge Wahlberg, Curt
Wiman, Olle Magnell, Gosta Persson, Stig Ost-
berg, Bernt Zackrisson, projektledaren Kurt
Zetterholm och Rune Pettersson.

Aldermannen Sture Persson, nu 85 dr, (utan-
[for bilden) har ocksa medverkat hela tiden.

Olle Magnell och Stig Ostberg reparerar ett
spant for landstdllsutrymmet i hager bom.

Bernt Zackrisson var inte bara dokument-
samordnare. Hér tillverkar han farska
hydraulslangar, sd att man i museet, vid
behoy, ska kunna mandvrera landstdll och
bromsar.
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Under flygdagen pad Saab hade man skickligt
dolt en skadad lucka for ammunitionshylsor.
Hdr har Rune Pettersson just tillverkat en ny
lucka, medan Kurt Zetterholm jamfor med
den gamla trasiga.

Roland Carlson har borjat ordna upp FVM:s
alla ritningar, som hittills férvarats i proviso-
riska magasin, hér en del i kallaren till CVM:s
gamla styresmannavilla.

Sa hdr visades PROJEKT 21R ndr SAAB hade
6o-drs jubileum forra dret.
Foto: Sven Arne Karlsson k s -
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FLYGVAPENMUSEUM

Notiser fran museet

VARENS FORELASNINGSSERIE

DEN 13 MAJ

blir det "Roll in"-ceremoni for det ombyggda planet i museet,
Premiérpiloten fran 1947, Ake Sundén, hiller da en forelds-
ning om planets intressanta historia.

DEN 18 MARS

berittade den mangarige Caravelle-piloten Ingemar Persson
om den nyligen pensionerade "fransyskan”, som dven visades
for deltagarna.

DEN 8§ APRIL
foreldser Piloter fran AF2 om taktiskt upptridande och organi-
sation av forsvarets vassaste helikopter, HKP 9.

DEN 25 FEBRUARI

for fullstandighetens skull, holls terminens férsta foreldsning ay
Ulf von Corswant. Amnet var Flygridsla — angest och fobier,
Han har botat 6ver 2500 personer med flygridsla, dven flygande
personal.

MUSEETS RITNINGAR

I museets magasin finns en stor méngd ritningar pa flygmateri-
el, koordinattabeller m m. Ménga forskare kontaktar museets
bibliotek for att fa komma och studera eller képa kopior.

Sddana 6nskemdl har varit svara att tillgodose eftersom man
hittills inte haft mojlighet att ordna upp och registrera materia-
let. En frin museet pensionerad biblioteksassistent, Roland
Carlson, har engagerats for detta omfattande arbete.

— Museet ser i fortsitiningen mojligheter att fi inkomster pa
sadan attraktiv forskarservice, sdger museichefen Sven
Scheiderbauer.

VARDEFULL
LITEN BOK

Forre majoren i FV (tillika
hogt varderad guide vid
FVM), Sven Torngren, har
skrivit historiken om "Om-

byggnaden av Flygvapen-
musei J21A till ] 21R™. Férre
generalmajoren Ake Sun-

dén, vilken under sin tid som
chefsprovflygare vid Saab
premiarfiog J21R den 10
mars 1947, har bidragit med
det intressanta forordet.

Boken pa 32 sidor har bekostats av Saab och kan képas i
museets butik for bara 20 kronor. Levereras daven per post
mot rakning, ring pa telefon 013-28 35 67.

FVM pad Internet

Museets hemsida pa Internet har fornyats.

Allman och speciell information finns alltsa tillganglig.

VALKOMMEN att besoka museet pa:

http://www.ostergotland.tbv.se/pegasus/flygvapenmuseum/

FVM fotoarkiv har fitt in ett privat fotoalbum med bilder pa
personal och flygplan fran Fokkertiden pa Malmen. Men helt
utan namn eller artal.

Kanske nagon ldsare kdnner igen mannen pa bilden framfor
jdrnvidgsstationen i Malmsldtt? Den bilden sitter ensam pa

albumets forsta blad, sa detta torde ha varit dgarven sjilv.

Godhetsfullt kontakta 1.intendent Nils Herlitz pa Flygvapen-
museum, tfn 013-28 35 65. Tack!
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Vinternoten

Problemet handlade om Arki-
medes vackra hushallerska,
Algoritma, och hennes metod
att testa en friare genom att
viva ett fargmonstrat tyg-
stycke och lata honom klippa
sonder det i nio kvadratiska
bitar och sedan sitta ihop det
pa annat sitt utan att gora

Tragiskt, men & andra sidan -
vem vet om han blivit sé lyck-
lig om utgangen blivit annor-
lunda?

Bland de ritta 16sningarna
drogs Linda Sahlin fran
Hackas. GRATTIS! Bok-
premie kommer pa posten.

avkall pa monster och farger.
Friaren skulle ha lagt bitarna
enligt nedan och dessutom
vridit nagra av dem. Nu gjor-
de han inte det utan fick kor-
gen och dog av hjartesorg.

Hostnétens vinnare kunde
inte presenteras i férra num-
ret av TIFF darfor att press-
ldggningen av tidningen
intraffade innan svarstiden

Varnoten

Problemet tilldrar sig i militdr miljo. En beviring hade mot alla
bestdmmelser tagit in en flaska whisky till forlaggningen. Han
och en kompis beslot att gomma den t v pa 6vningsomradet. De
utgick fran en flaggstang som man anvande for att hissa var-
ningsflagg vid skjutdvningar och stegade upp ( fot for fot ) var-
sin stracka till tva stora trad. Har tog de av i 90 grader mot
hoger resp vanster och stegade upp lika langa strickor en gang
till. De kom da till punkterna A och B, se skissen. Flaskan grav-
de de sedan ner pa ett betryggande djup precis mitt emellan de
bada punkterna. De fick inte tillfille att grava upp whiskyn for-
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hade gatt ut. Nu har vi kom-
mit i fas igen och kan medde-
la att vinnare da blev Lars
Olausson, Satenés och dven
har ar det plats for ett GRAT-
TIS. Pris kommer.

Redaktionen lyfter pa hatten
for bada pristagarna och hop-
pas samtidigt pa ett oférmin-

skat intresse fran lisekretsen 6 1 9
att sinda in 16sningar pa vara
Kluriga "nétter”. Vinnarna 2 4 5

premieras alltid.

ran efter nagra ar da det slumpade sig si att de triaffades under
en repovning. De kom fortfarande ihag hur de gatt och burit sig
at men de hade glomt antalet skoldngder och virst av allt —
flaggstangen var sparlést borta. Triaden stod dock kvar. Friagan
ar nu hur de skulle bara sig at for att hitta flaskan utan att griva
upp hela 6vningsomradet?

Svar pa vinternéten insands senast den 20 april 1998 till TIFF-
redaktionen, FMV:FuhDI, Box 1002, 732 26 Arboga. Mirk kuver-
tet med "Varnoten”. Forst 6ppnat godként svar premieras.



Rubriken #r en uppmaning orsakad a
onskad hindelse. I TIFF nr 2/96 skrev jag

campingset som skall placeras uti en del &
ar. Det ar en polkagrisrandig skansiasil

AN for stoduianesith AL
far fysiken med ett rundslag. Vi har¥ [Tgen sjdlva onskat ett
campingsel men inte av italiensk dockmébelmodell”.

PROBLEMATISKA KOMMUNIKATIONER

Nu har foljande hint. Arbete skulle utforas pa en FTN-anligg-
ning i det inre av Visterbotten. Det var f6r ett par veckor sedan
(detta skrevs i februari, red. anm.) sa snon lag djup Gver den
vig som sommartid ar trafikabel med bil, men nu av snila eko-
nomiska skal inte snoérdjs. Det man inte har i penningpungen

far man ha i andras ben i detta fall. For att komma fram nigor- |

lunda snabbt togs snoskotern med. Framme vid avtaget dvs.
Gvergang fran bil till skoter blir den forsta uppgiften att finna
en lamplig parkeringsplats vilket inte dr sa ldtt. Nar en saddan
vil dr funnen lastar man av och rakar pa nista problem - att
komma over plogkarmen.

FORCERINGEN

Hur forcera en ndstan lodrit hard vagg, dryga metern h6g? Ta
sats och kéira huvuder i viggen ar i dubbel bemarkelse huvud-
last, eller blir. Skotta en 6ppning i vallen ér svart ty det har reg-
nat ett par omgangar sa vallen dr stenhérd. Det finns en mojlig-
het att nigon annan skoter kommit 6ver kanten si det gar att
chansa och soka efter en sadan oppning.

FORSVAGNING ORSAKAR RUNDSLAGNING

De har i alla fall lyckats komma fram till anlaggningen dir ny
snoskottning vintar. Efter denna svettiga aktivitet i skoterove-
rall skall man ta sig ner i containern och da far hjalmen sitta pa.
Inom marktele har man ingenting under armen, inte ens en sko-
terhjidlm, det gar framfér allt inte hiar och nu. Antligen inne i
containern finns behov av en liten stund andhdmtning och
denna soks pa dockmobelstolen. Allting ér stort i Visterbotten
— det dr ett talesdtt som ofta anvédnds hir uppe. Anledningen till
detta kan jag i denna tidning inte avsldja, dess moral &r allt for
hog, men vid tillfalle kan jag enskilt avslaja den i flera bemér-
kelser nakna sanningen.

Det dr en bildad man — han ldser ju TIFF, men for ett kort 6gon-
blick sviker omdomet och han satter sig pa en av stolarna med
forkrossande resultat. Stolen viker sig vid forsvagningen (borr-
hal) och var man slungas i golvet. Nu riddar skoterhjalmen
fran skador men nog ar det vil konstigt att man méaste vara
klidd som en gammal riddare for att kunna uiféra teleunder-
hall eller ir moblemanget inkopt med ett personalminsknings-
maél i bakgrunden? Egentligen dr det inge aft skdmta om, cam-
pingsetet borde forstoras for att ingen skall komma till skada
och sedan kastas pa sophégen.

Den forkrossade stolen.
Foto: K-G Andersson, UhregN.

Det var dd,

Eddy Wakter provsatt
och sdg fundersam ut,
" Foto: Bo Johansson, UhregN.

ler inom kort. Nuvarande byggnad inne pa Malmens flottilj-
omrade maste utrymmas. Biblioteksservicen upphor aret
ut. Sjalva utstallningen berdrs inte divekt.

En kontorsbarack intill fore detta F3 simulatorbyggnad
byggs om foér FVM. En stor del av simulatorbyggnaden
andras till bibliotek. Det kommer att ta cirka tio manader
att fa de 1000 hyllmetrarna flyghistorisk litteratur pa plats.
Forsvarsmakten svarar for kostnaden pa cirka 2 Mkr.

Museichefen Sven Scheiderbauer kommenterar: - Detta
overskuggar var verksamhet under flyttningstiden. Att bibli-
oteket och fotoarkivet blir oatkomligt for oss och andra for-
skare ar beklagligt. Men utstdliningsverksamheten blir inte
direkt lidande. Anledningen till museets fjarde provisorium
ar att Linkopings garnison har lagts ned. Ett 20-tal personer
ur Fo-stabens gruppenhet ska ta over museets nuvarande
kontorshus.

Trahuset som FVM disponerat sedan 1991 for sin administra-
tion byggdes 1891. Det var forst musikkasern for Andra Liv-
grenadjarregementet. Aren 1925 - 1955 huserade intenden-
turforradet, skriddareverkstaden och skomakeriet dar, och
fran 1968 var dar bl a plutonofficersmiss ett par ar.

Text, | war Londstrand, Malmslall
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