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Mer mojligheter an hot!

Det senaste halvaret har dominerats av "svarta hilet”. Massmedia har slagit upp stora rubri-
ker om forsvarets daliga ekonomi. Budgetarbetet pa forband, staber och stédmyndigheter har
gjortsom otaliga ganger. Verksamheter dras ner. Alla i forsvaret kinner av besparingarna.

Laget kan synas dystert men jag ar évertygad om att det finns
storre mojligheter an hot i den situation vi nu befinner oss i.
Det ar dags att peka pa nagra fakta som inte kommer fram da
massmedia soker sensationer. Férsvarsmakten har inte férbru-
kat'en-enda krona utéver de anslag som regeringen beviljat.
Det sk “svarta halet” omfattar 6-7 % av planerad verksamhet.
Mer an 9o % av pengarna finns kvar fér resterande del av for-
svarsperioden. Det finns nog inget civilt féretag som har en
sadan "garanterad” framtid.

Men otvivelaktigt har "det svarta halet” ruskat om oss och hela
var planering. Som tur dr kommer detta i en tid med fortsatt
positiv utveckling av sakerhetslaget. Detta ger ett unikt tillifille
att radikalt stélla om forsvaret till den kraftigt férandrade hot-
bilden som manga kan forutse en bit in pa 2000-talet.

Jag tror forandringsviljan &r mycket stdrre inom forsvaret dn utanfor. J ag oroas daremot for vis-
sa Overreaktioner som skymtar fram till f61jd av “svarta halet”. Yttranden att Forsvarsmakten
inte skulle fd 6verplanera i framtiden visar pa en marklig okunnighet om férutsattningama for
anskaffning av materiel. Det betonade kravet p& anpassningsférmdga dr egentligen inget nytt.
Forsvaret, liksom alla andra organisationer, har alltid haft kravet p4 sig att kunna anpassa sig
ndr omvarlden dndras. Att fora fram anpassning som nagot nytt 4r inget annat an att ducka
for svarigheten att beskriva framtiden. Senareliggning av kontrollstationen, som var planerad
till 1 hést, ar ett tredje exempel pé ovillighet mot férandring som inte har sin rot i forsvaret.

P4 kort sikt galler att spara. Féregiende ar reducerades flygmaterielunderhatlet med ca 300
MSEK. Detta dstadkoms i huvudsak genom en effektiv planering av underhdllet och genom
tillvaratagande av inbyggda drifttider och slutférbrukning av reservdelar. FMV:FUH produk-
tionsanalys for flygmaterielunderhallet fér 1997 4r en mycket intressant och nyttig 1asning.
Under detta och nédrmast féljande ar finns det ytterligare en hel del vi kan gora avsamma slag
for att fortsatt spara utan att verksamheten drabbas negativt.

Aven internationellt ligger manga intressanta uppgifter framfor oss. Deltagande i ett 6kande
antal PFP-6vningar ar en del av dessa. Ett annat omrade som vi féljer med spanning ar méjlig-
heten for Saab att salja JAS 39 Gripen. Den personal som tidigare i var medverkade nere i Chile
och Brasilien fran flygvapnet och FMV upptradde p4 ett mycket imponerande sitt som skapar
respekt och goodwill fér bade Sverige och férsvaret. Och jag tror det &r s& hir vi vill bli betrak-
tade. Vi vill var och en inom sitt speciella fackomrade ligga pa framkant vid en internationell
jamforelse. Hotet att "svarta hal” och eventuella anslagsreduceringar leder till mindre organi-
sation och uppségningar ar naturligtvis reellt. Men dven om, eller nir, detta sker tror jag att vi
som individer hellre vill satsa mot att vara bast an att bara vara sysselsatta.
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Fotnot. Betraffande FMV:FUH produktionsanalys som nimns ovan finns ett sammandrag
langre fram i denna tidning.
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RAPPORT

De konventionella metoderna for fargborttagning ar som vi alla
vet, slipning och/eller anvindning av miljéfarliga 16sningsme-
del. F17 h"a.f,:-under snart en 10-arsperiod och med stéd av FMYV,
utvecklat m_etoder for firgborttagning pa flygplan genom blist-
ring. Firgborttagning genom blistring p4 mindre motstands-
kraftiga underlag 4r inget nytt i sig utan finns publicerat i
patenthandlingar i USA fran 1947.

HisTORIK

Fér F17 och FV startade det hela for ca 10 4r sedan dé vi gjorde
ffjr_sﬁk_med blastring med soda (natriumvétekarbonat) berittar
F17 verkstadschef Ake Olsson. Férdelarna med denna metod
ur miljosynpunkt &r uppenbara men problemet ar sodans kor-
rosiva egenskaper. Tekniken att maskera var d4 inte sd vil
utvecklat som idag si det var ett drygt arbete med sanering
efter blastringen.

Utvecklingen har sedan gitt vidare till blastring med PMB
(Plastic media Blasting) forst pd komponenter bl a félgar till fpl
37 (F7 och F17 1992) och si smaningom hela flygplan (F17
1996). Férdelarna med PMB jamfort med soda &r att man kom-
mer ifran riskerna med korrosion och att PMB ger en béttre
avverkning av fargen. En nackdel dr att PMB (urea/formaldehyd-
plast) inte #r fullt lika miljévinlig som soda. Men & andra sidan
sett 4r den ateranvindbar genom recirkulation i processen.

UTVECKLING

Nista fas i utvecklingen var att vi tog steget vidare till blés-
tringsmedel baserat pa vetestirkelse. Firgborttagning genom
blastring med vetestirkelse ar troligen den bésta och sidkraste
metoden att anvinda pa kompositmaterial (14s JAS 39). Den

forsta generationen blistringsmedel av denna typ presentera-
des p4 en DoD/USAF konferens i Atlanta Georgia 1990. Detta
medel har sedan en lingre tid anvints for blistring av bla
Northrop Grumman B-2.

Nista generation (med forbéttrade egenskaper bl a vad giller
risken fér dammexplosion) presenterades p4 DoD/USAF kon-
ferensen i Albuquerque New Mexico 1995. Detta blistringsme-
del som ir patenterat och siljs under varunamnet Polymedia
Lite (PML) bérjade vi anvinda pa F17 1997 d4 vi blastrade tva
av vara Tp 101:or. Se anm nedan.

"Bldstringsmedel
baserat pa
vetestdrkelse”

Med detta dr vi nu nistan i kapp USA pa omrédet. Vi var fak-
tiskt forst i virlden med att bliastra helt flygplan med PML
enligt dess amerikanska tillverkare US Technology Corp!

OVRIG UTVECKLING

Parallellt med att vi f6ljt med i utvecklingen av bléstringsmedel
och blastringsmetoder har vi med hjélp av FMV och konsulten
Karlolof Lindqvist utvecklat vara lokaler, egen (unik) blis-
tringsutrustning och vir teknik att maskera/"férsegla” flygpla-
net fore blistring.

h Ytbehar
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For 10 dr sedan gjordes forsok med sodabldstring. Det fanns mdnga fordelar miljo-
madssigt sett, men sodan skapade korrosionsproblem. Nu har steget tagits till att
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SEMINARIUM I
BLASTRING/YTBEHANDLINGSTEKNIK

Som ett led i utvecklingen arrangerade F17 i mars 1998 ett
seminarium i Blistrings/Ytbehandlingsteknik di vi #ven
-demonstrerade blistring med PML p& den 3:e Tp 101:an.
Inbjudna till seminariet var personal ur FMV och FV, bl a typ-
kontoren for fpl 39/37, samt personal frin miljévardsenheten
vid Lansstyrelsen i Blekinge.

Foreldsare var Berry Spigel frin South West Research Institute
San Antonio Texas som foreliste om pighende forskning
/utveckling av blastring p4 tunna aluminiumplitar och kompo-
siter. Christer Bjorkman fran CSM foreldste om utveckling av
standards (FSD) och certifieringskrav medan Karlolof
Lindgvist férevisade lokaliteter och utrustning vid blédstringen
av Tp 101:an.

Ove Séberg, vd for NIFAB (utvecklingsbolag i ytbehandling-
steknik), féreldste i ytbehandlingsteknik med speciell inrikt-
ning pa forbehandling av ytan, olika parametrars inverkan pa
vidhiéftning och metoder f6r métning av vidhiftning av firgen.

RAPPOII'I'

Slutligen informerade Maureen Yabaley Vp US Technology
Corp. Canton Ohio om liget vad giller godkénnande av PML i
bla US Mil.spec.

FRAMTIDEN

Vi har nu en spénnande tid framfér oss d& vi nu har fatt upp-
drag av FVL att, tillsammans med TK39, FMV och F7 utveckla
metoder, genomféra provommalning och modifiering av blixt-
skydd pé en JAS39.

Detta &r en utmaning — ett uppdrag som vi aldrig hade fitt utan
en kunnig, utvecklingsintresserad och entusiastisk personal.

Anm: Dessa flygplan milades sedan med samma vattenbasera-
de/2-komponentfirg som utvecklats for och nu anvinds pa
JAS39.

Vért motto har dirfor blivit: BLASTRA MED VETE — MALA
MED VATTEN.

Text: Leif Salmberg, F17. Foto: Gésta Bolander, F17

"Nar fordndringens vind bldser bygger en del vindskydd
medan andra bygger vdderkvarnar”, Mao Zedong

1ling h.
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bldstra med vetestdrkelse. F17 dr ndgot av pionjérer pd detta omrdde och kan
sdgas vara forst i vdrlden med att bldstra hela flygplan pd detta sqitt.
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F6r manga uppstar fragor

om hur traskyddsbehandlat virke

far anvindas. Artikeln skall fors6ka reda ut
begreppen om hur, var och nar
triaskyddsbehandlat virke far anvindas samt
hur kasserat virke skall omhandertas.

Far t ex kasserade jarnvagssyllar anvandas till

byggnationer och kantsatiningar?

VARFOR ANVANDS TRASKYDD?

‘Traskyddsmedlen skall vara godkinda av Kemikalieinspek-
tionen och skall skydda virket mot;

e fukt, rota och blanad

= insekts- och bakterieangrepp

e narina triskadedjur

‘Somn triskyddsmedel anviands bl a arsenik, koppar, kreosot och
krom. Anvindningen av dessa dmnen kan skapa miljéproblem
om impregnerat virke inte omhéndertas pa korrekt sétt.

Det vi kallar tri eller ved ar ett polymert och cellulért material,
uppbyggt av lignin och cellulosa. Vattenhalten i firsk ved be-
griansar livsutrymmet for mikroorganismerna. Nar farsk ved
torkar eller torkat virke blir fuktskadat skapas en gynnsam
miljé fér mikroorganismerna. I fiarsk ved finns stora depéer
kolhydrater som i nyfilt eller sagat timmer blottas for ett stort
antal angripare. Efter att vedens kolhydrater har férbrukats av
mikroorganismer och bakterier pabérjas rétangreppen.

Detta forsoker vi till viss man forhindra genom att avverkning-
en sker under vinterhalviret, och virket torkas snarast mojligt
till 14ga fuktkvoter eller genom att mellanlager av timmer star
under vattenbegjutning for att behalla en for hog vattenhalt for
mikroorganismer.

Biocider sasom krom, koppar, arsenik etc anvinds for att
bekiampa olika typer av organismer och fungerar dirfér bra
som kemiskt triskydd. Triaskyddet forsamrar drastiskt vedens
mojligheter att erbjuda en hemvist for skadeorganismer. Ett
fullgott skydd kan erbjudas veden trots en kritisk vattenhalt.

FORSIKTIGHET SKALL RADA VID VAL AV

IMPREGNERAT VIRKE

Utgangspunkten vid allt byggande ir att all belastning p4 halsa

och miljo skall vara si liten som mojligt. Féljande alternativ

bor utvirderas innan ett bygge paborjas;

¢ Finns mdéjlighet att vilja en annan trabyggnadsteknik som
forebygger fuktproblem?

e Gar det att vilja andra material 4n tra?

¢ Finns méjlighet att vilja virke som behandlats med mindre
farliga traskyddsmedel?

e Hur stor mingd triskyddsmedel bor anvindas?

En tumregel som giller r att virke som behandlats med arse-

nik och krom endast far anviandas dar risken for réta ir stor

tex i bryggor eller i fast anbringade séikerhetsanordningar.

Detta innebér bla att arsenik och kromforeningar inte far

anvandas ovan mark. Detta giller t ex tridgardsmobler, huspa-

neler och trall utan markkontakt.

6 TIFF 2198

Garnisonsmuseet
en trabyggnad som

MILJOPAVERKAN

Ovan mark tillits traskydd med koppar och ammoniakfére-
ningar och medel helt utan metaller. Aven koppar 4r miljéfar-
ligt och bor ersittas med metallfria medel.

KREOSOT OCH JARNVAGSSYLL

Anviandningen av kreosot dr omgirdad av stringa bestimmel-
ser. Forr anviindes mycket kreosot men pa grund av miljé- och
hilsoriskerna har anvindningen sedan 80- talet begrinsats.
Numera dr d&mnet endast tillitet att anvindas vid impregnering
av jarnvigssyll och ledningsstolpar.

For att en konsument ska fa anvinda virke som ar impregnerat
med kreosot krivs en karenstid pa minst 30 ar fran impregne-
ringstillfillet. Virket far endast anvéindas om det &r i varaktig
kontakt med fuktig mark eller vatten. Att kanta t ex ett gron-

saksland med kreosotimpregnerat virke ir direkt olampligt.
Detsamma giller all anvindning i anslutning till bostader, djur-
stall och platser dér barn vistas.

AVFALL

Spridning av miljopaverkande dmnen fran impregnerat virke
sker dels genom urlakning medan virket dr i bruk och dels nér
virket slutligen blir avfall. Nir en konstruktion har tjinat ut
finns ofta bekidmpningsmedlet kvar i triet. Det dr darfér viktigt
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Ettlitet upplag av vdl anvanda jarnvagssyllar utanfor
Arboga gamla centralstation. Hittade av Anneli Persson,
Celsius Aerotech AB.

RAN TRASKYDDSBEHANDLAT VIRKE

att avfallet tas om hand pa ritt sétt och under vil kontrollerade
former. Vid férbranning av virket forstérs inte imnen som arse-
nik och krom utan virket miste deponeras pa sirskilda tippar
eller brannas i forbranningsanliggningar dir askan tas om
hand.

For att de farliga dmnena i kreosot ska férstéras maste {or-
brénning ske under mycket héga temperaturer

Impregnerat virke som ér kasserat utgor farligf avfall enligt for-
ordningen om farligt avfall (SFS 1996:971). Pa grund av detta
skall inte impregnerat virke eldas upp i braskaminer eller'i
Oppna spisar.

LAGAR OCH REGLER ;

Med stod av Lagen om kemiska produkter (SFS 1985:835) har
Kemikalieinspektionen utarbetat KIFS 1990:10 for virke och
annat tramaterial som behandlats med bekampningsmedel till
skydd mot angrepp av svampar, bakterier, insekter eller marina
organismer (trdskyddsbehandlat virke). I Kemikalieinspek-
tionens allminna rad 1991:4 finns kommentarer till KIFS
1990:10.

Férordning om farligt avfall (SFS 1996:971).

Byggvaruhus och andra forsaljare av traskyddat virke ska halla
med skriftlig information till hjalp f6r képarna av impregnerat
virke.

MiLIO- OCH HALSOPAVERKAN

FRAN AMNEN 1 IMPREGNERAT VIRKE

En kortfattad sammanfattning 6éver milj6- och hilsopaverkan
frin nigra vanliga 4mnen som anvinds for traskydd.

Arsenik ar casicerframkallande och akut giftigt (mycket giftigt
for alger). Halterna i manga svenska vatten ar hoga och éver de
nivier spm -i-expeﬁr_r’_lent ger effekt pa alger. Arsenik ér klassifi-
cerat som miljofarligt. .

\ "Det ﬁ'kaﬂar trd eller ved
dr ett polymnert'och celluliirt material”

Koppar ir giftigt f6r vattenlevande vixier och djur och bioack-
umulerbart (ansamlas i kroppens vavnader) samt klassificeras
som miljofarligt,

Kreosot ir en blandning ay flera hundra olika imnen - ett tret-
tiotal av dem dr mutagena och cancerframkallande vid djurfér-
sok. De irriterar huden och kan i kombination med solljus ge
fotoallergiska reaktioner som blasor och éksem. De 4r bioack-
umulerbara och mycket giftiga for vattenlevande organismer.

Krom paverkar arvsmassan och kan ge cancer och allergi.
Amriet ar giftigl. for vattenorganismer. Vi'har redan f6rhojda
halter i omgivningen, Krom ér klassificerat som miljofarligt.

Referenser -

KIFS 1990:10 om triskyddsbehandlat virke
Allmannarad 1991:4 Keml

Téank pé miljén — Vilj ritt virke och traskydd, Keml

Text: Mikael Lekbdck, CSM Materialteknik
Foto: Redaktionen
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Mdta verksamheten
av tekniska tjanster?

| DIREKTIV TILL FORSVARSMAKTENS FORBAND GAR OB UT MED UPPMANING ATT FORBANDEN MASTE

FORFINA SINA UTVARDERINGSMETODER OCH GORA VERKSAMHETEN MATBAR OCH BEGRIPLIG. ATT DETTA

AR SVART VID LEVERANS AV VISSA FORMER AV TJANSTER AR BEKANT OCH DENNA SVARIGHET DRABBAR

AVEN FLOTTILJERNAS SIMULATORAVDELNINGAR. ATT ENDAST MATA PA DET FLYGUTTAG SOM VISAS |

SIMULATORNS LOGGBOK GER IBLAND STORA FELAKTIGHETER. PA SIMULATORAVDELNINGEN F 16 HAR

SKETT ETT MER AN ARSLANGT FORSOK ATT FINNA EN METOD ATT SE VERKSAMHETEN | MATBARA TERMER.

Text: Ingemar Nilsson, Chef Simulatoravdelningen F16

LOGGBOKEN AR INGEN "BIBEL”

Det viirsta exemplet pa detta var flyguttaget i F 16 JA 37-simu-
lator under januari manad 1997. D4 loggades endast fyra (4)
flygpass av flygforare, inférda i loggboken. Anledningen var att
flottiljens alla férare var upptagna med en ovanligt stor kull
TIS-elever som flog SK-skedet med lirare i baksits pa SK 37.
Dessutom sammanféll det med att industrin, som vanligen
anvinder F 16 simulator for sitt modifieringsarbete, var upp-
tagna med modifieringsarbete pd "hemmaplan”.

Det finns tyvirr befattningshavare i beslutsposition som tror
att det som skrivs i loggboken ir ett matt pa effektiviteten hos
simulatoravdelningen. Anledningen att de liser loggboken, och
dirmed det som matats in i DIDAS, pa samma sitt som "fan
ldser bibeln” dr helt enkelt att det inte finns ngot annat ned-
skrivet som ir bittre.

Egentligen ir loggbokens loggade pass mera ett métt p effek-
tiviteten hos flygande personalen och deras sitt att planera
verksamheten. Men det dr inte heller drligt att peka ut den kate-
gorin eftersom de alltfor ofta styrs av deltagande i 6vningar och
inte kan besitta simulatorn. Att den flygande personalen skall
prioritera att besitta simulatorn, for att f tjusiga verksamhets-
virden pa den tekniska tjinsten, ar naturligtvis inte ritt. Hur
gor man da?

Vi pa F 16 simulator har under hela 1997, som en fortséttning av
det personalutvecklingsprojekt som forre tekniske chefen vid
F 16, Ovlt Thord Stubbendorff, startade, férsokt att se p4 verk-
samheten i mitbara termer. Om vi har hamnat rétt far den fort-
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satta utviirderingen av innevarande ar visa, men nér flottiljche-
fen pa F 21 beordrade sina enhetschefer att férsoka ge verk-
samheten ett nyckeltal, kunde vi pa F 16 berétta for F 21 simu-
latorpersonal hur vi har 16st utvirderingen och hur vi planerar
for att g vidare till ett nyckeltal dar alla kostnader tas med.

SA MATER VI....

Vi koncentrerar oss i alla beridkningar pa antalet flygpass och
inte antalet flygtimmar. Ett flygpass ar praktiskt taget dnd4 en
timme och det dr dessutom enkelt att rakna pa flygpass efter-
som var bokningslista anvinder den termen.

Nar vi rdknar ut hur méanga flygpass som ir tillgéngliga under
en arbetsdag utgar vi ifrin de normala passtider som flygdivi-
sionerna har och véra egna arbetstider den aktuella dagen.
Passtiden under lunchen riknas endast om den tas i ansprak av
kunderna genom att den tekniska personalen gor férskjutning
av sin lunchtid.

En normal arbetsdag kan kunderna ta ut sex flygpass ur simu-
latorn. Tre pa formiddagen och tre under eftermiddagen. Under
forutsittning att simulatorn fungerar korrekt.

Vid &rets slut kan man av var metod se hur manga flygpass i
fungerande simulator som simulatoravdelningen kunnat stél-
la upp. Detta maste vara det korrekta sittet att méta var flyg-
tidsproduktion, fullt jamférbar med sittet att rikna flygtids-
produktionen pa en flottiljverkstad. Flottiljverkstaden skapar
ju med sin arbetsinsats vid en tillsyn, ett antal flygtimmar som
fortsittningsvis kan tas ut ur flottiljens flygplan.



RAPPORT

VERKSAMHETSMALET FOR 1997
Simulatoravdelningen skulle producera 1100 flygpass som
skulle erbjudas kunderna och med ett maximalt bortfall av 15
flygpass pa grund av tekniska fel.

KODER | UTVARDERINGEN
I bokningslistan fér simulatorn inférdes fyra kolumner dir vi
dagligen skrev in antal flygpass enligt nedanstiende koder.
1. Felfri simulator, anvindbar for flygning.
2. Felaktig simulator, ej anvindbar for flygning.
3. Forebyggande underhall som omojliggor
flygning i simulatorn.
4. Faktiskt utnyttjande av simulatorn.

EXEMPEL MED BOKNINGSLISTAN: KODER OCH ANTAL PASS
7 Pl P2 | P3 LUNCH P4 | P5 | P6 KVALL 1. |2 |3 1|4
MR | 2 2 3 3 3 6 5

TI INFO 3 7 2
oN | fel | fel | fel fel | fel | fel 0|6 0
10 | uh | uh | uh 3 3 3 | Frv | FFV | FRV | FRV | 7 7
FR | FFV | FFV | FFV FFV 4 O] 4

kunder = 2(div), 3(div), INFO eller FFV
passnummer = P1, P2 0sv

KOMMENTARER TILL
EXEMPLET | BOKNINGSLISTAN:

Mandagen
En "vanlig dag”. Divisionerna har flugit 5 pass men inte utnytt-
jat det sista.

Tisdagen

Tva kunder har anviint simulatorn. Den ena (INFO) har anviint
lunchtiden och den riknas nu som ett pass som vi kunnat pro-
ducera. Normalt riknas ej lunchtimmen i var hantering efter-
som vi anser att personalen skall f ha sin lunch ostord.

Onsdagen
Simulatorn har varit trasig hela dagen och under felsdkning. En
kund ville anvéinda simulatorn!

Torsdagen

Vi har sjilva anvint simulatorn for att justera ett kretskort
(Utbytesenhet) i styrsystemet och under det arbetet har inte
simulatorn gétt att flyga med. Vi hade bestillt den tiden i bok-
ningslistan for att tillsammans med just d& tjdnstgoérande per-
sonal utféra arbetet.

3:e divisionen har flugit 3 pass under eftermiddagen.

FFV har, under kvillen, anvint en fungerande simulator for sitt
modifieringsarbete.

Hér har vi réaknat de 4 kvillspassen som producerade timmar
for kunds (FFV) rikning.

Fredagen
FFV har modifierat 4 timmar i fungerande simulator.
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TILLAMPNING AV UNDERMHALLSBEGREPPET:
Koden 3: Forebyggande underhall som omojliggar flygning i simulatorn.

Vi fylleri tiden enligt Kod 3 om; — den tekniska personalen maste hindra 6nskvérd flygning for att
utfora en justering i simulatorn. Det kan vara reparation av en utbytesenhet eller justering av et
system for ati det skall fungera biittre 4n graden "Godtagbart”. Ofiast dr detta av teknisk perso-
nal bokad tid.

Vi fyller inte i Kod 3, utan istal-
let Kod 1 om; - den tekniska per-
sonalen paborjat firebyggande
underhall pa simulatorn som,
_just da, inte bestillts av nagon
kund och om underhallef snabbt
kunnat avbrytas om nagon kund
hastigt pakommel vill anvinda
simulatorn.

Da skall del bedomas som
om simulatorn hela tiden varit: "Felfri simulator anvandbar for flygning”.

Hir skall posingteras att det mesta underhallet sker parallellt med flygning. Det dr underhall pa
fungerande simulator som inte paverkar flygningen och kretskortsreparationer med hjalp av fri-
staende avancerade felsokningsutrustningar.

FORTLOPANDE OFFENTLIG REDOVISNING

Efter varje manad fyller avdelningschefeni en tabla dar det framgar hur avdelningens resultat lig-
ger i forhallande till verksamhetsmalet, Endast vardena fran kod 1 och 2 tas med for att inte gora
tablan alltfor "grotigl. Tablan sitter i en tavla i hallen dir alla passerar och besokande stannar
upp infor ett studiebesak. Det 4r viktigt atf personalen enkelt kan se hur avdelningen ligger ill.

Det faktiska nyttjandet enligt kod 4 ar naturligtvis intressant, men det kan vi inte satta ut pa en
tabla utan att fa tillfalle att kommentera vardena. Detta har aterigen att gora med atf vissa laser
vardena pa sitt egel satf och drar fel slutsatser.

SIMU LATORAVDELNINGENS
MATBARA VERKSAMHETSMAL 1997 “oe , —11400
4
1100 flygpass skall stillas till kundernas férfogande. 5 _11300
Maximalt 15 flygpass far utga pga tekniska fel. 1263 p
2 —r 1200
Kunder: Flygdivisioner, o
forsvarsindustrin 1105 S _1 1noo
INFO m fl. m
’U’ 11000
m
g —1 900
g
5 _1 800
g _1 700
o
c _1 600
g
3 500
2 —1
4
> _1 a00
_1 300
—1 200 ANTAL FLYGPASS MED TEKNISKA FEL
158 | 140 —r 100 ! ! ! ! !
O N D 0 10 20 30 40
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Flygsimulator JA 37 ...

..hos F 16 i Uppsala. Vid instruktorsstationen, kapten Borje Ekstrand, som dr
simulatorsystemledare for hela JA 37-systemet. Ekstrand har varit idéspruta
till den nya instruktérsstationen och belénats med K rigsvetenskapsakademins
silvermedalj for den insatsen.
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"de exakta
likheterna
finns inte”

UTFALLET FOR 1997

Vi overtriffade vart mal i ett avseende men forlorade i ett
annat. Antalet planerade uttagbara flygpass var 1100 och vi
kunde enligt de stipulerade premisserna stélla upp 1410 flyg-
pass. Mélet att inte fler &n 15 flygpass fick utg pé grund av tek-
niska fel, klarade vi inte. Bortfallet blev hela 35 pass!

Felfri SUL Felaktig SUL Forebyggande uh | Faktiskt nyttjande
indb ej anvindb som oméjliggér avsuL.
fér flygning far flygning flygning 1 SUL Loggbok mm.
J 102 0 16 4
F 166 0 0 105
m 136 1 0 86
A 124 3 5 93
m 106 6 2 95
J 107 0 9 62
J 41 0 0 34
A 70 1M 43 37
s 131 8 0 72
o 129 3 6 61
N 158 0 0 102
D 140 3 0 10
1410 35 81 861

HUR PAVERKA RESULTATET?
Vad kan avdelningen gora for att pdverka och forbittra resultatet?

Naturligtvis kan férebyggande underhall utfort pa rétt satt min-
ska antalet flygpass som far utgd pa grund av tekniskt fel.
Liksom att en effektivare planliggning av personalens arbets-
tid kan innebéra fler maojligheter till uttag, nar det preventiva
underhéllet kan forliggas till tid dar kunderna 4ndé inte efter-
fragar simulatorn.

"passtiden
under lunchen
rdknas endast om
den tas i ansprdk”

Under innevarande ar, 1998, har vi 6kat mélet. Antalet flygpass
har 6kats till 1200 och maximalt 20 pass fir utgd med tekniskt
fel. Vi har dessutom infort arbetstid fér tvd man, en kvill per
vecka, genom schemaomliggning. Anledningen &r att vi kan
utfora tillsyner och storre tidskrivande underhallsarbeten utan
att stora flygverksamheten.
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NYCKELTAL

Nér vi nu fitt ett mitt pad verksamheten
kan vi g vidare och se pa de kostnader
som drabbar avdelningen. Om vi pd ovan-
sidan av ett brakstreck adderar alla kost-
nader som drabbar verksamheten, och
sedan delar den summan med antalet flyg-
pass som vi kan erbjuda kunderna, har vi
fatt ett nyckeltal.

h

HUR KAN VI SANKA NYCKELTALET?

Den storsta kostnaden ir personalen, men forsvarsledningen
siger ju i vissa sammanhang att de dr den storsta resursen. Att
minska personalantalet dr naturligtvis ett sétt till besparingar
och detta kommer automatiskt att ske i nirtid p F 16, genom
normala pensionsavgéngar och infé6r ombevipningen till JAS
39. Ett forhallande som med hinsyn till den aktuella persona-
lens alder giller de flesta simulatoravdelningarna i flygvapnet.

Hyreskostnaderna (MAL) kan inte namnvirt paverkas eftersom
simulatorhuset ir ett specialhus med exklusiv klimatanliagg-
ning fér simulatorernas vilbefinnande.

Betriaffande ESYM-kostnaderna dr vi oftast helt i hinderna pa
de bestimmelser som aligger oss att skicka flygplanlika enhe-
ter till forsvarsindustrin for atgirder enligt vart regelverk for
underhall. Vissa av dessa enheter kostar nira 100 kkr att atgarda
- per gang! ESYM-kontot &ts snart upp.

Den blygsamma driftbudgeten om 90 kkr 4r den som det stots
och bléts mest omkring i budgetsammanhang ute pa flottiljerna.
Dér dr vi nu nere pa en niva déir vi fir dela p4 suddgummina for
att fa det att ga ihop.

En 6kning av antalet flygpass som kan erbjudas till kunderna &r
naturligtvis ett sitt att fa bittre l6nsamhet men eftersom vi
redan ligger pa topp i det avseendet s dr nog inte det ndgon
16sning. Den delen kinns inte heller sirskilt lockande eftersom
kunderna i nuliget inte kan organisera sin verksamhet si att
det vi erbjuder kan tas ut for fullt.

EpiLOG

Vi har forsokt att visa ett sitt att méata verksamheten och vilka
faktorer som paverkar kostnaden fér densamma. P4 simulator-
avdelningen vid F 16 finns personal med erfarenheter fran
andra nirbesldktade verksamheter och nir vi diskuterar om
métbara verksamhetsmal si dr vi 6vertygade att det bade finns
omraden som kan méitas och omraden som inte kan métas.

Vissa mitningar av verksamheten sker med en alltfor stor
arbetsinsats, som tar kraft fran kidrnverksamheten, och nér
man star vid resultatet kan man se att man ind4 inte kan paver-
ka det sarskilt mycket.

Inom en flygflottilj miste det vara hart ndr omojligt att utifrdn
betraktandet av olika avdelningars nyckeltal, géra en rattvis
bedémning av om avdelningen drivs effektivare &n nigon
annan, med en helt annan verksamhet. Avdelningar fér ju ett
nyckeltal som endast dr kopplat till den egna verksamheten.
Skall en jaimforelse géras mot ndgon annan avdelning kan det
endast bli frigan om en avdelning med samma typ av verksam-
het och samma férutsittningar i 6vrigt.

De exakta likheterna finns tyvirr inte.



NYCKELTAL

ESYM + DRIFTBUDGET (INKL UTB KOSTN) + PERS KOSTN + MAL-KOSTN

= NYCKELTAL
ANTAL FLYGPASS SOM KUNDERNA KUNNAT TA UT (KOD 1)

Om vi satter in uppgifterna fran 1997,
kommer formeln att se ut sa har:

340 KKR + 90 KKR + 1452 KKR + 597 KKR

= 1,758

1410 FLYGPASS

_EX_EI\LPEI. MED BOKNINGSLISTAN: R OCH
Pt | P2 | p3 LUNCH P4 | #5 | P6 KVALL L2 ]34
1,758 = NvckEeLTAL FOR 1997 w oo N s s
L] INFO 3 7 2
oN | fel | fel | fel fel | fel | fel 0|6 []
to | uh | uh | uh 3 3 3 PRV [ Fev RV [ Rev [ 7 ER K
FR | FFV | FFV | FFV FFV 4 0|4

kamder = 2(dm 3{dn), INFG rller Frv.
passnummer = ¢1, 2 osv

EN MILSTOLPE AR PASSERAD PRESS-sToOPP:

Projekt DU JAS 39 har nu passerat en milstolpe. Vi driftsatte den Information fran projekt DU JAS 39
4/5 grunddatadelen av systemet SBAS. ) N = s

SBAS dr uppdelad i tva delar, SBAS-grunddata och SBAS-driftta--
data. Nedanstaende plan visar vilken funktionalitet de olika
delarna innehaller.

1998-05-04 driftsattes grunddatadelen av SBAS
Innehaller funktioner fér att arbeta med:

- materiel + organisationer
+ dokument + atgardstyper
+ kenfiguration + beredning av underhall

1998-09-01 driftsatts resterande SBAS
Innehaller funktioner for att arbeta med:

* loggblad - anmarkningar :
+ underhdlisplanering - genomférande av underhll
* flygoperationsplan - Driftsétiningen av driftdatadelen 98-09-01 sker i “mjuk” form

) med parallell rapportering av ett antal flygplan i DIDAS FLYG.
Grunddatadelen ar driftsatt enbart pa Celsius Aerotech i Linko-

ping. Arbetet i grunddatadelen bestar i stort i att registreraoch  Pa bilden syns de som kommer att jobba med att lagga in grund-
konvertera grunddata sdsom t ex materielstrukturer och rappor-  data i SBAS fran vanster: Bengt Isakson, Irene Karlsson, Tommy:
teringsstrukturer mm. Tyrberg och Britt Sahlberg
4 stycken arbetsstationer ar uppkopplade via modem mot SBAS- Text: Ake Johansson, FuhB, Projektledare DU JAS 39.
'servern AS 400 som far narvarande star placerad i Stockholm. Foto: Niklas Forslind, Foto Malmen AB.
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iges andra JAS-lan

Fran en doédsdomd fd flottilj till Svenska Flygvapnets

Flygtekniska Mecka —det kan man kalla utveckling! Mitt

i Forsvarsmaktens dilemma med politisk — ekonomisk

torftighet lyser F 14:s stjarna klar.

Tisdagen den 3:e februari lan-
dade tva JAS-39:01 pa Kungli-
ga Hallands flygflottiljs rullba-
na och harmed bérjade en ny
epok i Halmstadsskolornas
historia. Fér 54 ar sedan satte
Overste Christian Nilsson ner
hjulen pa SKi2-an i den hal-
landska myllan och startade
attackflottiljen som med B18
och A32 Lansen satte skrack i
fienden.

FORSTA FLOTTILINED-
LAGGNINGEN

1958 kom dédsdomen, den for-
sta flottiljnedldaggningen skul-
le drabba F 14, och 1961 blev vi
Kungl. Hallands Flygkar fér att
nagot artionde senare bli Flyg-
vapnets Halmstadsskolor. FCS
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pa F1 och Viksang hade flyttat
soderut!

Flygvapnets Tekniska Skola,
Markstridsskola och Signal-
skola var nu vdl etablerade i
Vapnédalen. En vdl fungeran-
de skolorganisation som uto-
kades med FFS, Basel - FMTS -
nuvarande IT-skolan och Offi-
cershogskolan samt Brand-
och Basbefalskolan.

Ménga vindar har blast sedan
dess och bade OB, CFV och MB
har mer eller mindre d6dfor-
klarat oss men den envildige
skolutredaren, Landshévding
Gunmnar Bjérk, och CFi4 Ov. Lars
Winberg ville annorlunda.
Under aret kommer vi att byg-

ga upp Férsvarsmaktens Halm-
stadsskolor med hjalp av bl.a.
Vaderskolan, Flygledarskolan
och Underhall-Basskolan.

DET STORA KLIPPET

Drygt 400 personer var som
mest verksamma pa Fig,
nagot fler &n under var flygan-
de epok. Den varsta orostiden
efter forsvarsbeslutet verkar
nu vara éver for var del och
den 6:e februari i ar invigdes
JAS-hangaren, hangar 82.
Pompan och staten inskrankte
sig till "det stora klippet”, da
CF14 Ov. Robert Palmgren med
saxens hjalp delade det biagu-
la bandet. Frdn Fortverket
talade Jan Olofsson om bygg-
nationen och CFTS Ovit. Mats




i
HYﬂlié

A JAS-39 i en halldndsk vintrig miljé.

Hdrmed forklarar...
CF14, Overste Robert Palmgren,

foérrittar med glddje

invigningsklippet.

Nilsson fick mottaga insigni-
erna, nyckel och magnetkort.

En timslang visning av JAS
planen, utbildningsmateriel
och lokalerna foregick dagens
klou - det stora tartkalaset -
givetvis med 39-dekoration.
Med detta har FTS helt och
fullt tagit ansvar fér JAS-
utbildningen. Nu vantar vi pa
det nya 39-motorprovhuset.

| den nya forsvarsgemensam-
ma skolan i Halmstad kom-
mer vi att ha ansvar fér all
flygteknisk utbildning i férsva-
ret. Vi har knytning till Hog-
skolan i Halmstad for den nya
systemingenjorsutbildningen,
avsedd for K1, P, Ql och andra

hogre tekniska officersbefatt-
ningar pa férbanden. Vi ansva-
rar dven for rekrytering och
uppféljning av teknikerna
inom flygvapnet och deras
utveckling inom yrket.

HOGTEKNOLOGI

Avgéangarna av duktiga vilut-
bildade tekniker dr stor och
rekryteringen langt ifran till-
fredsstdllande. Detta éar
bekymmersamt da vi garin i
den hdgteknologiska JAS-eran.
Konkurrensen om modernt
utbildade tekniker, pa civila
marknaden, dr hard och den
som betalar mest far den bis-
ta produkten. Med 55+
avgangar forsvinner mycken
erfarenhet och tekniskt kun-

nande men vi finns ju till
hands i dtertagandedelen. Att
Sverige har vdrldens dldsta
utbildningsanstalt for office-
rare dr val allom bekant och
att Halmstad har Sveriges bas-
ta militara flygtekniska utbild-
ning ar ett faktum

En glddjens dag foér gamla
Kungliga F14 lider mot sitt slut.
Vi kdnner att vi bor i den upp-
gaende solens land — Sveriges
framsida — och hilsar alla
hjartligt vdlkomna till Halm-
stad Garnison och Forsvar-
smaktens Halmstadsskolor.

Text: Lasse Ohlsson, F14/FTS.
Foto: Per Josse, F14.
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FLYGVAPENMUSEET ANORDNAR 4&rligen populdra arrange-

mang fér skolungdom under sportlovsveckan i februari. Mdnga
barn och ungdomar deltar i de olika aktiviteterna: legobygge av
flygplan/helikoptrar, teckningstévling, tipspromenader, bildgator,
modellbygge m m.

| & lockade den nya attraktionen: Fran AFz landade en HKP g
vid museet, varpa den unga publiken fick kliva ombord och

prata med piloten.

Text: Ingemar Lindstrand, Malmslatt.
Foto: Niklas Forslind, Foto Malmen AB.
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Trangt...

Knappt hade helikoptern landat och rotorerna stoppat
forrdn manga dagisbarn var de férsta att tringa sig fram.

“Titta jag flyger”

Trots trangseln "fl6g” femdrige piloten Bjérn
denna HKP 9 med suverdn ensamritt en 1dng stund.
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5 RepoRTAGETE

Artikelforfattaren
bjuder in till besok
i "guldgruvan’,
ForsvarsMaktens

AtervinningsCentral (FMAC).

Det gamla tragolvet knarrar betankligt och firgen spricker upp pa sina

stdllen ndr Viggenplanet bogseras in i verkstadshangaren pa avdel-

ning 6. Karran ar dranerad, verktygsplanen framtagna och packlararna

Man drémmer sig tillbaka till flottiljtiden och hér néstan
modellsnickare Holms lite haltande steg frin snickarverkstan
och Kalle Skruvs gilla stimma fran luckan till férridet. En ost-
gotsk dialekt fran verkmistarburen manar pé instrumentare
Pettersson — kan det vara Borrbaeck mantro?
Nej, det var linge sen” gamla 111:an fungerade pa
det viset. Nu kommer grabbarna som skall géra
pengar - stora pengar - bide it sig sjilva och it
Hans Majestiat Konungen. De tillhér ndmligen
Férsvarsmaktens Atervinningscentral, FMAC. En
av de fi militira institutioner som gar med vinst.

Halmstad alternativt Angelholm for demontering. Ett lag akti-
vister fran tekniska enheten pa F10 skoter urmontering och
uppfoljningen av materielen. Ladnga datalistor, etiketter och
adresslappar ligger bredvid datorn och UFS-samlingen.

Frén boérjan samlade man pd "nistan allting”,
men allteftersom hyllorna fylldes och osikerhe-
ten med AJS-flygets vidare 6den, har alltmer fatt
vara kvar. Men nu har den trenden brutits.
Flygvapnets och Forsvarets storste ( ende ? )
fiende Clear Way har slagit till och groundat flera
kirror. Harav f6ljer en st6rre atervinning av vara

En stor del av var flygplanflotta stir infér sin hidanfird. Med  Attackviggar. Grabbarna frin Skane plockar ut prylar f6r mil-

ett fatal Aterstiende flygtimmar flygs AJ37-orna ner till
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REPORTAGE {

Maotor, elektronik

och mekaniska komponenter
for miljontals kronor
dtervinns frdn

dessa flygplan.

star firdiga innanfér hangarporten. Motoremballaget, stort som sista

delen pa en manraket, stdr ritt placerat bredvid logistikvagnen. Platsen

ar FTS — Krigsrep’s hangarhalva, gamla 111:an pa F14 i Halmstad.

ner, och om man betidnker att en startapparat kostar drygt
500.000 kr forstadr man vilka pengar det rér sig om. Grabbarna
gor pengar — stora pengar! Benny Sjodin och Gérgen Olsson
skruvar ner aktuella elektronikenheter, huvudstill, boggie,
kylturbin, frontrutor, huvar och andra atravirda

saker.

Korrosionskadorna pa JA37 4r pé sina hall bety-

dande och kadmiumutfillningen ett gissel. Nir

till och med kopparen oxiderar och magnesiumet

férsvinner forstas att fler mekaniska enheter

maéste tillvaratas frin friska flygplan berittar Stig

Lohr och Géran Nordbick. Aven jag med mina Volvo Duett-
kunskaper inser detta.

Utan vara skanska bréder hade reservdelssituationen varit pre-

kér, men si har de ju hjilp av tva trygga F6-iska vistgotar

ocksi! De mogna ménnen fran Sveriges Reservhuvudstad,

Karlsborg, har hjilpt FTS krigsrepgrupp med utbildningsmate-
riel, némligen den efter demonteringen Atersta-
ende flygplankroppen. Den dteranvinds om och
om igen i krigsreparationsamnmanhang; som
utbildningsmateriel i en av flygvapnets populi-
raste kurser — Krigsrep Fpl, Kurs 4642.

Ett femtiotal flygplan har hittills demonterats
och vissa delar har faktiskt vidarebefordrats till

Var nya stolthet JAS39 Gripen. Tala om reinkarnation!
Text: Lasse Ohlsson F14/FTS. Foto: Per Josse, Fi4.
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Robert Lundbom, till héger, som stdller ut moderna akrylmdiningar i museet i sommar,
pratar med intendent Stefan Bermlid, ansvarig for utstallningsverksamheten, Tavlan som Robert hdiler
forestdller ett legendariskt flygardss i RAF, Group Captain A G "Sailor” Malan.

Flygvapenmuseum visar dven i dr
en konstutstdllning. Den 28-drige,
talangfulle Robert Lundbom, Lin-
képing, staller ut en kollektion
akrylmdlningar med flygmotiv.

Uppvuxen i Malmslatt ar det naturligt att han inspirerats av
flyg, men aven motorsport har han tex tagit sig an. P& museet
visar han'dels en serie allierade kngsﬂygplan fran andra virlds-
kriget, dels portratt av tuffa, kinda piloter.

Efter tredrig utbildning vid Lunnevads Folkhagskola har han
deltagit i ett tiotal samlingsutstallningar i Ostergétland, aven
separata, bla i Linkopings Stadshus och Konserthuset.

Robert Lundbom har nyligen blivit antagen av tva valrenom-
merade kcnsthog skalor i England. Till hésten ska han borja tre-
ariga studier vid en av.dem.

Text: Ingemar Lindstrand, Malmsldtt.
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Skepparen vagade inte vinscha ombord sin tunga tekordfangst,
ufan gick mot land vid Simrishamin.

Men det var inte en enorm torskfangst utan en trasig gammal
flygmotor, en Rolls Royce Merlin 24, Den ovilkomna fangsien
hade dessutom fordarvat den dyrbara trilen.

Motorvraket Iimnades pa en kaj i Karlskrona, och kande s
smaningom tas omhand av FVM. Museets medarbetare, den
engelske ingenjiren Robin Parsons (vef TIEF 4/97), fick nu
efterforska allt ol detta intressanta museiobjekt.

Motorm var en av de fyra fran eft engelskt bombplan Lancasier
Ml 1, som sedan december 1944 lisger sénderslaget pa §jobot-
ten. En flyghistoriker i Malmo, Lennart Malmros, har som
representant for Svensk Flyghistorisk Forening for linge sedan
funnit detta plan och bargat tva av de bortslifna motorerna.

DEN VISAS NU PA MUSEET:
Lancastermotorn Rolls Royce
Merlin 24 nt 202445 som
Jiskades upp av misstag av en
torsktrdlare. Ingenjér Robin
‘Parsons berdttar fér museets
verkstadschef Lennart Oberg,
attmotorn tillhort ett parti
pd 4 600 som licenstillverka-
des av ford Motor Company i
Manchester, och levererades
till en Lancaster Squadron i
oktober 1944.

Foto: Niklas Forslind,
Foto Malmen AB.

Robin Parsons berittar att han i sommar ska vara med pa en
dykningsexpedition for att om majligt ta reda pa planets serie-
nummer. Darmed ska det ga att fran engelska krigsarkiv 4 veta
mera: Var detta plan pa vag att [orsoka nodlanda | Skine som
sa manga andra skadade brittiska (och amerikanska) bomb-
plan ? Och rdddades négra av sjumannabeséttningen 2

Muselchefen Sven Scheiderbauer anser att detta dr ett krigs-
flyghistotiskt intressant féremal, vitl var( nit tlﬂféilligt stilla ut i
museet nu i sommar.

I FVM hyser man tankar pa en framtida utstillning om virt
lands beredskap under andra virldskriget. Da ingar givetvis
vad som skedde runt vira kuster. Att redan nu £ se detta exem-
pel &r av intresse for museipubliken,

I fly.gvap’h:ét anvindes just denna RR-motortyp endast { den
"flygande motorprovbocken”, en TP 80 Lancaster, nigra ar pa
50-talet.

Packardtillverkade Rolls-Royce PM 7 i vara J 26 Mustanger ir
av snarlikt utforande. 84 sirskilt alla gamla motorméin vid L.d
CVM, F16/F20, F4 och F21 vill nog vallfirda till virt sevarda
museum och begrunda vad som hénde,

En Lancaster Mark [ under sin aktiva tid.
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«F LY GY A PENMUSEUM

Varldens adldsta flygmuseum,
Musée de” 1 Air et de I” Espace,
boérjade byggas redan 1919.

Det ar belaget vid den arevordiga
flygplatsen Le Bourget utanfor Paris.
Den 30 mars fick museet
som deposition ta emot en
Saab 32 Lansen

av Flygvapenmuseum (FVM).

Text: Sven Scheiderbauer, FVM.

fter flygningen fran Malmen pa flygniva 390, ca
12 oo m flyghojd, kom major Bengt Carlsson
och kapten Michael Astrém med Cesar 04 (32515)
till Paris.

Innan de landade fick man tillatelse att gora ett

arevary pa lag hojd over flygplatsen. Detta var

nagot unikt, som normalt inte tillats i det
tranga luftrummet runt Paris. Flygningen hade gatt fran Mal-
men med mellanlandning fér tankning i Soesterberg i Holland.
Total flygtid 2'h 8 min.

GLADA FRANSMAN

Pa plats att ta emot fanns museichefen, brigadgeneral Jean-
Paul Siffre, som har forflutet som pilot av det franska karnva-
penbarande bombflygplanet Mirage IV. Vidare nagra ur "hans
stab”; den svenske forsvarsattachén, Kommendér Sven Rudberg
och dennes hjalpsamma assistent Barbro Alsén samt under-
tecknad. Vid intaxningen stod Astrom i baksitsen med Tricolo-
ren och den svenska flaggan holls upp av "CA”, Malflygdivisio-
nens siste chef, major Bengt Carlsson — en ovanlig och mycket
uppskattad artighet.

FLERA SAAB-PLAN

Flygplanet plundrades under de kommande dagarna pa krutef-
fekter i stolarna, och en del apparater och utrustning blev ater-
bordade till Sverige. 32-an kommer att stallas ut vid den Saab
35A Draken som man pa 6o-talet fick av flygvapnet.

| ett magasin finner man ocksa en'Saab J 29F Tunnan som ocksa
lamnats som gava, vid en F2o utlandsflygning. Tunnan ar dock
skadad vid en brand i en hangar fér nagra ar sedan, och man
behover delar till ett stjartparti for att den ska bli presentabel
igen. Flygvapenmuseum ser depositionen av 32-an som en good-
will-gest och har fn inget krav pa kompensation fran Frankrike.
Kanske ett lampligt objekt sa smaningom kommer fram.
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FLYGVAPENMUSEUM

CKER VI!

Major Bengt Carlsson
och flygteknikern,
kapten Michael Astrém
klara for start ~ mot

Le Bourget.

Foto: Niklas Forslind.
Foto Malmen AB.

YGPLAN-
NALEN...

frdn CFVM éverldmnas till
museichefen, brigadgeneral
Jean-Paul Siffre.

Svenske férsvarsattachén,
kommendér Sven Rudberg,

flankerad av besdttningen,
tyckte att detta var jéttekul.

Foto: Barbro Alsén,
Svenska ambassaden, Paris.

ANKAR...

startbrdnsle strax fore start
gor Lojtnant Peder Fridstrém,

F17 bastropp pd Malmen.
Foto: Niklas Forslind. Foto Malmen AB.
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Leveransen...

tidigare i ar fotograferades av Hakan Hedevik, FVM.
Att det ar ett lappverk framgar av de olika malade delarna.

F5 museum ville inte ha den motorldsa SK 16 nr 16068,
somn FVM erbjudit. Pa Malmen har museet lange haft det-
ta plundrade plan, som forvarats utomhus och pa senare
tid i magasin. Eftersom planet ar i daligt skick och skulle
ha blivit mycket dyrt att restaurera, har det salts till tva
privatpersoner.

Sven Kindblom ach Svante Kilén, Stockholm, fick — efter
anbudsforfarande — kopa planet for ca 83 ooo kronor. De
avser att skaffa motor, propeller och dvriga saknade kom-
ponenter och satta planet i flygbart skick.

—Planet var inget bra museiobjekt. Vi ar normalt ingen
butik for flyghistoriska foremal, sager museichefen Sven
Scheiderbauer, sa det ar unikt att vi gjort denna affar.
Nagon annan férsaljning ska inte ske.

Det kan bli anledning for TIFF att aterkomma om och nar
denna SK 16 verkligen kemmer i luften igen.
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Produktionsanalys

flygmaterielunderhall,
budgetaret 1997

Underhallskostnaderna har minskat i stort sett inom hela verk-
samhetsomradet. Underhallsproduktionen bedéms ej ha varit
granssitiande for tillgdnglighet eller forbandsproduktion i 6vrigt.

Forklaringarna ligger dels i de nya forutsittningar som FB 96
inneburit och dels i det genomforda arbetet med kostnadsoptime-
ring i Flygvapnets Drift- och Underhallssystem. 1997 ars anslags-
belastning aterspeglar bl a anpassad tillsynsverksamhet samt pro-
gram for minskade underhéllsvolymer och underhéllsatgéirder.

Tydlig paverkan gav aven demonteringsverksamheten med Ater-
anvindning av demonterade reservdelar och nyttjande av kvar-
varande inbyggd drifttid i bruks- och utbytesenheter. Rabat-
tering av vissa reservdelar har fortsatt. Konsekvenser av dessa
atgiarder innebar minskad ateranskaffning av reservdelar och
minskat behov av att kopa underhallsproduktion vilket resul-
terade i markant ligre underhillsvolym f6r industrin och ligre
kostnader for flygvapnet, framfér allt f6r flygplansystemen.

Ju tidigare beslut om utgallring av materiel eller avveckling av
system desto storre besparingar kan astadkommas under
objektens sista ar i livscykeln.

ANALYSSTRUKTUR

Budgetaret omfattade 12 manader. Analysen ir upplagd si att
produktionen och anslagsbelastningen i forsta hand relateras
mot den 16pande budgeten, lagd i prislige september 1996.

Foregdende budgetar 1995/96 omfattade 18 manader som en
konsekvens av statsmaktens beslut om en ¢vergang till kalen-
derar. Vid jamforelse med féregdende ir presenteras tidsperiod
1996, dvs 9601-9612, for att jamforelsen skall vara relevant.

Vid jimforelser med historiska virden flera ar tillbaka presen-
terar vi BA 95/1996 i tva tidsperioder. 95/96 avser 9507-9606
samt 1996 som ovan.

Samtliga kostnadsjamforelser med tidigare &r sker i fast prisli-
ge, dar NPI (nettoprisindex) anvints som faktor. Mot 1996 med-
forde detta ej "nerjustering” pi - 1,5 %.

TYDLIGT MINSKADE PRODUKTIONSKOSTNA-
DER FOR FLYGMATERIELUNDERHALL

De senast arens tendens med minskade kostnader fortsatte
inom i stort sett varje verksamhetsomrade. Budgetiret innebar
for Flygvapnet, di det giller drift inom férbandsverksamhet,
en total anslagsbelastning pa 5 miljarder kronor. Kostnaderna
for underhall (19 %), personal (49 %) samt gruppen 6vriga kost-
nader (17 %) dominerar, se bild 1.

o Underhaliskostnader

[ Persomalkostnader
! Drivmedel

] vPL férmaner mm
E] Resor

[ vr kostnader

Bild 1

Har foljer en allmén redovisning av produktionskostnader for
drift och underhill av flygmateriel och annan teknisk materiel.
I bild 1 och i analysen fortsittningsvis benimns dessa kostna-
der som underhéllskostnader.

I den redovisade anslagsbelastningen ingér ej kostnader for

teknisk personal pa frimre nivi. Dessa kostnader redovisas
under personalkostnader.

TIFF 2|98 ®ay



RAPPon1'

”Spara i tid
sa att du i nodens stund
vet vad du har haft”

Den totala anslagsbelastningen for flygmaterielunderhall
utgjorde ca 19 % av den totala anslagsbelastningen inom flyg-
vapnets driftanslag och uppgick till 952 MSEK.

Kostnadsfordelning for budgetéret 1997 per verksamhetsomra-
de framgar av bild 2.

Flygplan star fér 65 % av kostnadsmassan och marktele samt
basmateriel star for 16 % respektive 10 % av de totala under-
hallskostnaderna inom flygmateriel.

9521 MSEK

- FLYGPLAN

RosoT

MARKTELE

[ BAsmaTERIEL

[1] sTanparprorDON
D VAPEN

‘ SIMULATOR

] Bvric maTERIEL

Bild 2

Utfallet innebar att utgifterna fér materielunderhallet 1997
jamfort med 1996 sjonk med knappt 20 %. Framsta orsaken till
minskningen av anslagsbelastningen jamfért med 1996 ater-
finns i forindrad fredsorganisation, minskade underhéllsinsat-
ser for motor RM 8, ligre flygtidsvolymer, demonteringsverk-
samhet, rabattering av reservdelar samt den allménna pris- och
16neutvecklingen.

ANSLAGSBELASTNINGEN UNDERSTEG
BUDGETEN KRAFTIGT

Den faktiska anslagsbelastningen i relation till 16pande budget
redovisas i bild 3 per verksamhetsomride och per program i
bild 4.
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Bild 3

3
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T LA flygdivisioner 2.8 26 A%
» TRANSPORTFLYGFORBAND ‘e EETR 795
Bt Trnsportflypdivisioner 73 e e
3 FOR KRIGSORGANISATIONEN 41,6 320 || -328%
GEMENSAMMA RESURSER
1540 Fir flyguapnet gemensamt $7.6 32,0 ~32,8%
SUMMA 11954 9527 W -20.4%
Bild 4

Den faktiska anslagsbelastningen i relation till budget innebar
att den planerade utgiftsramen underskreds med 20 %. Bud-
geten som fastlades i september manad 1996 gjordes mot den
da gillande inriktningen av flygvapnets forbandsverksamhet.



Forsvarsbeslutet som fattades i december ménad 1996 innebar
ett antal nya forutséttningar som utgér grunden till den stora
differensen mellan budget och utfall.

23
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4
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som utgor grunden till

Effekterna och konsekvenserna av forsvarsbeslutet har dock
beddmts i likviditetsprognoser som FMV underhand limnat till
Flygvapenledningen (FVL) och som uppgick till 980 MSEK.
Utfallet underskred namnda prognos med marginella 2,8 %.

FLYGPLANSSYSTEM MINSKAR

KOSTNADERNA MARKANT

De stora reduceringarna av underhéllskostnaderna 1997 har
skett inom verksamhetsomride flygplan. Omradets totala
underhallskostnader uppgick till 611 MSEK, vilket innebar en
avvikelse mot budget pa - 28 % motsvarande drygt 237 MSEK.

Huvuddelen av underskridandet kan hinféras till flygplan 37 i
minskat motorunderhéll for RM 8, samt till flygplan 32 och 35
som &r under avveckling. Flygtidsuttaget och motorernas lige i
underhaliscykeln har stor inverkan p4 hur kostnadsutfallet f6r-
dndras genom aren.

Vid jimforelse med tidigare perioder framtriider en tydlig kost-
nadsminskning som en konsekvens av minskat flygtidsuttag,
avvecklingseffekter och minskade reservdelspriser. Utfallet for
BA 1997 jamfsrt med perioden 1996 innebar en minskning med
ca 26 %.

Uppdelning av anslagsbelastningen per flygplanssystem visas i
bild 5. Flygtimkostnaden for olika flygplan och versioner fram-
gar av bild 6.

Farebyggande 45,7
Avhjadlpande 148,8
Madifiering 46,8

FPL AJS 37
167,8 MSEK

Bild 5

RAPPORT

7| [ Gemensamt
[ Mmekanik
B Motor

— [l Bevipning
[ Elektronik

i Basutrustning | |

Totalt sett svarade flygplansunderhill fér 65 % av de totala
kostnaderna for flygmaterielunderhall. Kostnadsmassan férde-
lades med 33 % p4 motorer och 67 % p& grundflygplan.

Kostnaden for grundflygplan, dvs allt underhill exklusive
motorer, uppgick till 412 MSEK vilket dr 7 % léigre dn perioden
1996. Kostnadsreduceringen &r i huvudsak ett resultat av aktiv
underhélls- och avvecklingsplanering.

For 1997 uppgick motorunderhallets anslagsbelastning till 200
MSEK vilket 4r 49 % ldgre sn motsvarande for kalenderaret 1996.
Forklaringen ligger framfor allt inom motorunderhall RM 8.

FLYGPLANSYSTEM 37

Anslagsbelastningen f6r fpl 37 uppgick till 413 MSEK vilket
Jjémfdrt med budget innebar ett underskridande med 36 % eller
233 MSEK. Storsta delen (motsvarande 221 MSEK) av differen-
sen mellan utfall och budget ér att hinféra till motor RM 8 dir
dels FMV har ingétt ett strukturavtal med underhallsleverant-
ren och dels leverantéren har omorganiserat i syfte att struktu-
rera sin produktion i enlighet med Férsvarsbeslut 96.
Omstruktureringen har inneburit att stdrningar i planerade
underhdllsleveranser forekommit.

Kostnadsutfallet dterspeglar ovan nimnda leveransforandring-
ar i kombination med att tidigare &rs inbyggda flygtid har kom-
mit detta budgetér tillgodo. Flygplansunderhill exklusive
motorer underskred budget med resterande 12 MSEK vilket
motsvarade - 5 %.

Tillgéngligheten pa utbytesenheter och reservdelar har varit
god for grundflygplan 37 och AJS 37 som en konsekvens av den
paglende demonteringsverksamheten. Reservdelar prisregle-
ras sé att forbrukning sker innan delar av systemet tas ur drift.
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Oplanerat underhall f6r fpl JA 37 har uppkommit i form av
saneringsatgirder for banavisningsmedel Clearway. For
samma fpl har modifieringsverksamheten fortlopt planenligt
och prioriterats framfor tillsynsverksamheten vid fall av
begrinsade personalresurser i underhallsproduktionen.

Flygtimkostnaden for system 37 uppgick totalt till 18 590 SEK
vilket dr en minskning med ca 25 % jamfort med 1996.
Kostnaderna foér savil motor som grundflygplan minskar i takt
med att avvecklingen fortsitter och behov av férebyggande
underhéll sjunker. Underhéllsoptimering, RM 8, demonterings-
effekter samt reservdelsrabattering resulterade i att under-
hallskostnaderna 1997 for fpl 37 dr 31 % ligre dn motsvarande
virde for kalenderar 1996.

MARKTELE

Anslagsbelastningen for verksamhetsomrade Marktele uppgick
till 151 MSEK. Utfallet 1ag vil i nivd med budget, ett underskri-
dande med 1 %. Jaimfort med foregdende ar motsvarar utfallet
en kostnadsreducering pa 6 % eller 9 MSEK i fast prislage,
frimst hanforbart till effekter av FB 96, ett minskat forebyg-
gande underh3ll samt ett mindre felutfall.

Inom STRIL-anliggningar beror reduceringen bl a pa minskade
kostnader for LFC 1 samt minskat avhjilpande underhall for
Strilradaranliggning 860 inklusive RRGC/T. Fér Basanlagg-
ningar férklaras minskningen av organisatoriska neddragning-
ar, utgallring av dldre underhallskrivande utrustning och min-
skad 6vningsverksamhet med ligre avhjilpande underhall som
foljd.

Ligre kostnader for avhjilpande underhall for Natférmed-
lingsmateriel och Radioldnkanlidggningar forklarar reducering-
en jamfort med 1996 vad det avser FT'N-anldggningar.

Materielomradesvis information visas i bild 7 dar STRIL-
anliggningar svarar for 54 % av anslagsbelastningen, Bas- och
FTN-anlaggningar for 20 % respektive 26 %.

Strit aas

Framnre UH-resurs 52 " 2,2

Bakre regional UH-resurs 354 | 153
Bakre central UH-resurs £,0 | 12,6

BAS Frimre UH-resurs

= 30,1 MSEK Bakre regional

UH-tesurs

= Bakre central
UH-tesurs

Bild 7

BASMATERIEL

1 gruppen Basmateriel ingdr underhéillskostnader for robot,
basmateriel avseende specialfordon och filthallningsmateriel
ete, standardfordon och dvrig materiel. Flygvapnets basmateri-
el har haft en tillgdnglighet i nivd med angiven malsittning.
Kostnadssidnkningarna varje ar under 1990-talets forsta hilft
har nu uteblivit och nivin har stabiliserats.
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Inom gruppen Basmateriel kan stora kostnadsvariationer kon-
stateras sivil mot budget som jamfért med tidigare A&r.
Omprioriteringar och aktiv underhallsplanering av robotunder-
héllet har natt avsedd effekt. Samtidigt har Férsvarsmaktens
radande ekonomiska lige medfort att materielomséttning inom
grupp Basmateriel och Standardfordon ej kunnat ske i 6nskad
omfattning. Utebliven rationaliseringseffekt och 6kade under-
hallsmodifieringar har blivit f6ljden.

Under budgetiret uppgick underhallskostnaderna till 190
MSEK vilket dar 4 MSEK ( 2 %) ligre 4n vad som budgeterades.

Under de senaste 5 dren har underhéllskostnaderna for Bas-
materiel, i fast prislige, uppgatt till i genomsnitt ca 194 MSEK
per ar trots att de olika materielomriadena inom denna grupp
visat stora kostnadsvariationer over tiden. Jaimfort med forgé-
ende ar, 1996, har gruppens kostnader dkat marginellt ( 1%).

! Robot

[H Basmtrl

B std-fordon

Bild 8

Robotmateriel:

For robotunderhéllet uppgick anslagsbelastningen fér 1997 till
31 MSEK (Jakt 23 MSEK och Attack 8 MSEK) vilket motsvarar
ett underskridande p& knappt 20 % av budgeterad kostnad.
Storsta delen av de totala underhallskostnaderna hirror till
forebyggande underhall. Avvikelsen mot budget forklaras
frémst av att dldre robotar 4r under avveckling samt att dvriga
robottypers kalendertidsbundna underhéallsintervall har for-
langts. Arets utfall innebér en minskning med ca 10 % mot fore-
giende ar.



Basmateriel:

Total anslagsbelastning for 1997 uppgick till 99 MSEK, vilket
var 4 % eller 4 MSEK 6ver budget. Flertalet av specialfordonen
anskaffades i samband med uppbyggnaden av bassystem-90
vilket innebér att parken &r relativt dlderstigen. Detta medfor
att antalet reparationer okar vilket paverkar underh3liskostna-
derna negativt. Ett antal svirbudgeterade modifieringar och
rekonditioneringar har ocksa bidragit till att utfallet for special-
fordon &éversteg budget med 2 MSEK.

Fiélthallningsmateriel har verskridit budget med knappt 1
MSEK vilket i huvudsak forklaras av ett antal "oplanerade”
haverier.

Drivmedelsmateriel har 6verskridit budget med 1 MSEK bl a
genom en utférd men ej planerad modifiering av 40 st tankbilar.
Rekonditionering av tankbilar samt avhjilpande underhill pa
rulltankar och betongcisterner har i vissa fall kostnadsmissigt
Overstigit plan.

Gruppen allmin underhéllsutrustning har éverskridit budget
med 2 MSEK. Avvikelsen beror frimst pa ett hégre avhjilpande
underha3ll, t ex felutfall vid 6vningsverksamhet, 4n planerat.
Detta i sin tur pdverkas av 4lderstigna utrustningar och att
materielomséttning inte sker utan reparationer och renovering-
ar kravts.

Utfallet fér 1997 var 5 MSEK hogre 4n foregdende ars utfall.
Kostnaderna har 6kat for underhdll inom Specialfordon,
Drivmedelsmateriel och Allmin underhllsmateriel. Materiel-
grupperna ir dock konstant foremal for kostnadsbesparande
och livstidsforlingande &tgirder. Fjorirets forskjutningen mot
framre nivéer betriffande underhillet héll i sig, och uppgick
dven 1997 till drygt 60%. Orsaken var framst fortsatta krav pa
underhéllsmodifieringar vid A- och B-niv4 med hinsyn till den
laga materielomséttningen. De civila leverantérerna utnyttjas i
samma omfattning som féregiende Ar, dvs for ca 30 MSEK mot-
svarande 30 % av gruppens totala omséittning.

Standardfordon:

Inom gruppen basmateriel behandlas dven gruppen standard-
fordon (personbilar, flaklastbilar, bussar, standardslipkirror
samt snoskoters) som utnyttjas av férbanden. Till skillnad mot

6vrig basmateriel anskaffas inte standardfordonen via FMV,
utan lokalt via lanefinansiering. Aven standardfordonen 4r
konstant féremal fér kostnadsbesparande och livstidsférling-
ande atgirder.

Total anslagsbelastning fér standardfordon under 1997 uppgick
till 27 MSEK vilket var 1,5 MSEK éver budget. Okningen mot
budget 14g helt inom gruppen Person och Skipbil vars kostna-
der uppgick till 17 MSEK, 27 % 6ver budget. P4 grund av ridan-
de ekonomiska situation inom Flygvapnet (FV) har inte materi-
elomséttningen skett i 6nskad omfattning, vilket paverkat
underhallskostnaderna negativt.

Jamfors utfallet 1997 med féregdende ar konstateras att kost-
naderna har 6kat med 2 MSEK for 1997. Under 1996 var
anslagsbelastningen for personbilar 12 MSEK dvs 5 MSEK ligre
4n 1997. En positiv utveckling fanns dock inom gruppen, och
det var kostnaderna for trafikskador som sjunkit med 6ver 20%
sedan 1996 och nu uppgick till 1,7 MSEK. Civila verkstiders
andel av underhéllskostnaderna 1ag fortsatt pa ca 45% medan
de egna verkstidernas andel var ca 52%. I stort sett lika med
foregdende Aar.

Ovrigt:

Materielgrupperna vapen, simulatorer och 6vrigt materiel
omfattar ett stort antal varierande materielsystem som hand-
eldvapen, malmateriel, simulatorer, sikerhets- och fotomateri-
el samt meteorologisk utrustning och datorsystem medforde
en anslagsbelastning pa 33 MSEK under 1997, vilket var i niva
med budget och féregdende ars utfall. Trots gruppens mycket
varierande sammanséttning underhélls materielen till ver 90%
av forsvarets egen personal.

VARA LEVERANTORER AV DRIFT OCH UNDERHALL
FMYV spelar en aktiv roll d4 det giller 6vergripande &tgirder
och kommersiella relationer gentemot férsvarsindustrin i friga
om materielunderhéil. Detta sker frimst genom specifika
huvudavtal mot leverantorer och genom direkt riktade pro-
duktavtal inom vissa materielomraden. Syftet med dessa avtal
dr att generellt reglera avtalsvillkor samtidigt som man &stad-
kommer stabilitet 6ver tiden. De totala underhillskostnaderna
vid férsvarets verkstidder och civila underhillsleverantérer
uppgick under budgetéret 1997 till 952 MSEK.
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Av denna kostnad utgors 2/3 av personalkostnader och reste-
rande 1/3 av materielkostnader 1 form av reservdelsforbruk-
ning. Specifika foretag som FEV, VAS och Enator svarar fér
42% av underhallet, forsvarets verkstéider for 40 %, kompani for

vrig svensk industri for 6 % samit uflindska leveramtérer
for 5% av kostnaderna. Kostnader for kompani avser endast
uftag av reservdelar pa framre niva.

[C] Kompani

B Fottiliverkstad

B v militar verkstad
[ FFV Aerotech

I volvo Aero Support

O saab

[[] Enator

B uttandska leverantérer
Ovriga leverantérer

dringar pd underhélls{jinster och reservdelar medfor direkta
konsekvenser pa kostnadsnivan for flygmaterielunderhallet. En
direkt effekt pa kostnadsnivan ar timprisutvecklingen fér de
verkstiader som anlitas for produktion av flygmaterielunderhall.
Den genomsnittliga prisutvecklingen ligger i intervallet + 2.6%

till + 19,3 % och bygger pa leverantorernas produktionsstatistik
med inslag av schablonisering for anpassning till budgetaret. [
relation till denna bedéomda fimprisutveckling kan vi jimfora
med NPIs utveckling pa -1,5 % eller med ett generellt arbets-
kostnadsindex vilket 6kat med 4,3 % under samma period.

Da det giller utlandska leverantorer har valutakursforindring-
ar fatt genomslagskraft da ingen terminsdkring forekommer
inom forsvaret.

Den genomsnittliga timprisférandringen for arbete fran 1996
till 1997 i fast prislige:

1996 1997
Flottiljverkstad 4,5% 5,0 %
Underhéllsregemente 0,8% 12.7'%
FEV 2 8% 2,6 %
VAS -10,6% 19:3%
TELUB 7.8% 6,7 %
(NPT) Nettoprisindex 0,3 % - 1,5%
(AKT) SNI 92, kolumn 89 10,3 % 4,3 %

Konsekvenser av savil forsvarsbeslut 1996 (FB 96) som fram-
synt underhallsplanering kan konstateras hos vara leveranto-
rer. Resultatet av anpassad tillsynsverksamhet, minskade
underhallsvolymer och underhillsatgirder, rabattering av
reservdelar och nyttjandet av demonterade apparaters kvarva-
rande drifttid medfér minskad reservdelsateranskaffning samt
ett minskat behov av att kopa underhallsproduktion. Detta har
inneburit, med den froghet som finns i att stilla om produk-
tionsapparaten till minskade volymer, atf den genomsnittliga
prisutyvecklingen for indusirin okar.




RESIIUDElSKOSTHADE!HA MINSKAR

iingen av reservdelar till férband, underhailsverkstader
mm uppgick under budgetaret till 297 MSEK, med. fe],}ande for-
saljning per]ewrerantorskazegon

Kompani 44 MSEK
Flottiljverkstad 46 MSEK
FFV Aerotech 45 MSEK
VAS 69 MSEK
Ovrig forsvarsindustri 40 MSEK
Ovriga 53 MSEK

Jamfort med foreghende ars forsiljningsvolym uppvisas en
minskning pa ca 20 %. Flertalet kategorier minskar, (frimst
'VAS) endast 6vriga leverantorer och ovrig forsvarsindustri lig-
ger kvar pa i stort sett tidigare forsiljningsvolym. Detta ater-
speglar tydligt den struktu dring (minskad nyanskaffning,
.ul;gallrmg, Okad rabattering, tillvaratagna reservdelar vid
demontermg samt forestillning av flygmateriel) som pagar
inom flygvapnets drift- och underhillsorganisation.

Reservdelar har rabatterats mot flygvapnets kunder till ett
virde av 31 MSEK med nedanstaende fordelning:

Fpl 37 12 MSEK  Motor RM8 5 MSEK
Fpl 35 4MSEK  MotorRM9  1MSEK
Fpl 32 1 MSEK Ovrigt 4 MSEK
Hkp 3 4 MSEK

Den genomsnittliga prisforandringen for reservdelar inom
FMV:RESMAT har uppgatt till 2 %.

FRAMTIDEN — NYTANKARNDE
OCH BESPARINGAR a .
Den nidrmaste framtiden kommer alltjimt att paverkas av FB

96, Att identifiera kostnadsdrivare, samordna och inrikta insat-

ser och atgarder som medverkar till att géra produktionen
effektivare kommer att vara vigledande, som t ex fmsm opti-
mering av underhllsplaner med hansyn till dndrad 0rgarusa.~
tion, nya drifterfarenheter, shutférbrukning av materiel mm.

“identifiera
kostnadsdrivare”

Faktorer som paverkar den ekonomiska utvecklingen under
programplaneperioden, ar exempelvis:

Krigs- och fredsorganisationens utformning
Ny underhéllsorganisation UH 2000
Avvecklingsplanering och underhallsstyrning
Forandrad underhallsmetodik
Avveckling AJS 37 systemet

Modifiering av JA 37 systemet
Driftsattning av JAS 39 systemet

o o o o o o o

IlArron'r

Ytterligare krav pa besparingar kommer att leda till férluster av
olika slag t ex avtrappning av virdefulla personalkunskaper
och livstidsférlingning av materiel.

Oavsett utveckling ér det viktigt att vidmakthilla sikerheten i
den langsiktiga underhillsplaneringen. Likasa ar det viktigt att
stéandigt f6lja upp och kompensera pris- uch-lone' tvecklmg,
volymférandringar samt att arbete med avviig
ringar och rationaliseringar for att finna nya incitament och
alternativa losningar.

_E Kostnad fast

Fordndring mot
foregiende &r

O KU

='ws NP]

Bild 10
Kostnadsutveckling for materielunderhall i fast penningvirde
med NP1 som omrikningsfaktor. Diagrammet 4r kompletterat

med den lopande kostnadsutvecklingen (KU) i procent liksom
NPI-utvecklingen f6r samma period.

Text: Roland Persson, FMV:FuhDE.

Foto: H-O Arpfors, Saab.
Foto: Jonny Lindahl, Saab.
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den flygande pannkakan HAR FORTSATTER VI ATT BESKRIVA ORIGINELLA
FLYGPLAN. DENNA GANG ETT FLYGPLAN SOM SKULLE FA
BADE EXTREMA STOL-EGENSKAPER OCH HOG TOPPFART,
NORMALT BETRAKTAT SOM EN OMOJLIGHET. | STALLET
FOR ATT VINGENS FARD GENOM LUFTEN SKAPAR LYFT-
KRAFT SKULLE DEN NODVANDIGA LUFTSTROMMEN
ASTADKOMMAS AV PROPELLRARNA. PLANET KOM ATT BLI
NASTAN OMOJLIGT ATT STALLA ELLER FA I SPINN OCH
LANDNINGSHASTIGHETEN VAR SA LAG SOM 50 KM/H. p
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o e Ykunde inte

// h / 2 z utfora ett

-~ X\ godkant stallprov”

TILL US NAvVY

Nagra nackdelar finns dock
med konceptet. Det extremt
1aga sidoférhallandet bor leda
till mindre goda egenskaper

pa hog héjd och vid bortfall av
en motor skulle asymmetriproblem sannolikt géra flygplanet oflygbart. '

Vought-Sikorsky Aircraft som hade anstillt Zimmerman lyckades intressera US Navy fér konceptet
som verkade mycket lovande fér anvindning pa hangarfartyg genom den 1aga landningshastig-
heten i férening med hég toppfart. Flygplanets form gjorde ocksa att det tog upp litet utrymme -
ocks4 en viktig faktor ombord pa ett hangarfartyg. | februari 1940 bestdllde US Navy en fullskale-
modell, Vought V-173 for att prova konceptet i praktiken.

FLOGS AV CHARLES LINDBERGH

V-173 fldg for forsta gdngen 23 november 1942 och inalles gjordes mer dn 200 flygningar med
typen. Flygegenskaperna visade sig vara mycket goda och topphastigheten var hég relaterat till
den svaga motorstyrkan. Planet var nastan oméjligt att stalla eller fa i spinn och landningshastig-
heten var si 13g som 50 km/h. Som en kuriositet kan ndmnas att planet forutom av Vought'’s test-
piloter ocksa flégs av Charles Lindbergh.
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”hastigheten
vid landning

... €A 9 km/h!”’ ‘ . \_)

Text: Tommy Tyrberg,
Celsius Aerotech.

TEKNISKA DATA:

Vought V-173

Langd: 7,1 m, Vingspann: 8,13 m, Vingyta: 39,7 m2, Tomvikt: goo kg, Tjinstevikt: 1025
kg, Motor: Tva Continental A-80 om 80 hk, Besattning: 1 man, Maxfart: 222 km/h,
landningshastighet 5o km/h.

Vought XF5U-1

Langd: 8,55 m, Vingspann: 9,91 m, Vingyta: 44,1 m2, Tomvikt: 5045 kg, Tjanstevikt:
8510 kg, Motor: Tva Pratt & Whitney R-2000-7 om 1350 hk, Besattning: 1 man, Bevap-
ning: fyra 20 mm akan eller sex 12,7 mm ksp, 2 227 kg bomber, Maxfart: 685 km/h,
Landningshastighet 65 km/h, Tjanstetopphojd: 9750 m, Max flygstricka: 1465 km.
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Problemet handlade om en flaska whisky, som tva beviringar gravt ner pa évningsfiltet. De utgick
fran en flaggstang, stegade upp var sitt avstand till tva stora trid, svingde 90 grader och stegade
sedan upp lika langa striackor till punkterna A och B, se bilden, streckade linjer. Mitt pa stricka A-B
grivde de ner flaskan. Nir de tréffades efter ndgra ar pa ett repméte var flaggstangen borta och de
hade glomt bort exakt hur manga steg strickorna var. Hur bar de sig at for att hitta flaskan?

Om de haft lite stérre matematiska kunskaper in vad de rdkade besitta sa skulle de ha insett att det
inte spelade s4 stor roll varifrdn de utgick. Nu chansade de pa en punkt dir de trodde stangen hade

statt och stegade upp sina striackor, se bilden, heldragna linjer. Att Trdd

utgangspunkten rdkade vara fel gjorde alltsa inget. Lyckligt omed- ' Terd
vetna om detta var det bara for dem att griva upp flaskan i férsta f6r- ’

soOket. Vi far bara hoppas att innehallet smakade bra efter nagra ars // E N
lagring med héftiga temperaturvixlingar. > - N

o -
Fla”danj

P4 grund av pressliggningstiden kommer pristagaren att anges i
nasta nummer. Som Peter Harryson brukar utrycka sig i "Sa ska det
1ata”: SPANNINGEN AR OLIDLIG.

USkotden”

Till skillnad fran férra proble-
met kan sommarndéten 16sas
utan tillgdng till rutat papper, TIFF-redaktionen
penna och linjal. Man kan FMV:FuhDI, Box 1002, 732 26
siga att det i4r anpassat till Arboga. Mirk kuvertet metfi_ |
hangmattan dir man i suset "Sommarndten”. Forst oppnat
fran tradkronorna kan frigora  godkint svar premieras.

den analytiska férméga som
kravs. Problemet utgors kon-
kret av en kvadrat med tal
och det giller att ange ett
antal anmirkningsvirda
egenskaper for siffermon-
stret (problemredaktdren har
sjilv upptédckt tre). Man
behover sledes inte briljera
med ndgra speciella matema-
tiska kunskaper.

Ein Madchen fiir alle

Ag Elast Problemlosningsgruppen — vad har
hédnt sedan presentationen i TIFF nr 4 19967

SAMMANSATTNING

ARBETSSATT EXEmMPEL PA ARENDEN




Applied Composites reparerar nu samtliga siktes-
skoldar till HELITOW SU, HKP 9A. Skéldarna ir tillver-
kade i glasfiberkomposit. Detta kommer att
genomforas som ett rullande program under 1998
och 1999. Efter det kommer samtliga skador att
vara atgardade. Dessutom har skéldarna fatt en
férstarkning som forebygger framtida skador.

BAKGRUND
Sprickor har sedan en tid upptickts pa siktesskélden.
Sprickorna tros ha bérjat upptrida i samband med
sprickbildning i motsvarande del i helikopterns tak-
struktur, den sk siktesladan. Omfattningen av ska-
dorna har inventerats, samtliga siktessksldar upp-
visar nagon grad av skador.

UTARBETANDE AV
REPARATIONSFORESKRIFT SAMT
REPARATION
I denna inledande etapp av projektet har
ingatt:

* Framtagning av reparationsunderlag, val

av materijal, metod mm.

* Utarbetande av erforderliga dokument

« Skadebedomning

= Reparation
,' Fem enheter har reparerats och levererats. Alit
" harvarit till beldtenhet och nu pagér planerna
for att forstarka de aterstdende skoldarna.

En siktesskold innan reparation.
Skolden dr tillverkad i glasfiber-
armerad plast.

Text: Martin Ekstrom, Applied Composites.
Foto: Foto Malmen AB.

Text: Rolf fonasson, Celsius Aerotech AB.
foto: Bengt-Olof lohanson, Celsius Aerotech AB.
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