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PAVERKA FRAMTIDEN
- innan den blir histori

Jag skriver detta en knapp manad fore riksdagsvalet i september. Du som laser dessa rader vet hur
valet fall ut.

Hur det kommer att ga (hur det gick i valet) ar inte amnet for denna ledare. Daremot en reflektion
over svarigheten att planera for framtiden respektive lattheten att siga hur det blev. Nagra kianner
sikert igen Falstaff Fakirs uttryck att "Det r svart att spa - speciellt om framtiden”.

De politiska budskap som i skrivandets stund haller pa att foras ut ger mig tva funderingar. Fér det
forsta dr de valdigt likartade. Vard, skola och omsorg hors fran varje valarbetare. Som om de ldste ur
samma manus. Om maélen verkar man valdigt 6verens. Om vdgen till mélen ar man langt ifran
dverens. Tack och loy, eftersom det inte finns nagon given 16sning. Ett samhdlle utan en spanstig
debatt ar en katastrof.

5 ; Den andra funderingen ar att ingen sdger nagot
3 om forsvarsfragorna. Trots att forsvaret star infér
"den storsta fordndringen sedan indelningsverket
avskaffades” for att citera OB. Det enda som hors i
massmedia ar forsok till omskrivning av historien
om eventuella "brister” i Sveriges alliansfrihet och
forsvarets tidigare uppgifter. For min del tycker jag
detta dr beklammande. Ndr man ser i backspegeln
ar det alltid 14tt att saga vad som borde gjorts.
Media och debattdrer verkar helire d4gna sig dt den
“enkla” historieskrivningen an att dgna kraften at
de svara framtidsfragorna.

Den nya riksdagen och regeringen har att ta stora beslut om férsvaret. Beslutsprocessen maste fa
ta sin tid. Samtidigt har vi det sjalvklara kravet pa oss att anvanda forsvarets resurser och pengar pa
bésta sitt och inte férbruka dem pa uppgifter som aldrig kommer att ge ndgon aterbaring. Detta
innebar att vi ett bra tag kommer att leva i tva vdrldar med dels en i laga ordning beslutad maibild
dels en framtidsvision som inte sammanfaller med varandra.

Foérsvarsmakten presenterade for snart ett ar sedan en framtidsvision i form av FMI 2020. Manga
tycker att visioner bara ar flum och vill i stéllet se konkreta mal och inriktningar. Jag vdlkomnar FM
vision. Ju mer osiker en situation ar desto viktigare dr det med en vision for att samla tankar och
krafter i en gemensam riktning.

P& vigen mot visionen sker hela tiden fordndringar. | detta nummer presenteras nagra storre som
genomforts senaste aret. Nedlaggningen av F 15 ar sorglig fér manga som genom aren lagt ner sin
sjdl och hjarta i flottiljens produktion. Nu finns dock goda férhoppningar om att den nya verksam-
heten som vixer upp pa det gamla flottiljomradet med egen kraft formar utvecklas i en konkurre-
rande omvarld. Lis dven om Nyge Aero:s nya verksamhet i Ljungbyhed som ett exempel pa éver-
gang till en ny varld.

Kommande férandringar ar inte givna. De maste bli foremal for en spanstig debatt. Badde pa det

politiska planet i stort och inom forsvaret i sakfragor som till exempel teknikerbristen. Det ar span-
nande att vara med och paverka framtiden — speciellt innan den blivit historia.

//?7;/ —

Bengt Hornsten

OMSLAGSBILDEN
Infér F 15:5 i S6derhamn
nedldggning som flottilj
genomfordes en sista
flygning runt Hdlsingland.
Dagen priglades av regn och
dimma, kanske signifikativt
for hdndelsen, men trots det
miserabla vddret kunde en
del av flygningen
genomforas. Hdr parkerar
flottiljchefen, Sture Gavelin,
som sista man. En av 19
flygplan (fpl 8s).

Se artikel pad sidan 4.
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I ungdomens indianbdcker talades det om att grava ned stridsyxan, nir | .
man slot fred. Att ligga ned ett helt forband kan utan tvekan jamstillas
med att griva ned en yxa. Egentligen kanske yxa borde bytas till kiubba
eftersom vi pd attacken ansig oss vara "OB:s klubba”. Hur som helst, nu
ar det gjort och hir féljer en rapsodi i ord och bilder 6ver det sista dret
innan fanan éverlamnades.

inteen Ti ' terminaler har hamnatpd ﬂ
yohefocbmo‘blmaharhm

Efteretf intensivt arbete pa alla nivaer bade inom F 15 och i hela
lanet i dvrigt, s& blev vi dndock tvungna att inse 4tt beslhutet om
nedlaggning av F 15 var oundyvikligt.

Nar den varsta besvikelsen lagt sig borjade ett intensivt arbete
for att férbereda avvecklingen. Efter ca ett halvt ar slutade flyg-
verksamheten, men innan dess hade man ga forare redan ﬂyttat
till andra forband. Det blev plétsligt valdigt lugnt och stilla pa
rnarken ochi luften, endast en ensam helikopter livade upp till-
varon nagen gang da och da.

Regn och dimma ar ovanligt vdder fér F 15, men nar divi-
sionerna skulle gora sin sista flygning runt Halsingland fick
de mer @n nog av den varan.

KOMMENDERADE

Pa grund av stor teknikerbrist pa vissa forband blev vissa av vira
Efter ndgra timmars vintan kunde en del av flygningen tekniker kommenderade dit dar bristerna var storst innan man
genomféras. Har parkerar flottilichefen, ihilﬁnde regn, var klar med fordelningen av personalen. Samtlig militar perso-
SR ia Baan. Enungﬂmpinn (ol 85). nal placerades efter sina onskemal i forsta, andra och tredje

hand. Det var saledes inte sjdlvklart att man kem dit man 6nska-
de. Vissa personalkategorier tycks forbanden aldrig fa tillrackligt
av. Efter ett par omgangar var de flesta placerade.

Den civila personalen fick soka de lediga befattningar som fanns
pa forbanden. Ett ganska stort antal fick pa detta satt nya arbeten.

STARTADE EGETY

For ett stort antal anstallda, bade militarer och civila, var detinte
aktuellt att flytta eller pendla. Man bérjade istallet att utbilda
sig, startade eget, sokte nya jobb mm. Den foretagsamhet som
plotsligt visade sig hos personalen, var imponerande.
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Var smala lycka kanske ocksa var att vdr regerings beslut, om
nedldggning, gav dem ett sa daligt samvete att de som plaster
pa saren kommenderade hit delar av nagra statliga verk. Alla har
val hort tatas om "koregistret”, men de stora avdelningama fran
PRV, Patent och RegistreringsVerket och SPV, Statens Pensions-
Verk, har anstallt manga frén F1s.

‘En minnestavla avidcktes i samband
med avslutningsceremonin..

Vad vt hittills kan konstatera bland de som fitt nya jobb, ar det
forbluffande manga som upptéckt att det ar det basta som hint
dem. Den gamla sanningen gar alltsa igen, man skall inte sitta
for ange pa ett jobb. Férandring och fomyelse f&r manniskor att
utvecklas och vaga satsa pa nagot nytt.

FLYGSTADEN

Nu nar flottiljomradet &r képt av PEAB och kommunen, PEAB ar
huvuddeligare, och dopt till Flygstaden, pagar mycket aktivite-
ter for att anpassa lokaler fér civilt bruk.

En organisation for att férvalta och marknadsfora Flygstaden
har etablerats pa omradet. Deras uppgift blir nu att fylla lokaler-
na med verksamhet. Féthoppningarna &r goda delvis kanske dér-
for att regionen kan ge extra stort etableringsstéd, ca 35%. Hit-
tills har dock de flesta etableringarna skett i tatorten.

FLYGPLAN UR F 15:s HISTORIA

Det verkligt stora som hant/hander dr att vi helt plétsligt har en
halv hangar att disponera som flygmuseum. Hangaren ar redan
fylld med flygplan ur var historia. Tyvarr saknar vi en J 28, men vi
jobbar pa det. Om planerna haller i Flygstaden s raknar vi med
en stor invigning ar 2000. Till dess skall vi forhoppningsvis aven
fa inreda nagra rum med autentisk miljo. Du som ldser detta och
har ndgot att bidra med, som har med F 15:s historia att gora,
ombeds kontakta oss i F 15 Kamratforeningen.

CF 15, Ovlt Sture Gayelin
sedan i sip turlémnade.
att vara traditiensbeva

Text och foto: Sten Ekstrand, fd F 15.
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..det var temat nédr TIFF:s kontaktpersoner fran hela
landet samlades for redaktionsméte pa F 10 (Barkakra)

under tvd dagar i bérjan av augusti. Vard for motet
‘s ik

STUDIEBESOK HOS NYA PRODUCENTEN
Mandagseftermiddagen inleddes med ett studiebesok pa Globo-
graf AB i Hoganas, som tog éver produktionen av TIFF frdn och
med nummer 3/97 for att anpassa TIFF till en foranderlig och for-
yngrad omvdrld och framfor allt, den skulle tryckas i farg.

Tommy Andersson, redaktdér och en av Globografs deldgare,
informerade om text och formgivning, Gun Wallenmark om lay-
out och montage av bilder och Agneta Nilsson,
faktor, om den tekniska delen av produktionen.

Over en kopp kaffe fortsatte diskussionen om
bok- och tidningsproduktion. Tommie Anders-
son gav ett exempel pd en av de fillor som
finns, och som man utan tidningskunskap 1att
kan falla i. Det galler annonsdérer som gamna vill
ha sin annons tvdrs over ett helt uppslag. Det
blir aldrig riktigt lyckat — i falsningen blir resul-
tatet ofta en odnskad misspassning.

FLYGTEKNIKER LAGADE FALSNINGSMASKIN
Darefter akte hela ganget till Helsingborg, diar man tillsammans
med representanter fran Globograf gjorde studiebesok pa Pers-
son & Elvin Grafiska AB, tryckeriet som trycker TIFF. En nyinstalle-
Tad tryckpress, som ger hogre kvalitet pa alla satt, forevisades.

Dessutom skulle man bese falsningsmaskinen, som ocksa skulle
provkéras. Men nagot gick fel, och de intresserade flygteknikerna
var inte sena att gora bruk av sina kunskaper. De sags krypa bade
i och utanfor den stora maskinen och kunde efter en stund, till-
sammans med tryckeripersonalen, atgarda felet - tala om
studiebesok.

Darefter bjods forfriskningar, och dagen avslutades med rak-
afton pa Oresundsfarjan Aurora.

ARTIKELREGISTER OCH SKRIVARRESURS

Morgonen darpa fortsatte redaktionsmétet pa F1o. Peter Lovgren
presenterade kort F1o darpa informerade TIFF-redaktdren bland
annat om det artikelregister som dr under vardande. Meningen

er 1

ar att man ska kunna soka efter gamla artiklar pa ett enklare
satt. Dessutom diskuterades tidningens inriktning. Man under-
strok vikten av att tidningen fortsatt ar "av oss, fér oss”, dvs av
och for flygunderhalispersonal.

En kort diskussion férdes kring bildens stérre betydelse i "nya”
TIFF. Bilder som beskriver en handelse forstarker ofta artikeln
mer an “gubbe i bild". Alla bilder fyller emellertid en funktion.

En nyhet ar ocksd att en redaktdrsresurs har
kopplats till arbetet med tidningen. Dennes
uppgift ar att finnas till hands som en skrivar-
resurs. Manniskor i branschen sitter inne med
kunskap om olika saker som &r av intresse fér
andra, men en del kdnner att de inte kan eller
inte har tid att fa ner det pa papper. De kan d&
bara lamna ett underlag i form av stolpar och
faktauppgifter, eller 1ata sig intervjuas, och uti-
fran detta skrivs sedan en artikel eller notis.
Den som sjdlv vill skriva men ar osdker nar det géller sprak eller
uppldggning av texten far naturligtvis hjalp i den grad man sjilv
vill. Kontakter férmedlas av redaktéren.

INFORMATION OCH INSPIRATION

Ansvarig utgivare, Bengt Hérnsten, utvecklade nagra tankar
kring malsattningen med TIFF. Ett av malen &r att f& ut informa-
tion i &nnu stérre omfatining till den stora branschldsekretsen.
Ett annat mal med de forandringar som gors ar att fa TIFF att n&
fler — dven fler yngre ldsare. Man vill ocksa tydligare lyfta fram
tidningens funktion som inspirationskalta for flygunderhalls-
branschen. En viktig del i detta dr ocksd strivan efter en férbitt-
rad kontakt med ldsekretsen. Lasarkontakten ska utvecklas ytter-
ligare under kommande &r.

Positiva omddmen om "nya” TIFF har redan kommit frin manga
hdll. Féthoppningen ar naturligtvis att den hir positiva utveck-
lingen ska fortsatta, och dér har alla ett ansvar. Har du kunskap
om nagot som skulle vara av intresse fér andra i branschen - ta
kontakt med nagon av TIFF:s kontaktpersoner!

Text och foto: Redaktéren.

A En del av teknikergdnget ses hdr
beldtna ldmna tryckeriet i Helsing-
borg efter vdl forrdttat vdrv.
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A F10:s buss som skulle ta oss ut
pd studiebeséken ville inte ldimna
[lottiljen. Efter lite boner och be-
svdrjelser sldppte dock bromsarna
som hindrat avfdrden.

A Errol Lindqvist, som med den
dran sdg till att bussen limnade
F 10 och tog TIFF-redaktionen och
kontaktpersonerna till de ritta
platserna.

A Det var han som gjorde det,
planerade studiebeséken i Hel-
singborg. Sten Hdkansson heter
han och kommer frdn Globograf i
Hdgands.
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i ny hemmahamn —

| och med att TIS-verksamheten éverfordes till F 4 i Ostersund medféljde aven de SK 37 flygplan
som finns 1 FV till F 4. Den forsta TIS-omgangen, under befil av Stefan Granholm, startade redan
v 821vid F 4. For att ta hand om flygplanen har vid 2. kompaniet organiserats en SK-pluton under
befil av Ola Angman. Till sitt forfogande har han bl a ett antal "Gamla SK 37-ravar” fran fd F 15,
Soderhamn.

Ett problem ar tillgangen pa hangarplatser, vilket kraver att flygplan star uppstillda pa andra.
stallen, bl a F16, Uppsala. fran senhosten 1998 kommer tva flygpian att kontinuerligt sta pa F 21,
Luled, for inforande av modpkt E. Denna modifiering kommer att vara genomférd i shitet av 1999
pa de s.k. hognummerflygplanen. | och med att modifieringen ar inférd far flygplanen telekrigs-
funktion (TK). Betta kommer attinnebara 6kat flygtidsuttag/flygplan/ar.

All var barjan bliver svar, men vi skall se ill att vi far till en vil fungerande SK 37-verksamhet vid
F4 till gagnifor FV.

Text: Ulf Nilsson, F 4. Foto: Peter Medig, F 4.

Arne Holgersson, Ola Angman

och Stefan Granholm framfor en SK 37,
i vilken ldrare och elev gér sig klara
for dagens farsta pass.

Generationsskifte pd F 7

P& F 7 pagar ombevapning till fpl JAS 39 vilket val inte dr obe-  Samtidigt som den pagick utforde F 7 det férsta modulbytet pi
kant for lasarna av TIFF. Det innebar att 37-epoken lider mot sitt  motor RM 12 vilket ar Férsvarsmaktens benimning pa JAS 39:s
slut och i stéllet tar JAS 39 dver. Motorverkstaden har darfor tro-  motor. Den motorn ar i princip uppbyggd av sju stycken modu-
ligen gjort sin sista SMT (Stor MotorTillsyn) pa motor RM 8. ler som kan bytas oberoende av varandra '

Modulbytet fororsakades av FOD, eller populdrare uttryckt
"frammande foremadl” i motorn. Det var flakt- och kompressor-
modulerna som var skadade vilket innebar att alla sju moduler-
na pd motorn maste demonteras. For att vara forsta gangen
motorverkstaden gjorde detta gick arbetet vildigt bra.

Det mest tidskravande momentet var att plocka bort alla sma
metalldelar fran de skadade modulerna men besiktningen av
dvriga moduler tog ocksa sin tid. O-ringar och tvivelaktiga
markningar i reservdelskatalogen stillde till en del problem vid
monteringen men Johan Sundstrém fran Volve Aero i Trollhit-
tan var da till stor hjalp.

Med stor spanning sag man fram mot provkdrningen som
utférdes i Volvos provbock. Motorn startades och kordes hela

veykeln utan arkning — bra gjort!
£ s farstamodulyte | provcykeln utan anmarkning — bra gjo

gjordes ay, frdn vinster
Krister Dahlberg,

Orvar Andersson,

Kjell stromberg
och Jérgen Olsson. ;

Av vad som ar bekant fun gerar motorn fortfarande alldeles
utmarkt i ett fpl JAS 39 nagonstans i Sverige. Och det var ju ock-
sa meningen!
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OVER 600 DELTAGARE KO TILL TUNNANJUBILEET B FLVG-
| VAPENMUSEUM (FVM} DEN 1 SERTEMBER. ETT OVERLAGSET
@~ PUBLIKREKORD | MUSEETS FORELASNINGSVERKSAMHET.

Museichefen Sven Scheiderbauer stod for vardskapet. Ett unikt flyghistoriskt seminarieprogram
inleddes av landshdvding Bjorn Eriksson, varefter Link&pings borgmastare Eva Joelsson framtradde.
Hon uttryckte virdkommunens stolthet och uppskattning éver den flyghistoriska utvecklingen har
i "flygstaden nummer ett”. Som minne av Tunnan-jubileet 6verlamnade hon till museet en tavla
med en fyrgrupp J 29, mdlad av Linkdpingskonstnaren Siw Carlson.

TYSK OCH SVENSK JAMFORELSE

Flyghistorikern Kjell Norling gav en rikt illustrerad exposé &ver de tyska jetflygprojekten under kri-
gets slutskede, varpd generalmajor Ake Sundén -1947 utlénad till Saab som provflygningschef -
berdttade initierat om intressanta detaljer kring 29-ans flygutprovning.

GuUL RUDOLF OCH FIKA

Museets J 29F nr 29670, vilken fértjanstfullt - med museets starka stéd- renoverats till flygbart
skick av F 10 Traditionskommitté, stod nu startklar pa Malmenfaltet. Hela den stora publiken van-
drade dit. P3 minuten so ar efter forsta flygningen fran Saab-filtet lattade planet, spakat av 6ver-
steldjtnant Rolf Rimsby F 10. Efter ndgra eleganta mandvrer gjorde Gul Rudolf ett liknande besck
6ver Saab och Linképing. Saabchefen Bengt Halse holl ett uppskattat anférande, varpa kommunen
bjéd publiken pa fika vid faltet.

200 Fick sTA

Museet hade berdknat upp till kanske 200 deltagare och hade med AF 2 vélvilja fatt 1dna 150 extra-
stolar, ut6ver egna ca 150. Manga fick darfor std (ut) under symposiets forsta avdelning. Provisoris-
ka sittmojligheter utnyttjades har och var.

"LAMPAN" TANDE PUBLIKEN

Foérbandschefen for den svenska FN-insatsen under Kongo-krisen 1961 - 63, dverste Sven Lampell,
erinrade om och berikade kunskapen om Tunnans effektiva krigsinsatser dr. Detta personliga vitt-
nesmal var en spannande upplevelse om hur det svenska F 22-férbandet bidrog till att sdkerstalla
FN:s militdra framgang.



Tv: Oversteldjtnant Rolf Rimsby F 10, klar for utrullning till start pd Malmenfltet.
F10-veteraner stod for klargéringen av Gul Rudolf:

Stor bild: Landshdvdingen Bjérn Eriksson var vil pdldst och inledde med ett utmdrkt
anférande. Han dr den férste landshévding som medverkat i museets evenemang. Pd
hedersplats ses, férutom féreldsarna férre CFV Sven-Olof Olson, fru Helena Eriksson,
borgmdstare Eva Joelsson, Saab:s VD Bengt Halse m fl.

1: Vid férmiddagens presstriff: Anders Westerlund, Ake Sundén, Sven Lampell och
Olle Ljungstrém, den senare 29-ans bitrddande projekledare under Lars Brising.

2: Sven Lampell tinde publiken om J 29-insatserna under Kongokrisen 1961-63.
MdlIningen framfér talarstolen skdnktes till museet av Linkdpings Kommun.

RAPPOIT

3:Jan-Ake Berg “tog befilet” Sver publiken och hdvdade intresseviickande sin historik
éver dmnet Tunnan i férbandstjdnst.

4: Innanfér museets grindar paraderade tvd Tunnor. Hir strémmar publiken ut fér
att beskdda flygningen med Gul Rudolf uppe vid filtet.

5: PANGBILD: TTT-klubbens Bengt-Egon Kdmpe beredd. Med ett signalskott gav han
pd gammalt vis Gul Rudolf starttecken — och planet lyfte mot den férvintansfulla
publiken. Efterdt bjéd kommunen pd fika dir ute.

6: Saab:s VD Bengt Halse hade stolta ord att férmedla om Tunnans betydelse for
landet, foretaget och flygvapnet.

7: HAN GAYV BORT TUNNOR: Férre CFV Sven-Olof Olson deltog i seminariet: — Som chef
for F 20 vid Kadettskolans utlandsflygningar 1967-68 var det jag som fick ge bort en

TvA VARLDSREKORD

Om det férsta av Tunnans tva vdrldsrekord i hastighetsflygning pa soo km sluten bana berittade
overstelgjtnant Anders Westerlund inspirerande. Man tog helt enkelt ut tvd plan ur ordinarie flyg-
tjanst vid F 3, ddar mekanikerna dock lagt ner mycken méda pa att polera planens ytor. Detta var &r
1954, under Koreakriget och Berlinliftens tid. Onskemalet var att demonstrera flygvapnets férmaga
att "visa musklerna”. Sverige, FV och Saab fick harigenom stor och berattigad internationell respekt.

DUBBELFOREDRAG

Tva dversteldjtnanter, Per Fogde och Per Haglind, kaserade livligt om Tunnan som uppvisningsplan.
Tunnan i férbandstjanst var titeln pa 6verste Jan-Ake Bergs rappa féredrag. Med egna ritade bilder
levandegjorde han sin bdde sakliga och roande framstallning. Eftermiddagsprogrammet avsluta-
des av flyghistorikern Bo Widfeldt. Hans jamférande historiska forskning kring fodelsedagsplanet
var intressant.

SEX SAMVERKADE
Representanter for Svensk Flyghistorisk Forening, klubben "Tusen Timmar Tunnan (TTT)”, FVM, FV,
Saab och Flygtekniska Féreningen (Linképing) hade samverkat till denna lyckade flyghistoriska dag.

AveEn pA KVKLLEN

Tva kvdllsforedrag lockade en delvis ny publik. Civilingenjor Age Réed kiserade synnerligen livfullt
och roande om planets aerodynamiska utformning och utveckling. Han var Saab:s typledare fér
aerodynamiken pa 29-an. Ake Sundén satte en effektfull punkt p& dagen genom att belysa det
utmarkta samarbetet mellan provflygare och aerodynamiker. Att det gick undan i var regeringsby-
rakrati pd den tiden var en nyhet for manga; det blev snabba beslut och handlingar. Hur det tyska
forskningsunderlaget kom att bidraga, och varfér de svenska ingenjorernas kunnighet i det spraket
pa den tiden var vdsentlig, gav en tankestallare... Ake Sundéns framstilining utgjorde en kunskaps-
rik erinran pd manga satt. Han papekade bl a hur manga sma uppfinningar i utvecklingen samver-
kade, men ocksa att vilka som gjorde dem vet man inte sa sakert.

PA vipEO
Som val dr dokumenterades hela detta symposium pa videofilm. Museet har tillgang till detta
mycket vardefulla dokument - en flyghistorisk kalla for framtiden.

J29 vardera till museer i England,
Italien och Frankrike.

8: Age Réed gjorde ndrmast flygande
show om Tunnans aerodynamiska ut-
formning och utveckling.
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Nyge Aero som finns pa Skavsta/Nyképing (fd F 11) tog Sver verksamheten i Ljungbyhed i samband med nedliggningen av

F5. Nyge Aero, som i oktober samma ar tecknade underhallsavtalet med FMV efter en konkurrensupphandling, redovisade i

det sammanhanget en framtidsvision fér Ljungbyhed. Dels som hemmabas fér SK 60 och dessutom kunde Nyge Aero vara

underhallsstéd for Trafikhdgskolan. Samtidigt som man kunde disponera ett antal SK 60 i sin malflygningsverksamhet.

— Nér Nyge Aero flyttade in i verkstaden och efter att man fitt
kontraktet for underhall och modifiering av SK 60 blev det ett
verkligt lyft. Manader, ja ar av ovisshet byttes mot framtidstro
och, jag tvekar inte att siga det, ett personligt engagemang.

Det séger Anders Larsson,
malare och tillika montér pa
Nyge Aeros verkstadsenhet i
Ljungbyhed. Anders arbetade
under manga ar som civil-
anstilld montér med for-
svarsmakten som arbetsgiv-
are. Han om nagon kan
jamfora de olika kulturer och
attityder som skiftat med
dgarbytet frin 1997 till 1998.

— Vi har bérjat arbeta med
sjalvstyrande grupper dar alla
ar med och delar pa ansvaret.
Det ér SJalvklax't att det dr positivt att kunna péaverka
arbetsprocessen. Vi 4r ju numera fa anstillda i jaimforelse med
forhéllandena under flygvapentiden. Alla blir beroende av
varandra. Den stora skillnaden pd arbetsplatsen idag om man
jamfér med F 5-epoken &r den stora tystnaden. Borta ir det
standiga tjutet frdn SK 60 gamla RM 9-motorer. Det 4r numera
ganska tomt pa plattan utanfér verkstaden. Med det finns en
framtidstro som &dr pataglig bland personalen. Férra 4ret var
det manga hir som funderade 6ver jobbet och ekonomin. Vilka
skulle behdva flytta? Skulle villan gi att silja? Idag talar manga
om att vi kan &4ta oss dnnu fler uppdrag hir i verkstaden...

"JoB ROTATION”
Lars Andersson, produktionsansvarig vid Nyge Aero i
Ljungbyhed, hiller med:

— Det ar korta beslutsvigar. Idéer som kommer fran grupperna,
tas tillvara. Det dr deras produktionsresultat som riknas.
Arbetsuppgifterna var foérhallandevis statiska tidigare. Nu
forsoker vi ordna ”"job rotation” som ett led i personlig
utveckling och anpassning till en organisation som #r trimmad
fér sin uppgift. Modifiering av SK 60 innebir byte av motorer
och periodiskt underhall av hela flygplanet. Det 4r en
flédesprocess dér vi vill att alla moment ska klaffa tidsméissigt.
De nya R-R-Williams-motorerna — RM 15 kallade i flygvapnet -
ska inte behdva hinga i dagar i traverser i vintan pi att
flygkroppen ska vara forberedd foér ett sammankopplande.
Monteringen, arbetet med katapultstolarna, 6versynen nir det
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giller elutrustning osv maste linkas in i en tidskedja. Det 4r
vart sitt att tillimpa principen "just in time”.

Lars Andersson var fram till
och med augusti teknisk
officer - tjanstledig i sex mén-
ader och med 18 ar i flyg-
vapnet bakom sig. Hur kéindes
steget Over till ndringslivet?

— Det har blivit l4ttare att pa-
verka arbetets uppliggning.
Begreppet kvalitet lyftes fram
pa ett tydligare sitt — dven om
flygsikerhet, noggrannhet
och kontroll alltid satts
framst — oavsett arbetsgivare.

Nyge Aero har mycket goda
foérutsdttningar att hivda sig inom ﬂygunderhé.llet Motor-
modifieringarna ska vara klara i juni 1999. Minst 105 SK 60 med
nya motorer och ny avionik ska leva till 2015 — kanske lingre.

SK 60:5s STAMORT PA JORDEN

AR LIUNGBYHED

Overférande av den nybyggda flottiljverkstaden (byggd 1994)
fran flygvapnet till Nyge Aero genomférdes p4 mindre #n ett ar.
I april 1997 - fyra ménader efter riksdagens beslut att ligga ner
krigsflygskolan F 5 - fick FMV ett uppdrag att understka
effekterna av en upphandling fran industrin. Nyge Aero, som i
oktober samma &r tecknade underhdllsavtalet med FMV efter
en konkurrensupphandling, redovisade i det sammanhanget en
framtidsvision fér Ljungbyhed. F 5 var férvisso SK 60 stamort p3
Jjorden. Om Trafikflyghtgskolan (TFHS) fick en ny huvudman i
form av Lunds universitet och blev kvar pa Ljungbyhed skulle
Nyge Aero dessutom kunna svara for underhallsstéd till skolan.
Och ytterligare en poing: Nyge Aero var — och ir — angeliiget om
att kunna disponera ett 10-tal SK 60 som malflygplan.

Arbetshéstarna MU 2 motsvarar inte fullt ut kraven pa fart- och
svéingprestanda for att utgora ett trovirdigt hot att 6va mot. De
ménga pusselbitarna skulle kunna passa perfekt i Nyge Aeros
koncept som bygger pa teknisk service och specialflyg med
uppdrag frén nordiska och europeiska forsvarsmakter.

TRYGGA IOBBEN

Ljungbyhed som sambhille och Klippan som kommun var p4 vig
att férlora ménga arbetstillfillen genom F 5 nedliggning. Frin
statsmakternas sida var det angeldget att trygga jobben i



regionen — sirskilt inom den utsatta civila sektorn. Service —
och fastighetsbolag som hade bildats for att sikerstilla infra-
strukturen blev viktiga forutséttningar for att planerna skulle
kunna realiseras. I oktober borjade urvalsprocessen for de
montdrer som skulle anstéllas.

Kenneth Mansson vid Nyge Aero pa Skavsta/Nykoping —-fdF 11
—var med under uppbyggnaden i Ljungbyhed:

— Vid en jamforelse med den tidigare verkstadsorganisationen
pd F 5 ar det viktigt att komma ihag att Nyge Aero INTE
behover tillgodose samma krav som giller for en militir
krigsorganisation. 1996 fasades SK 60 ut som krigsflygplan i
och med att det litta attackflyget avvecklades. Vi ska ocksi
16sa firre uppgifter 4n vad den tidigare verkstaden gjorde pa

e flottiljen. Vi fick 200 s6kande till drygt 30 tjinster. Det var ett
INTE RlOR starkt gensvar. Vi hade facket med oss och upplevde inga
fran SK 6o-hallen. allvarliga problem nér urvalet gjordes, i december, efter fem
veckors arbete, var vi klara. I januari - férsta arbetsdagen efter
helgerna - samlade vi personalen. Vi kan idag, ett drygt halvar
efter 6vertagandet, konstatera att alla tidsscheman héller och
vi med en omloppstid pd fem veckor levererar modifierade
flygplan till kunden. Anstillningen av 31 personer innebar en
avseviard utbkning av vir verksamhet. Ligg dartill att vi flyttar
var sydliga bas for méalflyg fran Sturup till Ljungbyhed.

SK 60 som mALFLYG
Nyge Aeros VD Bjorn Sundén ér 6vertygad om att forvirvet av
SK 60 till malflyget kommer att gi i 13s.

— Nedldggningen av flottiljer och beslutet att flytta flygskolan
till F 10 Angelholm kan ha medverkat till att beslutet har dréjt.
Vi ser valet av SK 60 som en strategisk friga. Det passar
utomordentligt vl in i vart koncept. Vi har ett nytt avtal med
Osterrikiska staten om malflyg inkluderande elektronisk
storning. Det dr virt att notera att Osterrikes flygvapen

opererar med en variant av SK 60, benimnd SAAB 105 OE. Vi
I MOTO RVE R KSTAD E N ser ocksa till synergieffekterna p4 hemmaplan — inte minst nir
skruvar Osten Alsterling pa SK 60:s nya det giller underhall och mojligheter till service pa forbanden.
motor - RM 15. Det ar ocksé ett intressant faktum att nya Cessna Citation — en
av de vanligaste business-jetmaskinerna — fir nya Williams-
motorn som standard. Vi har redan ett kunnande nir det giller
den motortypen. Och Ljungbyhed ligger nira kontinenten déir
det flyger ett stort antal Citation.

FRAMTIDSTRO
Bj6rn Sundén ir 6vertygad om héllbarheten i foretagets ide:

— Vi har idag en inriktning som vi vill fortsitta att utveckla. Vi
ser forsvarsmakten och TFHS men ocksa andra operatorer som
viktiga kunder. I det perspektivet dr etableringen i Ljungbyhed
betydelsefull och passar var profil som ett hégteknologiskt
foretag.

Idag har Nyge Aero tillgdng till yrkeskunniga montérer i
Y Ljungbyhed, men hur ser framtiden ut? Lars Andersson ,
produktionsansvarig, siger:

4 ; A0
- Klippans gymnasieskola ska starta en flygteknisk utbildning.
Mo NTE RAR E N F RO NTR UTA Vi kommer att hjilpa till och praktiktiden forliggs till var

gor Kenneth Palsson och Johnny Madsen. verkstad. Battre kan det inte bli...

;_Kl-igsﬂygskolan lades ner, men flyget - med anor frin
! 1910-talet — kommer att leva vidare pa Ljungbyhed.

Text: Christer Ahstrom, Sveriges Television. Foto: Patrik Sjéling, F 10.
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NU HAR SLUTLIG TYPGRANSKNING
GENOMFORTS AV DE TAKTISKA KRAVEN FOR KLARGORING
PA ENHETSFLYGPLANET JAKT ATTACK SPANING.

VARLDENS BASTA FLYGPLAN?

Text och foto: Gunnar Hangvar, FMV:FuhF.

Under fyra dagar i mars 1998 genomfordes avslutande prov pa
JAS 39. Platsen var F 7 och Rdda krigsbas. Proven gjordes enligt ett
markprovprogram som FMV:FUH och FMV:PROV tillsammans
med Flygvapenledningen,

Mycket av detta har tidigare verifierats i delmoment. Det vi nu
skulle fa kvitto pa var om helheten fungerade i sitt sammanhang,
om JAS 39 fungerade i alla tre rollerna: Jakt, Attack och Spaning.

Flygvapen Centrum och Saab
har enats om. Flygplanets
anpassning till klargérings-
troppens insatser vid jakt,
attack och spaning skulle
kontrolleras.

FMV:s UPPGIFT

Inom FMV ansvarar FMV:FUH
for att stallda krav pa JAS 39
underhdll och stddsystem
granskas och verifieras samt
att resultatet av verksamheten

dokumenteras. Av de sam-
manlagt cirka 2700 typkraven
ansvarar FMV:FUH for ungefar 10 procent. Typgranskningsresulta-
ten utgdr ett av underlagen for att utfarda typcertifikat for JAS 39.

Kraven verifieras bl a genom granskning av dokument och rit-
ningar, granskning pa hdrdvara samt genom flyg- och markprov.

UNIKA EGENSKAPER HOs JAS 39
Som alla nog férstar har FMV:FUH under manga ar stétt och blstt
taktik, verktyg, rangering, bogsering, hantering av laster m m.

Lika viktigt var att se om det var
mdjligt med snabb klargéring,
med sma resurser och med en
klargdringstropp bestiende av
varnpliktig personal.

Just dessa egenskaper ar uni-
ka for JAS 39: att ett och sam-
ma flygplan fungerar i tre oli-
ka roller och att klargéringen
kan genomfdras av varnpliktig
personal, efter endast en kort
utbildning. Har dr det stor
skillnad mot hur krigsflygplan
hanteras internationellt.

Det markprov som skulle utféras innebar bl a kontroll av:

« Tid for klargéring

+ Att den planerade klargéringstroppens personella

sammansdttning var rdtt

« Attinstruktioner, verktyg, fordon, kdrror etc fungerade

som tdnkt
+ Tid till nédstart

Det flygplan som hade valts ut for markprovet var serieflygplan

39.151 fran Satends flygflottilj, F 7.



KLARGORINGSTROPPEN

F 7 hade valvilligt stéllt upp med en mycket motiverad klargé-
ringstropp fran 2:a kompaniet. Klargéringstroppchef var Lt
Moback, F 7, med Lt Sdvhagen som stallis.

Som klargoringsledare fungerade It Elofsson. Mek 1 var vpl Gus-
tavsson, Mek 2 vpl Hagelberg, Mek 3 vpl Andersson, Mek 4 vpl
Gustavsson och Mek 5 vpl Wallinder. Bogserforare var vpl Johans-
son och tankbilsférare vpl Blom. Dessutom ingick fyra (4) ammu-
nitionsmekaniker, vpl Hofling, Johansson, Tietdvdinen och
Johansson, vilka transporterade och hanterade alla yttre laster.

Mek 6 (motmedelsmekaniker), vpl Gustavsson, ingar normalt i
klargéringstroppen och fanns med vid provet, men nagon han-
tering av motmedel utférdes inte vid detta prov. Hangning av
motmedel beddms dnda rym-

RAppolrw

utan en enda sur min. Sent pa eftermiddagen, i snalblasten,
kunde vi konstatera att allt gick planenligt. Nu var det dags att
ombasera till Rddabasen utanfor Lidkoping.

PLANENLIGA KLARGORINGAR

Onsdag morgon fanns allt pa plats och fpl 39.151 landade for att
jaktklargdras pa Helge plats. Vi i dvningsledningen var forsedda
med var sitt tidtagarur och f6ljde i princip var sin man under den
férsta klargéringen, som gick helt planenligt.

Troppen jobbade lugnt och metodiskt och f6ljde till punkt och
pricka sina arbetsfordelningslistor, vilka anger exakt i vilken ord-
ning varje moment ska utféras och vad varje man har i uppgift att
géra. Trots en bitande nordanvind sa hélls satta tider med margi-
nal. Klargéringen omfattade sex (6) RB 74 samt 120 skott Akan.

mas inom den totala klar-
goringstiden.

FORBEREDELSER OCH
OVNINGAR

Hela ganget samlades man-
dag férmiddag pa F 7 basav-
delning, dar vi mottogs av
baschefen, Ovit Jan Wahlgren.
Han gick darefter igenom syf-
te och malsdttning med detta
historiska prov. Under dagen

i I Flygplanet startade, gjorde ett

; i fingerat anfall och landade
aterigen pa Rada. Det ombe-
vdpnades som planerat till
Attack, med tva (2) BK, tva (2) RB
75 samt tva (2) RB 74. Aven den-
na klargdring utfoll till stérsta
belatenhet, med tider som ing-
et annat flygplansystem i varl-
den kommer i narheten av.

Under torsdagen gjorde vi
ytterligare ett antal klargo-

genomlystes alla moment teo-
retiskt och i detalj under led-
ning av Leif Berggren, TUBAS.
Bo Sjogren gick slutligen igenom gdllande lastalternativ och
praktisk lastning av dessa pa ammunitionsslap.

Tisdagen anvandes for att torrdva samt exercera det som larts ut
dagen fore. Vi holl till inne pa F 7, pa en plats som var uppmarkt
med koner, dar vi i lugn och ro kunde diskutera, fértydliga och
6va alla moment. Redan efter halva dagen kunde vi se att vi fatt
tillgang till ett mycket motiverat gang. De vevade ammunition
upp och ned, lastade och lossade fran ammunitionsslapen, alit

ringar for att konstatera att vi
1ag helt ratt. Inlarningskurvan
pekade tydligt uppat —resultatet blev bittre efter varje repetition.

NODSTART

Vi provade dven tid till nédstart. Order om nddstart kan, som alla
vet, komma nar som helst under en klargéring, beroende pa den
hotbild som rader. Kravet pd JAS 39 ar att klargéringen ska kunna
avbrytas. Inom en bestimd tid ska flygplanet darefter vara luft-
vardigt samt klart for start och insats. Provet skulle visa vid vilken
tidpunkt det ar méjligt att nodstarta.

En nédvandig forutsattning for att flygplanet ska kunna néd-
starta dr att det finns bransle och oxygen. Klargéringen startade
k1 1514. Vi hade bestamt att frysa l1dget efter ett bestdmt antal
minuter. Da var flygplanet, hér och hdpna, i féljande skick:

e Brdnsle 96 %

» Oxygen fyllt och bortkopplat

e Akan 120 skott laddad och avslutad

» Tre (3) RB 74 hdngda

Efter motorstart foljer nédvindiga i flygplanet inbyggda siker-
hetskontroller. Det krav som finns pa det tekniska systemet -
tiden fran motorstart till uttaxning - var ocksa uppfyilt, vilket
har verifierats i ett annat markprov.

Om nédstart hade beordrats skulle flygplanet, efter ytterligare
ett antal sekunder for avslutande atgarder, varit klart for start.

MODIFIERING FOR FULL PERSONSAKERHET

Vi som jobbar med underhall och basanpassning for JAS 39
inom den partsammansatta arbetsgruppen Ag JAS/BAS ar sjalv-
klart néjda med resultatet. Manga har bidragit ~ ingen namnd,
ingen glomd.
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Vi vantar nu pa en modifiering som innebér full personsikerhet
vid arbeten med gdende APU ilandstillsrummen. Det skulle defi-
nitivt géra JAS 39 till vdrldens basta flygplan sett ur klargérings-
synpunkt ~ vilket det nog, trots denna tekniska brist, redan ar.

JAS 39-systemet kan alltsa hanteras av varnpliktig personal, som
snabbt och efter kort tid klarar sin uppgift under ledning av
duktiga klargéringstroppchefer.

Ett stort tack till F 7 som backat upp proven, vilka nu efter
manga ars arbete bidragit till att kraven kunnat verifieras i sitt
ratta sammanhang!

Ynodstart
hade

beordrats”

Vi som var med...

Flygvapenledningen (FVL) representerades av
Mj DanielJansson.

Fran Flygvapnets Taktiska Centrum (FTC), numera Flygvapen
centrum, kom Mj Leif Berggren (6vningsledare samt ordforande
i Ag JAS/BAS), Mj Gerard Ittner (sakkunnig taktik, attack),
Kn Lennart Pettersson (sakkunnig taktik, jakt).

Provningsavdelningen pa Forsvarets materielverk (FMV) i Linkoping
(FMV:PROV) stallde upp med Thom Johansson (sakkunnig fpl 39). FMV:FUH
skickade Gunnar Hangvar (sakkunnig fpl 39) och Bo Sjogren (sakkunnig vapen).

Sammanhallande for JAS 39 Typkontoret (TK39) var Kn Sture Kihlstrom (prov-
ledare, sammanhallande och sakkunnig vapen). Aven Martin Johansson deltog.

Fran Saab AB kom Conny Arvidsson (sakkunnig fpl 39) samt Thomas Manning
(SKI-handlaggare).



Mamerese &

notiser

TESTINSTRUMENT FOR LAN/WAN

FuhM har genomfort upphandling av testinstrument for LAN
och WAN.

LAN-instrumenten kemmer att fordelas till samtliga marktele-

verkstader, WAN-instrumenten kommer att fordelasi ettex
per Uhreg-omrade. En kortare anviandarutbildning kommer
att genomforas i samband med fordeining av instrumenten
vilket kommer att ske under fjard kvartalet 19g8.

Text: Anders Kjellson, FMV: FuhML

Saxat ur DIDAS Marktele...

FLYGPLATSLJUSSYSTEM

Militar och civil PAPT ur funktion p4 F 17. Sékring F 6
aterstilldes. Felet avser 15V likspinningsaggregat i
mandverutrustningen till flygplatsljussystem M144.
Modifiering av utrustningen har nu genomforts pa samtliga
platser och problemet ska dirmed vara ur virlden. Rl B

MOMS

P& F 17 Malmen gick MOMS-datorn ur funktion. Efter ett tag
slogs dven MILMET ut. Det var problem med LAN mellan MIL-
MET och SIGMA. Detta atgardades genom ombootning av MiL-
MET och separation av LAN:en. Felet var av allvarlig natur och
paverkade forutom MILMET dven SRE-funktionen i TWR efter-
som trafiken for bada systemen gick pd sammankopplade LAN.
Ett forslag till 16sning togs fram och utprovades under varen
vid F 4. Lésningen innebar att nya ledningar drogs och pa s&
satt separerades LAN:en fysiskt och logiskt. Detta dr nu genom-
fort pd samtliga flottiljer med SIGMA-system. MM

MILMET

Féljande trender och férandringar under 2:a halvaret 97 jam-

fort med tidigare uppfdljningsresultat har kunnat noteras:

+ MILPAK-natets funktion har gradvis férbittrats och var i slutet
av perioden tom mycket bra.

- PSC-processen har fortfarande ett stort antal stopp, men har
en minskande trend. Det 197 sig om korta stopp som &tgardas
genom aterstart av processen.

+ UUCICO-Iasningar dr fortfarande ett problem och har snarare
okat an minskat i omfattning. Felet bevakas.

* Spontanreboot av huvudmaskin, som tidigare férekom
frekvent, &r nu helt borta.

« Tektronix A3 skrivare har ersatts av ny skrivare,

Lexmark 4079 Plus. HE N

| RESERVKRAFT

I samband med genomforande av effektanalys pa FYL:s kraftan-
laggning pa F 10 uppstod problem med nitbrytaren i 10 kv-
stdllverket. Natbrytaren, som vid vaxling mellan nit och
elverksdrift normalt manévreras automatiskt med hjilp av en i
natbrytaren ingdende motorbrytare, slutade att fungera pa
grund av att motorbrytarens manéverspole hingt sig. Vid for-
sta tillfallet som problemet uppstod (6vergdng fran nit till
elverksdrift) kunde natbrytaren manévreras manuellt (pumpas
in) sd att anldggningen ater gick pa nit. Vid efterféljande kon-
troll av den bristfilliga reservkraftfunktionen hingde sig
motorbrytaren igen. Numed den skillnaden att manuell
manavrering inte gick att utféra. Anldggningen kopplades da
om, natbrytaren forbikopplades, s& att reservkraften kunde
kéras under nagra timmar och civil flygtrafik kunde uppratt-
hallas. Under tiden lindades spolen om. D& spolen lindats om
aterstdlldes motorbrytaren och anldggningen kunde stallas i
ursprungligt skick. Enligt maskindetaljen hos F 10 4rett byteav |
den dlderdomliga natbrytaren planerat under 1998. Aven tid-
reld D1i Mandverskap FYL, M2491-857310, visade sig felande och
byttes ut. Tidreldets funktion ger férdréjd dtergang till natdrift
efter natkraftsbortfall och reservkraftsdrift.
“En kris dr ett produktivt tillstdnd. Man ska bara
avidgsna bismaken av katastrof”/Max Frisch
EER

FARDPLANHANTERING

Férdplanhanteringen vid F 10 har haft ett relativt stort antal
storningar. Dessutom har det inkommit ett antal ANS DA fran
den operativa sidan. Stérningarna har i huvudsak haft sin
orsak i brister i kommunikationen mot ATCAS-systemet pa
Sturup. Vid systemutformningen var man hinvisad till ATCAS
reservsystem for systemtester. Reservsystemet saknar
belastning varfér testmiljén inte blev tillrickligt
utslagsgivande. Ett flertal forandringar har genomforts i
programsystemet for att systemet ska g utan problem dven
néir ATCAS-systemet kor med full belastning. Efter inférandet
ar felutfallet mer normalt. Aven F 5 har haft en liknande
felbild som F 10 dock i mindre omfattning.

F 4 har i huvudsak haft problem med forbindelsen mellan
SIGMA FDP och MFC. Férbindelsen gar normalt i ATL, vid
avbrott kopplar FDP:n ut p4 en ATN-forbindelse med nigon
sekunds fordrojning. Inga forindringar planeras i MFC-
funktionen eftersom den upphér under 1999 och ersitts av
ett nytt kommunikationssystem. BN E

Text: Lena Skéld Gunnarsson, FMV:FuhM.
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ar var FMV:FuhDl:s informationsseminarium forlagt till
Stenungsund pa vastkusten, Sveriges framsida. Vi hade
som vanligt pa vara traffar tur med vadret, dven om det
inte var sa varmt. Att solen sken men ibland skymdes
av molntappar marktes inte minst pa de automatiska
markiserna, som stundtals arbetade frenetiskt.

Aven i ar hade seminariet samlat ca 8o personer som tog tillfal-
let i akt att informera sig om pagdende aktiviteter inom
FMV:FuhDl:s ansvarsomrade, och samtidigt traffas och umgas
med kollegor fran andra delar av vart avidnga !and. Seminariet,
som i ar hade formen av en massa, bérjade och stutade med
gemensam lunch. Daremellan var det som vanligt ett digert pro-
gram, allt far inte plats i detta reportage, men vi aterger nagra
axplock.

SAMVERKAN

Forst ut var Chefen for FMV Flygdivision, Staffan Nasstrom, som
informerade om samverkan myndigheten - industrin, férsvarets
malbild och vision for 2000-talet. FMV styrs som andra verksam-
heter av EU-regler vad gdiler upphandlingar, darfér kommer
industrin att bli valdigt konkurensutsatt. FMV:s struktur kom-
mer att andras, beroende pa forsvarsbeslut hosten -98.
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REENGINEERING

Sten Tedelius, FMV:FuhDI, presenterade arets Informations-
seminarium genom att prata "Reengineering”, vilket betyder att
med hjalp av nya Windowsbaserade produkter kan "gamla” sys-
tem ateranvandas i modern miljo.

Dagen avslutades med en uppskattad kvalisbdttur runt Tjérn. Pa
resan anloptes Korsholmen, dar det serverades en Vastkusts-
buffé bestdende av havets lackerheter.

SJIU SYSTEM

I hotellets demonstrationshall {pianobaren} hade Anna Lindg-
vist, Cap Gemini, tagit fram skyltmateriel och tillsammans med
Mikael Stenas, Mandator, stallt upp demo-utrustningen. Det var
sju system som demonstrerades. Systemen befann sig i olika
utvecklingsstadier.

En flerskiktslésning som gér att DIDAS skiktas (delas upp) och blir
mera lattarbetat bade for slutanvandare och programmerare.

GDU - Generellt Datalager Underhallsinformation, som innebar
att DIDAS data lases over i en SQL-databas dar man kan gora
utsokningar (listor), som presenteras direkt pa skarmen.
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ESYM-Koncern, blir ett Windowsbaserat system, for att samlain  Aero ir madlflygning, och som kund finns alla férsvarsgrenar i
underhallskostnaderna for flygmaterielen. Sverige. Man har dven uppdrag i Europa.

Active Wiew, ddr man hanterar ritningar och kopplar ihop dessa Magnus Johansson, Ljungbyhed, berittade om omstaliningen

med reservdelskataloger etc. fran militdr till civil verksamhet, fran F 5 till Nyge Aero. (se sep
artikel i denna tidning).

PUFF som ar ett system for framtagning av

underhallsplaner, kommer i form av en UTRIKES
WEBB-16sning. Vihann ocksa med tva "resor” ut i vida
f‘?S TUND TA LS varlden; en till Afrika med Hans Anders-
Workflow, arbetsflode, vilket innebar att son, tidigare befalhavare pa Herkules (TP
tex en TRAB rapporteras direkt in i syste- 84). Han visade bilder och berattade om
met via terminal (PC), och sen byggs pa A RBE TA DE resorna och uppdragen i sviltens Afrika.
beroende pa atgérder. UIf Fabiansson, fran F 7, tog oss med pa
»»  denandra "resan” som gick till Indien. Han
FVS DUP, Flygvapnets system for drift- och FR EN E TISKT visade bilder och berittade, s& 3hérarna
underhallspublikationer skall stédja hela kande stanken, fran bla en kamelmarknad
informationskedjan fran producenten till som han hade besokt.

slutanvandaren.
Vises ndgonstans i Sverige nista &r igen!!!
OMSTALLNING
Nyge Aero i Nykdping och Ljungbyhed, presenterades av teknis- _
ka chefen Pekka Havbrandt. En av huvuduppgifterna for Nyge Text och foto: FMV:FuhDI, Arboga.
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Text ach foto: K-G Andersion,
Norra Marktelfeverkstaden, Luled.

930 Migrg 3: 7 _' BEVAKNING

KUNGLIG MA)J:T BESLOT DEN 30/6 1948 ATT LUFT-
BEVAKNINGEN SKULLE OVERFORAS TiLL FLYGVAPNET
OB FASTSTALLDE SEDAN | HOGKVARTERET | NOVEMBER
SAMMA AR ATT "CHEFEN FOR FLYGVAPNET OVERTAGER
158/ 1048 LEDNINGEN AY LUFTBEVAKNINGERN | KRG
OCH FRED”. LUFTBEVAKNINGEN FYLLER SALEDES g
AR ! FV I HOST VILKET UPPMARKSAMMAS SENOM ATT
TECKNA BAKGRUNDEN OCH BESKR!VA EN ANOCHYM
MEN BETYDELSEFULL UTRUSTNING = AN/TTG -1




BAKGRUND Enavdestora fragorna efter forsta varldskriget var hurman skulle skydda sig mot
anfall fran fientliga flygstridskrafter. Erfarenheterna visade att man genom forvarn ing och
lampliga motatgarder kunde minska verkningarna avisadana anfall, en uppgift som skapade
luftfrsvaret. | Sverige var det fran borjan generalstaben och atmen- ach separe till en mindre del
marinen som svarade for ledning och organisation av luftbevakningen;

Nar en ny ledningsarganisation for krigsmakten skapades genom 1936 ars forsvarsbesiut indela-
des landeti luftbevakningsemraden (Ibo) och malet var nledningsvis 18 omraden medvarderaen
luftbevakningscentral (Ic), och ett antal luftbevakningsstationer (Is) samt nagra reserv-Ic.

De rapporter som kom fran Is till Ic gick via formedlad telefontrafik pa Televerkets permanenta

nat. Man utvaxlade s k luftforsvarssamtal som brot all annan trafik men senare anordnades vad
man kallade overbryggning, vilket inmebar att nar Is sande signal kopplades en forberedd foybin-

delse till leupp Under 30/sekunder.

llc togs rapporterna emat i en star telefonvaxel darett flertal telefonister skrev ner dem pa sma
blanketter, vilka sedan via etf transportband fordes in 1led ningscentralen for markering m m.

PAVERKA VIKTIGA SAMTAL Dennatillampning hade flera klara
nackdelar. Dels ansagq Telegrafverket att luftforsvarssamtal inteskulle fungera i

»Ma-lm() praktiken urider krig utan att allvarliga storningar pa all annan trafik skulle
o gz uppsta, det kunde t om paverka mycket viktigare samtal omidetvillesigilla.
var ba de Dels kunde pappersfloden inomiic inte behandlas med erforderlig snabbhet.

Jor liten

Genom tillkemsten avallt fler Is under beredskapen blevidet av sambandsskal

ocC h nodvandigt att utoka omradena och darmed anlagga fler centraler. Vid bered-

skapens upphorande var antalet Ic uppe i 25, utover befintliga stationara reserv-

fe l p l ace rad « lcoch fem transportabla s kbuss-c. Trogheten i det foraldrade systemet fram-

& Transportabel luftbevak-
ningscentral (AN/TTO) i
Goteborg: Vid bordet Kapten
Gunnar Erikssan.

Markerbord, talgarnityn, =

tefefonenhet och linfeenhet.

Forradsstalld ==

luftbevakningscentral.

stod annu klarare genom den ekoradio (radar) som tillforts flygvapnet och de
jakteentraler (jc) som skapats for jaktflottiljchefernas ledning av sina forband.

UTREDNINGSUPPDRAG Eneffektivisering av.detsvenska |uftforsvaretvar darfor
ofrankernlig om det skulle kunna fylla sina uppgifter i framtiden, Mojligheten till en sadan
effekiivisening, seim maste emfatta bade det taktlskafmgamsatanska som det tekniska omradet,
bordesnarast utredas. Utredningsuppdraget gavs till en Luftforsvarskommitte sem byggde upp
ett system som en syntes mellan ett antal av denya ekoradiostationerna (ER ||| b) ochindgra
luftbevakningsgruppcentraler (Igc), alla rapporterade till en liggande lageskarta som kunde ses av
en stridsledare sittande pa en s3 kallad estrad. Forsok och ovningar genomfordes i milo syd och en
luftfersvarscentral (ifc) inrattades i ett skyddsrum i-ansiutning till lc Malmo. Redan foljande ar ville
man genomfora en eskaderoyning men Ifc-lokalen i Malma var bade for liten och felplacerad. Ny
lokal rekognocerades till Sesdala ) centrala Skane, dar NTO-lokalen kem att-anvandas som Ifc med
plats for estradpersonalen pa scenen. Ovrig utrustning blevmer eller mindre “hemsnickrad” med
hjalp av telegrafverkets personal i Malmodistriktet,

FLYGVAPNET Man var enig om att den fortsatta utvecklingenjav luftforsvarets ledpings-
system och erganisation borde ske 1 flygvapnet, vilket resulterade | aft riksdager| 1948 fattade
beslut am en overforing av hela organisationen till FV.
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For att skapa en samordnad ledning av luftforsvaret och det okande antalet jaktforband tillkem
inom flygledningen en Luftbevakningsinspektion (L) vanjamte Flygforvaltningen (FF) tillfordes sar-
skild expertis pa telesidan. Tillsammans utvecklade de det systen som kom att kailas Stridsled-
nings- och luftbevakningssystern m/5o, K (Stril 50). Anskaffningen av AN/TTO skedde nw i ett kri-
tiskt 1age for att kunna bygga ett provisoriskt system tills de nya centralerna fardigstallts.

AN/TTOQ-7 AN/TTO-1 (Army Navy/TransportableTracing Equipment)

tillverkades av Western Electric Coilncfor Signal Corps, US Army: Det varen

transportabel utrustning for luftforsvarscentraler, anvand under andra = =
» A Sy e : RADIOAPPARATER AR SOM

varldskriget som grundelement i rorligt framskjutna

jaktstridsledningscentraler Den var alltsa faltmassigt och robust uppbyggd OAVBRUTET KNALLANDE

med hjalpav bland annat uttustningens transportlador. AUTOMATPISTOLER SOM

SKIUTER I'TYSTNAD.”

En kamiplett central, enligt amerikansk moedell, bestod av ett Wingfilter room, JAUGUSTE PICCARD

Wing eperationitoom samt Fighter Control Atea Operation room (FEAG). Vilken
typsom helst kunde byggas uppmed AN/TTO, en utrustning dtgick dock for
vanje “reom’

I'anlaggningen ingick telefonteknisk utmustning samt estrader, markerbord, belysnings-och
stromforsorjningsanlaggning, reservkraftaggregat, kart- ach markermateriel samt underhalls
utrustning, i stort sett allt for att tillgodese en luftfarsvarscentrals behow Allt var packat i 25 lador
och kunde enkelt forradsstallas: [adernas dimensioner varni,2 x@,6:x 0.3ellern,2x1,2x.0.3 m och
kunde utgora bord, estrader och sittpiatser for centralen. Den byggdes upp som flyttbar eller rorlig
central. Den flyttbara varianten monterades upp i skolsalar eller liknande lokaler vars dimensioner
vai minstie x 10 m, detta for varje rum. Berorliga centralerna monterades pa lastbilar, dvs estra-
der, kraft- ach linjeutrustningar skruvades fast pa flaken. Kartbord och tablaer stalldes pa marken
varefter lastbilarna stalldes upp intill. Vid forflyttning bibehaolls den fastmonteradeutrustningen
pa bilarna medan ovrig utrustming packades ihop och lastades.

Anlaggningen var konstruerad for anslutning till bade telefenlinjer och radio. Nér utrustningen
anvandes som rorlig central kunde den tom enbart arbeta med radioforbindelser. De stationer som
anvandes varav typen SCR-522,1 Sverige betecknad Fmr V (markutforande) eller Fr Vil (flygvarianten).

KARTORNA RITADES MED VATTENFARG Tiden for upp- respektive nermontering
angavs till et dygn for tre tranade personer. Da forutsattes att platsen var forberedd och att enkel
ansiutning till yttre nat var mojlig dvs att proppioch jack fanns.

For att fa stora Kartbord sattes flera sma bord ihop. Berdsskivorna:grundmalades med en speciell
gra farg pa vilken kartoma kunde malas med vattenfarg, for att sedan enkeit kunna tvattas rena
med kallt vatten. Pa de sk Intercept tables, "foretagsborden’, malades ingen karta, i1 stallet placera-
des en vanlig karta pa-bordsskivan och over denna lades ett genamskinligt “plastikéverdrag” pa vil-
ket erforderligt kootdinatsystern var inritat.

Plottingmaterielen var omfattande och bestod bl a av pilar; runda brickor, kort, klossar och flaggor.
Sarskild materiel fanns for utmarkande av.granser for mycket stora féretag sasom massraider o'dyl.

T Transportabel luftbevak-
ningscentral (AN/TTO) |
Goteborg.

& Talgamityr, telefon-
och linjeenhet:

<& Stromforsonjnings- och
relastativ.
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ANSKAFFNING OCH FORDELNING |bdrjan av maj 1949 fick Sverige ett anbud om att
billigt fd kdpa 10 stycken centraler fran surplus av "en handlande i Chicago” som davarande chefen
for Luftbevakningsinspektionen, Rickard Akerman skrev i sin dagbok.

For detta disponerades 9o 0oo SKR vilket innebar g oco/st. Vid kbpet ingick inte radioutrustningar,
den omfattande verktygsutrustningen, navigeringshjatpmedel, armbandsur fér personalen m m.
Vid ungefar samma tidpunkt bestélldes dven 20 st faltelverk typ Onan OTC-44 avsedda for TTQ:n.

Redan i oktober 1949 fanns anldggningarna levererade och tillfalligt upplagda pé F 2. De skulle
snarast fordelas, i varje fall de forsta sex, vilka skulle sindas till F1, F 4, F 8, F g, F 13 och Gotland.
f detta sammanhang kan noteras att vid ett samtal med CFV som chefen Luftbevakningsinspek
tionen hade, framfordes fran CFV sida farhagor éver att man kanske kapt fér manga centraler,
samtidigt som en del andra ansag att man fatt mycket for pengarna.

Vissa modifieringar skulle dock utféras och for de forsta enheterna skulle detta ske p& uppstall-
ningsplatsen medan de 6vriga skulle fardigstallas pa F 2 innan de éverlamnades. Alla komplette-
ringar och moedifieringar berdknades vara klara inom tre manader. | samband med detta framfor-
des dven frdgan om en svensk benamning pa anidggningen., i stallet fr AN/TTQ-1. Ngra forslag
framférdes troligen inte eftersom den amerikanska benamningen fortsattes att anvindas.

id N Al B

ANVANDNINGSALTERNATIV Anliggningen varinte limpad fér

att under en langre tid ersdtta ordinarie Ifc, framst p& grund av dess ringa
kapacitet och "bekvamlighet” saval signaltekniskt som i dvrigt. Effektiviteten i
stridsledningen m m fran en TTO-anldggning blev darfor normalt mindre 4n
fran en Ifc.

FAE De anvandningsalternativ som planerades var:

- Reserv for Ifc

« Provisorisk central till dess att Ifc-anlaggningar uppférts inom ett moderniserat
luftbevakningsomrade

- Att tills vidare tjanstgora om ordinarie central pa Gotland ddr nya fasta estrader
och tablder tilldts nytillverkas eftersom den avsags anvandas under ldngre tid

KRrRAV PA LOKALISERING OCH LOKALER Vidval av plats for

anldggning skulle man ta hansyn till féljande:

+ Utrustningens dimensioner

- | forsta hand valja forsamlingssal, biograf och dylikt som var vinterbonad och
hade varmeanldggning, om mojligt borde ett eller ett par mindre rum finnas i
anslutning till OP-rummet som medgav uppstalining av t ex stromférsorj-
ningsstativ och radicapparater.

- Ligga sa att upptackt fran luften {och marken) férsvarades, och forsvaret till
lands underlattades (helst i anslutning till annan férsvarsanlaggning)

- Forlaggning fanns i ndrheten, helst inom ca 3 km

Vid upprdttande av rekognoceringsrapport skulle nedanstdende uppgifter anges:

1. Exakta uppstdliningsplatser {foton)

2.En hel interiGrskiss (eller foto) dver lokalen med mdttuppgifter pd disponerade utrymmen.

3. Uppgift om disponibla tradférbindelser pd permanenta natet samt eventuella behov av extra
kabeldragning for anshutning till centralen

4.Uppgift om foridggningsmdjligheter

5. Uppgift om markbevakning och hur forsvar av lokalen limpligt borde ordnas

6.0vriga uppgifter av betydelse (t ex avstind till stérre samhdille, férekomst av politiska oroselement
(kommunister) bland civilbefolkningen i trakten).

Ett annat praktiskt argument kan citeras fran F10. Efter en rekognoscering hade man kommit
fram till att H66T vore 1ampligt ort och man tog kontakt med F 10 kaptenen Elvir Andgrens bror,
som bodde ddr, for att fa dennes rdd betraffande 1amplig lokal fér TTQ. Svaret kom, klart och kon-
cist: "Ta IOGT-lokalen i Sosdala. for dit gar ju ingen dj-1". Det blev allts3 Folkets Hus i Sésdala som
blev sektorns centrum, tills den forsta Ifc, (S1) byggts klart i december 1955. Men det fanns dven en
annan asikt "att den avsedda lokalen maste anses kind av utomstaende i sddan omfattning att
det kunde ifrdgasattas om den kunde anvandas vid annat &n under beredskap. Det dr dock énsk-
vart med en lokal i samma trakt, fast mera norrut”.

Bland de 6vriga lokaler som rekognocerades kan slumpvis nimnas biografen Gillet i Lyckeby, en
hangar pa Alleberg och Filadelfialokalen i Moheda.




TEKNISK UPPBYGGNAD Kirnan i den tekniska utrustningen var ett strémfdrsorjnings-
stativ och tva reldstativ. Linje och telefonenheterna var uppbyggda av tamligen enkla komponenter
och 1ddorna var rymliga. | respektive lock fanns kopplingsschemor samt uppgift om tillverknings-
dag. Vidare angavs "Clean terminals before resoldering” beroende p3 att det mesta var lackerat,
saledes dven 18dstéllena. Det kan vidare noteras att kopplingsschemorna var méarkta “Restricted”
vilket i dag kan verka férvirrande men det motsvarade val vart gamla "Endast for tjanstebruk”, en
mildare form av sekretess.

Varje inkommande linje avslutades i estrad eller kartbord i en linjeenhet. Dessa
enheter var vardera byggda for totalt fem linjer. Linjeenhet hade jack och
anropslampa for varje forbindelse. Linjeenheten kombinerades med en telefo-
nenhet, en for varje befattningshavare. | denna fanns ett kopplingssnére for
anslutning ilinjeenheten samt ringknapp for utgadende samtal. Handmikrote-
lefon fanns for personalen pa estraderna, medan de 6vriga hade brdstmikrote-
lefon. [ reldskdpet hade varje inkommande linje sitt linjerela. Detta slog till d3
ringsignalen mottogs och tdnde anropslampan i motsvarande linjeenhet vid
bordet eller estraden.

HANDHAVANDE Foruppmontering angavs i Sverige en tid av 24 timmar och for detta
erfordrades en teleingenjor eller elmastare, tre tekniker plus sex varnpliktiga. For telefon-
materielen behdvdes tva tekniker och fyra varnpliktiga (Jamfor ett dygn for tre personer i den
forsta specifikationen), och for radiomaterielen en tekniker och tva varmpliktiga. Ladorna var
klumpiga och tunga att hantera, vikten pa de flesta var dver 100 kg. | de stérre 1&dorna var vardera
tvd bord lagda med skivorna mot varandra och med insatser och huvudmikrotelefoner fastspianda
under bordsskivorna. Estrad och estradbord byggdes bl a av1&dorna, de "veks ut” och ben
monterades, vandes och utgjorde golv fér estradborden.

Nermonteringen av telefonmaterielen skulle ta fem timmar och for radiomaterielen tre timmar
fér motsvarande antal man som fér uppmonteringen. Vid praktiska prov 1953 brots anlaggningen
och lastades pa bil p& en tid mellan 4 timmar 20 minuter och 5 timmar och 35 minuter for en
eltekniker och tre varnpliktiga. Urlastning och uppmontering pa iordningstalld plats tog mellan
7 timmar och 10 timmar 30 minuter for en underofficer, en eltekniker och 4 varnpliktiga.

ERFARENHETER Lfcanordnat med telefonutrustning TTQ hade i stort sett fungerat
tilifredsstallande. Den hade efter modifiering med likriktare for anropsrelderna fatt en kanslighet
som kunde anses vara godtagbar. De svdrigheter man haft med signaleringen hade darfor varit att
hanforatill det yttre ledningsnatet.

Den gamla markermaterielen byttes ut 1954 mot en ny och mer andamalsenlig utrustning.
Operativt sett var den sdledes godkand, om inte belastningen blev for stor. Utrustningen hade i
jamforelse med Ifc typ 1, en begransad kapacitet i fraga om antalet anslutningsbara organ och var
relativt 1dngsam vid kopplingsférhallanden inom centralen.

TTQ provades under flera dvningar, ibland med snabbutbildad varnpliktig bemanning.

Vid Ll inspektion av F17 1953 ville man ha nya stolar vid mobilisering, tidigare ticktes behovet av
skolans stapelbara stolar. Ll ansdg fragan var aktuell vid samtliga TTQ-anlaggningar, eftersom
utrustningens rorlighet minskade av att so-talet stolar skulle medfo-

ras. "Kunna icke Iampligen stolar anskaffas pa mobstationen?”
P11l $tabsch 1r

Yid bessi 1 en 2ng

Vidare fick man veta att det var endast tva man pé flottiljen som var i‘;ff;;darempperingaﬁfﬁg;‘i:ft 1508 11450 05 Satttogs
] N - N .- N .. . 5 2 ue L s o = £l
insatta i anlaggningens skétsel. Ll tyckte det var otillrackligt att luft- 6% Pa lageshartan. *4 krigsplanisggning

: . . . ° Letta & P
bevakningscentralens krigsberedskap helt var avhangigt av att tva uth i‘i‘dﬁi,,;‘isj;;i;;; R qcd, 14mpligt oon uy
personer fanns tillgangliga, man borde utbilda fler for detta. A%t redarerappers erligt.

motiverar Med:e Tgen inlagts pi sate som shkety

Vid en évning i Flybo N i mars 1952 matte man tiden fér markering. zéﬁaiitn“’*;-;;s tose t1d yid mob att pa kars

. . . : . 3 I rBEen och att radgrs it 2 BArYan markers
Det tog i medeltal 30-35 sekunder for telefonisten i Ic att koppla dver in13d Pé idgesiarta savar i o sl §58XUDPering iinms
samtalet till TTQ och kartmarkdéren att lagga ut brickan. Man $ellovo OF nar bessamt att ragy,.

' ) . ) &eskartan ej .4 BVerensotaoar iR platser enligt

beddmde att med van personal kunde denna tid ga ned till under 15 Stémme med krigsplanligeningens.
sekunder. Tuled 21/4 1953

o
¥nligt uppdrag ay tiyboch

Avslutningsvis kan ett brev rérande sekretessen relateras: -
& ybhex,
Kajor/sikoh
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Jérgen Hiertonnitv har hjdlp av ldrlingarna Arne Nordstrom
och Lars Borell vid motorbyte pd en export-Mustang vid CVM
1953. (fotografiokand)

-
-

4.' “
Ty

Efter krigsslutet 1945 képte flygvapnet15g st amerikanska jaktflygplan North American
Aviation P51-D, Mustang, som fick svensk beteckning J 26. Dessa genomgick underhall vid
CVM'i Malmslatt, ach var i tjanst till 1954, framst vid F 16 och F 4.

ALLA SALDES

Redan 1952 borjade FV sdlja Mustangerna utomlands, bla 42 st till Dominikanska Repu-
bliken. Nar dessa jordningstalldes vid CVM fore exporten 1953 fick davarande flygplarimon-
toren Jorgen Hiertonn en ingivelse; pa insidan av eninspektionshucka pa ett av planen skrev
han en halsning och sin adress.

Flck svAR

| ar fick han svar (!) = fran USA. En amerikan som flyger Mustang hade skaffat reservdelar
fran en fd J 26 i Dominikanska Republiken. Han upptackte
anteckningen under luckan, som fotagraferades av en

annan Mustangentusiast, Dick Phillips. Denne skickade — SES
bilden till sin bekant Leif Hellstrom i Tullinge, forfattaren ‘i f‘:“ -,: ?
av boken J 26 MUSTANG. Han letade fram skribenten fran | Bl ¥ vid museets Mustang
1953 och sdnde fotot till den hogst forvanade lorgen ‘f-" : visar iérgen Hiertonn

- ¥ o e e otot pa luckan
Hiertonn, pensionerad driftingenjor i Linkoping. A mid,f::;’:i“g

frdn1gs3.

™

A

ANNORLUNDA "FLASKPOST”

Attt flaskpost kan bli besvarad efter

lang tid har man hort talas om, 2 -
men att efter 45 ar fa svar pa oy M%
detta val dolda “flygbrev” ar neg

unikt. "Kilroy was herel "

Text: Ingemar Lindstrand, Malmsldtt, e
Foto: Niklas Forslind, Foto Malmen AB.

KURIOSAg

LITE MER OM MUSTANG
Totalt tillverkades 15500 P-57.

Ursprungligen fick typen det indian-
ska namnet Apache. Efter leveran-
sen tilt England 1943 dndrades nam-
net till Mustang.

Mustangerna hade s1 lang rickvidd
att de fick eskortera de tunga bomb-
forbanden under de 1&nga dagsrai-
derna dver Tysktand.

Efter krigsslutet i Europa hade USAF
2100 Mustanger i surpluslager. Sve-
rige kdpte sina plan dér.

I kdpet ingick sallsynt detaljerade
och dverskadligt illustrerade under-
hallsféreskrifter,

Innan planen kunde sittas i tjanst
tndste de Sverses. Detta forsta
underhall vid "huvudverkstaden”
CVM i Malmslatt blev omfattande;
man arbetade ddrmed under tva 3r.
Héri ingick Gversyn &ven av motorer,
propelirar, instrument, apparater
och bevdpning.

Ar 1947 byggde CVM om tretton J 26-
or for fotospaning. Dessa beteckna-~
des da S 26 och tilldelades F 21,

FV borjade 1952-53 silja alla Mus-
tanger. Forutom Dominikanska
Republiken dven till Nicaragua och
Israel. Inga blev kvar i Sverige. Nu
gdllde det jetplan..

Ndr Flygvapenmuseet sdkte fa en
Mustang biev det till slut s& att man
férmédde israel att skinka ett buk-
landat exemplar.

P4 museets bekostnad reparerades
och renoverades planet av dévaran-
de FFV-U/CVM Hll kraftigt reducerat
pris. (Langt tidigare hade de hitskep-
pade delarna av planet byggts sam-
man av F g och visats vid en flygdag
pa Séve).

Den forsta utgdvan av den intres-
santa boken J 26 MUSTANG utsdgs
av Flyglitteraturgruppen till 19g90-
ars bista svenska flygbok.

=/ Mustang dr namnet pa en férvildad,

smavixt histras, som lever i flockar
pa Mexicos och Texas stipper. Kan
tamjas for att ridas pa.
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RoiL-IinN AV 21R

N M U 5

Ben 13 maj kem 150 entusiaster till EVMinar Saab-samiingen
biev komplett Aldermannen i restaureringsgrippen, 85-arige
fd platsiagaren/Sture Persson, tryckte pa startknappen for den
jalusi som atskiljer utstalimingshall 1'och 2, och dar —i stralkas-
tarljuset —uppenbarades den lange saknadeJ 21R Applader |

ATERBLICK OCH TACK
Museichefen Sven Scheider-
bauer talade inledningsvis.
Han gavienl historisk aterblick
om detta flygplan nr 21286,
fran leveransen som 4 21A il
F7ar 1947 till testaureringen
de senaste tio aren.Vidare
framforde han museets gladje
och tacksamhet till foljande:

Davarande Stiftelsen for Flyg-
vapenmuseun, Ostergatlands
Flyghistoriska Sallskap (OFS),
SaabAB, den egna personalen
- framst pensienerade med-
arbetaren Paul Kylbert —samt
kallade fram de narvarande ur
restaurerimgsgruppen, vilka
fick minnesgavar

Vid pressvisningen av.J 2iR

i FVYM den 13 maj klattrade
83-drige generalmajoren
Ake Sundén vigt upp pa
forarplatsen. Det var han
som premidrflég prototypen
pa Saab for 51.ar sedan.
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ETT LEVANDE
MUSEUM

Saabs Informationsdirekto
Lars lagerfelt tackade pa fore-
tagets vagnar for fardigstal-
landet av 21R.

- Samlingenavmilitara Saab-
flvgplanar nu kemplett, och
det tyckerviar kul pa-alla satt.
Det stod Saab tillfort ska ses
som ett tack; uppskatinina
och beundranfor det arbete
som utiorts. Det-arfarsta
gangen jag medverkarvid ett
flyaplans “rellbin” ech det ar
roligt att | 21R inte rullaring
historien utamnin j ett levande
useum.

OVARDERLIGA
MIKROFILMER

I november 1988 paborjades
PROJEKT 21R under ledning av
ingenjor Kenneth Lindqvist,
som nuspontant framtradde
Han papekade savskilt det
avgorande torskmingsarbete
som da gjerdes av forme Saab-
konstritktoren Sten Lindberg.
Benne hade ur arkiven lyckats
leta fram mikrafilmade skrov-
ntningar, helt nedvandiga for
de emfattande platarbetena.

ANTLIGEN

PA PLATS

De senaste sju.arens projekt-
ledarefor restaureringsgrip-
pen, Kurt Zetterholm, tackade
medarbetarna och berattade
om arbetets modor achiglad-
jeammen, varpa publhiken fick
stiga fram echmanmare
betrakta dyrgripen.

FORSTE PILOTEN
Senare pa kvallen framtradde
generalmajar Ake Sunden, vil-
ken sam Saabs chefsprovily-
garve den 10 mars 1947 var pla-
nets premiarpilot. Hans bril-
janta expose ahordes under
stor uppmarksamhet av.den
sakkunmiga publiken, dar
somliga pa talarens anma-
ning kampletterade med
egna initierade minnen:

RATTELSE
Se dven TIEF nri/g8, sidan 30;
med foljande rattelse;

Forutom Saabs ovarderliga
msatser blevden slutliga kost-
naden for renoveringen for
OFS del 4197756 kronaer, Dartill
kem de 280 oo kranor somn:
davarande Stittelsen for Flyg-
vapenmuseum bidrog med,
och sam OFS ocksd satte )
totalt alltsa ca 700 000 kranor
deelltinsamlade medel.

10 000 VOLYMER
Museets bibliotek haller pa
att blitillgangligtiden nya
lokalen i fore detta F3:simula:
torbyggnad. Denivaras
patvingade flytten fran tidiga:
re kontorsbyggnad betydde
att helaxden etablerade bek
samlingenpacaio 0oovoly-
mer bockeroch tidskrifter fick

Ake Sunden svarade
sakkunnigt och glatt pd varje
pressfrdga, liksom efter sitt
trevliga foredrag for
publiken.




Museets bibliotekarie Anita
Sundgren, glddjer sig dt den
goda hjdlpen av Flavaia
lacobaeus.

packas ned och forvaras i ett
magasin inne pa garnison-
somradet i Linképing.

— Biblioteksservicen beraknas
kunna ateruppsta vid arsskif-
tet, men redan nu kan forfrag-
ningar tas emot, sager biblio-
tekarien Anita Sundgren.
Lokalen utgor dock alltjamt ett
provisorium i vintan pa den
sedan lange planerade tredje
utbyggnaden av museet.

MERA BOCKER
Biblioteket dispomnerar &ven en
mycket grovsorterad samling
flyglitteratur, ritningar och
kartor m m, som férvaras i f d
CVM styresmannavilla. Enbart
tryckta bocker och tidskrifter
m m dar uppskattas till ca

8 ooo volymer. Inventeringen
av den omfattande samlingen
ritningar. koordinattabeller
och kartor, som TIFF tidigare
rapporterat om, har visat sig
mer omfattande &n berdknat.

FLYG I TEGELBRUK
Museets standiga brist pa for-
varingsutrymmen har proviso-
riskt i6sts i magasin pa flera
orter. Nyligen fick man hyra
lokaler i fd Ljungs Tegelbruk
Ljungsbra, vilket lades ned 1967.

Dér disponeras ca 1700 kva-
dratmeter, saval kalla som
uppvarmda magasiri. Dessa
har varit utnyttjade av en
industri sedan shstet av 60-
talet. Avstdndet fran Malms-
latt &r ca 17 k. Museichefen
Sven Scheiderbauer berattar
att man i den uppvarmda
delen kanske i framtiden kan
inratta en arbetslokal for res-
taureringsgrupper.

Siur 1 Ryp

Forutom “traditionella” loka-
ler inom flottiljomradet pa
Malmen, vilka'delvis maste
utrymmas, har museet sagts
upp franden sk Rydshanga-
ren. Denna byggdes for muse-
ets behov nara Malmen av
Linképings Kemmun ar 1967.
Den ouppvarmda platbyggna-
den pa 1200 kvadratmeter
stod gratis till museets forfo-
gande under 30 ar, varefter
man mast betala hvra,

FLYGVAPENMU S EuUumPT

NATT-SHOW
Rydshiangaren fungerade till
en borjan som museumn, dar
medlemmarna i stodsallska-
pet OFS, speciellt sommartid,
visade samlingamma pa sonda-
gar. Efter overenskommelse
stallde man upp pa andra
tider, en'gang t om pa natten.
Det var en grupp modellflyga-
re som var pa konferens i
Norrképing. Dessa fick en vis-
ning kl 01-03. Snacka om
intresse for landets dd enda
flygmuseum!

AVEN 1 ARBOGA

OcH URSVIK

De flyghistoriska samlingarna
har ju okat hela tiden, och
museet har mast utnyttja
magasin i Arbaga och Ursvik
(fd FOA). Mestadels har det
varit teleteknisk materiel ach
radarfordon pa dessa platser.

OcksA EN NYHET

Viss tnateriel | Rosersberg, vil-
ken tillhort skyddet mot luft-
angrepp (det passiva luftfor-
svarei), kan nu tas om hand av
Flygvapenmuseurm i de nya
magasinen i Ljungsbro

Text: Ingemar Lindstrand, Malmsiati.

Foto: Niklas Forslind, Foto Malmen AB.

VINN ETT PRIS. Under 32 dr har den s k Rydshangaren i
Linkdping varit — just det - en "flyghangar”. Den epoken dr nu
slut. Staden har sagt upp hyresgdisten FVM. Senaste drens
magasinerade 10000-tals objekt flyttas till andra magasin,
exempelvis flygplan, viderradar, snéslungor, elverk, dvnings-

bomber, vrakdelar och mycket mycket annat.

FORSOK IDENTIFIERA SYNLIGA FOREMAL 1 BILDEN OCH SKRIV

TILL RED. DET KKAN BLI PRIS.
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Oronskada klaras med

"CRACK-PATCHING”

Under 1980-talet intrdffade
problem med sprickor i
Yoron” till ett fdstbeslag.
Dessa oron fdaster luckan till
reservelaggregat for
elférsorjning pd fpl 37.

I skadeutredningar
konstaterades att sprickorna
orsakats av utmattning.

En reparationsmetod togs
fram och nu dr det dags for
en summering efter 10 drs

erfarenheter i tjdnst.

Reparerat beslag till, fpl 37
"Viggen”. Beslaget har flugit i
sju dr utan anmdrkning.
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Frdn numera nedlagda flygflottiljen F 6 i Karlsborg kom en
forfragan till Applied Composites, om inte dessa beslag kunde
repareras. Den di ganska okinda tekniken ”crack-patching”,
alltsa reparation av skadad metallstruktur féreslogs. Detta blev
inledningen till ett mycket lyckat projekt som fortfarande
pagar.

VARFOR KASSERA EN DYR DETALJ

BARA FOR ATT DEN HAR EN LITEN SPRICKA?
Frégan ar berittigad och den stilldes till Applied Composites,
som direkt inledde en utredning om hur en reparation, eller
forstirkning kunde utforas.

Férst méste forutsittningarna undersokas vad avser laster och
miljé som ett reparerat "ora” utsitts for. Eftersom underlaget
var bristfilligt bestimdes att reparation skulle utféras och
provas i tjénst i autentisk milj6. Nagra beslag reparerades for
prov i drift, "Tjansteprov”. I bérjan utfordes tita inspektioner
med penetrant (sprickletningsmetod, red. anm) for att férvissa
sig om att reparationen var intakt. Successivt kom dessa
inspektioner sedan att glesas ut d man sig att reparationerna
holl méttet. Efter avslutat tjinsteprov fanns underlag for att
fatta beslut om att reparera samtliga aktuella beslag.

REPARATIONENS UTFORANDE

Vid val av reparationsmateriel foredrar man normalt ett
material som 4r styvare dn det grundmaterial som skall repare-
ras. Beslaget var utfort i aluminium varfor tva alternativ fanns:
¢ Kolfiber

¢ Borfiber

Foérdelen med kolfiber &r att den har ett ligre pris och att den
ar lattare att bearbeta. Fordelen med borfiber 4r en dnnu hogre
styvhet och att det inte fanns risk for galvanisk korrosion
mellan aluminium och borfiber. Dessutom har borfiber en
storre utvidgning i virme vilket &r gynnsamt vid limning.

Valet f61l pa kolfiberepoxi i prepregform. Prepreg innebir att
fibrerna levereras forimpregnerade fran tillverkaren. Alla
fibrer ligger at samma hall. Fibrerna i varje skikt kan liggas i
godtycklig riktning dir de behdvs bist, detta 4r en av kom-
positers stora férdel. Nér laglappen skall hirdas anvands tryck
och viirme for att Astadkomma hég kvalitet.

Nista steg &r att limma laglappen till det skadade omridet. En
absolut férutsittning for en lyckad reparation ar perfekt lim-
ning. Den metalliska ytan skall innan limning av laminatet for-
behandlas. Limmet som anvindes ir en form av en folie, "Lim-
film”.

TIANSTEERFARENHETER
Erfarenheterna fran tjinst 4r mycket goda. En sammanfattning
av flygtid m.m. finns i brevidstadende tabell:



1
1

i sy
"'I b
™

Fi3
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aug-go
apr-91
Jall-g-l
aug-91

maj-92

794
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768

551
550

Reparationerna har visat sig vara mycket effekfiva,







UPP SOM EN

Vertikalstartande jaktplan har figurerat i manga projekt. Om man bortser fran den engelska Harrier har
misslyckanden varit legio. Att férsok dnda genomférdes kan bero pd hangarfartygens ékade sérbarhet.
Vertikalstartande jaktplan kunde placeras pd mindre fartyg i en stridsgrupps periferi och forstarka
hangarfartygens eget jaktskydd. Convair XFY-1 Pogo och Lockheed XFV-1 bestdlldes av US Navy 1951 och
flog for forsta gangen 1954. Men att flyga dem var inte 1att, t ex vid landning (eller rdttare ned-
backning), mdste piloten titta sig dver axeln for halla reda pa var han befann sig i badde héjd och sidled.

Det har funnitsimdnga projekt for vertikalstartande jaktplan
alltifran det tyska "engangsjaktplanet” Bachem Ba 349 Natter
(utan’landningsstall) fran 1945, men egentligen &r det bara en
enda typ som verkligen kan sigas ha blivit lyckad, den engelska
Harrier medan antalet misslyckanden varit legio. Till kategorin
misslyckanden maste sdlunda det forsta forséket att dstadkom-
ma ettwerkligt VTOL-jaktplan, de tva “tailsitters” Convair XFY-1
Pogo och Lockheed XFV-1 rdknas. XFY-1 och XFV-1 (ursprungligen
XFO-1) bestélldes av US Navy 1951 och flog for forsta gangen 1954
(XFV-11mars och XFY-11 augusti). XFV-1 utvecklades och byggdes
f6 i Lockheeds sedermera sa berdmde "Skunk Works” i Los Ange-
les under ledning av "Kelly” Johnson.

DRAGKRAFT/VIKTFORHALLANDE

STORRE AN ETT

Vad betraffar anledningen till att US Navy satsade pd "tailsitters”
tycks en viss osdkerhet rdda. Ett skil kan ha varit hangarfarty-
gens 6kade sarbarhet, som kunde motverkas genom att sprida
ut flygplanen pd mindre fartyg. Dessutom kunde vertikalstar-
tande jaktplan baserade pa mindre fartyg i en stridsgrupps peri-
feri direkt forstarka hangarfartygens eget jaktskydd.

Konceptet bakom XFV-1 och XFY-1var enkelt. | och med turboaxel-
motorerna hade det for forsta gangen blivit méjligt att uppna
ett dragkraft/viktférhallande storre dn ett. Det var alltsd mojligt
att helt enkelt resa ett flygplan ratt upp och starta vertikalt!

En férutsattning for projektet var Allison’s T-40 turboaxelmotor

med en effekt av mer 4n 4000 kW som drev tva stora motrote-
rande trebladiga propellrar. Propellrarna maste vara motroteran-
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de eftersom flygplanet i annat fall skulle ha borjat rotera i mot-
satt riktning som propellrarna i vertikalflykt. | motsats till en

helikopter fanns ingen styrfunktion i propelirarna. | vertikalflykt

var deras enda uppgift att skapa en kraftig nedatriktad luftstrom
som dels héll flygplanet svavande, dels gjorde det majligt att sty-
ra pa (i stort sett) konventionellt satt med roder.

OLIKA LOSNINGAR
Far konfigurationen valde Lockheed och Convair heltolikalosning-
ar. XFV-1 hade osvepta avsmalnande vingar av ungefar samma
typ som Lockheed ungefar samtidigt valde for F-104. Vingarna
saknade helt roder. Dessa fanns i stallet pa '
den okonventionella stjarten som bestod

ca 3 m/s stordes luftstromningen runt vingarna och i extrema
fall kunde luftstrommen ga at motsatta héll éver olika delar av
vingarna vilket hade dramatiska effekter pa stabiliteten. Proble-
met var att efter en upptagning och translation med rimliga
sakerhetsmarginaler hammnade XFY-1 typiskt pa ca 150 meters
hojd vilket innebar minst en minuts kontrollerad “nedbackning”
under vilken piloten maste halla sjunkhastigheten inom snava
granser samtidigt som han genom att titta sig over axeln skulle
halla reda pa var han befann sig i bade hdjd och sidled. Ovningen
underlattades inte av att han maste komma ihag att utesiutan-
de styra med hojd- och sidroder - minsta anvandning av skevro-
der innebar att planet borjade rotera
kring sin axel.

ayv fyra fenor i 45 graders vinkel mot ving-
en. Dessa var samtliga forsedda med roder
som i kembination kunde anvandas bide
som hojd-, sid- och skevroder.

XFY-1 ddremot kan beskrivas som en kon-
ventionell deltavinge som stallts pa dnde
och forsetts med en extra stjartfena
under buken. Rodren pa de bada fenorna
anvdndes som sidroder medan vingro-
dren kunde anvandas antingen tillsam-
mans som hojdroder eller differentiellt
som skevroder.

XFY-1var otvivelaktigt det mest lyckade
(eller minst misslyckade) av projekten och
gjorde ett 7o-tal vertikala starter och
landningar innan man 2 november 1954
vagade sig pa en "komplett” flygning med
translation till normal planflykt och
sedermera atergang till vertikal flygning och landning.

TVINGADES STALLA OM SATET

Att starta var forhallandevis enkelt. Det var i stort sett bara att
dra pa fullgas och sedan skjuta fram spaken for att ga aver i
planflykt samtidigt som man trimmade om planet. Eftersom
propellervinden Gver vingen svarade for en stor del av lyftkraften
ilaga farter kunde man ga over i planflykt mycket snabbt - redan
pa nagra tiotal meters hojd.

Flygplanets egenskaper i "normal” flykt var goda, atminstone sa
langt de hann undersokas - totalt gjordes bara sex "horisantella”
flygningar em 2 timmar och 21 minuter.

I'motsats till Lockheeds XFV-15a innebar inte 6vergang fran plan-
flykt till hangande flykt ndgra stabilitetsproblem for XFY-1 som
forblev helt kontrollerbar under hela evergangen. Troligen
berodde skilinaden pa att XFY-1 hade deltavingar. | detta speciel-
la fall var deltavingens egenhet att krava en mycket stor anfalls-
vinkel for att generera lyftkraft i laga farter en fordel. Detta inne-
bar dock inte att overgangen var enkel eftersom foraren var
tvumgen att pa en gang stalla om sitt sdte (annars hamnade han
med huvudet nedat), trimma om flygplanet och dra av gasen
lagom mycket sa att planet vare sig steg for hagt eller borjade
sjumka for snabbt.

SIUNKHASTIGHETEN KRITISK

Det sista var livsviktigt. Vid langsam "nedbackning” var XFY-1
helt kontrollerbar och kunde landas med god precision (i sidled i
varje fall), men kontrollen byggde helt pd att luftstrommen fran
propelirarna anblaste styrytorna. Om sjunkhastigheten oversteg
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OVADE | LUFTSKEPPSHANGAR
Den ende som klarade av detta konst-
stycke var "Skeets” Coleman som hade
ovat att flyga XFY-1 hangandei en lyftkran
inne i en gammal luftskeppshangar
innan det blev dags for "riktig” flygning i
det fria. Denna "tjudrade” flygning visade
sig f. 6. vara svirare an i det fria eftersom
luftstrommen fran propelirarna ledde till
kraftig turbulens inne i hangaren.

Ett férsok att lata en annan rutinerad
testpilot flyga XFY-1 hall pa att sluta i en
katastrof trats att Coleman fanns pa plats
och lamnade instruktioner per radio. Pla-
net kom visserligen ned till sist med ska-
dor pa "landstailet”, men kom mycket
nara att uppfylla en engelsk flyghistori-
kers karaktaristik av ett annatvertikalst-
artande flygplans korta karriar: VTOLIP - vertical take off, landing
in pieces.

PROVISORISKT LANDSTALL

Eftersom Lockheed XFV-1 hade betydligt mindre “stjartfenor” &n
XFY-1 kunde Lockheed “fuska” genom att montera ett proviso-
riskt landstall och starta och landa pa konventionellt satt. XF\-1
gjorde betydligt flera flygningar an XFY-1, 32 stycken om totalt 23
flygtimmar, men genomforde aldrig nagon "skarp” vertikal start
eller landning. Daremot gjorde “Fish” Salmon, Lockheeds berom-
de provflygare ett antal transiationer och simulerade vertikala
landningar pa moln(!)

Att flyga horisontellt innebar inga speciella problem, inte heller
att overga till hangande flygning genom en kraftig upptagning
och zoomstigning. Daremot visade sig "flat translation” dirman
overgick fran vanlig flygning till "hangning” i planflykt mycket
problematisk. Vid ca 30 graders anfallsvinkel och 100 km/h stal-
lade de raka vingarna pa XFV-1 som sedan blev instabil i rollpla-
net och var mer eller mindre okontrollerbar tills anfallsvinkeln
nadde 8o grader da full "hangflykt” uppnatts och rederverkan
aterkom.

LANDA BAKLANGES

Aven bortsett fran detta kom Lockheed till samma slutsats som
Convair: att landa ett flygplan baklanges medan piloten tittar sig
over axeln kunde mojligen vara utforbart for en rutinerad testpi-
lot under idealiska forhallanden men var inte att tanka pa under
faltmassiga forhallanden, i synnerhet inte pa ett trangt fartygs-
dack i d';?ﬂigt vader och sjéhavning. Dessutom var T4o-motorn
inte fardigutveckiad och egentligen alltfor otillforlitlig for ett



' Lockheed XFV-1
pda sitt
provisoriska

landstall.

Convair XFY-1
ses har
under start.




enmotorigt flygplan. Bide XFV och XFY-projekten lades ned 1955
pa rekommendation av Convair och Lockheed.

XFV-1 blev alitsa ett av “"the Skunk Works” fa helt misslyckade
projekt och det dr vil inte omaijligt att erfarenheterna fran XFv-
1 bidrog till att en av den legendariske "Kelly” Johnsons grund-
principer fér "The Skunk Works” 14r ha varit "Never do business
with the S Navy”!

UPPRIGGAD PINNSTOL
Vanligen avfiardas XFY-1 och XFV-1 som fran borjan hopplésa
projekt, som bara var tinkbara under en period d3 det bdde
fanns gott om pengar och d4 osdkerheten var stor om at vilket
hall den tekniska utvecklingen var pa vig. Detta dr sannolikt
riktigt vad betriffar XFV-1 med tanke pa dess troligen obotliga
instabilitet vid translation till vertikal ﬂygning. Déaremot kan
noteras att "Skeets” Coleman ansag att XFY-1"could have been a
contender” och att det grundldggande ,problemet med planet
var pilotens stillning. ”Skeets” hade nagra ar tidigare flugit ett
hembygge dir piloten 1&g pa magen och hade, liksom andra
som provat samma koncept, funnit det problemfritt att flyga i
denna stéllning. Finessen med att ha en liggapde pilot i XFY-1
atts och landmng da kunde ske stiende \ilket r betyd-
axeln”. Coleman "simulerade! faktiskt land-
-1 pd marken med hjaigiay en upp-
' ade sedan mot ng av
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Tekniska data Lockheed XFV-1
Langd11,23 m, Vingspann 9,42 m. Vingyta 22,85 m2; Tomvikt 5260 kg Maxvikt 7360 kg: Motor En Allison YT40-A-6 om 4054 kW,
Besattning: en man, Bevapning (planerad) 4-20 mm akan, Maxfart 935 km/h vid havsytan, Max flygtid 70 minuter.

Tekniska data Convair XFY-1

Lingd 10,66 m, Vingspann 8,43 m, hojd 6,98 m. Vingyta 32,98 m2, Tomvikt 5330 kg, Tjanstevikt 6460 kg Maxvikt 7370 kg. Motor En
Allison T40-A-6 om 4270 kW, Besattning: en man, Bevapning (planerad) 4-20 mm akan eller 48 7 cm jaktraketer, Maxfart 980 km/h
vid havsytan.




' Marcus Suurkiila
och Ulf Svensson bldddrar i
den nya publikationen

SLA TP.84 FV-BAS.

SLA

en ny publikation

FMV:FuhEHT hanefter enskemal fran 7, Transportflygenheten,
tagit fram en ny publikation SLA TP/84, Speciell LastAnvisning TP
84. SLA foreskrniver hur elika typfarband som skall transporteras
med fpl TP 84 skall forbereda sig for flygtransport, lastning/less-
ning och i vilken ardning de olika lasterna ska flygtransporteras.
Detta innebar att bade fpl TP 84 och det forband som transpor-
teras kan utnyttjas eptimalt, flygplanet far kortare markstopp-
tider och forbandet kan borja verka snarast efter genomiond
transport. SLA kan aven.anvandas som underlag for planerade
chefer och staber.

SLAar en bokpublikation sam planeras utges i fyra delar:

SLA'TP84 FV-BAS  (Utgiven) M7780-454281
SLA TP84 FV-STRIL (Berdkmas utgesunderi199g9) M7780-454301
SLA TP84 ARMEN  (Berdknasutgesunderiggg) M7780-454371
SLA TP84 MARINEN (Utges senare) M7780-454381

sLAbor finnas tillganglia hos forbandschefer transpartansvariga
cheferoch hos persenal som forbereder, ingar i.och mottar lastey
som flygtransporteras.

Som ex. beror SLA FV-BAS transporter av bevapningsenheten,
klargoringstroppJA 37, klatgoringstropp ) 35, senvicepliton JA 37
samt klargaéringstropp JAS 39 och servicephiton JAS 39 nar dessa
forband ar sluthgt definierade:

Publikationerna ar utarbetade pa ett mycket fortjanstiulltsatt
av. Celsius Aerotech FTie (sammanhallande WIf Svensson) i sam=-
arbete med F 7, Transportflygenhetens systemavdelning:
Ansvarig pa FMV har vantMarcus Suurkula, FuhEHT:

Text: Marcus Suurkiila, FMV:FuhFHT

och Kent Werneholm, F 7.
Foto: Niklas Forslind, Foto Malmen AB.
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— Kvadrat med analytiskt djup

Problemet handlade om en sifferkvadrat med mycket
speciella egenskaper. Problemldsarna har av svaren att
doma lagt ned mycket arbete pa uppgiften, Tyvarr kan vi av
utryrmmesskal inte redovisa alla de egendomligheter som
angetts i svaren men upprakningen nedan ar dnda
imponerande, eller hur?

Varje tal fran 1 till 25 finns en och endast en gang i
kvadraten. Siffergrupperna 1-2-3, 2-3-4, 3-4-5 osv bildar
hela tiden likbenta trianglar, dar den mellersta siffran i
gruppen utgdr triangelns topp. Siffrorna1 o 25,20 24,

3 0 23, 4 0 22 osv &r hela tiden lika langt fran mitten, dvs fran
talet 13.

Summan for var och en av de bada diagonalerna samt mitt-
raderna, vagritt som lodritt, ar 65. Tar man konsekvent bort
de yttersta rutorna for dessa diagonaler och rader blir
summorna fortfarande inbdrdes lika, namligen 3g.

Varannan ruta ar jamn - ojimn savdl vagratt som lodrétt.
Summan av rutorna i de vagrata raderna liksom i de lodrita
kolumnerna vaxlar konsekvent mellan jamnt och udda.
Samma férhallande géller fér rutorna i 45 grader &t bada
hallen.

Summan av dvre raden, minus andra, plus tredje, minus
fjarde och plus nedre dr 65. Detta gdller dven vertikalt.
Summan av kvadratens

primtal (dvs tal som endast

ar jamt defbara med sig

sjdlvt och med talet 1) bil-

dar ett nytt primtal (101).




Fem anstdllda pd en flygfiottilj i Milo Syd deltog i en charterresa till Moskva. Det var innan den ryska rubeln under sen-
sommaren 98 hamnade i fritt fall, men det gick dndd att géra férhdllandevis billiga inkép. Naturligtvis ville de fem képa
med sig hem ndgra specifikt ryska varor. Pd hemresan berdttade de fér varandra om sina inkép Det visade sig att de kdpt
olika saker pd olika stdllen och till olika priser. Tiff’s problemkonstruktér rdkade lyssna till deras samtal och fick dd idén
till hostndten. Det galler att med hjdlp av ndgra pdstdenden nedan komma fram till vad var och en képte, till vilket pris
och till inkdpsplatsen.

Svar pa hostnéten insands senast
den 2 november 1998 till
TIFF-redaktionen, FMV:FuhDI,

box 1002, 732 26, ARBOGA.

Mark kuvertet med "Héstnéten”.
Forst dppnat godkant svar premieras.
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