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teknikerflykten till industrin som dr problemet?

OVEIREKRYTERI NG AV FLYGTEKNIKER?
Utbildar férsvarsmakten fér mdnga flygtekniker?
Kan kostnaden for detta anvindas pd ett effektivare sdtt.

NY YRKESGRUPP INOM FORSVARET 8
Nu till jul utexamineras nio elever frdn den nya systemingenjérsutbildningen
pd Flygtekniska skolan i Halmstad.

TvA ELEVER BERATTAR 9

Deras syn pd systemingenjérsutbildningen och deras framtidsplaner.

JAG VAR YRKESOFFICER 10

En officer tappar tron pd Férsvarsmakten och hoppar av den militdra banan.

EM "SNEDDARE” BERATTAR 12
Ett av problemen inom forsvaret dr att det finns ett dverskott pd officerare - men ett underskott pd
officerare i teknisk tjdnst.

2000-SAKRING AV FORSVARSMAKTENS
INFORMATIONSSYSTEM (DATASYSTEM) 13

Nydrsdagen dr 2000 dr ndra. Viigen dit kan vara kantad av hinder som kan sid ut hela eller delar av system.

smdtt och gott...
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EN DRAKE TiLL KRAKOW
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F 21 MODIFIERAR HKP 6
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FLYGHISTORISKA KARAMELLER
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Flygvapnets Caraveller har flugit firdigt. Nytt exemplar av Flygvapenmusei drsbok IKAROS.

Skolelever deltar i projek "Far & Flyg - Varfor flyger det ?”.

PRESENTBYTE 29
Den 800 ooo besckaren inrdknad pd Flygvapenmuseum!
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mar som malades upp i bérjan av hosten har mojnat nagot. Vi matas dagligen med nyhe-
ter om andra delar av varlden, inklusive Europa, dar lugn och julfrid endast &r mali och inte verklig-
het. Vad gdller férsvarets ekonomi ska vi dven komma ihag att det militdra forsvaret i regeringens
budgetprop for 1999 foreslas fa disponera 39 829 114 ooco kr.

Forsvarsmaktens ledning har haft en fruktansvard arbetsbérda
under hosten med all (om)planering. Resultatet har likvél skapat
besvikelse pa manga hall ute i organisationen. En konsekvens
kan bli férlust av duktiga medarbetare som ar nédvandiga for
bade den omedelbara férbandsproduktionen och den langsikti-
ga kompetensuppbyggnaden.

Flygteknikerna tillhor denna kategori.

Det finns aven andra grupper som ar nédvandiga for forsvarets
férmaga. Alla i organisationen ar nédvandiga kuggar i forsvarets
stora maskineri. Det ar oerhdrt viktigt att samtliga grupper har
respekt fér varandras kompetens och bidrag till forsvarsférma-
gan. Detta krav ska vi stdlla pa oss sjdlva och alla medarbetare
runt omkring oss.

Harutover finns det en yttre faktor — marknaden — som vi har att
acceptera vare sig vi gillar den eller ej. Som nagon sa: Marknaden
ar som majoriteten. Den bestammer dven om inget sdger att den har ratt!

| detta nummer presenteras flera artiklar om flygteknikerjobbet. Duktiga flygtekniker ar attraktiva
inom manga omraden pa en éppen arbetsmarknad. De sammantagna villkoren for att arbeta i For-
svaret maste vara konkurrenskraftiga med vad som géller for motsvarande arbete civilt. Arbetsin-
nehall, -miljé, méjlighet att styra sitt eget arbete, 16n med mera maste vara konkurrenskraftiga fak-
torer. En bra prestation ska 16na sig. Men ska férsvaret kunna klara detta fordras dven att individens
prestation motsvarar villkoren. Det ar inte genom att inneha en befattning som man fortjanar bra
villkor utan genom en bra insats. En tydlig individuell 16nesattning ar ett naturligt inslag i en fri
marknad.

En viktig framgangsfaktor i alla organisationer ar ocksa att vaga bygga pa fortroende och delegerat
ansvar. Det finns alltid en risk vid bantning att man lockas till centralisering av beslutsfunktioner-
na. Detta ar nodvandigt vid beslut om en férandring men sa fort den nya riktningen ar utstakad
gdller att 1agga ansvaret pa dem som verkligen svarar for produktionen. Och att dessa bade vill och
kan samverka for basta utnyttjande av den samlade kompetensen i landet. Man kan aldrig kom-
mendera fram resultat. Daremot kan man na oerhért 1dngt nar man inom ramen for en enig kultur
och vardegemenskap delegerar ett resultatansvar langt ut i organisationen. Bland annat marktele-
verkstadernas fortsatta stravan mot stérre samverkan ska harvidlag foljas med intresse.

Med detta sagt aterstar for mig att énska TIFF:s 1asekrets en riktigt GOD JUL och att vi ofértrutet
kommer att verka fér att 1999 blir ett GOTT NYTT AR.
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AF 2 flygande julgran.

Sedan drygt tio dr har AF 2 pd
Malmen idecember hdlsat
omgivningen frdn luften med
sin “Flygande julgran”,

Med paslagna stralkastare
formationsflygerelva Hkp 5
skymningen en runda over
Linkoping och orterna i
ndrheten.

Denna traditionella
julhdlsning ndgon vecka fore
dopparedan dr mycket
uppskattad.

Foto: Garan Billesson,
Ostgota Correspondenten,
Baksidan:

ldrvardet so dr sedan den
internationella flygutstall-
ningen pd Farnborough for
férsta gangen holls pd denna
historiska plats. Den med
ratta beromda uppyisnings-
gruppen Red Arrows, som har
sesien flott split-up,
colorerade effektfullt mot
himmelsblatt och moln dver
Farnborough...

Foto: Foto Malmen AB,
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1. Ar inte farhdgorna om
brist pd flygtekniker inom
forsvaret verdrivna?

Nér det géller fragan om even-
tuell brist pa flygtekniker, vill
jag forst framhalla att frage-
stallningen dr ganska komplex.

Det finns en brist pd flygtekniker inom
forsvaret. Behover nyrekryteringen okas,
eller dir det teknikerflykten till industrin
som dr problemet?

Ar 16sningen i sd fall att 6ka forsvarets
attraktionskraft, genom att teknikeérnas
ansvar och kunskap premieras
bdttre sdtt och utvecklings- och ki
mojligheter forbdttras?

Det ar t ex ingen brist pa offi-
cerare i teknisk tjanst, vad gal-
ler totalt antal. | dag finns det
lite drygt det antal som vi ska
ha. Daremot ar dldersfordel-
ningen ojamn; det finns
manga i aldern ca 30 ar och
manga i 5o-arsaidern, men val-
digt fa i aldrarna daremelian.
Dessutom dr antalet under
utbildning just nu inte sa stort.

Vi ville veta hur vara hogsta repr
ter inom forsvaret ser pd detta o
o 3 _ -
ill genmj Staffa
nagrafr&gort genmyj J 'ﬂ: 4 En annan faktor ar att relativt
manga av de tekniska officerar-
na arbetar med andra uppgif-
ter ar ren materielunderhalls-
tjanst. Mot den bakgrunden
upplevs det nog som brist pa
flygtekniker p& kompanierna.

Oavsett vad man hyser for far-
hé&gor om risken for brist pa
flygtekniker i framtiden, sa
maste vi se till att kunna for-
sorja flygvapnet med tillrack-
ligt mdnga nya kompetenta
tekniska officerare for bl a JAS-
epoken under 2000-talet.

Jag vet att generalinspektoren
for flygvapnet har denna fraga
hégt pa sin dagordning, och
fér min egen del dr jag 6verty-
gad om att vi lyckas.
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2. Ndir nu forsvarsmakten
kanske ska krympa - 16ser
inte det problemet?

Férsvarsmakten i sin helhet
forandras ju pa manga satt
framover, vad galler bade tek-
nik och ekonomi. Vissa for-
bandstyper och materiel utgar
och vissa tillkommer. Inom en
del omraden reduceras organi-
sationen och inom andra bibe-
hélls eller utdkas den.

Vad gadller teknisk tjanst i flyg-
vapnet anser jag dock att
behovet for JAS-underhallet &r
ganska sakert definierat for
overskadlig tid i den planering
som galler, och jag menar att
behovet av kvalificerade tekni-
ket helt klart kvarstar.

3. Varfor ékar man inte
rekryteringen fér att méta
eventuella avgdngar?
Rekryteringen balanseras
standigt mot ekonomi, behov
och utbildningskapacitet. Har
galler att forsoka hitta exakt
ratt balans ar for ar framover.

Det ar viktigt att inte rekrytera
for fa och inte for manga i ett
1angsiktigt perspektiv. Det ar
ocksa viktigt att hitta de poj-
kar och flickor som har ratt
intresseprofil fér den tekniska
tjansten i flygvapnet.

En kraftig nyrekrytering 16ser
saledes nédvandigtvis inte
problematiken.

| , Generalmajor
D Staffan Ndsstrom
om teknikerlaget

Text: Redaktéren/Globograf AB.



4. Attitydunders6kningar
har ju visat pd ett missnéje
bland teknikerna. Vad tror
Du dr orsakerna bakom
missnojet?

Det ar viktigt att lyssna pa de
signaler och attityder som
kommer fram i dessa under-
sdkningar. De &r ju ett slags
temperaturmatningar pa hur
man upplever sin situation
som anstalld i férsvaret. Det ar
ocksa viktigt att noga analyse-
ra vad det egentligen dar man
vill siga nar man indikerar
missnoje i olika fragor - det vill
sdga att forsdka hitta grund-
problemen.

| dag finns det ett antal orsa-
ker som jag mycket vdl inser
kan generera berattigat miss-
noje:

o Ionesystemet, som kanske
inte tillrdckligt snabbt och
flexibelt kan reagera pd férdn-
dringar pd arbetsmarknaden.

« karridrmdjligheterna inom
det tekniska facket dr fdrre dn
inom en del andra fack. Vill en
tekniker gora karridr uppdt i
hierarkin sd kanske han eller
hon mdste gd via andra omrd-
den dn teknisk tjdnst, beroen-
de pd att det organisatoriska
behovet ser ut sd.

- férdndringar - tyvdrr - i leve-
ransplaner fér ny materiel,
innebdrande att den nyaste
materielen introduceras sena-
re dn man rdknat med.

» snabba organisationsférdnd-
ringar.

Detta dr orsaker som ar kanda,
och det finns sakert fler som
bér analyseras.

Jag vet att man inom Flygva-
penCentrum ldgger ner myck-
et kraft pa att bearbeta erfa-
renheterna fran attitydunder-
sokningarna for att finna
grundorsakerna och sa snabbt
som mojligt atgarda dem som
arviktigast.

Foto: UIf Fabiansson.

5. Vad anser du att det
finns for "mordtter” for
tekniker i forsvaret?

Den viktigaste moroten tror
jag trots allt dr arbetet som
sadant, dvs att fa arbeta med
varldens kanske modernaste
4:e generationens flygvapen
med vad det innebar av mate-
riel som bygger pa spetstek-
nologi. Det dr ganska fa andra
lander som forunnas detta.

Andra faktorer som jag sjalv
tycker ar viktiga ar en relativt
stor frihet att sjdlv fa styra sin
egen utveckling i arbetet, att
fa arbeta i den vildigt fina
arbetsgemenskap som finns
tvérs igenom hela flygvapnet,
och att kdnna tillfredsstallelse
iatt géra en insats i arbetet
for fred och sdkerhet i Sverige
och internationelit.

Sedan ska ocksa det enligt min
mening enastdende ansvars-
tagande som vara tekniker
iklader sig uppmarksammas
mera och uppskattas och bel6-
nas darefter.

Jag tror att det ar den har
typen av faktorer som avgor
vad man vill satsa pa nar
dagens ungdomar valjer yrke.

TEmMmaA - FLYGTEKHIKER@H

6. Ar "griset grénare” hos
andra, civila arbetsgivare?
Det beror helt pd hur man
som person varderar de olika
fér- och nackdelarna. Vissa
manniskor kan ju bara tanka
sig att arbeta i forsvaret och
andra kan bara tinka sig att
arbeta civilt. De flesta tror jag
dock vdljer att arbeta hos den
arbetsgivare diar man sjalv
varderar att de dverviagande
plusfaktorerna finns.

7- Du dr ju hég represen-
tant inom férsvaret. Vad
var det som fick Dig att en
gdng vilja flygvapnet?

Nar jag forst sokte flygvapnet
var det for flygningens skull.
Jag ville dock kombinera detta
med mitt tekniska intresse
och valde darfor att bli flyg-
ingenjor.

Flygvapnet var kant for att lig-
ga pa teknikens framkant,
med stark kdnsla for teknikens
betydelse, kombinerat med ett
samtidigt ansvarstagande for
teknikens utnyttjande.

8. Kan dagens ungdomar
kdnna likadant?
Det dr jag 6vertygad om.

TIFF 4]/98 5
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Overrekrytering av

Fér att flygmaterieltjinsten skall kunna genomféras pd ett luftvdrdigt sdtt krdvs en organisation med ett bestdmt
antal flygtekniker i ett antal olika befattningar med erforderlig kompetens och nivd. | dagens situation sd minskar Fér-
svarsmaktens (FM) flygteknikerkdr snabbt vilket har lett till flygtidsproduktionsbortfall. Om antalet flygtekniker redu-
ceras ytterligare sd kommer flygtidsproduktionen att bli din mer lidande samt luftvirdigheten att dventyras. Dels ddir-
fér att FM:s flygtekniker p.g.a. av personalbrist inte ldngre kan genomgd erforderliga vidareutbildningar till specialist
och till chef (ur luftvirdighetssynpunkt), dels p.g.a. att arbetsbelastningen pd kvarvarande personal 6kar. Ndgra repre-
sentanter for — Kdrsektionen i Officersforbundet for Forsvarsmaktens Officerare i flygTeknisk tjdnst — (KOFOT) ger hér

sin syn pd situationen.
Text: Tomas Nilsson, Helikopterflottiljen och Roland Strém, F 21. Foto: F 21 Bild.

¢ inom FM i form av fortidspension genom-
ialler alla officerskategorier och lika for hela
@gituationen betraktas som allmingiltig for
ar. Ldngt innan det "svarta halet” upptacktes
da allvarliga situation. Sjdlvklart maste ju
T som fortidspension aven galla FM's flygtek-
a accentuerar ju problemet med fértidsav-
ken kontra nyrekryteringen vilket maste 16sas

méjligheter fér individen. Pa detta satt skulle den enskilde flyg-
tekniker kunna renodla och utveckla sitt intresse for flygtekniken
vilket en gdng var upphovet till ansékan.

DET UNIKA MED FLYGTEKNIKERN

Alla officerare ar tillika chef, utbildare och fackman. Fér en flyg-
tekniker innebar dock fackmannarollen inte bara att handha
flyg- och underhallsmateriel, flygplan, fordon mm utan ocksa att
inneha underhallsansvaret for denna materi-

g Kraft och snabbhet. Nyrekryte-
ringen maste dkas snabbt (utbildningstiden
for en flygtekniker i FM &r fyra dr) samtidigt
som fortidsavgangen till civila yrken av flyg-
tekniker maste reduceras om inte stoppas
helt.

Regeringen foresprakar att FM i framtiden
skall nyttjas till insatser i civila saval som
internationella sammanhang och da framst i

el vilket &r unikt inom officerskaren.

Underhdlisansvaret innebdr att vi ar skyldiga
att utfora faststallda atgarder efter bestimda
intervall och foreskrifter for att sakerstalla att
materielen ar luftvardig.

4 Var och en som utfér en sadan atgard ar per-
sonligen ansvarig fér denna och forblir det,

humanitdra och fredsbevarande insatser

samt rdddningsuppdrag. | dessa sammanhang skall aven
flygstridskrafterna kunna verka och évar redan idag infér sadana
sammanhang exempelvis PFF (Partnerskap for fred). Flygstrids-
krafterna kommer inte att kunna nyttjas i sddana sammanhang
i 6nskvard utstrackning om antalet flygtekniker som producerar
uttagbar flygtid samt de férband som skall verka i sadana situa-
tioner far fortsatta att minska.

VARFOR VILL MAN BLI
FLYGTEKNIKER?

Vad ar det som far en person att vilja bli flyg-
tekniker? Givetvis ett intresse for "det teknis- [l
ka" men detta behdver inte innebéra att man B
handgripligen vill "skruva” fér att vara intres-
serad av flygteknikeryrket. Spektrat av arbets-
omraden inom yrket ar mycket brett och [
innebdr allt fran att vara specialist pa flygma- =
teriel till att arbeta med planering och uppféljning, utbilda inom
flygteknik, verka som arbetsledare eller utéva kvalitets- och kom-
petenssakring samt luftvardighetstillsyn.

Detta spektra av arbetsomraden utgor den helhet som ar ett
maste for att sdkerstilla luftvardigheten och flygtidsproduk-
tionen. Om den enskilde teknikerns forutsattningar och intres-
sen inom hela spektrat av arbetsomraden battre togs tillvara
skulle flygtekniker bli ett attraktivare yrke med fler utvecklings-

6°TIFF 4|98

tills nagon annan utfér dtgdrden igen och
darmed dvertar ansvaret, eller att foremalet i fraga skrotas eller
havererar. Det sistndmnda innebar naturligtvis obehagligheter
for de ansvariga. Det dr inte bara den som utférde den sista
atgarden fore ett haveri som kommer ifraga utan alla som utfort
nagon underhallsatgard pa flygplanet.

Kedjan av ansvariga ar lang. Kanslan hos en
| flygtekniker efter ett haveri kan narmast lik-
d nas vid den man far efter ett besdk pa en
offentlig sanitetsinrattning. Innerst inne vet
#dl man s3 vdl att man stangt gylfen innan man
1 Kliver ut, men 4nd4 maste man kontrollera
—| den efter bara ndgra steg igen. Problemet
| efter ett haveri ar ju oftast att man inte har
nagon méjlighet att kontrollera det dar som
man sa vél vet att man gjorde men dnda skul-
le vilja kontrollera igen, for sdkerhets skull.
Detta behdver ju inte innebara att man gjort nagot fel utan ar
bara en sund men inte alltid sa behaglig reaktion.

Flygtekniker betraktas som bakgrundsfigurer som férvantas se
till att allt fungerar och gér ocksd sa. Inte férran personalldget
blivit sa kritiskt att det paverkar flygtidsproduktionen bérjar
man tala om oss. Fokusering ligger dock anda kring flygforarna,
som vid flygtidsproduktionsbortfall inte kan uppratthalla flygsa-
kerheten.



TEMA - FLVGT:KNlK:nC@u

flygtekniker?

Fa dr de som tanker pa att kompetenta och kvalitetsmedvetna
flygtekniker och det arbete vi utfor, utgér den trygghet som flyg-
forarna maste ha for att kunna lita pa flygplanet och utfora sina
uppgifter. Vart tar den tryggheten vagen da vi tvingas att utféra
fler uppgifter an vi har bemanning fér. Har nagon ténkt tanken?
Flygtidsproduktion innebdr ju inte bara att fa upp flygplan i luf-
ten, det innebdr ju ocksa inte minst att flygplanen inte skall
komma ner p.g.a. av tekniskt fel!

antal ar. Man fyrdubblade antalet elevplatser pa Fi4/FTS. Detta
innebar stora kostnader i form av 16ner och traktamenten for
varje elev, nya storre lokaler samt 16ner och arvoden for fler lara-
Te mm mm.

Flygvapenledningen (FVL) Bas har 1998-05-28 genomfért en
undersékning och med detta facit i hand kan vi konstatera att
denna investering givit klent resultat eftersom fa flygtekniker
fran dessa arskullar finns kvar. Under tiden

NYCKELPERSONAL

FM har alltid brottats med problem att behal-
la nyckelpersonal p.g.a att man har haft svart
att vardesatta vissa yrkeskategorier. Historien
har dock visat pa nédvandigheten av en 1ang-
siktig personalpolicy for att sdkra tillgangen
aven pa teknisk personal. Fot att 1angsiktigt
sdkra kompetensen inom flygteknikerkaren f=
ar det nédvandigt att varaktiga atgarder
infors som utjamnar svangningar i personal-
laget sett i ett langre perspektiv.

Alltfor stora svangningar i personalldget kan medfora att luftvar-
digheten dventyras p.g.a svarigheten att dverféra kunskap och
erfarenhet nar generationsvaxlingar sker klumpvis. Utbildnings-
tiden for en flygtekniker &r relativt 1dng och innefattar inte bara
skoltiden utan ett omfattande praktikskede

1981-1996 utbildade Flygvapnet (FV) pa
F14/FTS 946 st flygtekniker. Inom FV finns
endast 55 % av dessa kvar i tjanst som flygtek-
niker, 12 % har dvergatt till annan tjanst inom
= FM och resterande 33 % har lamnat FM for
| civil anstdlining. Totalt har man alltsa forlorat
45 % av utbildade flygtekniker. Detta innebar
en forlust for FM pa ca 725 miljoner kronor.

60

under tva ar pa hemmaforbandet. Detta tar
stora resurser i ansprak, sarskilt om nytill-
skotten kommer klumpvis i stéllet for att spri-
das jamt dver tiden nér personalldget redan jd&:
ar anstrangt.

Utvecklingen och upprdtthdllandet av den
totala kompetensnivan kommer vid ett daligt
personalldge att kraftigt hammas eftersom

51%

501
Aterstiende flyg-
tekniker av 842 st 40}
utbildade 83—93

301

20

101

—

' Avgait An.mil  Avgétt Civ
il Samma undersokning visar att under perio-
den 1:a kvartalet 97-3:e kvartalet g8 har Fv
haft 154 avgangar i form av alderspension,
fortida och sarskilda pensioneringar.

Flygtekniker

resurserna alltmer fokuseras mot den min-
skande flygtidsproduktionen. Har finns alltsa en uppenbar risk
att luftvardigheten dventyras i en alltmer, p.g.a personalldget
pressad arbetsmiljo. Minskad flygtid for flygforarna innebér ock-
sa att flygsakerheten aventyras!!!

PERSONALREKRYTERING

Under 8o-talet uppstod en liknande situation som i dag da flyg-
tekniker avgar till den civila marknaden. D3 forsokte FM fylla
tomrummet genom att dverrekrytera flygtekniker under ett

Under samma pertiod har 24 st utbildats.

Rekryteringen ersdtter alltsa bara en sjittedel av de totala
avgangarna, kurvan pekar nastan lodratt nedat.

Rekryteringen maste 6kas avsevart men har FM rad att dven i
fortsattningen Gverrekrytera flygtekniker med 45 %211

Kunde inte dessa 725 miljoner ha anvénts pa ett effektivare sitt?

TIFF 4/98 *7
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JAS 39 stiller helt nya krav pa den tekniska kompetensen.
Flera yrkeskategorier berérs av omlaggningen. Utbildningar
justeraé.ﬁ" ch strukturer forindras for att méta de nya behoven.
Men det ar inte bara i existerande yrkesgrupper som en
forindring krivs. I samband med UH 2000 kom man ocksa fram
till aft man. beh6vde utoka och utveckla kompetensen inom
flygunderhallsenheternas teknikavdelningar.

I det databaserade JAS-systemet hiinger allt ihop. Varje del
paverkar helheten. Det krivs inte bara teknisk kompetens for
att klara arbetet med flygplanets enskilda delar, man méaste
ocksé ha systemkunskap - kunna se helheten, ha kunskap om
hur delarna samverkar och i dialog kunna finna l6sningar p4 en
djupare niva. Detta giller 4ven andra moderna flygsystem.

HOGSKOLA OCH FLYGINDUSTRI

Mot bakgrund av detta inrittades den nya systemingenjors-
utbildningen fér officer i teknisk tjdnst, nivd 4/5
(major/kapten), pa Flygtekniska skolan (FTS) 1996. Utbild-

Nu till jul utexamineras nio elever
frdn den nya systemingenjorsutbildningen
pd Flygtekniska skolan i Halmstad.
En utbildning inrdttad for att méta de nya tekniska krav
som stdlls i de moderna flygsystemen.

Ny yrkesgrupp
inom forsvaret

ningsmaterial togs fram i1 samarbete med hogskolan i
Halmstad. Ett samarbete som &r nytt for FTS men som har visat
sig fungera mycket vil. Utbildningen 4r ett och ett hatvt &r 1ang
och ger 60 hégskolepoédng. Den dr helt igenom kvalitetssdkrad
av hogskolan.

Den forsta terminen genomfors pd FTS men administreras av
hégskolan som ocksa str for larare. Eleverna studerar under
denna tid bla matematik, styr- och reglerteknik och elekto-
teknik, omfattande 20 podng.

Resterande 40 poing genomférs med hjalp av ldrare och
forelisare fran Flygtekniska Forsoksanstalten (FFA), FOA,
FMYV och flygindustrin. Man far d& en direkt koppling till dem
som har utvecklat de olika komponenterna i flygplanen vilket
gor att man far bra samordningseffekter mellan stridsfilts-
nivin och den bakre stodnivdn. Man fir ocksd ett utokat
kontaktnit.

ATTRAKTIVA FOR EN STORRE MARKNAD

- Vi forvintar oss mycket av denna utbildning, sdger ovlt Mats
Nilsson, chef for FTS. Den dr hogkvalitativ och dven interna-
tionellt gdngbar.

8°TIFF 4|98

Han ar mycket vil medveten om den risk som finns att eleverna
efter examen fangas upp av industrin. Mats Nilsson har
diskuterat den hir fragan med generalinspektéren for flyg-
vapnet, genmj Jan Jonsson. De &r bada intresserade av att se
till att eleverna far de ritta befattningarna inom férsvaret efter
avslutad utbildning.

— Systemingenjorerna ir attraktiva for en stérre marknad. Vi
maéste i var tur gora det attraktivt for dem att stanna kvar inom
forsvaret, att de far en placering och ett uppdrag som stimmer
med den kunskap de har — och en 16n som &r ritt. Det hir far
ocksa en signaleffekt. Det blir svirare med nyrekryteringen om
kadetterna ser att den utdelning de fir av utbildningen inte &r
tillracklig.

Mats Nilsson € FTS/F14.

UTVECKLINGSMOJLIGHETER OCH MANGFALD
Mats Nilsson pekar ocksd pd utvecklingsmojligheter och
mangfald som viktiga faktorer nir det giller att skapa den hir
attraktionskraften.

— Elever i dag ar vildigt lyhérda. Man boérjar inte inom ett yrke
och avser att stanna dir till pensioneringen, man ser till vilka
utvecklingsmdjligheter som finns. Vad finns att vélja pa - finns
det flera alternativa utbildningsvigar? Ska jag kanske bli
flygingenjor, eller kanske specialist inom nigot omrade? Hur
man trivs pé jobbet 4r ocksd mycket viktigare for ungdomar i
dag 4n det var f6r nigra ar sedan.

Det aterstar att se hur de nyutexaminerade systemingenjorerna
mots av verkligheten ute pa férbanden. Vi gratulerar dem i alla
fall till examen och onskar dem lycka till i sitt arbete inom
forsvaret — eller nagon annanstans!

Text: Redaktdren/Globograf AB.
Foto: Per Josse, F 14.
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Tva elever berittar

=

Ett ljust samtal om framtiden mellan Anders Nilsson ach Lars Blanksvard.

Vi har trdffat ett par elever
i den avgdende systemingenjoérsklassen och frdgat dem om deras bakgrund,
deras syn pd utbildningen och deras framtidsplaner.

LARS BLANKSVARD, OFFICER | TEKNISK
TIANST PAF 41 OSTERSUND.

— Jag ar frdn Umed, déar jag utbildade mig till elektriker. Jag
gjorde min varnplikt pa F 15 i S6derhamn, som nu 4r nerlagt.
Dir pabérjade jag 1989 min officersutbildning pa AJ 37. 1991
fick jag min examen och atergick till 2:a kompaniet F 15 dir jag
jobbade i 3,5 &r med AJ/SK 37, SH och SF 37. P4 hosten -94
flyttade jag och min familj till F 4 i Ostersund dér jag sedan
dess jobbat med JA 37.

— Min tanke med att g systemingenjorsutbildningen var att jag
ville vidareutvecklas. Tidigare fanns bara tre vigar att sdka sig
som flygtekniker: servicepluton, klargéringspluton och mate-
rielpluton. Med den hir utbildningen 6ppnades ytterligare en
mojlighet. Jag tyckte den hir linken som man som system-
ingenjor blir mellan férband och industri var intressant.

— Ett mil med utbildningen ir att kunna prata
med tillverkare si vi forstr varandra vid olika
problemstillningar. Utbildningen har varit
vildigt bra. De har lyckats fa ihop en bra
sammansattning av kurser. Det enda negativa
har vil varit den skiftande kvaliteten p ldrarna. De sitter inne
med mycket kunskap men vissa ir inte si bra pa att férmedla
den.

— Framtidsplaner? Nagon ging ska jag vil fa gi kaptens-
utbildning och dérefter bérja jobba pa teknikavdelningen som
systemingenjor. Jag vill stanna i Ostersund, men det kan
kanske dndras. Foriandring kan vara nigot vildigt positivt.

"JAS-systemet
hanger”

ANDERS NILSSON, OFFICER | TEKNISK TJANST
PA F 10 1| ANGELHOLM.

- Jag gick flygmekanikergymnasiet i Visteras, och infér monst-
ringen informerade flygvapnet om mdéjligheten att bli officer i
teknisk tjanst. Detta lockade mig, och efter virnplikt och
komvuxkomplettering gick jag FOHS/FTS 1985-87. Jag siktade
pa att bli flygtekniker, men 1987-88 omskolade jag mig till el-
tekniker i ett &r, och darefter foljde 16jtnants- och kaptenskurs.

— Efter ett antal ar pa stationskompani fick jag befattning som
chef pa basmaterielunderhallsenheten och tjinstgjorde dir i
tva ar. Under arbetet med UH 2000 blev jag tillfrigad om jag
ville delta i en arbetsgrupp inom UH 2000-basmateriel, vilket
jag gjorde. Hir framkom att det planerades for en extrautbild-
ning mot systemingenjorshefattningar inom FU-enheten, s nar
ansOkningsblanketter kom var jag beredd.

— Efter en sommar med egna repetitionsstudier
borjade kursen hosten 1997 i ett valdsamt
tempo. Storsta skillnaden mellan tidigare skolor
och denna utbildning var miingden och tempot,
och dven svarighetsgraden i &mnena. Jag insag
att det inte gar att begripa allt, 4ven om min tekniskt
intresserade natur gérna ville det.

— Efter utbildning och typkurs 39 ska jag arbeta som
systemingenjér med JAS 39, avionik och bevipning.

Text: Redaktoren/Globograf AB.
Foto: Per Josse, F 14.
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Jag var yrkesofficer

Text: Mdrten Ohlssomn.

stnakten och bar-

nat oss var trevliga

Gosta Egelnoff har gatt ur tiden

Var tidigare TIFF-redaktor,

Gosta Egelnoff avled den 14 augusti
efter en kort tids sjukdom.

Gosta svarade pa ett fortjanstfullt satt
for redaktionsskapet fran 1980 till 1994.

10°TIFF 4|98

Gosta kinde lasekretsen och forsvarsmiljon vil efter ett 14ngt
forflutet i Flygvapnet och Materielverket. Han var foédd 1914
och vixte upp i Stockholm. Efter KTH, flygteknisk linje, blev
han mitt under andra vérldskriget inkallad till F 3, Malmslatt,
som flygingenj6r. Nagon tid senare 6vergick han till divarande
Kungliga Flygforvaltningens Motorbyra dir han verkade under
négra ar. Sedan blev det flygingenjorstjanst pad F 9, Sive, och
1949 var det dags att flytta till F 5, Ljungbyhed, nu som teknisk
chef. Efter 9 ar i dir antog han ett erbjudande om anstillning
vid Engstroms flygverkstad i Eslév. Anstéllningen innebar en
hel del utlandsengagemang.

HAVERI MED ALUETTEHELIKOPTER

I samband med ett av uppdragen i Frankrike rikade han ut for
ett haveri med en Aluettehelikopter. Maskinen stortade men
Gosta lyckades, trots att han var svart skadad, inte bara ridda
sig sjdlv utan dven dra ut den franske piloten och den svenske
mekanikern ur helikoptern innan den antindes och
exploderade. 1964 blev det ater anstéllning i férsvaret, nu vid
CVV i Viasterds. Nir nedliggningen av flygverkstaden
péborjades flyttade familjen 1969 till Stockholm och Gosta
borjade arbeta forst pa Forsvarets Fabriksverk men 6vergick
ganska snart till FUH vid Forsvarets Materielverk dar han
verkade till sin pensionering.



4 hemma
andra ar

PioNJAR INom DIDAS FLYG
PA FUH var Gosta chef for driftdatasektionen och dirmed
ansvarig for flygvapnets driftdatasystem, DIDAS FLYG. Detta

system skapades helt blygsamt i
mitten av 50-talet med upp-
félining av flygtider och drift-
storningar. Snart utvecklades
dven rutiner for lidge- och
beredskap och fér materielfel. I
mitten av 70-talet var det dags for
en omfattande modernisering av
systemet under Gostas ledning.
Man overgick da till kraftfullare
stordatorer med terminaler pi
férband och verkstider och man
tillskapade bla virdefulla plane-
ringsrutiner. Ett viktigt inslag i
Gostas arbete med DIDAS FLYG
var att fa férband och verkstider
att skota rapporteringen, dvs
kvalitetssdkra indata. Han blev,
som han sjilv uttryckte det, en
resande ambassador for DIDAS
FLYG. Upptriadandet i tjansten
var for  ovrigt likt en
ambassadors, han var alltid
vilklidd och prydlig. 1 hans
sillskap kom man, som en
medarbetare uttryckte det, att
kénna sig en aning oborstad.

RECENSERANDE
REDAKTOR

Efter pensioneringen fick Gosta ta hand om redaktorskapet for
TIFF. Han hade visserligen ingen direkt journalistisk bakgrund

flygtekniker

1 flygvapnet

diplomatiskt och dlskvirt sitt fa folk att gora det man kommit

men hade andra kvaliteter. Genom sitt tidigare arbete hade han
lart kénna TIFF:s primira malgrupp och #ven att pa ett

6verens om. Detta kom vl till pass i TIFF-arbetet liksom en fin
sprikkénsla och ett metodiskt arbetssitt. Hans noggrannhet i

arbetet med TIFF kom till uttryck
pd manga sitt. Ett exempel pa
detta kan illustreras av Gostas
arbete med att recensera
flygtekniska bocker. En redak-
tionsmedlem Dbetygsatte hans
arbete pa foljande siitt: -Nir man
last Gostas recension si dr det
onddigt att képa och lisa boken.

VoLvo AmMazoN

Gosta hade manga intressen. Det
var t ex alltid fascinerande att
lyssna till hans berittelser om
dventyr, som han upplevt i
samband med sportdykning. En
annat handgripligt intresse var att
hélla igdng sin 40-driga Volvo
Amazon. Nir han fatt balkongen
till sin ldgenhet inglasad inredde
han snabbt utrymmet till
verkstad! Han var ocksi road av
bocker och gillade att resa.

Hans insatser som redaktor
befiste och utvecklade TIFF som
en betydande kommunikations-
lank for flygmaterieltjinsten. For
oss i redaktionskommittén var
det alltid trevligt att fa arbeta

med honom. Tack Gosta Egelnoff for ett hingivet arbete och
for ett gott kamratskap.

Text: Rolf Hjerter, f d FMV:FUH.
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om har bytt

ttelse
SAMBANDSOFFICER
| stallet halkade han in pd sambandssidan - det bara blev s3, och
han tyckte nog att det verkade ganska skoj. Tekniken kunde han ju
glémma... Han blev gruppchef och troppchef, och nar varnplikts-
tiden var till anda paborjade han sin officersutbildning pa Flyg-

vapnets Halmstadsskolor 1988. Darefter fortsatte han pa IT-sko- E“ ”S'ﬂgdda.re” bel‘atta.'l'

lan och akte sedan hem till F 7 och jobbade som sambandsofficer.

— Under varen 1994 skulle jag byta bade freds- och krigsbefatt-
ning. Men de befattningar jag fick pa férslag passade mig inte
alls - det var for mycket data och papper. Sa jag pratade med mina chefer och sa att det var dags att ta sig ndgon annanstans. Efter
eget onskemal hamnade jag pa fordonsutbildningen. Dar fanns ju lastbilar och mycket annat att meka med!

TRIVDES PA JOBBET

Markus trivdes mycket bra pa sitt nya jobb. Det var intressant pa
manga satt, och han tyckte det var kul att jobba med varnpliktiga.
Men det var forandringar pa gang...

— Tyvarr kom order uppifran att man skulle organisera om vara
flottiljer till den har enhetsflottiljorganisationen. DA skulle hela
var utbildningsenhet ga i graven, och fordonsutbildningen med
den. Allting skulle decentraliseras ut pa respektive kompani.

“Utbildning dr nationernas billigaste forsvar.” /Edmund Burke

FORANDRINGEN

Personalen pa fordonsutbildningen pratade inte sa mycket om
den férestaende fordndringen under den tid som foljde. Men
under forra vintern bérjade paniken sprida sig. Det bérjade ga
upp for de flesta pa F 7 att det nog var bast att borja arbetet med
omorganisationen. Allt skulle vara klart nu till arsskiftet.

— Fragan var var jag skulle hamna. Ovissheten var det svaraste,
och jag tankte att antingen véljer jag, eller sd véljer ndgon annan &t mig. Jag borjade fundera kring det har med tekniken igen, men det
var ju omgjligt. Eller var det det? Kanske skulle det nu finnas en méjlighet att 16sa behérighetsfragan. Det var vart att chansal

TRANSPORTFLYGKOMPANI

| och med att Markus hade suttit med i Officersféreningen F 7:s
(OFF7) styrelse och ocksa varit inblandad i flottiljens omstruktu-
rering visste han att det fanns platser lediga inom vissa omra-
den, bla pa F 7:s transportflygkompani. Han fick bekraftelse pa
detta av kompanichefen, och med det beskedet gick han till per-
sonalenheten och sade att om de kunde ordna sa att han fick
den utbildning han behdvde, sa hade han en befattning sakrad.

LAser PA KomLAR

Allt ordnade sig, och nu har han dntligen slagit in pa den vég
han 6nskade fran borjan. Han laser pa KomLar, en uppdragsut-
bildning som KomVux i Halmstad bedriver pa Flygtekniska sko-
lan (FTS) pa F 14. Under en termin ldser han in den matte, fysik
och kemi han saknar. Efter jul gar han in pa grundutbildningen
pa FTS och darefter foljer typkursen for den flygplanstyp som
finns pa F 7. Dar kommer han ocksa fa gora sin praktik.

Snart ar han framme. Men vem vet om inte vagen fortsatter i
alla fall... Specialistutbildning, kanske? Eller ndgon annan av

Flygtekniska skolans 175 utbildningar? Méjligheterna dr manga!

Markus Anderberq. Foto: Per Josse Text: Redaktoren/Globograf AB.
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2000-sakring av forsvarsmaktens
informationssystem (datasystem).

Sedan en langre tid pdgdr arbete med att 2000-sdkra férsvarsmaktens informationssystem. Jag, som forvaltnings-
ansvarig for ett flertal system som DIDAS FLYG/BAS, PRIMUS FD, UE/F m fl, upplevde att det frdn borjan gick relativt
lugnt till med en trangre krets involverade. I skrivande stund gdr verksamheten for hgtryck med mdnga fler engage-

rade. FM, FMV, flera berorda myndigheter och andra féretag har nu organiserat sig for att mota utmaningen.

. EMV

Gott Nytt Ar

Text: Sten Tedelius, M5396-ledare.

Forsvarsmaktens direktiv for
2000-sakring har faststallts
98-10-01. Dar
beskrivs rollspel och
ansvarsfordelning,
regler och rutiner
samt ges stod och
rad till berorda och
ansvariga. Nyarsda-
gen ar 2000 kanns
plotsligt  wvaldigt
nara. Vagen dit ar
dock kantad av en
mangd hindersom i
sin tur kan sla ut hela elley
delar av system. En del har
redan passerat. Nasta vantas
intraffa kommande asskifte.
En slutsats blir dd att ju tidi-
gare anpassning av etf sys-
tem gors desto farre problem
dyker upp under tiden.

Ett flertal av vara informa-
tionssystem arviktigajatom
kritiska for att forsvarets
organisation skall fungera.
Darfor ar ambitionen att des-
sa skall vara 2000-sdakrade
fore utgangen av 1998. Detta
overensstammer ocksa med
regeringens direktiv till statli-
ga myndigheter. Ett fatal sys-
tem kommer dock att sdakras
under forsta halvaret 199a
p.g a att det finns beroenden
till andra systems fardigstal-
lande eller andra aktiviteter
som motiv.

KOMPLEX HISTORIA
Att 2000-sakringen kan vara
en ganska komplex historia
illustreras av DIDAS FLYG/BAS
anpassning. Som utgangs-
punkt galler dels att listutda-
taproduktion skall ske.genom
ett nytt system kallat GDU
dels att flygforarrutinerna
eventuellt skall ersattas med
ett nytt system.

Anpassningen ar genomford..
Systemet sluttestades under
september och del av oktober
tillsammans med FPLTS, PRI-
MUS FD, VK39 Intetimssystem
och VKTP84 med vilka DIDAS
FLYG/BAS' har datautbyte.
Darmed kan dessa applika-
tionssystem godkannas.

GARANTI

Delar av plattformen dvs
UNISYS-datorn, UTS-natet,
terminaler, XEOM och UNIX-
dator har ocksa fungerat bra.
Trots allt ardet ju sa att DIDAS
FLYG/BAS skall fungera for
alla ca 2000 anvandare som
har behorighet. Darfér maste
vi ha garanti fran WM-data,
som tillhandahaller UNISYS-
datorn och kemmunikations-
nat (UTS) och fran dvriga leve-
rantorer om deras utrust-
ningar som underlag for
2000-certifiering. Pa samma
satt stammervi av med vira
anvandare sa att DIDAS
FLYG/BAS funktionssdakerhet
uppratthalls. Arbetsgangen
kan ocksa illustreras enligt
nedan:

Inom ansvarigt
materielsystem gar
man uppifran och
ned for att sakra
funktionaliteten
fullt ut. Parallellt
bearbetar  varje |
organisation linje- ‘
vdgen sina funktio-
ner. | idealfallet
stammer vi av med
varandra dir vi har
beroringspunkter.

Stutligen - efter julen 1998
skall det mesta av 2000- sik-
ringen vara genomford, tror
Tomten.

”Man forlorar mer tid ndr
man forsoker vinna tid.”
/lohn Steinbeck

—FMm—————

MS 396 verisambhets- och
ansvarsomride

| Egna program
T

‘orer
nat
PC

Verksamhetsansvar: tex. F7

Systemen skakar hand.
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RAPPOR‘I‘

T v: Draken har landat. Pa stegen star piloten Bengt Andersson medan museets personal kopplar
bogserstangen tillsammans med F 10 tekniker. Polska soldater beundrar flygplanet.
Th: Under ledning av Ralph Klintner F 10 visas hur Drakens noskon monteras av och pa.

Nu har ocksd Polen fdtt J 35 Draken. Fredagen den 11 september landade Draken pd
Krakows flygplats Balice. Flygplanet ska dock inte flygas mera utan stdllas upp vid
Polens Flygmuseum. Ddr kommer det att kunna beskddas tillsammans med bland
annat férre presidenten Gomulkas personliga flygplan lljushin Il-14.

P4 utsatt tid fredagen den 11 september landade kapten Bengt Andersson, 2.div/F' 10, p4 Krakows flygplats Balice med en J 35J
Draken. Fore landningen hade han gjort en éverflygning lings banan samt nigra branta svingar infor de véntande som kom fran
medier, flygplatsen, polska flygmilitirer, men framfor allt chef och personal fran Polens Flygmuseum. En Saab J 35J Draken skulle
nu limnas som deposition till detta intressanta museum.

AVBRUTEN OVERLAMNING | FJOL

Det var en 6nskan som framfordes redan for nigra &r sedan, som nu gick i uppfyllelse. Redan férra ret var éverldmningen tinkt
att ske, men pa grund av olika faktorer kunde den inte helt genomforas di. Faktum &r dock att en del av éverlimningen skedde
forra aret pa flygplatsen Mielec i samband med en flygdag dar. Oversten av 1.graden Mats Hellstrand representerade flygvapnet
och den polske flygvapenchefen general Jokl medverkade. Men Draken fick tyvirr flygas hem den géngen.

F 10 TEKNIKER INSTRUERADE

S4 snart Draken med anropssignalen "Johan 14" landat och pressen och TV-bolagen fitt sina intervjuer bogserades flygplanet till
den militira delen av flygplatsen. P4 Balice finns ett transportflygregemente med An-26 som huvudtyp. Ett antal dldre An-2 finns
ocks3 dar for att kunna ge arméns fallskidrmssoldater utbildning. En grupp tekniker som dagen fore anlint till Krakow fran F 10
gav sig nu i kast med "J 14”. Flygplanet skall inte flygas mer, darfér méste alla kruteffekter i framfor allt katapultstolen, men ocks&
filltank och sarg avligsnas, vissa apparater monteras ur och tas hem igen. Sedan méaste museets tekniker utbildas sé att de bland
annat kan montera av och pa yttervingarna. Museet ligger en bra bit fran flygplatsen.
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‘Sven Scheiderbauer fick i Krakow flyga
det kraftfulla biplanet Antonov An-2.
Hans samtal med sin polska TL, i
tornet, understroks med livliga
gester...(Vem har inte suttit i telefon
och gestikulerat...?)

T v: Framfor en av det polska flygmuseets hangarer star den lljushin l1-14 som var president
Gomulkas personliga flygplian.

Th: Antonov An-2 fran 13.transportflygregementet pa rad. Ligg mirke till skillnaden pa nationali-
tetsbeteckningen pa det férsta och det andra flygplanet. Det forsta har den dldve med kvadraterna
rod - vit - vit - vod, sedan demokratin aterinfordes dndrades i tysthet ocksa nationalitets mirket.
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Arbetet utfordes i skén sommarvirme pa plattan utanfér en An-26-hangar. De duktiga teknikerna frin Angelholm; Ralph Klintner,
Hans Persson, Stig Hansen och Roger Nielsen, arbetade mycket effektivi med savil urmonteringen som med att lira
museiteknikerna det nédvindigaste p4 Draken. Vardarnas engelska var inte den bista, si de fi frin museet som kunde tolka hade
mycket att géra. Att arbeta med en katapultstol utomhus kéndes konstigt for vira tekniker. Det ir ett arbete som ovillkorligt sker
inomhus hemma. Men flygplanet skall inte flygas mer och i det perspektivet och med tanke pa det skéna vidret gick det bra att
vara utomhus.

DRAKE STATY | STAN

Sedan den svenska kontingenten limnat Krakow har flygplanet en natt bogserats genom staden till museet. Det polska flygmuseet
ligger pA den plats dér man for forsta gingen fl6g i Polen. Alltsd néra nog motsvarigheten till Malmen. Att det d4 i borjan av seklet
var osterrikiskt omrade tillstir man girna, likasd att det var en ésterrikare som flog, men det 4r Polen nu! P4 den tidigare
flygplatsen har man byggt bostéider. Men flera hangarer har sparats och disponeras av Polens Flygmuseum, vars samlingar till
storsta delen dr militdra. De mest intressanta flygplanen kommer fran Tyskland, men det #r en annan historia.

Var Drake har fitt en ny boning och kommer sékert att trivas dir tillsammans med den Krakowska draken som &terfinns i till
exempel transportflygregementets mirke och som finns som staty i staden.

Text och foto: Sven Scheiderbauer.
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F 21 modifierar hkp 6

Modifiering av hkp 6, som bestallts av FMV och Hkp typkontor,
avslutades den sista augustii ar. Sa har gjorde man.
Det hela avslutades med en enkel tillstallning pa helikopterverkstaden, F 21.

Under 1990 fanns planer pa en uppgradering av férsvarsmaktens
hkp 6. Man analyserade bland annat méjligheterna att férse
helikoptern med modernare utrustning sa att den skulle kunna
nyttjas under 1angre tid &n ursprungsplan.

Analysen visadg--étt féljande atgarder borde vidtagas:

» byte av kursgyroanliggning

- byte:avinterfonsystem

- byte av Arméradio till Fr 44

- inforande av NAT-forstérkare till interfonsystemet

- inférande av reld i interfonsystem

Samtidigt foreslogs en del mindre modifieringar, bl a byte av
forarstolar, byte av bakre kabinvdgg (den s k hatthyllan) m m.

PROVINSTALLATION

| oktober -g1 fick helikopterverkstaden pa F 21 uppdraget av dava-
rande versionskontor Hkp att utféra en provinstallation pa hkp 6
nr 280. Den levererades fran verkstaden g20109.

Det drojde sedan nagra ar innan serieinstallationen paborjades.
Under tiden gjordes en utvardering och ytterligare en hkp, nr
261, modifierades. Den levererades g50214.

MODIFIERING
Serieinstallationen pa de aterstaende 17 hkp startade i februari -
96 och avslutades i augusti -98 med en retromod av hkp nr 261.

Totalt modifierades 19 hkp under perioden 1991 - 1998 och i det

sammanhanget kan féljande arbeten redovisas:

« Ca g9 500 timmar har atgatt inklusive tillverkning av modsatser
och retromod av tva hkp. | genomsnitt 500 timmar/hkp.

- Ca 700 m kabel per hkp samt 27 m antennkabel. Totalt har ca
13 800 m installerats i hkp-systemet.

Arbetskostnaden har uppgatt till 3 600 ooo kr och materielkost-
naden till 250 oo kr.

| arbetskostnaden ingar bl a:

- tillverkning av modsatser och kompletta kablagesatser

- provinstallation av 2 hkp

- bistand till vk-hkp vid framtagning av arbetsunderlag

- serieinstallation av 17 hkp

- retromod av 2 hkp

- atgarder vid problem med intercom (tjut i lurarna)

FORTSATT VERKSAMHET

Helikopterverkstaden pd F 21 utfér tillsyner, reparationer och
medifieringar pa hkp 3, 6 och 10. P4 avrop och om resurser finns
tillgangliga kan ocksa tillsyner utféras pa hkp 4 och g.

Planer finns pa att Flyg- och helikopterverkstaden i framtiden
kommer att inga i férsvarsmaktens flygverkstader, FMF, som en
resurs for underhall av flygplan och helikoptrar.

Text: Hdkan Nilsson, VstC F 21. Foto: Ivar Blixt, F 21.

Avnjuter kaffet

forsiktigt i samband med avslut-

ningsceremonin gor Erik Marklund
fran Hkp-flottiljen och Tommy
Lohr, FMV:FlygHKP.




Ett bra utfort arbete

tackar Verkstadschefen Hakan Nilsson personalen for .

Nagra hkp-reparatorer
som utfort "modden” pa Hkp 6A.
Frdn vinster ses Gunnar Nyberg,

Vid avslutningen Ronny Johansson, Lotta Onneryd,
av modifieringen ses Tekniske Bjorn Knutsson, Cristian Saviaro,

chefen Mats Hansson och personal. Stig Jonsson och Bengt Borgeryd.




Farnborough In

169 flygplan och helikoptrar visades, varav 25 for férsta gdngen.

1200 utstdllare frdn 31 ldnder. JAS 39 demonstrerades bdde i luften och pd marken,

en fullskalemodell, med utrustning, fér lufttankning fanns ocksd.

Arets Famboroughutstaﬂnmg gar till historien som seklets stor-
sta med ca 1zoo utstallare fran 311&nder. SBAC, som organisera-
de massan*&ﬂppskattade antalet besdkare under de forsta fem
~dagarna tﬂ],a”35 00o0. Under helgen da allmanheten hade tilltrade
il utstall ?rfngen ‘kom bort emot 160 000 personer. 169 flygplan
" och hel lkoptrar visades, varav 25 visades
forforsta gangen.

For forsta gangen pa en internationell
flygutstalining visades RAH-66 Coman-
che. Den tvasitsiga helikoptern, som ar
framtagen for US Army, ar fraimst avsedd
for spanings- och attackuppgifter.

Ett annat flygplan som debuterade i ar
var senaste versionen i Hercules-familjen,
C-130J. Det helt nytillverkade flygplanet
har bland annat forsetts med nya motorer och sexbladiga pro-
pellrar. Dessutom har flygplanets cockpit forsetts med helt ny
avionik. C-130J) har bestallts av Storbritannien, USA och Italien.

En del ny kringutrustning till flygplan visades ocksa upp. En
nyhet bland annat PIDS+ fran det danska foretaget Per Udsen Co.
Per Udsen Co har tidigare utvecklat PIDS (Pylon Integrated Dis-
penser Station), en vapenbalk med inbyggd remsfallare, primart
avsedd for F-16. Nu har man utvecklat ndsta generation kallad
PIDS+. Den innehaller forutom remsfallaren dven ett MWS (Missi-
le Warning System). PIDS+ ar ett sammarbetsprojekt mellan Dan-
mark, USA, Holland och Norge. Belgien d&r med som observator.

Fran svenska sida visades JAS 39 bade i luften och pa marken.
Den tvasitsiga JAS 39B gjorde sin debut pa en internationell
utstdlining. Matknadsféring av JAS-systemet sker sedan nagra ar
tillbaks gemensamt av Saab och British Aerospace. En fullskale-
modell av JAS 39 i exportversion visades ocksa med bland annat
utrustning fér lufttankning. Tankningsbommen skjuts ut
genom en lucka pa ovansidan av det vdnstra luftintaget. En
annan svensk deltagare var FSR 890 som genomforde dagliga
uppvisningar.
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ernational 1998

1: British Aerospace. British Aetospace genomférde den storsta  4: Eurofighter Typhoon. Eurofighter 2000 visades under més-
satsningen hittills med ett helt nytt utstdliningsomrdde  san under det nya namnet Typhoon. Hittills har 620 flygplan
benamnt “BAE Partership Village” Har visades allt fran flygplan  totalt bestdllts av Storbritannien, Tyskland, Spanien och Italien.
(EF 2000, Hawk, JAS 39 m fl) och vapen till utbildningshjaipme-
del med 3D-effekt. 5: Merlin HM Mk, Metlin HM Mk 1 &r Royal Navys nya helikopter
for bekaimpning av ubdtar och ytstridfartyg. Helikoptern, som
2: ARMIGER. ARMIGER (Anti Radiation Missile Improved Guidan-  kommer ersitta de dldre Sea King ASW-helikoptrarna, flygdebu-
ce Extended Range) dr en signalsdkande attackrobot som utveck-  terade pa arets Farnboroughutstélining. Merlin HM Mk 1 inne-
las av Bodenseewerk Geratetechnik (BGT). Den &r avsedd atti  haller en hel del nya avancerade system, t ex de aktiva doppsona-
Ten FLASH (Folding Light Acoustic System for Helicopters) fran
Thomson Marconi Sonar samt ytspaningsradarn Blue Kestrel
frdn RACAL (tidigare GEC Marconi). Helikoptrarna har nu bérjat
levereras till Royal Navy som har bestéllt totalt 44 st.

6: JAS 39B. JAS 39B visades for forsta gangen pd en internationell
utstdllning. En stor méngd jakt- och attackvapen visades i
anslutning till flygplanet.

7: JAS 39 exportvariant. En fullskalemodell av JAS 39 i exportut-
férande visades tillsammans med BAe:s 6vriga flygplan.

8: Eurojet. Vektormunstycket till motorn
EJ200 avsedd fér Eurofighter 2000 har
utvecklats av det spanska foretaget ITP,
som ingar i konsortiet Eurojet. Projektet
inleddes 1994. Under utstallningen visa-
des for férsta gangen den verkliga testmo-
torn med vektormunstycket. Den var upp-
stalld i sin testkdrningsrigg och skulle efter
mdssan anvandas for vidare provning.

g: ASTOR. ASTOR (Airborne STand-Off
Radar) ar namnet pa ett framtida brittiskt
flygburet radarsystem med tillhérande markenheter for spaning
mot markavsnitt och r61liga markmal. Till skillnad fran ameri-
kanska E-8C JSTARS &r det inte en plattform dir man kan leda
markstrid utan utgdr endast en kvalificerad underrittelse- och
spaningsresurs. "Tdvlingen” om fa kontraktet fot ASTOR gick
under Farnboroughutstaliningen in i ett slutskede. Tre stora fére-
tagskonsortier ar inblandade i tivlingen som férvintas avgéras
mot slutet av aret. De tre tdvlande industrikonsortierna leds av
Lockheed Martin, Raytheon Ltd respektive Northrop Grumman.
Alla tre 16sningarna liknar varandra i stort. Plattformarna har bl a
liknande flygprestanda och upplidggen operatérsutrymmet skil-
framtiden ersdtta AGM-88 HARM inom det tyska flygvapnet.  jer sig ergonomiskt mer dn tekniskt. Alla flygplanen har plats for
Roboten dr mindre &n HARM, vilket innebdr att fler robotar kan  fyra operatorer. Bilden forestiller Lockheed Martins alternativ.
baras. | dagsldget bar Tornado ofta tva HARM, medan det kom-
mer att vara mojligt att bara fyra ARMIGER. ARMIGER kommer  10: RAH-66 Comanche. Pilot och systemoperatdr ar placerade i
att férses med en tvimodsmalsékare bestdende av en bredban-  tandem med piloten langst fram. Helikoptern ir férsedd med
dig passiv radarmalsdkare och en bildalstrande IR-malsdkare infallbara landstall samt har inre vapenutrymme med plats for
fyra AGM-114 Hellfire eller tvd AIM-g2 Stinger. RAH-66 kommer
3: BAC 1-11. Denna BAC 1-11 anvdnds som flygande testplattform  att anvanda samma radar som AH-64D. Radarn kommer dock att
for Eurofighterradarn ECR-go. Under augusti 1998 genomférdes  vara mindre och lattare. Helikoptern kommer att kunna utnyttja
prov for att testa radarn tillsammans med den framtida radar-  informationssystemet JTIDS (Joint Tactical Information Distribu-
jaktroboten METEOR. tion System). Ovriga sensorer som helikoptern &r férsedd med &r:
FLIR, 1agljus-TV, laseravstandsmatare/belysare samt hjalmdisplay.
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En komplett samling huvor och hjalmar
fran flygvapnets barndom fram till i dag,
en Stril 60-enhet, unika uniformer,
den forsta krutladdade katapultstolen...
Allt detta och mycket mer dartill kan beskadas
pa Flottiljmuseet pa F 10 i Angelholm.
De 240 kvadratmetrarna ar till bradden fyllda med
flygvapenhistoria i allmanhet och F10-historia i synnerhet.

8 Flygvapenhistoria
— F' 10-historia

INTRESSE OCH ENGAGEMARNG

Ansvarig for verksamheten &r Lennart Rydberg, sedan manga ar
civilt anstdlld pa F 10. Han bérjade pa tekniksidan, gick vidare till
forradstjanst och var sedan under tio ars tid chef for lokalvardar-
na. Ar 1990 fick han i uppdrag att ta éver ansvaret fér museet.
Museet flyttade i samma veva fran en mindre byggnad pa omra-
det, sa den nuvarande utformningen ar hans verk.

Arbetet passar honom som hand i handske. Han ar uppvuxen i
trakten och har ett genuint intresse for bygdens historia. Utan
hans intresse och engagemang skulle mycket aldrig ha raddats
at eftervarlden. Nar férandringar sker och nya system installeras
t ex, haller han sig framme och ser till att fa det utrangerade till
museet innan det gar till skroten. Han gar pa auktioner och har
ocksa fatt en hel del fran olika samlare och privatpersoner.

DEN GAMLA TIDEN

| det forsta rummet narmast entrén ryms foremal fran “"den
gamla tiden”, som Lennart Rydberg sdger. Har visas flera unika
uniformer, bland annat Knut Zachrissons, F 10:s forste flottilj-
chef, och en annan som har burits av Bill Bergman, F 10:s andre
flottiljchef, som for dvrigt var Ingrid Bergmans farbror. Hans
stickert (dolkliknande vérja, red. anm) finns ocksa har.
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En Tummelisa-motor fran 1917 star uppstalld pa ett stativ, och
bredvid star en skyltdocka iférd flygaroverall frin samma tid.
Han har skinnmask foér ansiktet och stora salskinnsvantar som
skydd mot vinterkylan. | taket ovanfor hanger en modell fran
1940 av en J 8, som var F 10:s forsta flygplan.

Har finns ocksd, bland mycket annat, porslin och glas prydda
med flygvapnets symbol. Alla, fran officerare till varnpliktiga, at
pa samma porslin. Lennart framhaller detta som nagot speciellt
for flygvapnet: sammanhaliningen, team-kéanslan. Respekten fér
de dverordnade finns dar som en sjdlvklarhet, men det har med
titlar har 4nda aldrig varit sa viktigt. Alla jobbar tillsammans
mot ett gemensamt mal.

ERKANT DUKTIGA PA UTBILDNING

[ rummet bredvid visas ocksd en mangd olika uniformer, fran
aldre tid och fram till vara dagar. En av skyltdockorna ar ikiadd
hdégtidsdrakt, med frack och slangkappa. Lennart berdttar att
damer som kommer dit ofta suckar: "Tank om jag hade gift mig
med en flygare, vilket stiligt bréllop det hade blivit!”

Han visar upp en rolig sak, som manga som gjort sin varnplikt pa
F10 minns. Det &r dverdelen till en uniformsjacka, med samman-
hangande skjorta och slips. Den a1 6ppen i ryggen och sattes helt
enkelt pa de varnpliktiga nar fotot till deras ID-kort skulle tas.
Det var for tidsédande att leta ratt pa en uniform som passade,
och dessutom hade manga inte ldrt sig hur en slips ska knytas.

Den inte delen av rummet domineras av foremal som har
anknytning till F 10:s samarbete med det 6sterrikiska flygvapnet.
I mitten av 8o-talet sdldes ett antal J 35 Draken till Osterrike, och
F 10, som ar erkant duktiga pa utbildning, har sedan dess, fram
till i fjol, utbildat samtliga 6sterrikiska flygare, men ocksa brand-
och raddningspersonal.

TYSK PILOT, LINDANSARE OCH KONSTNAR

I korridoren som 16per rakt genom museibyggnaden visas en rad
tavlor malade av Carl Julius. Han var tysk spaningsflygare under
andra varldskriget och tillfdngatogs av engelsmannen som 18-
aring. Under fangenskapen fick han méjlighet att utveckia sina



konstnarliga talanger och blev en mycket duktig portrattmalare.
Nér krigsslutet kom och han blev frislappt aterupptog han sin
tidigare forvarvade fardighet att ga pa lina och satte ett antal
rekord som noterats i Guinness Rekordbok. Cirkusdirektéren
Trolle Rodin inbjéd honom till Sverige, och har har han stannat.

Carl Julius far kinde F 10:s fore detta flygchef Lennart Rasmus-
sons far, och det var sa sonen kom i kontakt med F 10. Han besdk-
te det gamla museet och blev genast intresserad. Han var med
om att starta det nuvarande museet, och har sedan dess varit
engagerad i museiarbetet pa olika sitt. Han har malat en rad
portrdtt pa F 10:s flottiljchefer och andra, han har gjort en
mingd bilder av flygplan, och det ar ocksd han som star bakom
den stora tavla som gjordes till so-arsminnet av F 10:s flytt till
Angelholm 1945, dar glimtar ur flottiljens historia visas.

PA PLATS

"I VERKLIGHETEN"

I ndsta rum, som ar uppbyggt som ett
kontor, star en flygingenjor och en
vapentekniker vid ett skrivbord. Tekni-
kern har just 1amnat &ver en permis-
sionslapp till ingenjoren, men han kny-
ter ndven, for permissionen blir inte
beviljad. Lennart Rydberg har i alla fall
tankt sig situationen sa.

Rummet 4r helt inrett med mobler och annat fran 40 - 5o-talet.
En snabbtelefon, en skriviaskin, ett halslag dar det star pa en
liten massingsskylt att den ska rensas varje dag och oljas in en
gang i veckan..

Det kanns verkligen som om man befinner sig pa plats "i verklig-
heten, dd pa den tiden”, och detta 4r ndgot som Lennart Rydberg
stravar efter och som manga besdkare har uppskattat. Museets
"tita” stamning, som de sma rummen hjdlper till att skapa, méj-
ligheten att (med stor férsiktighet) réra vid saker, se dem pa ndra
hall - allt detta ger en speciell kdnsla av ndrhet, som man inte all-
tid upplever pa ett museum.

FEM-ETTA OCH RAKBLADSSLIPARE

Det fjarde rummet skildrar markforsvarsbiten och de varnplikti-
gas situation. Har sitter en soldat i sitt "knappetdlt”. Prinskory,
agg och kaffe ar framdukat, tillsammans med kex, choklad och
annan mat, tillverkad speciellt for forsvaret. Har finns ocksa falt-
kok, kantin, en forbandslada for hund (1), den forsta modellen av
karbidlampa, gasmasker fran gamla tider och fram till i dag.

Tank om jag
hade gift mig
med en flygare”

P4 vdggen hanger en ovanlig skjuttavla fran Bulltoftatiden, en sa
kallad femringad tavla, med "fem-ettan” i mitten, placerad mitt i
den pamalade fiendesoldatens brost. Sedan 1945-46 nagon gang
ar det forbjudet att skjuta en manniska rakt i brostet.

Lennart Rydberg visar ocksa upp en liten apparat som har vissa
likheter med en musfalla. | sjdlva verket ar det en rakbladsslipare
som en fiffig trupputbildare en gang introducerade bland de
varnpliktiga. Han hade hittat den hos Claes Olsson och blivit
aterforsdljare. Vid forsta uppstéllningen i logementen talade
han med bister min om vikten av att vara vdlrakad och visade
sedan apparaten. De vampliktiga vdgade férstds inte annat an
att kopa, en eller ett par per logement, och pa sa vis kunde utbil-
daren tjana en liten extrapeng...

INDELT SOLDAT FRAN
BARKAKRA SOCKEN

| rTummet finns ocksa en faltpostan-
laggning, som alltid fanns med ute i
falt. Den dr komplett utrustad med allt
fran postldda, brevvdg och kassaskrin
till stdmplar, lackstanger och plombe-
rade sackar.

Bredvid star en man som egentligen
inte alls hor till den tid som i dvrigt skil-
dras pa museet. Men han hor anda i
hég grad hemma har. Uniformen har namligen tillhért en indelt
soldat fran Angeltofta, en av de stora gardar som F 10 képte in for
att skapa den nya flottiljen i Barkakra socken.

Det femte rummet dgnas helt at signalistens eller sambandsof-
ficerarens arbete. Har trings radioutrustningar av alla slag,
langvagssandare med tillhérande kastlinor och flygradicappara-
ter, med tradbandspelare och telefonvaxlar, bl a en faltvaxel fran
beredskapstiden. Har finns en hdlkortsldsare, féregangare till
dagens datamaskiner, morseapparat, hégtalaranldggning och
mycket annat.

UNIK KRUTLADDAD KATAPULTSTOL

[ museets storsta rum visas bland annat en unik krutladdad
katapultstol, den forsta i varlden i sitt slag. Den utvecklades for
J 21, som hade propeller bak. Om piloten tvingades hoppa, fanns
stor risk att han skulle hamna i propellern och bli dédad. Sverige
var pa den tiden ledande i utvecklingen av katapultstolen. En
stol till ) 29 Tunnan finns ocksa i samlingarna.
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Pa vdggen hdnger en tidig modell av G-byxan med snorspian-
ning. Detvar annat an den moderna variant som har automatisk
tryckutjamning.

Har finns ocksa exempel pa dagens utrustning. En kataputtstol
fran Draken med all kringutrustning gér att man i detalj kan fél-
ja férloppet fran det att flygaren tvingas 1amna planet till det
ogonblick han hammnar i vattnet, livflotten blases upp och néd-
signalen gar.

I glasmontrar visas en komplett samling huvor och hjdlmar frin
flygvapnets barndom och fram till i dag, modeller av samtliga
flygplan som har flugits pa F 10 och en médngd instrument och
klockor, fran den forsta fram till den som sitter i Viggen.

STRIL-ENHETER

Det sista rum jag visas in i ar kanske ocksa det mest suggestiva -
morkret, det svaga bldaktiga ljuset, de orangeréda lamporna i
kontrollpanelerna. Har har en Stril 60-enhet byggts upp. Uni-
formskladda man och kvinnor star utplacerade, fran hégtalarna
hors radiokommunikationen mellan centralens flygledare och
en 35 Johan pd dvningsuppdrag. Carl Julius viggmalningar gor
bilden komplett.

Stril 60 ar snart ett minne blott. Nu pagar uppbyggnaden av
Stril 9o for JAS-systemet. Stril go 41 mer datoriserat och ska serva
bade F 7, F1ooch F17.

| den inre delen av rummet finns féregangaren, Stril 5o, med lot-
torna runt det stora kartbordet, som efter uppgifter de far fran
“tornsvalorna” plottar ut de olika symbolerna for fiendeflyg, fall-
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skarmshoppare och fartyg. Har finns dven fler foremal som har
anknytning till lotta-verksamheten, bl a uniformer och talgarni-
tyr av olika slag.

RO6D KALLE ocH GuL RuDoOLF

Till museet hor ocksa tva flygplan, som stdr i en hangar en bit
bort frdn museibyggnaden. Bdda dr unika pd sitt sitt. Det férsta
ar en "Réd Kalle”, en J 22:a i "hérbart och kérbart skick”. Hon gar
dock inte att flyga langre, det &r for dyrt att stilla henne i ord-
ning. Planet ar F 10:s kamratforenings skétebarn. Det tilThor
egentligen flygvapenmuseet i Malmen, Linkdping, men har sin
plats har pa F 10. J 22 monterades i Kungliga Flygférvaltningens
regi och de sista 18 sattes ihop pa CVA i Arboga.

Det andra ar en J 29:a, "Gul Rudolf”, som ar i “hérbart, korbart
och flygbart skick”. J 2g:an, eller Tunnan, var lange flygvapnets
storsdljare, 661 exemplar tillverkades. Och dnd4 ir detta det
enda plan som fortfarande kan flygas, och det 4r naturligtvis
anmarkningsvart.

FRAMTIDEN

53 har visningen runt i museet natt sitt slut. Vi satter oss, Lennart
Rydberg och jag, och pratar om framtiden. Han visar mig en egen-
héndigt tecknad skiss och berdttar om sin drém att flytta museet
till en battre plats p& omradet och bygga ut. Han har en mingd
féremal undanstoppade som han inte har plats fér nu, bland
annat flera intressanta maskindelar och uppskurna motorer.

Dessutom skulle han nagon gang
vilja komma &ver ett flygplans
hela framparti, sa att han kunde
1ata besdkarna provsitta, halla i
spakarna och fa uppleva lite av
“flygkdnslan”. Sadant kraver
utrymme, och pengar. Han tanker
sig att ndgon kanske skulle kunna
sponsra utbyggnaden, men dn
har han inte hittat denne nagon.

”bz’ste_r min
om vikten”

OPPENHET

Den nuvarande flottiljchefen Kjell Ofverberg har ett brinnande
intresse for museet och staller sig positiv till utbyggnadsplaner-
na, dven om inte ekonomin tillater nagot sddant just nu. Han 4r
ocksa mycket for &ppenhet gentemot allminheten, och en stérre
tillganglighet till museet skulle kunna vara ett led i den utveck-
lingen.

Museet ar i och for sig dppet for allmanheten redan nu. Mindre
eller storre grupper kan boka guidning, det 4r bara att ringa
Lennart Rydberg och bestimma en tid. Och naturligtvis ar det
oppet fér alla med anknytning till flyget. Men ring férst. Det kan
hdnda att Lennart dr ute pd ndgon av sina manga turer for att
hitta ytterligare intressanta féoremal att inférliva i samlingama.

Text: Asa Sterner, Globograf AB

Ar du intresserad av att besoka Flottiljmuseet pa F 10?
Ta kontakt med Lennart Rydholm pa

tel: 0431-401000
fax: 0431-302025




FLYGANDE JEEPAR

Ett flertal flygplan-
"den flygande jeepen",

sina alster for

mindre kdnt att det faktiskt har funnits atminstone en fly-
gande jeep. Dess historia borjar i England 1942. The Airborne
Forces Experimental Establishment (AFEE) under ledning av

Raoul Hafner hade med viss framgang experimenterat med auto-

roterande

materiel.

for att landsatta fordon och Hafner foreslog darfor att man
skulle utveckla en rotorburen Jeep (Rotabuggy) och stridsvagn

(Rotatank).

det och sedan autorotera ned och landa pa egen hand.

JEEP I FRITT FALL

Till en borjan lades ett kon-
trakt hos ML Aviation Compa-
ny i White Waltham att bygga
om en Jeep, eller mera for-
mellt en Willys Truck 4x4
model MB, till en autogiro.
Utvecklingsarbetet borjade
med att man slappte en bal-
lastad jeep fran allt storre
hojd for att faststalla hur stora
pakanningar den talde. Det
visade sig att jeepen stoppade
for en fallhojd pa 2,35 meter
och en deceleration pa 11 g vil-
ket férmodligen var mer an
vad besattningen skulle palla
for. Sjalva ombyggnaden
omfattade ett trebent stal-
rorsstativ som fastes i jeepens
bottenplatta och bar upp en
tvabladig rotor med en diame-
ter om 14 meter och en strém-
linjeformad bakkropp med
stjartfenor och héjdroder
(men inga sidroder). Farkosten
kontrollerades med en hang-
ande styrspak av sedvanlig
autogirotyp kopplad till rotor-
navet och foérsags med en
rotorvarvraknare och rudi-
mentara flyglagesinstrument.
Dessutom ersattes jeepens
platta vindruta med ett mera
strémlinjeformad av akrylglas.

SAMORDNINGS-
PROBLEM PILOT -
FORARE
"Provflygningarna” skedde pa
AFEE’s flygfilt i Sherburn-in-
Elmet ndra Leeds genom att

"rotorfallskdrmar”

och helikoptertillverkare har kallat

En naturlig utveckling var att anvdnda koncepitet

Fordonen skulle bogseras till landsdttningsomra-

Rotabuggyn bogserades efter
en Bentley i farter upp till ca
105 km/h och Rotabuggyn lyf-
te for forsta gdngen 16 novem-
ber 1943. Till en bdrjan hade
man vissa stabilitetsproblem
men dessa avhjdlptes genom
storre stjartfe-
nor och farkos-
tens flygegen-
skaper skall sa
smaningom
till och med ha
blivit "mycket
tillfredsstal-
lande”. Den
storsta svarig-
heten visade
sig i stallet vara samordning-
en mellan "piloten” som satt
till héger och styrde sd lange
farkosten befann sig i luften
och féraren som satt vid rat-
ten och tog over kontrollen i
samma dgonblick som hjulen
tog mark. Sa smaningom
framskred dock forséken sa
1angt som till bogsering efter
en gammal
Whitleybom-
bare men det
ar osdakert om

men det dr kanske

for att landsdtta trupper och

“upprycktes ju

projektet lades ned.

SAMTIDA PROJEKT
Egendomligt nog var samti-
digt det australiska Directora-
te of Inventions sysselsatta
med att konstruera en flygan-
de jeep efter i
det narmaste
samma princi-
per at den aus-
traliska armén.
Den australis-
ka Fleep:en
‘2| (kott for Flying
" | Jeep) hade
dock en trebla-
dig rotor och
en stromlm]eformad nos”
runt motorhuven. Detta pro-
jekt lades dock ned innan
nagon provflygning skett.

"KRUTLANDNING”

Det kan vara vart att ndmna
att det i England samtidigt
fanns ytterligare ett projekt
att luftlandsatta jeepar som
drevs av ami-
ralitetets
Department of
Miscellaneous

Rotabuggyn Weapons and
nagonsin flog S?m ?ekant Devices
?c? landade till himlen ” (D.M.V\./'..I?.) tsom
pa egen om méjligt var
hand”. Vid det annu mer

laget fanns det

dock tillrdckligt manga last-
glidfiygplan tillgangliga for
att landsdtta fordon pa ett
mera konventionellt sitt och

halsbrytande
an Rotabuggyn. Projekt Hajile
gick ut pa att helt sonika kasta
ut jeepen fran ett transport-
flygplan varefter kraftiga kru-

traketer skulle bromsa ned
den till en mjuk(?) landning.
Konceptet visade sig fungera
bra dnda tills jeepen var nere
pa ett par meters hojd da de
kraftiga raketldgorna gravde
en krater i marken som i sin
tur ledde till kraftig turbulens
vilket i regel slutade med att
jeepen landade pa sidan eller
uppochner. Om nagon undrar
var projektnamnet kommer
ifran sa ar det Elias (eng. Elij-
ah) baklanges. Profeten Elias
upprycktes ju som bekant till
himlen i en brinnande vagn
och nagon tyckte att Hajile
gick ut pa detsamma fast bak-
langes...

Rotabuggyn kom att bevaras
till eftervarlden och finns att
beskdda i ett flygmuseum i

Southampton.
Text: Tommy Tyrberg,
Celsius Aerotech.

Tekniska Data
- Hafner Rotabuggy
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Kaptensutbildning
i forandring

Hela forsvarsmaktens utbildningssystem 4r under forandring.
Det géller dven kaptensutbildningen pa F 14 i Halmstad.

Vi har triffat fyra elever ur den sista kursen enligt "den gamla
modellen” som avslutas nu till jul. Med i samtalet — som bland
annat ror sig kring frigor om kaptensrollen, bristen pa
officerare i teknisk tjanst och framtiden — 4r ocksé Carl
Hallenborg, kurschef for fackskedet.

-
Deﬁj&ar en 1angvag inom flygvapnet bakom sig, de l16jtnanter
irdaptensutbildning pa Flygtekniska skolan, FTS, i
1 ju om en - en helikoptertekniker fran marinen - ar

niker i flyguapnet, och de har alla minst fem och ett halvt ars

o

’@Ebildniﬂg_}@?ﬁ praktik fram till 16jtnants grad. Darefter har de

- jobbatmégra ar pd sina respektive forband.

Och nu har de alltsa valt att satsa pa en ettarig nivahojande

utbildning, en chefsutbildning till kaptens grad. Vad ar det i kap-
tensrollen som lockar?

— Det dr ganska stor skillnad jamfort med att vara Iojtnant, sager
Ann-Charlotte Tiller, F 7. Aven Ijtnanterna har ledaransvar i krig,
men i fredsorganisationen behdver man i princip bara bry sig
om sitt eget arbete. Som kapten far man ansvar for en hel pluton
med betydligt fler manniskor.

— Det ar ocksd en stor frihet i arbetet, sager Jonas Adilson, F17.
Man har olika projekt som man arbetar med, man har en viss
deadline och jobbar sjdlv under eget ansvar, Man har en stor ror-
lighet och far aka i vag till olika baser, krigsplaceringar, vara med
pa évningar. Jag dr intresserad av ledarskap, och i ett motsvaran-
de civilt jobb skulle jag kanske bara fa arbeta med min egen lilla
bit —jag skulle inte ha den har flexibiliteten. Som kapten har
man ocksa fortfarande méjligheten att ga ner och jobba ibland
med ett flygplan, med det tekniska.

EN NY BEFATTNING

Att soka till kaptensutbildningen ar i princip som att soka ett
nytt arbete, och det dr befattningslampligheten som ar utslags-
givande. De som soker rangordnas efter [amplighet - forst bland
dem som har sékt pa den egna arbetsplatsen och sedan bland de
sokande pa andra flottiljer. Det &r antagningsnamnden, som ar
sammansatt av representanter fran bade arbetstagarorganisa-
tionen och forbandet, som faller avgérandet.

Eleverna ar rekryterade mot en tdnkt befattning eller mot ett
behov i organisationen. Har da eleverna sina platser klara? Det
verkar vara en kdnslig fraga.

~ Det ska finnas en ny befatining for oss! sager Tiller. Men det ar
ju stora problem i forsvarsmakten nu och mycket som ska
andras. Omorganisationen gor att de stolar som var tankta for
oss nar vi borjade kursen for ett ar sedan kanske inte langre
finns, eller ocksa kanske det &r andra som har kommit tillbaka till
sina befattningar fran andra hall. Man raknar vdl med att en
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tredjedel eller kanske hilften kommer till den befattning de var
ténkta for.

STORRE VALMOJLIGHETER SOM KAPTEN

[ &r har kaptensutbildningen 32 elever, vilket &r fler 4n normalt.
Antalet har i modern tid legat kring 20. De extra platserna ar
speciellt skapade for att fa in fler tekniker, vilket ar en priorite-
ring man har gjort fran hdgkvarter och forband. Av alla anstillda
i flygvapnet ar knappt en tredjedel tekniker, och for férsta gang-
en har de haft ungefar motsvarande andel av utbildningsplat-
serna. Kan det har ge ett stérre hopp for framtiden fér dem som
ar langre ner i organisationen - en storre lust att arbeta vidare
och satsa inom forsvaret?

—Ja, genom den har utbildningen far man ju en chans att vidare-
utveckla sig, sager Tiller. Det finns en hel del 16jtnanter som kén-
ner sig frustrerade dver att det inte finns sa stor chans att 1dsa
vidare uppat, men nu nar de ser att vi var manga som kom in,
blir de ju mer peppade.

- Pa sista tiden har det ocksa blivit forsamringar for 1éjtnanter-
na, sager Gunnar Areskog, F16. Pengarna for krigsplaneringsre-
sor till baserna har minskatt ex, och da blir det genast lite tyngre
att jobba. Det dr manga som slutar av den anledningen. Som
kapten har man storre valmdjligheter. Man kan tex snedda éver
till andra oberoende befattningar, dir man inte nédvindigtvis
behover vara kapten. Den méjligheten finns inte pa 1agre niva.

ATT VARA CHEF OCH GORA KARRIAR
Bristen pa officerare inom det tekniska facket dr ju en aktuell fra-
ga. Vad tror ni att den beror pa?

—Det ar jumer av intresse man valjer teknisk tjanst, jamfort med
andra fack, sdger Robert Johannesson, F 7. Man utbildar sig till
tekniker for att man vill utveckla sitt eget tekniska kunnande.

= Ja, jag tror det ar som Robert sdger, inflikar kurschefen. Det

finns en tradition i det tekniska skrdet att man vill halla pa med

teknik. Man har inte haft intresse av att vara chef och géra karriar,
och d& har andra skran inom flygvapnet tagit for sig. Inom flyg-
vapnet totalt sett har det varit pd samma sitt, sd armén har tagit
for sig ganska mycket. De har haft mer av den har karridrstegen,
med fa ar i varje befattning.

~Jag tror problemet mycket ligger i det har med utvecklingsméj-
ligheterna, sager Adilson. De kaptensbefattningar fér tekniker




som finns ar populara, och de som har dem trivs och vill gdrna
vara kvar. For att vi ska kunna ga en nivahéjande utbildning mas-
te de har befattningarna i princip bli lediga, vilket gor att de som
kanske skulle vara valdigt bra pa att profilera oss tekniker hégre
‘uppiiorganisationen har svart att utveckla sig.

Den har bristen pd officerare med teknisk bakgrund finns alltsa
pa alla nivderiflygvapnet?

- Ja, problemet finns hela vagen upp till hogkvarteret, sdger Hal-
lenborg. De kanske inte behover den tekniska kunskapen for det
arbete de ska utfora, men for att ta vara pa vara intressen lite
langre ner i organisationen maste teknikerna vara representera-
de iledningen, for att dar ska finnas en forstaelse for vara pro-
blem och behov. | den nya organisationen finns det manga fler
kaptens- och majorsbefattningar, och da finns det ocksd storre
méjlighet att fa upp personer fran det tekniska facket i hogkvar-
teret eller i andra ledande befattningar.

MER LEDARSKAP, MINDRE TEKNIK
Kaptensutbildningen kommer att fordndras efter arsskiftet. Man
har sagt fran OB och forsvarsledningen att den tekniska kompe-
tensen allmant maste breddas, bade i forsvarsmakten som helhet
och framfor allt for teknikerna. Deras kompetens ska bade bred-
das och fordjupas. Hur kommer den hdr férandringen att se ut?

— Den stora férandringen ar att Militdrhdgskolan, MHS, fran och
med nasta kaptenskurs kommer att ta dver det allmanna skedet,

sager Hallenborg. For flygteknikernas del innebir det att hela
utbildningen kommer att bedrivas i Halmstad. Hur upplagg-
ningen fordndras i och med detta vet vi inte i dag, det kommer
att planeras under varen. Man har funderat pa att ta bort all tek-
nisk utbildning fran fackskedet, och i stéllet 1agga den som en
breddutbildning nar teknikern blir 16jtnant. HK-kursen skulle da
mer inriktas som en chefsutbildning, ledarskapsutbildning.

Det &r det nya FlygvapenCentrum i Uppsala som tillsammans
med skolorna har ansvar for att besluta om de faktiska forand-
ringarna. Man vill ha en modell dar det &r lika for alla fack, med
lika manga utbildningsveckor, lika manga hégskolepoing, oav-
sett om man ar markforsvarare eller tekniker.

[ den férandring som planeras ingar ocksa att all nivahojande
utbildning och all specialutbildning ska bli kvalitetsvarderad och
hégskolepodngsatt. Det har bl a sin grund i de férandringar som
skett och de nya, dkade kraven pa verksamheten, i och med att
man jobbar med allt mer avancerade system.

- Det ar kul med det har nytankandet, avslutar Johannesson. Det
ligger ju i tiden 1 och med omorganisationen och allting. F 14 ar
bralangt framme pa detta, En andring méaste ju till, for att vj tek-
niker ska hanga med. '

Text: Redaktoren/Globograf AB
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HFLY GVAPENMUSEUM

Tvd Caraveller till Flygvapenmuseum (FVM). Den ena kanske forblir flygande.
Landshévding Ann-Cathrin Haglund: - Arsboken IKAROS &r mycket betydelsefull!
250 tolvaringar bygger webbsidor om flyghistoria i Malmslitt - Linképing.

FLYGHISTORISKA KARAMELLER
OCH TVA GAMLA CARAVELLER

—& TP 85 Caravelle har flugit far-
Caﬂlve ’ 'e SR digt i fiygvapnet. Tva sidana

B plan tillhér nu FVM, varav nr
Efter ndra 28 ari flygvapnets tjanst har nu de tva TP 85 Caravelle “h. 8515ka stallas ut vid museet.

gjort sina sista signalspaningsuppdrag, mestadels fran Malmen, Foto: Bertil Skogsberg,
dirde nuingari FVM samlingar. Linképing.

EN FAR KANSKE FLYGA IGEN

Den ena Caravellen kommer att stdllas ut vid museet, dock for-
sedd med avfuktningsaggregat m m for att bevaras salange
som majligt. Hur det blir med den andra, som t v ocksa star
kvar pa Malmen, ar i skrivande stund oklart. En grupp entusi-
aster arbetar pa att fi sponsorer for att halla planet flygbart -
och fa flyga det.

TiDIGT | SAS

Den tvamotoriga franskbyggda Caravellen var det forsta jet-
drivna trafikflygplanet med motorerna placerade pa bakkrop-
pen. Detta blev vigledande fér manga andra flygplantyper
virlden dver. Efter ganska 1ang tids tjanst i SAS fram till bérjan
avigjo-talet koptes dessa tva plan av flygvapnet och utrusta-
des for sina nya uppgifter.

UnNDERHALL | FRANKRIKE

Tillverkaren Sud-Aviation i Toluose har hela tiden anlitats for
vissa storre underhillsaybeten, maedan Tekniska Enheten och
flygteknikerna pa Malmen havr svarat for vrigt underhall.



IKAROS
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FLYGVAPENMUSEUME

ANN-CATHRINE HAGLUND,

landshévding i Uppsala lan och ordférande i styrelsen for Sta-
tens forsvarshistoriska museer (SFHM), skriver ett intressant for-
ord i FVM arsbok IKAROS. Hon inleder detta med foljande:

~ DET AR TREVLIGT

att aterigen halla ett exemplar av IKAROS i sin hand! Flygvapen-
museum och Flygvapenmusei arsbok IKAROS ar bada mycket
betydelsefulla nar det galler att dokumentera, bevara och visa
var militdra flyghistoria. Visserligen ar den kort, men vi maste
dokumentera den. Féremal kan forstoras, fakta, skeenden och
sammanhang, personliga minnen och erfarenheter kan for-
vrangas eller ga férlorade.

Hon framhaller dven : — Det &1 ocksd angeldget att vara forsvars-
museer och deras arsbocker motverkar den bild som ges i manga
nutida filmer, dataspel och bécker av soldaten som en okdnslig
och osdrbar varelse i mang-
den. Barn och ungdom kan
darigenom fa en grovt felaktig
bild av verkligheten. Det dr en
angeldgen pedagogisk upp-
gift att bidra till att bilden blir
rattvisande.

Vidare tackar hon FVM och
dess personal for ett gott och
framsynt arbete, liksom Oster-
gdtlands Flyghistoriska Sall-
skap (OFS) for allt stod. - Jag
kan inte nog betona vikten av

att ha en vanférening!

HOPP OM TILLBYGGNAD

SFHM ordférande uttrycker dven féljande efterlangtade ord: -
Nar det galler utvecklingen av FVM hoppas vi att kunna fa eko-
nomiska méjligheter att géra en nybyggnation inom en icke allt-
for avliagsen framtid. Detta ar angeldget!

BARA 90 KRONOR

Trots 6kade kostnader sdljs denna fornamliga flygbok IKAROS fér
endast 9o kronor. Medlemmar i OFS erhéller boken gratis, andra
kan kdpa eller bestalla den i museets butik, telefon 013-28 35 67.

Tio HUVUDARTIKLAR

Bland de tio huvudartiklarna maste féljande omnamnas: FC his-
torik har for forsta gangen kommit pa prant, utarbetad under
flera ar av fem FC-veteraner. (FC = FMV:PROV, pa Malmen med
flera platser).

Pa sin tid sekretessbelagda utprovningar kan man nu dntligen fa
kdnnedom om. Det ar hapnadsvackande mycket kreativt utveck-
lingsarbete som gjorts i samband med denna utprovning av
flygplan- och bevdpningssystem under sex decennier.

Kvintetten forfattarentusiaster fortsdtter sin FC-forskning for att
atminstone i enkla hiften samla ytterligare information, som
inte fatt plats i deras 20 sidor i arets IKAROS. Framtida forskare
far ga vidare i t ex FVM bibliotek eller Flygets Hus i Malmslatt.

| denna utgava presenteras
F16 férbandsmuseum av Carl
Cederberg. | serien personpor-
tratt skriver FVM chef en
mycket intressant levnadsbe-
skrivning om Overste "Emil
Bjornberg — En bortgldmd
pionjar”. Han var en av friherre
Carl Cederstréoms forsta flyge-
lever pd Malmen 1912. En offi-
cer av stor betydelse for flyg-
vapnets tidiga utveckling!

PA DEN TIDEN

Flygtekniska kunskaper pa Enoch Thulins tid presenteras av Knut
Fristedt. Denna exposé maste vdcka ldslust hos alla teknikhisto-
riskt intresserade.

JULKLAPPSTIPS
Dessa smakprov pa det lasvarda innehallet bor géra IKAROS till
arets julklappstips. Eller kanske nyarsgava.

"Jag anser att det dr forbaskat
bra att ha

mycket pengar

for att kunna flyga

och

roa sig.”

/Déderhultarn

Bild ovan t v: Landshdvding Ann-Cathrine Haglund, ordférande i styrelsen fér SFHM.

Bild ovan t h: Bland friherre Carl Cederstréms flygelever pd Malmen 1912—1913 ses sittande till vdnster Emil Bjérnberg, varom

berdttas i IKAROS. Civilklddde "flygbaronen” i mitten.




“FLYGVAPENMDUSEUM

lT-_projekt

Foton: Stefan Griph, Linképing.

FAR & FLYG

| Kinda och Linkdpings Kommuner pagar ett omfattande skolut-
vecklingsprojekt kallat BIT = Broar med IT. Projektet genomfors i
tretton delprojekt pa olika nivder fran forskolan till gymnasiets
klass 3.

IT SOM VERKTYG

| delprojektet naturvetenskap och teknik ar
ett 150-tal elever och larare engagerade. De
dvar sig i att arbeta problembaserat och
utnyttja IT som pedagogiskt verktyg. “Far &
Flyg - Varfor flyger det ?” ar en aktivitet inom
detta delprojekt och utgér en tematdvling i
SO {Samhaéllsotientering), teknik och IT for
tio sjatteklasser i sex Linképingsskolor. Kom-
munen, Flygvapenmusem, Saab AB och
Ostergétiands Flyghistoriska Sallskap (OFS) samverkar i detta,
som startade i hostas och avslutas till varen.

FOR ATT STIMULERA

- Tavlingens syfte ar att stimulera intresset for teknik och den
betydelse som speciellt flygtekniken haft och har fér Linkoping.
Att eleverna far samverka med organisationer utanfor skolan
blir naturligt, och sdtter fokus pa vikten av en helhetssyn dar
amnena svenska, samhallskunskap, teknik och bild integreras.
Detta framhaller initiativtagaren Stefan Griph, 1arare i Linkd-
ping, vars kommun engagerat honom som projektledare.

AERODYNAMIKER OCH VETERANER

Klasserna far bes¢k av aerodynamiker fran Saab och medlemmar
ur OFS, vilka berattar om sin kunskap och svarar pa frdgor. Muse-
ets bibliotek star ocksa till forfogande.

Vid héstterminens bérjan fick de tio Linkdpingsskolorna i IT-
projektet en forsta introduktion pd museet av Stefan Bermlid.
Hdr en blandklass 4-5-6 frdn Rystad skola med klassldrare
Géran Aldén till héger. Déirefter fick alla géra flygplan-
teckningar och varje kiass ett bildkollage, vilka stdlldes ut pd
FVM och Saab.

INTERNETSIDOR

Larare och elever har gatt igenom kurser i digital fotografering,

bildbehandling, och skapande av en webbsida fér Internet. Varje

klass gor en webbsida om bla Linkdpings flyghistoria och taviar
om den basta sidan; de fem basta utses. S&
1angt gar alla klasserna vidare i tavlingen.

VAREN 1999

Till varen tar man stod av Aviatech-elever pé
tekniska gymnasiet Berzeliusskolan for att
varje klass ska framstalla var sin ritning pa
en flygande flygplanmodell. Man ska anvin-
da CAD-teknik for bl a flygkropp och ving-
profil. De fem basta klasserna gar nu vidare i
tavlingen. De far vara i Saabs verkstadsloka-
ler och bygga var sin flygfarkost. CAD = Com-

puter Aided Design = man konstruerar direkt pa dataskarmen.

TAVLINGSFLYGER PA MALMEN

Med dessa modeller finalflyger klasserna fran en startramp pa
Malmen en lamplig vardag. Detta i storsta korthet. Elevernas
arbete redovisas fortlépande pa Internet. Adressen ar:
http://www.edu. linkoping.se/bit2a/far&flyg/huvudsida.htm
BiT-projektets huvudsida har adressen:
http://www.linkoping.se/bit/

PEDAGOGISK ROLL

Museichefen Sven Scheiderbauer ar glad 4t detta samarbetspro-
jekt: - FVM har daven en pedagogisk roll i samhillet. Vart samar-
bete med skolorna har alltid varit viktigt. Detta virdesitts inte
minst av Kulturdepartementet. Vi ar till for samhalleliga insatser
av olika slag.

Alla klasserna (totalt ca 250 elever) poserade pd museets
"kldtter-Drake”; naturligtvis pd digitala bilder, bilder som
ingdr i klassernas webbsajter (= webbplats = mingd
information om ett visst dmne som presenteras via World Wide
Webb - www). Pd bilden klass 6 A Kvinnebyskolan.

Texter: Ingemar Lindstrand, Malmsldtt
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Stig Kihistrém kom till FVM med en SK 16-huv som gdva. Han
rakade bli den 800 ooo-de besokaren sedan 1984. Hustrun
Karin blev den forsta pd ndsta tusental. Receptionisten Lena
Wallersjo, t h, uppvaktade Stig med en fin presenthok.

Presentbyte

| oktober raknades den 800 000:e besoka-
ren in pa flygvapenmuseet!

Den som fick raknandet att ga over till
attonde hundratusendet var Stig Kihlstrom
fran Donso i Goteborgs sédra skargard. Hus-
trun Karin blev nr 800 oo1.

Stig fick en present, engelske konstnaren
Roger Middlebrooks fina konstbok. Stig gav
museet en valkommen present, en huy till
en SK 16 ! Det var darfor han besokte oss
denna gang. Han ar OFS-medlem och har
varit har forr.

Text och foto: Nils Herlitz, FUM
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JETBRANSLE — INTERNATIONELL KONFERENS

Konferensen syfte var att sammanféra aktuell forskning och utredning fran olika aktérer inom hilso- och sikerhetsfragor rérande jet-
brinsle. Risker som studerats omfattas av bade explosionsrisk och exponering for kemiska dmnen. Studier visar ett klart samband
mellan horselnedsattning och jetbrénsleexponering medan paverkan pa lever och njurar dr obefintlig. Det markerades att det finns
en risk att militdr personal som exponerats for jetbransle JP-8 18per en storre risk for beteendeférandringar. | USA, framst dd inom US
Air Force, prioriteras utredningar/forskningsprojekt inom jetbransleomradet med tyngdpunkt pa sakerhet och hélsa.

Den 1-3 april 1998 besdkte CSM Materialteknik, Hans Kling, Per-
Ake Skoog och FMV:FuhBM Ingela Bolin Holmberg den férsta
internationella konferensen inom omradet Environmental
Health and Saftey of Jet Fuel som avhélls i San Antonio, Texas.
Vart bidrag "Occupational Health Problems When Handling Jet
Fuel” presenterades som foredrag av Hans Kling. Konferensen
besoktes av ca 200 deltagare framst fran Nordamerika. Nasta
konferens beraknas aga rum under hésten 2000.

Syftet med konferensen var att sammanféra aktuell forskning
och utredning fran olika aktdrer inom hédlso- och sakerhetsfragor
rorande jetbransle. Dessa aktdrer var bla US Air Force, National
Institute of Occupational Safety and Health, Environmental Pro-
tection Agency, National Transportation Safety Board, National
Science Foundation, American Industrial Hygiene Association,
CSM Materialteknik, FMV, Canadian Airlines, National Institute
of Occupational Health i Norge, Luftférsvarets férsyningskom-
mando och olika US universitet m fl. Konferensen omfattade
jetbranslen sasom JP-8 och Jet A-1 eller motsvarande. Nedan ges
ett kortfattat sammandrag av de enligt var uppfattning intres-
santaste foredragen.

Foredragen kan grovt indelas i féljande omraden:

« Oversikt jetbransle (JP-8, Jet A-1),
allmédnna risker.

« Beskrivning av olika matmetoder.

« Hygieniska matningar, (kartldggning av nivaer,
emissionsmatningar etc.).

- Beskrivning av olika biomarkérer.

« Jetbranslets toxicitet.

OVERSIKT JETBRANSLE, ALLMANNA RISKER

Inledningsvis gjordes en allman beskrivning av JP-8 avseende
egenskaper och kemiskt innehall. Dessutom redogjordes for
potentiella risker sdsom explosion, statisk elektricitet etc. En
annan speciellt utpekad risk var arbetet med att hantera en typ
av skummaterial (stabiliserande verkan) i bransietankar vid
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underhall. Riskerna omfattas av bade explosionsrisk och expone-
ring fér kemiska amnen. En anrikning av aromater i skummate-
rialet har noterats. Speciellt noterades att t ex bensen kan acku-
muleras och ge relativt héga halter. Mdnga amerikanska studier
med avseende pa jetbransleexponering fokuseras ofta pa fore-
komsten av bensen. Detta p g a att bensen ar klassat som can-
cerframkallande, vilket innebar stor risk fér skadestandsproces-
ser. De flesta studierna uppvisar dock 1aga halter bensen, klart
under gallande hygieniska gransvarde.

BESKRIVNING AV OLIKA MATMETODER

En metod for analys av flyktiga organiska &mnen i utandnings-
luften har utvecklats. Detektionsgransen ar ca 0,01 ppb (parts
per billion). Specifikt kan t ex aromater fran jetbransle analyse-
ras i utandningsluften. Metoden betecknas som mycket bra och
har god acceptans hos berdrd personal.

Tre metoder for matning av aerosol fran JP-8 presenterades. Den
forsta metoden utférs med teflonfilter. Filtret forsluts genast
efter provtagningen for att minska provavdunstningen. Utvarde-
ringen gors sedan gravimetriskt (vigning).

Den andra metoden bygger pa elektrostatisk
uppsamling. Den sdgs minimera provavdunst-
ning. Utvdrderingen gdrs dven har gravimetriskt.

Den tredje metoden bygger pa ljusspridning och
har ett matomrade pa o0,01-200 mg/m3. Meto-
den har en viss temperaturkanslighet.

Filter- samt elektrostatiska metoden anges vara reproducerbara
inom nagra fa %. Matningar har visat koncentrationer pa 10-200
mg/m3 aerosol under start av flygplan och ndr temperaturen ar
13g, under o( C.

Problem med avdunstning samt bestdmning av féthallandet
aerosol/vatten dr exempel pa osdkerheter i metoderna.



HYGIENISKA MATNINGAR

Métningar pa grupper av flygpersonal vid US Air Force avseende
jetbransleexponering har gett allt fran en 14tt 6kning till en
6kning som dr 100 ggr jamfort med oexponerad personal. Mat-
ning av JP-8 i gasfas har inte gett tillracklig information utan
man har dven matt utandningsluften avseende olika markérer.
Denna metodik borjar fa stérre genomslagskraft vid expone-
ringsmatningar.

En emissionsmatning genomfordes fran flygplan C-130E (mot-
svarar Tp 84). Uppsamlingen av prov gjordes med XAD-2 filter
avseende flyktiga organiska dmnen, uppsamlingsplatta fér aero-
sol och absorbentfilter for PAH (polyaromatiska kolvéten). De hég-
sta vdrdena av PAH erhdlls direkt bakom motorn, bredvid och inu-
ti flygplanet, 390, 120 respektive 9o ng/ m3. Drygt 86 % av de icke
flyktiga PAH detekterades i den respirabla delen av aerosolfasen.

US Air Force har genomfért emissionsmatningar fran JP-8 for ett
antal av deras motorer. Tidigare har omfattande
emissionsmatningar fran JP-4 genomforts for ett

storre antal motorer. Avsikten ar att bygga upp en

matematisk modell sa att det blir méjligt att

extrapolera JP-4 emission till representativa JP-8

emissioner for andra motorer.

Ett antal studier presenterades dar man utfort
exponeringsmatningar vid arbete inne i bransle-

tankar. Vid dessa mdtningar bar personalen per-

sonlig skyddsutrustning fér skydd mot inandning och hudkon-
takt. Uppmaitta exponeringsnivaer varierade kraftigt fran o,1 till
2308 mg/ m3 (for JP-8 totalt) respektive 0,002 till 3,3 mg/ m3 (fér
bensen). Svenskt gransvarde for JP-8 (motsvarar flygfotogen 75)
ar 350 mg/ m3 respektive 1,5 mg/ m3 for bensen. | en annan stu-
die vid arbete inne i bransletankar dokumenterades exponering-
en med direktvisande instrument tillsammans med videoteknik
(Video/Real-Time Exposure Monitoring) dvs arbetet och expone-
ringen visas i en och samma videobild. Motsvarande matutrust-
ning finns aven i Sverige (PIMEX, Picture Mix Exposure) och har
anvants inom svenska flygvapnet (F 17 och F 7) bl a vid av expone-
ringskartidggning vid bearbetning av kolfibetkompositer.

BESKRIVNING AV OLIKA BIOMARKORER
Paverkan pa balanssinnet har anvants som biologisk markér vid
exponering for jetbransle. Man har undersdkt 1agexponerad US
Air Force personal genom att mata deras kroppssvangningar.
Signifikant resultat erholls avseende exponeringar for JP-8 och
l6sningsmedel sasom bensen, toluen och xylen och dess respons
till kroppssvangningarna. En statistisk modell har utvecklats och
med vilken man utifran olika riskfaktorer kan finna samband
med kroppssvangningar och 18sningsmedel.

En annan metod som presenterades var att registrera jetbrans-
leexponering med hérselnedsattning. Studien visar ett klart
samband mellan horselnedsattning och jetbransleexponering
jamfort med ej exponerade grupper.

| Norge har man testat leverfunktionen sdsom ALAT, ASAT och (-
GT som biologisk markér for jetbransleexponering. Resultatet
har dock visat att det inte statistiskt gar att sdkerstalla ett sam-
band mellan férhéjd leverfunktion och jetbransleexponering.

[ en annan studie jamfdrdes halsan hos US Air Force personal
fore och efter branslebytet JP-4/JP-8. En grupp bestaende av 18
exponerade och 18 oexponerade matchade pa kon och alder
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genomgick hdlsokontroll vid fyra olika tillfallen, under tiden JP-4
anvandes, 3, 6 och 18 manader efter évergangen till JP-8. Gjorda
exponeringsmdtningar visade pa 1aga nivaer. Ingen signifikant
skillnad kunde ses mellan exponerade och oexponerade betraf-
fande paverkan pa lever, njurar och allmanna symptom. Ytterli-
gare studier dr nodvandig for att bl a klargdra effekten avlag
exponering under 1ang tid.

JETBRANSLETS TOXICITET

En évergripande presentation gjordes rérande JP-8:s toxicitet pa
US Air Force personal. Darvid har man beaktat bade rent jet-
bransle samt avgaser i form av partiklar, aerosol och gas. Det
konstaterades att JP-8 ar icke itriterande pd 6gon samt icke- eller
latt irriterande pa hud. Inga mutagena effekter har noterats pa
méss. Den cancerogena effekten av JP-8 beddéms vara liten.

Daremot har avgaser fran JP-8 orsakat bekymmer. En del av jet-

branslet férbranns namligen ej fullstandigt och detta vid speci-
ellt 1ag temperatur. Aerosoler fran JP-8 blandas
med partiklar och gas. Aktuella studier visar att
inandning av aerosoler kan vara skadliga.

En djurstudie pa rattor presenterades som visar
att inandning av JP-8 i aerosolform under rela-
tivt kort tid ger skador pa lungorna vid en expo-
nering som ligger under gransvdrdet 350
mg/m3. Inom detta omrade kravs darfor ytterli-
gare studier.

En presentation visade pa JP-8:s toxiska effekt pa CNS (centrala
nervsystemet). Effekten ar bl a en 6kad ljuskidnslighet, dvs paver-
kan pa 6gats nathinna samt aven paverkan pa balansorganen.

JP-8 har ocksa effekter pd immunforsvaret. Rattforsok visar att
detta kan ske vid relativt 1aga halter samt efter relativt kort tid.
Slutsatsen ar att signifikanta och djupgaende effekter kan upp-
std pa immunforsvaret, varfor JP-8 bor betraktas som signifikant
immunotoxiskt.

Ytterligare en presentation visade pa stérda beteenden och min-
nesfunktioner hos olika rattor som exponerats for JP-8. Det mar-
kerades att det finns en risk att militar personal som exponerats
for JP-8 16per en storre risk for beteendeférandringar.

WORKSHOPS

Under konferensens sista dag avhdlls ett antal Workshops som
bl a behandlade framtida forskningsinsatser inom neurologi
(effekter pa nervsystemet), epidemiologi {laran om sjukdomars
utbredning i befolkningsgrupper) och tillampad forskning. Olika
forslag till uppldgg och genomférande diskuterades.

SAMMANFATTNING

Helhetsbedémningen av konferensen blir att den var mycket bra
och ldrorik dar aktuellt forskningsldge inom omradet presente-
rades. Klart ar att man i USA framst da inom US Air Force priori-
terar utredningar/forskningsprojekt inom jetbransleomradet
med tyngdpunkt pa sdkerhet och hilsa. En annan klar fordel
med deltagandet var alla personliga kontakter som knéts pa
konferensen . Dessa kontakter dr av stort varde for det framtida
arbetet pd hemmaplan och har redan varit framgangsrikt i ett
antal olika fragestéliningar.

Text: Hans Kling, Per-Ake Skoog, CSM Materialteknik
och Ingela Bolin Holmberg, FMV:FuhBM.
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Nytt & Krytt

Premidr for Nytt 8 Krytt 1 TIFF

Nytt ochiKrytt, information fran oss pa EMV:FuhTDOK, har
fram till nu utkommit som en separat tidning. Minskade
ramar och krav pasankta kostnader samtidigt som vi far till-
gang till en hogkvalitativ tidskrift, ar de framsta skalen till att
vi numera finnssom en del i TIFE under vinjetten Nytt 8 Krytt,
Det ar naturligtvis bade utmanande och spannande.

Vad star FUhTDOK for och vad gor vi? Lds vidare om det langre
ner pa sidan. Valkomna'till oss pa FuhTDOK med forhoppning
om intressant lasning. /Mats Ohgren, € FuhTDOK.

Vad dir FuhTDOK?

Forkortningen star for Teknikdokumentationssystembyran. Nu
forstar Ni kanske varfor vi alltid anvander férkortningen
FUhTDOK. Vi dr en byrd med férsvarsgemensamma uppdrag
med organisatorisk hemvist i FMV:FUH. Vi arbetar med att ska-
pa férutsattningar for att erbjuda Forsvarsmakten och FMV
behovsanpassad tillgang till teknisk dokumentation.

Behovsanpassad? Betyder att brukaren av teknisk dokumenta-
tion skall fa tillgang till den tekniska dokumentationen som
behovs vid en viss tidpunkt pa det satt som ar lampligast just
da. P4 papper, CD-ROM, diskett ellet kanske direktuppkopplad
mot FUhTDOK datanit.

Teknisk dokumentation? Omfattar Tekniska Order, materielrit-
ningar, materielpublikationer samt anldggningsritningar.

Vidare svarar vi for hanteringen av all Grund- och foérvaltnings-
data, i huvudsak med hjalp av FREJ 88. Sats- och tillbehdrslistor
och reservdelskataloger dr nagra av de produkter som vi produ-
cerar, bade pa CD-ROM och som pappersutgavor.

Inom forradshanteringen &ar det viktigt att underlaget i redovis-
ningssystemen ar korrekt. Genom att anvanda Automatisk
Datafdngst (ADF), kan i regel inldsnings- och indateringsfel
reduceras till ett minimum. ADF dr ocksa en av de produkter som
vi pa FuhTDOK utvecklar och anskaffar som stod till FM och FMV.

Detta dr en mycket koncentrerad beskrivning fér nagra av de
uppgifter som vi pa FUuhTDOK arbetar med.

Besdk oss garnal Fran den 1juli i ar finns vi i Arboga i nybyggda
lokaler samgrupperade med RESMAT.
Text: Mats Ohgren.

Ar 2000-arbetet inom FuhTDOK

Infér millenniumskiftet pagar ett arbete med att underséka
och sdkra alla de olika datasystem som finns i samhillet. For
FuhTDOK:s del innebdr det att vi kartlagger, testar och verifierar
de datasystem som vi forvaltar. Denna testning och verifiering
innebdr en trygghet for alla som anviander systemen och ska
forsdkra att inga problem och stérningar uppstar beroende pé
tusenarsskiftet. For vissa system innebar det anpassningar av
olika slag, andra system behdver inte dtgérdas alls. Under detta
arbete rapporteras de olika faserna och framstegen kontinuer-
ligt till HK samt inom FMV.

De system som FuhDOK hanterar dr FREJ88, BORIS, BRA, DATO
samt ADF. FREJ88 kommer att verifieras under november samt
testas med drsbyte. BORIS och BRA dr verifierade och klara.
DATO berdknas vara verifierat och klart i borjan av november.
For ADF gdller att systemet kommer att vara verifierat och klart
till drsskiftet 98/99. Systemet har testats med arsbyte och vissa
programandringar kommer att gdras. Fér samtliga system gal-
ler att de ska vara testade och klara under 1998.

Text: Anders Moen och Britta Ottander.

Registrering av skyltar, mérklappar och etiketter inom Mz60s |
M7605 avser registrering av férsvarsmaktens skyltar, etiketter

och marklappar som skall lagerhallas vid Férsvarets bok- och

blankettforrad. Samordnings- och produktionsansvaret for des-

sa férnédenheter ligger hos Blankettkontoret, FM/BL.

Detta innebdr att all registrering av dessa fornédenheter skall
gd via Blankettkontoret, dels for att layouten skall bli riktig och
dels for att lagerhaliningen inte hamnar hos FMV:Resmat istil-
let for Forsvarets bok- och blankettforrad. Kontaktman vid Blan-
kettkontoret 4r Marianne Ostborg, tel 08-56281872,

fax 08-56281877.

For 6vrigt nar det gdller bendmningen Skylt (aven inom M761)
sd tdcker detta dven bendmningen Dekal som darfor ej 1angre
skall anvandas. Orsaken &r att det inte finns ndgon skarp gréns
mellan dessa begrepp. Definitionen varierar ocksa bland olika
civila tillverkare och bendmningen Dekal finns éverhuvudtaget
inte inom Forsvarsstandard.

Text: Kaj Westerholm.
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FM/FMV- gemensam publikationshantering
Under 1998 har FMV:FuhTDOK o6vertagit ansvaret fér FVSDUP,
Flygvapnets system for drift- och underhalispublikationer.

FVSDUP dr ett datoriserat system som stoder hela informations-
kedjan av teknisk information fran producent till Férsvarsmak-
tens slutanvandare. FVSDUP var fran borjan utvecklat for JAS 39
Gripen. | och med att FMV:FuhTDOK &vertar ansvaret kommer
systemet att vidareutvecklas for att kunna hantera materielpu-
blikationer for “alla” materielsystern inom Forsvarsmakten. Det
nya namnet blir FMSDUP, Forsvarsmaktens system for drift- och
underhallspublikationer.

Prmnpie'll uppbyggnad FVSDUP

Principiell uppbyggnad av FVSDUP/FMSDUP

Rationell hantering

Systemet skapades for att fa en rationell hantering av stora
mangder av publikationer. Hela kedjan i FMSDUP ar uppbyggt
kring internationella standarder, vilket innebar att vi ej ar bero-
ende av en viss programvaruleverantér for framtida hantering.
Att producera och lagra publikationer digitalt innebar stora for-
delar. Det innebar bland annat att instruktionsbdcker, repara-
tionsbdcker, reservdelskataloger, m m, ar strukturerade for pre-
sentation pa bildskarm i en dator.

Mindre datafiler

For att fa en rationell hantering av publikationerna i en databas
och bra bildskdrmspresentation sd bryter man ner publikatio-
nerna i betydligt mindre datafiler (moduler) 4n vad som har
varit vanligt hittills. Detta arbete baseras pa den internationella
standarden for tekniska publikationer till militara flygplan,
AECMA Specifikation 1000D. Denna specifikation ar ett heltack-
ande koncept som innehaller i stort sett allt som kravs for att
hantera och bygga publikationer av moduler och fa motsvaran-
de bildskarmspresentation som visas nedan.
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FMV:FuhTDOK som ar den verksgemensamma funktionen for tek-
nisk dokumentation inom FMV har tillsammans med INFOSYST,
AUH och ELEKTRO med representanter fran anskaffningsprojek-
ten StrvNy, Strf 9o, Bamse, JAS, Kapris, Lirka, LIM och Cetris valt att
bygga framtida publikationer pa AECMA standarden.

For att kunna tillampa AECMA Specifikation 1000D fér fordon,
vapen och ledningssystem maste vissa anpassningar genomfo-
ras. Detta arbete samt anpassning av FMSDUP kommer att
genomforas under 1999.

Text: Mats Elgh.

Enkdt

Ménga inom Férsvarsmakten, FMV och industrin har énskemal
och idéer betrdffande utveckling av materielforteckningssys-
tem for reservdelskataloger, SL, TL, schemabdcker mm.

Har finns sakert utvecklingspotential och vi pa FMV: FUhTDOK
behover Dina idéer for att realisera dem.
Valkommen med dina dnskemal/idéer, gdrna per E-post:

armal@fmv.se
Fax 0589 - 8 2542
Adress:
FMV:FUhTDOKS, Box 1002, 732 26 ARBOGA
Text: Arne Malmehed.

M-koden

M-koden ar ett utkast till en publikation som anvidndas vid
registrering for kodning och klassning av férnddenheter i
FREJ88 (Grund- och forvaltningsdata). For narvarande pagér en
upprattning av M-koden vilken beraknas vara klar i november -
98. Beroende pd omfattning av upprattningen kommer hela
eller delar av M-koden att sandas ut till redan registrerade
anvandare.

Om du, som registrerare, ar intresserade av att fa tillgang till M-

koden kan du kontakta Per Pettersson pd FUhTOKS via e-post:

prpet@fmv.se eller per tel 0589-82522.

M-koden finns ocksa pa FuhTDOK:s hemsida i FMV PORTALEN
Text: Per Pettersson.

CD-Sats

Fran och med version 9837 anses CD-Sats vara i produktion. Den kommer att ges ut 2 ggr om dret. Ingen férandring i programvaran
har skett sedan forra demo-utgavan. Eftersom det standigt sker forandringar i systern FREJ88 ar det av storsta vikt att ni kontrollerar
Tespektive Satslista mot system FREJ88, da det dr den faststdllda listan enligt TO som ar gallande. Det skulle underlatta vart arbete
om Ni som anvander CD-Sats rapporterar alla nyupptackta fel och aven lamnar era synpunkter pa var fax 08-782 57 44.

Abonnemang pa CD-Sats sker genom att skicka namn, organisation/foretag och adress till: FMV:FuhTDOK, Box 1002, 732 26 Arboga.

Text: Siv Gribert.
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avsedd for.

Registrering av begagnad materiel utan referensbeteckning

For att i FREJ88 registrera materiel som dr begagnad och dar det ej gar att fa fram referensbeteckning, sa skall den sexstlliga siffer-
koden i M-numret borja pd 895 oavsett vilken Mkod-grupp materielen tillhér. Férradsbeteckningen blir dd MXXXX-895YYY dar Y mot-
svarar 10pande numrering som tas fram av respektive klassifikator.

| faltet kompletterande uppgifter skall det klart och tydligt framgdr att materielen ar begagnad och gdrna om méjligt vad den r

Text: Reidar Wittsell.

FuhTDOK ldmnar TrV 12 januari 1999

Bild 1: Fran vanster: Rolf Knutsson, information o utbildning,
Bjorn Hultberg, materielritningar i system Boris, Kaj
Westerholm, kvalitetshéjande atgarder, Elisiv Gribert, Anders
Johansson, Christina lllerhed, materielforteckningar,
behérigheter i FREJ mm, Yngve Johannesson, SOPS mm, Goran
Henning, AO-ansvarig kvalitetshodjning, Bjérn Karlstrom,
sektionschef och Lennart Eriksson, AO-ansvarig for
projektmedverkan. P4 bilden saknas: UIf Skoglund, tjf
sektionschef D-sektion och for BORIS.

2: Fran vanster: Arne Malmehed, FREJ-materielforteckning,
Anders Moen, systemforvaltning, Ann-Mari Bjérnheimer,
byraekonom, Malin Pettersson, web-utvecklare, redaktér, Britta
Ottander, IT-utvecklare, Per Pettersson, klassificering, Carina
Westin, TO, Mats Ohgren, byrdchef, Anita Noréus, admini-
stration, Bo Fjellstrom, klassificering, Mats Elgh, utveckling
teknisk dokumentation, Kurt Naystrém, materielféretckning
(A, M, F) och Reidar Wittsell, klassificering, SOPS.

Foto: Hedins Foto, Arboga.

3: Fran vanster: Inge Berg, enhetschef, ansvarig fér ADF-
verksamheten, Goran Bostedt, bitr. AO-ansvarig och Kjell
Norling, RAMM, Handbok Regl. och Rutiner.

4: Eva Sahlstrom, avveckling, kvaltitetshdjande atgarder mm.
Foto: Hedins Foto, Arboga.
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Hostnoten

Hostnoten var populdr. Aldrig forr har s& minga svar
inkommit. Och alla var ratt utom tre. Problemet handlade om
en gruppresa till Moskva. Fem resendrer fran milo Syd deltog
och inhandlade julklappar till bra priser. Av deras samtal pa

hemresan kunde man efter mycket huvudbry sluta sig till vad
var och en kopt, inkopsplatsen och priset.

| korthet dr 16sningen foljande:
s Personalassistenten kopte vodka

for 6o rubel i Pusjkinplatsen . . .
* Baschefen kopte en ikon for 110 rubel pa Manegeplatsen V"Tnare 1 dragnmgen b]EV

» Tekniske chefen kopte kosackstovlar for 8o rubel Inga-Kajsa Sven sson, Mj Olby.
pahiotelRosia Vi gratulerar och sinder ett

o Husmor kopte kaviar for 160 rubel pa Metro :
o Sjuksystern kopte en pdlsméssa for 130 rubel pa Réda torget bokpremlum .
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Ndr detta skrivs i medio av oktober talar viderlekstjinsten om sné i norra Norrland. Problemredaktsren inspirerades da till att
ta fram tvd gamla problem om sno6rdjning. Ett forhallandevis litt och ett betydligt svirare, men lisekretsen har ju hittills visat
sig kunna losa de svaraste problem. Nigon hogre matematik ska som vanligt inte behéva anvindas.

Litta problemet:

Under natten har det fallet 20 em bidtsné och filthallningsganget pa flottiljflygplatsen sitter igidng kl06.00 fér att ploga
banorna rena. Med den gamla snéplogen skulle det ha tagit fyra timmar att rensa bort s3 mycket sné. Men som tur ir har Ove
Linder pa Flygbassystembyran pa FUH sett till att flottiljen tilldelats en ny snoplog med stor kapacitet, den klarar snén pa tva
timmar. Man kér ut med nya plogen och riknar med att vara klar ki 08.00. Men genast nir man bérjat r6ja med den nya
plogen sa gar en bult av, sd att den inte kan anvindas. Man sitter dd igdng med den gamla plogen medan den nya repareras.
Fragan dr nu hur 1&ng tid man har pa sig fér reparationen fér att man med bada plogarna ska klara snéréjningen till k 08.00?
For enkelhetens skull riknar vi inte med nagra stilltider.

Svara problemet:

Aven Vigférvaltningen dr denna dag i farten med att ploga vigen till en flygbas ett antal mil fran flottiljen. Snon borjade att
falla pa natten med konstant intensitet till 1angt fram pa morgonen. Man startar med en plogbil vid ena indan av vigen
ki 05.00, och kér med konstant hastighet mot flygbasen. Under halvtimmen mellan ki 06.00 och ki 06.30 réjde man lika mycket
sno frin vigen som man gjorde under en hel timme mellan ki 05.00 och ki 06.00. Frigan 4r nir det borjade att snéa pa natten?

Svar pd vinternéten insdnds senast den 25 januari 1999 till TIFF-redaktionen, FMV:FuhDI, Box 1002, 732 26 ARBOGA,
Mdirk kuvertet med ”Vinternoten”. Forst 6ppnat godkéint delsvar premieras.
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