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Teknisk tjanst

Det dr mycket som hinder nu:

Invasionshotet &r borta inom 6verskadlig framtid. Ersatt av en oklarhet om vilken plats vi ska ta i
Europa. En kraftfull materiell fornyelse pagar. En dnda snabbare teknikutveckling sker i omvérlden
inom framfor allt informationsomradet. Vi reducerar kraftigt antalet militdra forband. Industrin
strukturerar om radikalt. Hela FM ledningsstruktur med HKV i spetsen kommer att forandras i
grunden. FORGUS bildas.

Ordet kamverksamhet dyker ofta upp i organisationssammanhang. Vi ska fokusera pa kdrnverk-
samheten. Vad denna omfattar beror pa vem man fragar.

Férsvarsmakten ska primdrt kunna
fora vapnad strid. Det klarar vi inte
manga timmar utan att ledningen for
den tekniska tjansten fungerar.
Ledning av den tekniska tjansten ar
en kdrnverksamhet inom Férsvars-
makten. Likasa ar genomforandet av
den tekniska tjansten pa stridsfalts-
niva en kdrnverksamhet. Nu och i
morgon.

Det finns klara skillnader i bade led-
ning och genomférande av den tek-
niska tjansten mellan de gamla for-
svarsgrenarna. Nu ska detta sam-
ordnas. Avsikten dr god men resul-
tatet far inte bli en kompromiss. Att
leda flygmaterieltjansten ar en grann-
laga uppgift. Det nya regelverket RML
ar inte "bara” ett nytt kvalitetssystem.
Det ar framsprunget for en fortsatt
hég sakerhet i den militara luftfarts-
verksamheten i en alltmer komplex
varld.

Varje organisationsférandring innebar val av vag. Centralisering eller decentralisering. Ma vi klara
av att leva upp till den faststallda inriktningen att inom ramen for centralt fattade beslut ska verk-
samheten sa langt som mojligt decentraliseras och delegeras. M3 den nya Operativa
Insatsledningen (OPIL) och det nya HKV finna arbetsformer som inte innebar en internkonkurrens.
Ma det nya FORGUS, de "nya” tekniska kontoren, det nya HKV och det nya FMV finna arbetsformer
som inte innebar en internkonkurrens. Annars far vi ineffektivitet i stdllet for effektivitet och de
verkliga forlorarna blir forbanden - de delar av forsvaret dédr den verkliga produktionen sker. Och dér
den tekniska tjansten dr en del av karnverksamheten.
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Bengt Hornsten

OMSLAGSBILDEN
Gripen visas upp pd

FIDAE 2000, den storsta och
viktigaste flygutstdllningen
i Latinamerika..

Foto: Lars Jansson, Saab.
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Fér att fd underlag till driftsdkerhetshojande
dtgdrder genomfér F 7, Sdtends, prioritetsflygningar

med fyra JAS 39 dvs hégt flygtidsuttag pd kort tidsrymd.

Goda erfarenheter fran PRI-flygverksamheten med JA 37 foranled-
de davarande CFV att redan 1991 forbereda F 7 pa att genomfora
motsvarande verksamhet med JAS 39. Tva flygplan ur delserie 1
och tva ur delserie 2 valdes ut for uppgiften. Malsdttningen ar att
genom ett hogt flygtidsuttag fa tidiga drifterfarenheter. Dessa
erfarenheter skall utgora underlag for typforbattringar, anskaff-
ning av utbytesenheter, underhdllsminimerande atgéarder samt
basanpassning.

INTEGRERAD MED OVRIG VERKSAMHET
PRI-verksamheten organiseras i en styrgrupp, en uppfoljnings-
grupp och en driftgrupp. | styrgruppen finns representanter fran
FMV, TK 37/39, F 7 och Saab/IG JAS. Uppfdljningsgruppen leds av
TK 37/39 och svarar for insamling av erfarenheter, analys av dessa
och rapportering. Driftgruppen utgérs av personal ur flygunder-
hdllskompanierna, som genomfér flygtidsproduktionen integre-
tat med 6vrig verksamhet.

PRI-flygningarna startade 1996. Av naturliga skal tog det ett tag
innan flygplanen ur delserie 2 kom med i verksamheten. Under
resans gang har tillsyner utférts pa flygunderhallskompani var

200:¢ flygtimme. Alla fyra PRI-flygplanen har genomgétt modifieringspaket A. Drifttidsledaren har natt 600 flygtimmar och de évriga
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ligger hack i hal. Ett flygplan har pa tolv ménader flugit mer &n
300 timmar trots att en goo-timmarstillsyn (F-tillsyn) utforts
under tiden. En eloge bér riktas till flygunderhallskompanierna
som lyckats producera all flygtid. Detta har inte kunnat ske utan
personligt engagemang och en hel del 6vertid.

MOTORN DETALJSTUDERAS

Motortillverkaren Volvo Aero Corporation har stor nytta av PRI-
flygverksamheten i sitt driftutvecklingsprogram fér RM 12. En
motor har redan loggat 600 flygtimmar. Den har demonterats
och inspekterats in i minsta detalj for att ge underlag till drift-
tidsférlangning for hela motorparken. Inspektionen gjordes i
bérjan av aret. Motorn dr nu hopmonterad och flyger vidare i ett
av PRI-flygplanen.

Nar PRI-flygplanen flugit 8oo timmar ar avsikten att avbryta
verksamheten. Det berdknas ske nésta ar. Uppfoljningsgruppen
hdller nu pa att definiera ett férslag till inspektionsprogram fér
skrovet och vissa apparater for att dokumentera forslitningar.
Resultatet kan anvdndas till att justera underhalisplanerna och
infora driftsakerhetshéjande modifieringar.
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NYHET

| takt med att utbildningssystemet AST

(Aircraft System Trainer) uppdateras med flera systemfunktioner
kommer dven kraven pd att mandvreringen av systemet behéver férfinas
och mer efterlikna den mandvrering som sker i flygplanet.

ARMAR

Styrspak och gasreglage med tillhdrande systemhandkontroll ar de reglage i flygplan JAS 39 dir
man har samlat merparten av de mandverknappar som behévs
for att kunna styra de viktigaste systemfunktionerna under flyg-

ning. Nags har dven multipla funk-
. ifisystemen be-

En forsta serie’
mer att ske efter semestern. Utd
enheterna for simulatormiljo ar k
ning vasentligt lagre an att anvan
produktionen.

Under utprovningstiden har svensk f;
se och vilja att anskaffa replikaspakar i
simulatormiljoer.

Text: Bo Fre
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RAPPOR'I'

Gripen i Sydamerika

Under tiden 27 mars till 2 april har Gripen

visats upp for sydamerikaner i allmdnhet och chilenare i synnerhet.

Detta hiande pa FIDAE 2000, den storsta och viktigaste

flygutstallningen i Latinamerika.

FIDAE sTAR FOR Feria Internacional del Aire y el Espacio, dvs.
Internationell massa for flyg och rymd. Sverige fanns represente-
rat av Saab-Celsius, Ericsson och Volvo samt i viss madn Flygvapnet
och FMV.

Gripen flog uppvisning varje dag med antingen Fredrik Michler,
Saab eller Martin Birkfelt, F 7 bakom spaken. Uppvisningarna var
mycket bra och visade Gripen fran dess bdsta sida, sarskilt vad
galler landningsstrackan - ddr slar ingen Gripen!

For forsta gangen var en tvésitsig Gripen utanfér Europa.
Tillfallet togs i akt och ett antal generaler och andra prominenta
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personer fick majlighet att flyga baksits och uppleva Gripens for-
magor pa ett satt som inte gar att uppleva i en simulator.

SYSTEMDEMONSTRATION

Som avslutning pa Chilebesdket gavs en orientering av férsvar-
smakten och FMV samt genomfordes en sk. systemdemonstra-
tion infor ett 8o-tal inbjudna gaster fran fraimst det chilenska
flygvapnet med flygvapenchefen, general Rios i spetsen. | orien-
teringen medverkade fran svenskt hall generalmajor Jan Jonsson,
dverste Jan Andersson samt ov 1. Lennart Kallqvist.

Den har systemdemonstrationen visar pd ett utmarkt satt
Gripensystemets egenskaper, t.ex. datalankens funktion och



betydelse samt delar av den taktiska presentationen pa férarens
displayer.

Systemdemonstrationen genomftrdes den har gdngen med tva
fpl JAS 39 i luften och ett fpl stdende pd marken med APU och sys-
temen igdng. Under anfall mot saval luft- som markmal sandes
den taktiska informationen via datalank till det pa marken staen-
de flygplanet vars Taktiska Indikator (T!) videofilmades och visa-
des i realtid for dskddarna pa en filmduk. Allt tillsammans med
sakkunniga kommentarer “live” av Saabs chefsprovflygare Ola
Rignell.

Efter landning visades snabb klargéring; tankning och hangning
av last med gaende motor varefter fpl startade igen.

Flygningarna i Sydamerika har saledes genomférts med svenska
flygvapnets flygplan. Flygplan som ar konstruerade for att opere-
rai Sverige med de temperaturer och andra miljéférutsattningar
som gdller har.

For att mojliggora flygningama i Sydamerika har darfér en viss
anpassning av flygplanen genomférts. Ur miljosynpunkt har at-
garder pga. av hdgre temperatur och luftfuktighet samt start och
landning pa flygplatser som ligger pa vasentligt hogre hojder an
de svenska baserna gjorts. Typ av atgarder ar méjlighet att utnytt-
jahogre prestanda pa motor och APU dn normalt, framtagning av
solskydd (samma som fér exportversionen av Gripen) for att redu-
cera varmen i kabin nar flygplanet star parkerat langre tid i starkt
solsken, kortare utbytestider med avseende pa torkpatron, etc.

Utsikten frdn rummen dver
hotellets fritidsanldggning
var imponerande...

Mdnga av piloterna
avundades denna vackra
stortkruka som ldr klara 7G
utan att tappa fjddrarna...

RAPPORT

—Man vill ju inte képa grisen
isdcken, sa Pedro (t.v.) ndr

han och hans familj nekades
en provflygning med Gripen.

Askddarna foljde det hela med stort intresse och gav ocksé en hel
del uppskattande kommentarer dver den ovanliga och vd! si
avancerade presentation man hade fatt uppleva.

TEKNIKALITETER

De tre Gripenflygplanen, serienummer 39.166, 174 och 803 frakta-
des till Sydamerika per bat, togs iland néra Rio de Janerio i
Brasilien och flogs darefter till Santiago de Chile med en mellan-
landning. Ombord pa baten star fpl i specialkonstruerade trans-
portramar som dampar och tar upp de for landstall, m.m. ovanli-
ga laster som uppstar pga. fartygets rérelser.

Pd reservdelsmarknaden

var alla glada i hatten

och mdnga var de som gjorde
riktigt prisvirda fynd...

UTLANDSPAKET

Dessutom har funktionalitetsandringar kopplade till flygning pa
sodra halvklotet genomforts som t.ex. utdkat koordinatomrade,
bade longitud och latitud, forts in i mjukvaran for navigerings-
systemet. Harvid paverkas dven den elektroniska kartan. Nar det
gdller landningshjalpmedel anvédnder ju svenska flygvapnet ett
eget Taktiskt ILS-system (TILS) medan det internationellt gdngba-
ra dr det civila ILS-systemet. Likasa for navigering ar det civila
VOR-fyrar som galler world wide. Darfér har flygplanen férsetts
med ett VOR/ILS system och for att erhalla kompletterande navi-
geringsfunktionalitet har flygplanen ocksa forsetts med en GPS.
Den har installationen kallas populdrt for utlandspaket och
bestdr i stora drag av presentations- och manévreringsenheter
som installeras pa instrumentpanelen i kabinen samt andra
enheter pd en specialtillverkad lavett upphéngd i balk 4.

Ovriga férandringar pa flygplanen som kan nimnas dr utdkat
antal lastkombinationer samt borttagande av specifikt svenskt
forsvarshemlig utrustning.

Avslutningsvis kan konstateras att Gripen star sig vl gentemot
konkurrenterna nar den visas upp pa internationella massor som
dennai Chile. Saval flygplanets prestanda som systemfunktioner
vacker berattigad uppmarksamhet. Aven nar det galler logistik
och handhavande uttrycks ofta gillande kommentarer fran sak-
kunniga inom de utlandska flygvapen som besdkts.
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AKE MANAR:

4 o6 N\
Anvamnd
datonn! )

VARFOR INTE ANVANDA DATORN

FOR ATT FA ETT KORREKT RESULTAT,

SNABBT OCH ENKELT, DET AR VAD

DEN HAR ARTIKELN HANDLAR OM.

Text: Nils-Ake Aspeqvist, AerotechTelub och Hans Mattisson, FMV:Resmatl.

Databasen anvinds for:

UTSOKNING AV
SPECIELLA LISTOR

Listor med villkor stéllda i flera

system samt jamforelser av
dessa system.

PRODUCERA REGISTER-

VARD

Som exempel kan nidmnas projekt
kvalitetslyft basmateriel eller
registervard for vidmakthallandet av aktuella
data i forsvarsmaktens datasystem som Ake
Johansson FMV:ProjLedDu startat och ocksa ar
ansvarig uppdragsgivare for. Det 4r Ake som

syns pa bild i vinjetten.

En projektplan utarbetades

AerotechTelub &r drivande. Arbetet gir ut pa att
fa kontroll éver basmaterielen i DIDAS BAS

(GbU= D:

- Y

Data hamtas ur systemen FREJ8S, DELTA, DIDAB/GDU 0¢hPDSFU
q o "

data i

Relationsdatabasen Innehller data ur DELTA DIDAS
FREJ och PDSFU. Vissa data ur andra system
forekommer av och tlil efter behov. Databasens stora
férdefar dr att

Data ur de olika systemen kan sammanstillas utan att
behéva "byta system”.

Dynamiskt urval och det sitt ps vilket data skall

Til en
refationsdatabasmiljé

E——

dir N-A Aspeqvist

samt hur man skall registrera/registervarda i for-

svarsmaktens datasystem.

Projekt bygger pa utveckling av en redan existerande relations-
databas. Efterhand som olika problemstéllningar kommit upp

utvecklas basen successivt.

De som idag ar involverade i projekt basmateriel, forutom arti-
kelforfattarna, dr Bertil Wiklund, AerotechTelub, Elisabeth Lang,
FMV:ILSTinfo, Anneli Persson och Eva Blixt, AerotechTelub,
Kjell Karlsson, Mandator, (representerar ILSDriftst6d) samt
Goran Henning, FMV: ILSTinfo.

Syftet med relationsdatabasen dr att gora tids- och kostnadsbe-

Artikelforfattarna begrundar
data frdn de olika systemen.
Foto: Inga Nilsson, AerotechTelub.

dr helt upp il

Det dr desgutom Fitt att jamfora data | flera system.

sparande registervirdande tgirder
genom samkdrningar av olika data-
system. Vidare eliminerar man ris-
ken av att f olika virden i datasys-
temen.

Grundsystemen som basen bygger
pa dr FREJ-DELTA-DIDAS-PDS.

For att kunna gora vissa registervir-
dande arbeten har dven pc-baserade
(lokala) system eller delar av sys-

tem lagts in. Att lokala system lagts in ér en
spinn off effekt vi fatt di vi upptickt avvikelser i
de olika systemen. Registervéirden i de lokala
system sker i samrad med sakansvarig instans.

Uppdatering sker kontinuerligt allt eftersom
berérda system uppdateras. Vid speciella tillfil-
len kan, efter 6verenskommelse, specialkérning-

ar goras for att f4 relevanta data att arbeta med.
Databasens majligheter att tiligodose fragestil-
larens 6nskemal dr nistan obegrinsade férutsatt att data finns

nigonstans.

Uppdateringen av relationsdatabasen sker kontinuerligt och
bygger pa sa farska data som méjligt. Det dr Hans Mattisson
FMV:Resmat! som skoter om den detaljen.

DATABASEN

Basen innehéll ca 1.5 miljoner artikelnummer fbet eller INIK, 3.7
miljoner relationer (férhallandet mellan artikel och déri ingaen-

de bestandsdelar)

-Det samlas inte damm pd den som dr ute i blasvider. /Magnus von Platen
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Flygmaterielunderhall

inom Forsvarsmaktens driftanslag,

flygstridskrafternas forbandsverksamhet,

budgetaret 1999.

Text: Roland Persson, FMV:ILSDriftSs.

UNDERHALLSKOSTNADERNA HAR PAVERKATS av organisatoriska
forandringar och ett minskat driftuttag men dven av framsynt
underhallsplanering med anpassad tillsynsverksamhet och pro-
gram for minskade underhallsvolymer och underhallsatgarder.
Besparingar har uppnatts genom slutférbrukning av drifttider
och reservdelar till dldre system.

Underhallssystemet beddms ej ha varit granssattande for for-
bandsproduktionen. Flygtidsproduktionen har i stort fortlopt
enligt plan. Flygtidsproduktionen och flygtidskonsumtionen
beddms ha legat i balans under verksamhetsaret. Den materiella
tillgangligheten beddms som tillfredsstdllande under radande
omstandigheter.

Budgetaret innebar for Forsvarsmakten, avseende drift och
underhall inom flygstridskrafternas férbandsverksamhet, en
total anslagsbelastning pa knappt 4 miljarder kronor.

Flygvapnets forbandsverksamhet.

Pa foljande sidor foljer en allmédn redovisning av produktions-
kostnader for drift och underhall av flygmateriel och annan tek-
nisk materiel. | bilden ovan, och i den fortsatta presentationen,
bendmns dessa som underhdllskostnader. | dess redovisade
anslagsbelastning ingdr ej kostnader for teknisk personal pa
framre niva. Dessa kostnader redovisas som personalkostnader.

Analysstruktur:

Budgetdret omfattade 12 manader. Vid presentation av jamférel-
sermed tidigare ar dar fast prislage anges har kostnaderna juste-
rats med nettoprisindex (NPI) som faktor. Mot 1998 medférde
detta en nerjustering pa - 1,1 %. Vid jamforelser med historiska
varden flera ar tillbaka presenteras BA 95/1996 i tva tidsperioder,
95/96 avser 9507-9606 samt 1996 enligt kalenderar.

De totala underhallskostnaderna for Férsvarsmaktens férbands-
verksambhet, drift och underhall av flygmateriel och annan teknisk
materiel, for kopt underhillsproduktion vid Férsvarsmaktens
verkstader och vid civila underhallsleverantorer uppgick under
verksamhetsaret 1999 till 8oo Mkr.

Utfallet innebar att kostnaderna for materielunderhall 1ggg jam-
fort med 1998 minskade med ca 6 % motsvarande 53 Mkr.

Med ett undantag minskade utfallet for samtliga materielomra-
den, framst Basmateriel - 41 Mkr (- 41 %), Marktele - 23 Mkr (- 15 %)
och Ovrigt materiel som minskade mead 11 Mkr (- 57 %).

Om héansyn tas till kostnader for Typkontor 37/39 for olika typer
av modifieringar samt demontering ékade anslagsbelastningen
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for Flygplan mot féregdende ar med 37 Mkr (+ 7 %) vilket forklarar
varfor anslagsbelastningen totalt endast minskar med 6 %.

Orsakerna till minskningarna mot 1998 ar framst Forsvars-
maktens omstrukturering med férandrad fredsorganisation,
avveckling av dldre flyg- och materielsystem, lagre flygtidsvoly-
mer, demonteringsverksamhet, rabattering av reservdelar samt
den allmanna pris- och 16neutvecklingen.

Drift- och underhallsskostnaderna per materielomrade och for-
bandstyp fordelade sig enligt féljande bilder.

Samtliga férbandstyper 1999 (Mkr).
Budgeten for perioden uppgick till 8o4 Mkr. Den faktiska anslags-
belastning i rtelation till budget innebar att den planerade
utgiftstamen underskreds med 5 Mkr eller ca - 1 %.
Budgetavvikelsen harrérde fraimst fran éverskridande avseende
Flygplan, + 18 Mkr (+ 3 %) samt underskridande fér Robot, - 8 Mkr
(-31 %), Marktele, - 6 Mkr (- 5 %), och Basmateriel, - 5 Mkr (- 8 %).
Budgeten fastlades i september manad 1998 mot da gallande
inriktning av flygstridskrafternas forbandsverksamhet. Effekter
och konsekvenser av omprioriteringar har dock bedémts i de 1ik-
viditetsprognoser som underhand lamnats till HKV. Prognoserna
uppgick till 813 Mkr vilket innebar att utfallet i relation till dessa
prognoser underskreds med totalt 1,5 %.

JKADE UNDERHAI

F LYGPLANSSYS EM
Totalt sett svarade flygplansunderhdll for 71 % av de totala mate-
rielkostnaderna.
Totala underhallskostnader for Flygplan 1999 (exklusive kostna-
der for personal pa framre nivd) uppgick till 566 Mkr vilket inne-
bar en avvikelse mot budget med + 3 %, motsvarande 18 Mkr, och
vid jamforelse med 1998 innebar en 6kning med 7 %, motsvaran-
de 36 Mkr.
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Madefiering 50,3
Avtjsipande underhd®  169,1
Materielindring 31,9
Demantaring 184

Flygplan. Anslagsbelastning 1999.

Orsaker till differens mot budget kan fraimst hanforas till JA 37, +
20 MKkr, JAS 39, - 20 MkT, och TP 84, + 25 Mkr. Férandringar mot
féregaende ar kan framst hanforas till flygplan 37, - 18 Mkr, samt
JAS 39, + 56 Mkr.

Flygtidsuttaget och materielsystemets lage i livscykeln paverkar i
hég grad kostnadsutfallet.

Totalt sett har flygtidsuttaget minskat under hela 1990-talet och
jamfors nivaderna kring decenniumskiftet kan en minskning pa
ca 50 % konstateras. Det totala flygtidsuttaget stannade vid
drygt 37.000 timmar, ca 4.000 timmar ldgre dn under 1998 och
dessutom ca 15 % ldgre an planerad konsumtion. SK 60 star for
huvuddelen av differensen mot plan och foregaende ar.

3 Owap

Orw
[ rprs0
[ fpi 30

Fpi 37

Flygtidsuttag (h).

Vid jamforelse med tidigare perioder, se bild, framtrader in trend
av kostnadsreducering som en konsekvens av minskat flygtidsut-
tag, forandrad underhallsstyrning samt avvecklings- och demon-
teringseffekter. Kostnadsreduceringen fran 93/94 till 1999 kan
framst hanfbras till flygplan 37 och SK 60. Pagdende ombevip-
nings paverkan pa arets belastning bryter materielgruppens
reduceringstrend.

storre flygplanssystem.
Anslagsbelastning 89/90-1999 i fast prisidge.



Flygtidsuttaget 1999 var lagre an plan (ca 13 %) men okade jam-
fort med foregdende ar med 58 %.

Flygtimkostnaden 1999, exklusive modifiering, minskade med
20 % jamfort med 1998, fran ca 22.600 kr/h till ca 18.100 kr/h.

Anslagsbelastning, inklusive modifieringar, uppgick till 113 Mkr
och fordelas pa grundflygplan 57 Mkr, motor 6 Mkr, mod A 39 Mkr
och mod 200 RM 12 knappt 11 Mkr.

Kostnadsutfallet motsvarade ett budgetunderskridande pa ca 21
Mkr eller - 15 %.

Mod A verksamheten har ej fortlopt planenligt vilket resulterade
i ett underskridande mot budget pa 10 Mkr. Belastningen for RM
12 inklusive APU (hjalpkraftaggregat) underskred plan med ca 16
Mkr, dels med anledning av att planerade atgarder ej fallit ut
pga. lagt flyguttag och i dvrigt 1agt felutfall samt dels viss sldpan-
de fakturering fran leverantor.

Utfoérda atgarder, exklusive mod, var:

- Tillsyn/forebyggande underhall 26 Mkr, + 50 % jmf med 1998
- Rep/avhjilpande underhall 27 Mkr, + 61 % jmf med 1998

+ Materielandringar 11 Mkr, + 6 % jmf med 1998

Tillgangligheten pad motorer har varit god, av reparationskostna-
derna svarade RM 12 for 2,4 Mkr.

Belastningen, 113 Mkr, motsvarar en férdubbling av motsvarande
1998, + 56 Mkr eller gg %, vilket bor stallas i relation till 6kning av
flygtidsuttaget och modifieringsverksamhet.
Modifieringskostnader 1999 uppgick till totalt 5o Mkr att jamfo-
ramed 7 Mkr1998.

Flygflottiljen F 10 driftsattes med forsta JAS 39-divisionen 1999-
10-01. Forbandsverksamheten vid F 7 ndarmar sig full kapacitet,
dvs. tva flygunderhallskompanier och tva flyg-

divisioner samt en enhet for taktisk utveckling.

Antalet avlamnade flygplan vid arets utgang

berdknades till 75 st. 39A och 2 st. 39B (tvasits).

Utbytesenheter reparerades dven under 1999

mot garanti, dock har garantitiderna pa tidigt

levererade flygplan passerats.

Flygtidsuttaget, totalt for flygplanstypen, upp-
fyllde plan vilket motsvarade en minskning
med 6 % jamfort med 1998.

Flygtimkostnaden, exklusive modifieringar och demontering,
uppgick till 18.100 kr/h vilket var en minskning med ca 6 % jam-
fort med 1998.

For version JA sjonk flygtimkostnaden, exklusive modifieringar
och demontering, med 14 %, en folid av ett &kat flygtidsuttag (+ 8
%) i kombination med minskade kostnader (- 7 %) jamfort med
foregaende ar.

For AlS-familjen, exklusive modifieringar och demontering,
okade flygtimkostnaden med 8 % jamfort med 1998, framst bero-
ende pa ett 1agre flygtidsuttag (- 35 %) i kombination med dkade
(mod E-)kostnader for SK 37.

Tillsynsverksamheten har 16pt enligt plan, men efterservice dren
trdng sektor som i vissa fall lett till fdrseningar. Modi-
fieringsverksamheten for SK 37 har fortlopt i stort enligt plan,

aven har utgdr efterservice en flaskhals. Mod D for JA 37 har
avslutats.

Anslagsbelastningen 1999, inklusive modifiering och demonte-
ring, fér fpl 37 uppgick till 295 Mkr vilket jamfért med budget
innebar ett 6verskridande med 16 Mkr motsvarande 6 %.

Overskridandet kan i sin helhet hinféras till version JA 37 med

foljande forklaringar

+ Resursbrist pa framre niva

+ Ej budgeterade kostnader for ClearWay (halkbekampnigsme-
del) belastade med 2 Mkr

- Motorunderhallet dverskred med 2 Mkr pga. av uppgdrelse
med leverantdr i samband med férdndring av underhéllspla-
ner och dessutom omférhandling av avtal.

Késituationer och andra stérningar i verkstadsproduktionen,

bl.a. avbruten mod D och M(T-problematiken, har lett till timpris-

dkningar hos leverantor

Vid jamforelse med féregdende ars belastning for fpl 37 minska-
de kostnaderna med 19 Mkr eller 6 %.

Differenser kan harledas till bl.a. apparatunderhall, - 44 Mkr,
motor RM 8, + 10 Mkr, och modifierings- och demonteringskost-
nader, +16 Mkr.

For systemet totalt minskade underhdliskostnaderna genom ett
minskat flygtidsuttag, avveckling av flygplan planerad for tillsyn,
anvandningen av demonterade utbytesenheter med kvarvaran-
de drifttid, reservdelsrabattering samt att, inom AJS, inget
avhjalpande eller férebyggande underhdll utfors pd utbytta
enheter.

Flygtidsuttaget uppgick till 40 % av plan (- 50 % jmf med 1998)
pga. att SK 60 med motor RM 15 under aret har varit belagd med
flygforbud i tva perioder.
Forsta flygférbudet i bérjan av maj till mitten
av juli berodde pa att 3 st. kylturbinsprang-
ningar intraffade under kort tid. Andra flygfor-
budet i mitten av augusti till mitten av oktober
berodde pa stérningar i motorfunktionen
samt kvalitetsproblem pa lodgyro. FMV och
industrin har under hdsten arbetat intensivt
med att ta fram handlingsplan med 3atgarder
for att omhanderta problemen. Utleverans av
motor- och avionikmodifierade flygplan har
férsenats men kommer att fullfdljas.
Anslagsbelastningen uppgick till 48 Mkr, vilket
motsvarade ett dverskridande av budget med 2 Mkr (+ 5 %) men
innebar en minskning mot foregdende ar med 6 Mkr (- 12 %).

Flygtidsuttaget uppgick till 5 % lagre dn plan och 1agre an forega-
ende drs uttag.

Anslagsbelastningen uppgick till 73 Mkr och innebar ett dverskri-
dande mot budget motsvarande 25 Mkr. Anledningen &r i huvud-
sak att program for strukturuppféljning har genomférts under
aret.

Programmet baseras pa LCC-studie och bygger pa forutsattning-
ar att flygplanssystemet skall anvandas tills vidare. Detta har
inneburit att antalet kontroller och undersékningar har &kat,
dessutom byts skrovdelar som ar korroderade eller har begyn-
nande sprickbildning i betydligt hogre utstrackning n tidigare.
Atgdrderna har medfort 1angre stillestdndstider och hégre kost-
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nader in planerat. Atgédrderna skall dock leda till 13gre kostnader
vid "midlife-modifiering” (ar 2006) och férbattrad tillganglighet
under samma period da vissa skrovreparationer gors redan nu.

Den totala anslagsbelastningen for marktelemateriel under
1999 uppgick till drygt 129 Mkr.

Utfallet innebar ett underskridande av budget med 6 Mkr mot-
svarande - 5 %.

Budgeten underskreds sdval inom STRIL, - 1 Mkr, som BAS, - 2 Mkr,
och FTN, - 3 Mkr.

Arets utfall motsvarade en kostnadsreducering med ca 23 Mkr (-
15 %) jamfort med 1998.

Utifran att tidigare ars utfall har legat relativt konstant kring 150
Mkr kan under 1999 férandringar genomférda i enlighet med
HKV:s inriktning tydligt identifieras med minskande underhalls-
kostnader.
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Marktelematerie . Anslagsbelastning 1999.

ar, med ca 8 Mkr jamfort med féregdende ar. Kostnaderna for
Strilradaranlaggning 870 &kade i enlighet med aviésen av
Strilradaranlaggning 15. LFC typ 1 var fortfarande den domineran-
de anldggningstypen och svarade for ca 48 % av kostnaderna.

Anslagsbelastningen for BAS minskar jamfért med 1998 med 7
MKr (- 22 %).

Kostnadsreduceringarna jamfért med budget och féregaende
ars utfall kan férklaras av att basnedlaggningar, 1ag dvningsverk-
samhet och materielavveckling reducerat underhallsvolymerna.

Under 1998 bedrevs stor utbyggnadsverksamhet inom FTN-
omradet. Detta har inte skett i motsvarande grad under 1999, vil-
ket i huvudsak férklarar minskningen mot féregaende ar, ca 8
Mkr.

Rationaliseringsatgarder hos underhallsleverantérer har ocksa
paverkat kostnadstrenden positivt.

I gruppen Basmateriel ingdr underhallskostnader fér robot, bas-
materiel avseende special- och falthallningsfordon och materiel
m m, standardfordon och 6évrig materiel.

Under budgetaret uppgick underhaliskostnaderna till 105 Mkr
vilket ar 17 Mkr ldgre an vad som budgeterades. Flera materiel-
omraden, speciellt Robot och Basmateriel men &ven
Standardfordon och Simulatorer, uppvisade avvikelser mot bud-
get.
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Under de senaste 5 aren har underhallskostnaderna for Bas-
materiel, i fast prislage, uppgatt till i genomsnitt ca 180 Mkr per
ar trots att de olika materielomradena inom denna grupp visat
stora kostnadsvariationer 6ver tiden. Jamfort med 1998 har grup-
pens kostnader minskat med 67 Mkr (- 39 %) vilket kan harledas
till Basmateriel, - 41 Mkr, Ovrig materiel, - 11 Mkr, Standardfordon,
- 8 Mkr och Robot - 7 Mkr.

Basmale A
prisldge perioden 94/95-1999.

En anledning till ovanstdende kostnadsras ar att infér 1999
omorganiserades delar av de f.d. flottiljverkstdderna pa sa sitt
att bl.a. fordons- och sdakerhetsmaterielsverkstader dverférdes till
Flygunderhdllsenheterna.

Detta innebar att for denna typ av verksamhet ingar endast
reservdelskostnader pa utfort underhall framre niva i kostnads-
utfallet 1999, jamfort med tidigare ars utfall da saval materiel-
som tim- och verkstadens overheadskostnader utgjorde kost-
nadsutfall fran forsvarsmaktens egen “internfinansierade”
underhallsleverantér. Budgeteringsmdssigt var kostnadskonse-
kvenserna av denna omorganisation svara att fullt ut bedéma
vilket inom materielgruppen Bas bedémts resulterat i en nagot
hog budget.

For robotunderhallet uppgick anslagsbelastningen for 1999 till18
Mkr (Jakt 11 Mkr och Attack 7 Mkr), vilket motsvarade ett under-
skridande mot budget med 8 Mkr (- 31 %).

Huvudorsaken till avvikelsen aterspeglas av det under aret fatta-
de beslutet att upphdra med kalendertidsbundet underhall for
robot 71.

Jamfoért med 1998 minskade kostnaderna fran 24 Mkr till 18 Mkr,
1999. Forutom konsekvenser av robot 71-beslutet ovan, som
paverkar jamforelsen mellan dren med belopp i samma storleks-
ordning, har robot 75-underhall tidigarelagts under 1999 vilket
medfdrt en belastningsékning for robot 75 pa 2 Mkr jamfort med
foregdende ar.

Total anslagsbelastning fér 1999 uppgick till 60 Mkr, vilket var 5
Mkr (- 8 %) under budget.

Fordon och materiel fér snéréjning och flygféltsarbeten belasta-
de 3 Mkr (+ 23 %) dver budget bl.a. med anledning av tillkomman-
de modifieringar ej kdnda vid budgeteringstilifillet pa sndslung-
or Mg2 samt stort felutfall pa relativt ny utrustning.

Fordon och materiel fér brand och raddning avvek positivt fran
budget, dvs. underskred med 1,5 Mkr (- 12 %). Tillika gjorde grup-
pen Tankfordon, tankar och tankutrustning som underskred
budget med 4, 5 Mkr (- 37 %). Underskridandet kan hirledas till
mindre anvandning och lagre tillsynsvolymer, ej genomférda pla-
nerade modifieringar av tankbilar och rulltankar samt avveckling
och avstallning av fordon och materiel.



Utfallet for 1999 var ca 41 Mkr lagre an féregdende ar med anled-
ning av konsekvenser av tidigare omtalad omorganisation samt
lag évningsverksamhet och pdgaende MA 2000.

Inom gruppen basmateriel behandlas aven gruppen standard-
fordon (personbilar, flakiastbilar, bussar m.m.) som utnyttjas av
forbanden. Till skillnad fran 6vrig basmateriel anskaffas inte
standardfordon via FMV, utan lokalt via lanefinansiering.

Total anslagsbelastning foér standardfordon under 1999 uppgick
till 16 Mkr vilket var 2 Mkr eller 10 % lagre an budgeterat.
Underskridandet skedde i merparten av grupperna, men de stor-
sta procentuella skillnaderna svarade Sldpvagnar (- 67 %) och
Ovriga fordon (- 57 %) for. | avvaktan pd utgallringsbeslut har
vissa fordon med underhdllsbehov stdllts undan vilket lett till
lagre kostnadsbelastning an planerat.

Jamfors utfall 1999 med foregaende ar konstateras en minskning
med 8 Mkr (-32 %).

Minskningarna har framst skett inom Person- och skapbilar med
drygt 5 Mkr varav férebyggande underhall svarar for 3 Mkr.
Underhaliskostnaderna  for  grupperna  Flaklastbilar  och
Slapvagnar har minskat jamfort med 1998 med tillsammans 2
Mk, - 20 % for Flaklastbil och - 73 % for Slapvagn.

Gruppen omfattar ett stort antal varierande materielsystem som
handeldvapen, malmateriel, simulatorer,

sdkerhets- och fotomateriel m.m. For 1999

uppgick kostnadsbelastningen till 11 Mkr vilket

var 2 Mkr 1agre dn budget. 1999 ars kostnads-

utfall var ca 12 Mkr (51 %) lagre 4n foregaende

ar. Trots gruppens mycket varierande sam-

mansattning underhalls materielen till stor

del av forsvarets egen personal.

Anslagsbelastningen fér vapenmateriel upp-
gick till 1,5 Mkr och kan relateras till markfér-
svarsnyttjande/antal varnpliktiga.
Simulatorernas  anslagsbelastning uppgick
1999 till drygt 1 Mkr mot knappt 2 fér 1998.

En orsak till minskningen ar att dverférda Ue
fran skrotade fpl minskar behovet av reparatio-
ner.

Kostnadsutfallet for Sakerhetsmateriel upp-
gick till knappt 9 Mkr vilket dr g Mkr (- 60 %)
lagre an foregdende ars utfall, bla. med anledning av tidigare
omtalad omorganisation.

FMV spelar en aktiv roll da det galler évergripande atgarder och
kommersiella relationer gentemot férsvarsindustrin i fraga om
materielunderhall. Detta sker frimst genom specifika huvudav-
tal mot leverantérer och genom direkt riktade produktavtal inom
vissa materielomraden. Syftet med dessa avtal ar att generellt
reglera avtalsvillkor samtidigt som man dstadkommer stabilitet
over tiden.

De totala underhallskostnaderna vid forsvarets verkstdder och
civila underhallsleverantérer uppgick under budgetaret 1999 till
800 Mkr. Detta innebar en minskning mot foregdende ar med ca
6 % (853 Mkr). Av den redovisade anslagsbelastningen om 800
Mkr utgdr 724 Mkr flygunderhallsenheternas kostnader och res-

terande 76 Mkr bestdr av TK 37/39:s kostnader for olika typer av
modifiering och demontering. Vidare motsvarar ca 2/3 av perso-
nalkostnader och testerande 1/3 av materielkostnader i form av
reservdelsforbrukning. Specifika foretag som Celsius Aerotech,
SAAB, Volvo Aero Support och Enator/Telub-koncernen svarade
for 41 % av underhallet, forsvarets verkstader for 31 %, kompani
inklusive materieluttag for 7 %, 6vrig svensk industri for 11 %
samt utlandska leverantorer for g % av kostnaderna.

Volymférandringar inom underhalisproduktion och prisféran-
dringar pa underhallstjanster och reservdelar medfér direkta
konsekvenser pa kostnadsnivan for flygmaterielunderhallet.
Detta gdller trots att merparten av kostnaderna kan betraktas
som fasta i ett kort perspektiv. En direkt effekt pa kostnadsnivan
ar timprisutvecklingen for de verkstader som
anlitas for produktion av flygmaterielunder-
hall.
Den genomsnittliga prisutvecklingen for dessa
bedéms for perioden ligga kring + 10 % och
bygger pa leverantdrernas produktionsstatis-
tik med inslag av schablonisering.
| relation till denna bedémda timprisutveck-
ling kan vi jamféra med arsmedeltal av NPI:s
utveckling pa -11 % eller med ett generellt
arbetskostnadsindex vilket okat med + 2,3 %
under samma period.
D4 det gdller utlandska leverantérer har valuta-
kursférandringar fatt genomslagskraft da ingen
terminsakring forekommer inom forsvaret.

Konsekvenser av saval forsvarsbeslut 1996 (FB
96) som framsynt underhdllsplanering kan
konstateras hos vara leverantorer.
Resultatet av anpassad tillsynsverksamhet, minskade under-
hallsvolymer och underhallsatgarder, rabattering av reservdelar
och anvdndningen av demonterade apparaters kvarvarande
drifttid medfér minskad reservdelsdteranskaffning samt ett min-
skat behov av att kdpa underhallsproduktion.
Detta innebar, med den troghet som finns i att stalla om produk-
tionsapparaten till minskade volymer, att den genomsnittliga
prisutvecklingen fér industrin pa kort sikt 6kar. Papekas bér att s&
gott som alla tunga underhdllsarbeten regleras i avtal vilket
pressar prisutvecklingen.

[, den ofta svarspadda, framtiden fodras &n mer kontroll 6ver alla
de aktiviteter som sammantaget utgér DU (drift- och under-
halls)-systemet, sa att ledningschef kan ha kunskap om materiel
tillganglighet, uthallighet och kostnad.
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Faktorer som kommer att paverka den ekonomiska utvecklingen ar
- Forsvarsmaktens ominriktning

- Fortsatt genomférande och modifiering av JAS 39 systemet

- Fordndrad underhallsmetodik och underhallsstyrning

- Avvecklingsplanering och avveckling

Det kommer framgent att vara viktigt att vidmakthalla sakerhe-
ten i den langsiktiga underhallsplaneringen. Likasa dr det viktigt

att fortsatta arbetet med att identifiera kostnadsdrivande mate-
riel och faktorer, att samordna och prioritera insatser och atgar-
der som medverkar till att géra produktionen rationell och kost-
nadsmassigt effektiv. Organisationer pa savdl férbandsniva som
centrala instanser och industrin har hittills medverkat till att den
16pande kostnadsutvecklingen (KU, i procent av foregaende ar) ar
lagre &n motsvarande NPI-utveckling under hela 19go-talet. Ma
det fortsitta sa.

EEEDE

* FV underhdllskostnader
Fast prisidge for perioden 89/90-1999.

Utbytesenheter

FMV®

Ue-verksamheten

avseende flygn:\ateriel
och dess IT-stod
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Dagens forsvarssystem, till exempel inom flygvap-
net, byggs upp av materiel som ar mer komplex an
nagonsin tidigare. Drift- och Underhallsfunktionen
har den viktiga uppgiften att sakerstalla flygstrids-
krafternas operativa formaga vad galler driftsiker-
het och uthallighet i fred, kris och krig till ligsta
maojliga totalkostnad.

Ett lattoverskadligt hafte som overgripande beskri-
ver flygvapnets system for hantering av utbytesen-
heter, UE-systemet, har producerats av FMV och ar
tankt att anvandas av:

« handlaggare vid FMV

« berord personal vid forband och skolor

* beslutsfattare inom Hogkvarteret

« berorda foretag

Haiftet har begransats till att beskriva Ue-verksam-
heten endast for flygmateriel och det IT-st6d som
hor till denna.

Ar du intresserad kan hiftet bestillas kostnadsfritt
hos: Mats Peterson, FMV:ILSDrifts, tel o589-81792
eller e-post: mspen@fmv.se



Norlssa*

.
Flygtiga minnen

Efter succén med "Flygtiga minnen 1” som behandlar civilflygepisoder har nu férfattarna Sélve Fasth och
Torwald Johannes utkommit med del 2 som behandlar militira flygepisoder.
Forlaget Allt om Hobby har dven denna gang haft 6nskemal om att inte enbart piloter skall medverka utan

aven andra kategorier av flygfolk sasom andra besittningsmedlemmar, tekniker och passagerare.

Vidare har de flesta militara flygomraden berorts sasom jakt-, skol-, transport- och ambulansflyg.

Boken kan bestallas direkt fran forlaget Allt om Hobby, Box 90133, 120 21 Stockholm genom att satta in 295:-
pa postgirokonto 54771-1. Priset inkluderar porto.

Text: Redaktoren.
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Magnetrakan

Att flytta luftbevakningscentralernas

markeringsklossar har inte alltid varit sd Idtt.

Hdr berdttas om hur en flygtekniker

med en egen “uppfinning” férdndrade detta.

6°TIFF 2jo0o0

Text: K-G Andersson, Luled.

Rubricerat redskap har
anvants inom luftbevakning-
en sedan funktionen togs 6ver
av flygvapnet 1948. | luftbe-
vakningscentralerna hade
man s.k. horisontell presenta-
tion pa lageskartor. Detta
innebar att luftlaget presente-
rades pa ett bord ddr en karta
over aktuellt omrade var
malad. Pa bordet placerades
olika markeringar i form av
pilar och brickor som symboli-
serade eget och fientligt flyg.
For att flytta dessa markering-
ar anvandes forst s.k. rakor lik-
nande de som anvands vid
roulettbord pa krogar och
andra skumma stéllen men

efter att ddvarande chefen
flygvapnet, Axel Ljungdal,
hade varit i England provades
nya verktyg.

BATTERIERNA
TOMDES SNABBT

Vid F18 fanns vid den tiden en
flygtekniker, Ake Akerfeldt,
och han fick i uppdrag att
hitta pa nagot battre att flytta
markeringsklossarna med.
Han studerade bl.a. foton fran
England och de hade nagot
som liknade en magnetisk
plottingraka. Férsta tanken
var da att gora en raka med
elektromagnet men denna idé
dvergavs nar det konstatera-



des att batterierna som satt i
handtaget snabbt témdes,
den skulle saledes bli dyrbar
att anvanda, dessutom blev
redskapet tungt och otymp-
ligt just pa grund av dessa
batterier.

Akerfeldt fick genom en kon-
takt uppgift pd att ASEA
Vasteras laborerade med nya
permanentmagneter och han
besdkte magnetlaboratoriet
dar han traffade dveringenjor
L66f, som var specialist pd
magneter. Akerfeldt presente-
rade problemet varefter man
tillverkade en liten rund mag-
net,16 mm 1ang och med en

Tv: Magnetrakor i
anvindning 1962.
Foto: F 21 bildarkiv.

Ovan: Ake Akerfeldt,

pd ett nytaget foto,
med sin uppfinning.
Foto: Anders Eisen, HKV.

diameter av1io mm. Denna
lilla magnet hade en anmark-
ningsvdrt stor lyftférmaga (1
kg). Tyvarr kunde ASEA varken
14ta Akerfeldt personligen
eller flygvapnet fa kopa nagra
magneter. Man 13g i process
med ett franskt foretag anga-
ende tillverkningsratten. Dock
kunde L66f utan kostnad skaf-
fa ndgra magneter vilket inne-
bar att Akerfeldt kunde 1amna
ASEA med 130 magneter som
gava.

Ake fick inte bara detta som
gava, han fick av L66f, som var
75 ar gammal, méjlighet att
under sommarsemestern
1ana hans bil, en Citroen
Berliner 11, eftersom han inte
anvande den sjalv.

SLAPPET

| STARTADE ORO

Aven den 6vriga markerings-
materielen maste modifieras.
Brickor och pilar férsdgs med
en rund jarnbricka for att
magneten skulle kunna "fa
grepp” om dem. De klossar
som bar olika uppgifter om
foretagen utvecklades samti-
digt. Akerfeldt uppfann dven
en kloss som kunde markera
hur lange den statt pa samma
stalle. Klossen lyftes pa en
lyftplatta vilken drog ut en
stdng som var graderad i tre
falt, svart - vitt - svart. Nar
klossen slapptes startade en
“oro” tillverkad av
Westerstrands urfabrik i
Toreboda och som sankte plat-
tan till botten pa tre minuter,
en minut per fargfalt. Denna
kloss tillverkades i ett litet
antal och provades under aren

1948 - 50.

Magnetrakan provades forsta
gangen pa F 13 i Norrkdping
ddr en improviserad stridsled-
ningscentral arrangerats i
gymnastiksalen. Nasta test
blevpa F16 i Uppsalaidet nya
Lfc O3.
(Lfc=Luftforsvarscentral)

Ake Akerfeldt forsokte fa
patent pa magnetrakan men
enligt ett meddelande fran
Krigsmaterielverket fanns
hinder eftersom en liknande
anordning hade patenterats i
USA, den var utformad som en

Principskiss pd magnetraka.

penna och liknade idémassigt
magnetrakan. Det uppgavs
dock att han personligen hade
ratt att utnyttja uppfinningen
kommersiellt.

VORDSAM ERBJUDAN
Senare skrev Akerfeldt till
Flygforvaltningen och "vord-
samt erbjod Flygfoérvaltningen
forvarv av all rétt eller anvand-
ning - och tillverkningsratt till
rubricerad uppfinning”.! sam-
band med dettaldmnade han
en kort beskrivning av rakans
konstruktion och anvand-
ningsomrade. Bland annat
skrev han: “Lyftanordningen dr
Jorsedd med en permanent
magnet och dr ldmpad for
flyttning av markermateriel i
stridsledningscentraler eller
annorstddes ddr liknande mar-
keringsanordningar anvdnds.
Den dr dven synnerligen ldmp-
lig vid upptagning av jdrn eller
stdlféremdl frdn svdrdtkomli-
ga stdllen. Den har redan visat
sig anvdndbar dd det gdller att
plocka upp skruvar, muttrar,
brickor och liknande ur bréns-
letankar och vingar pd flyg-
plan”.

Den magnetraka som sedan
togs fram byggde pé Aker-
feldts uppfinning och fick
benamningen Magnetraka
m/56, (FF - FR 48598-1). Den
bestod av ett runt handtag
med en gummistopp i bak-
kanten samt en knapp som
drog in magneten i en alumi-
niumhylsa sa pilen eller brick-

an slappte. Pa handtaget satt
ett aluminiumrdr i vars andra
anda magneten satt.
Magneten skulle sticka ut tva
mm utanfor hylsan och
manovrerades fran knappen i
handtaget via en tunn wire.

POSTANVISNING

PA 85 KRONOR
Lyftkraften i magneten var
350-1000 gram vilket skulle
provas var fjarde vecka genom
att lyfta en provvikt pa 350
gram som fanns tillganglig.
Nar rakorna inte anvandes
skulle de hangas upp i ett sar-
skilt stall dar magneten skulle
ligga an mot en vertikal jam-
plat for att den inte skulle
avmagnetiseras. Rakorna till-
verkades i olika 1&dngder, 1000,
1400, 1700 eller 2000 mm.
Hela redskapet begavades
med egen, av
Flygforvaltningen faststalld,
beskrivning med reservdelslis
ta och markt "Endast for tjan-
stebruk” listan alltsa.

Nagon erséttning via patent
fick saledes inte Akerfeldt.
Daremot éverlamnades 1950
en postanvisning pa hela 85:-
for konstruktionen. | turerna
kring detta 6vervigde Ake
Akerfeldt vid nigot tillfalle att
latandgon annan framstd
som konstruktor for att 16sa
upp harvan kring patentan-
spraken. Det stannande som
vdl var vid tanken och vi kan
darfor nu dra den som éaras
bor for en lyckad konstruktion.

TIFF 2|00 *ny
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. | OCH MED INFORANDET AV MODIFIERINGSPAKETET D

“ SOM GER VASENTLIGT BATTRE FALTMASSIGHET.
)

¥

Jakt\/ — fdltmdssigare

Text och foto: Claes Wennerlund, FMV:ILSUhber
och Roger Thelenius, AerotechTelub.

Under vintern har den férsta jaktviggen, med komplett modifie-
ringspaket D installation, levererats till FMV:Prov. Flygplanet
nmehaller bl.a. ny centraldator (CD207), taktisk indikator (TI237)
och registreringsenhet (FB4M). Modifieringen innebar att det
aven blev majligt att utveckla flygplantest- och programladd-
ningsfunktionerna, vilket AerotechTelub gjort pa uppdrag av
FMV:ILSUhDer.

DAGENS TESTSYSTEM

OCH PROGRAMLADDNING

For att forklara den nya flygplantest- och programladdnings-
funktionens fordelar krdvs en beskrivning av hur funktionerna
fungerar i flygplan utan den kompletta D-installationen.

Med flygplantest menas inre prestandakontroll (IPK) och funk-

tionskontroll (FK). IPK &r laddningsbar programvara medan FK ar
resident programvara i den centrala datorn. Programladdning

B°TIFF 2|00



Yttre Minne.

innebar laddning av flygplanets operativa huvudprogram och
testprogram till den centrala datorn samt laddning av operativa
program till vissa funktionssystem.

YTTRE UTRUSTNING

Utrustning i form av en bandspelare (Yttre Minne) maste vara
anslutet till flygplanet under saval programladdning som vid
exekvering av flygplantest (IPK). Medier til] Yttre Minnet bestar av
7 st. databand. All information till den operator som exekverar
test och programladdning gors via aperatorsinstruktioner (UFS),

SEKVEMTIELL TEST

Den centrala datorns (CD1o7) minnesutrymme, for flygplantest
(IPK), &r begransat till 1/60 av den totala flygplantestvolymen,
Det begransade minnesutrymmet dr huvudorsaken till att en
yttre bandspelare maste anvaridas under exekveringen av flyg-
plantest (IPK). Flygplantestfunktionen dr alltsa uppdelad i 60
programmoduler som sekventiellt 1ases in till den centrala
datorn fran Yttre Minnet. Det innebar att endast en programmo-
dul i taget kan exekveras. Metoden innebar stora begransningar
for testmetodiktillampning. Daremot ar IPK-programmen frista-
ende fran operativa programmet vilket innebar att férandringar
av testprogrammen kunnat utforas med de krav och forutsatt-
ningar som flygplantest kravt.

FK-programmen ar residenta program under det operativa pro-
grammet i centraldatorn och maste saledes félja operativa pro-
grammets utvecklingstakt vilket &r en begransning ur utveck-
lingssynpunkt.

NYHET
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PC-card

En sak som aldrig sdtts pa spel
forlorar sitt vdarde. /Sigfrid Siwerts

MORGONDAGENS SYSTEMTEST

OCH PROGRAMLADDNING

Fram till D-modifieringen av jaktviggen har datorkapaciteten i
flygplanet varit mycket begransad. Allt tillgangligt minnesut-
Tymme i den centrala datorn (CD107) har utnyttjats till maxgran-
sen, och man kan med fog sdga att bade ettor och nollor verkli-
gen har pressats in i datorsystemen fér att ge flygplanet maxi-
mal operativ funktion. Mojligheten att vida-
reutveckla flygplantest och programladd-
ningsfunktioner har under sadana forhallan-
den varit nast intill omojliga. | och med D-
modifieringen erholls dock férutsattningar
att vidareutveckla flygplantest och program-
laddningsfunktionerna. Ledstjaman i det
arbetet har varit att gora jaktviggen an mer
faltmassig vad det galler flygplantest och pro-
gramladdning.

CENTRALDATOR, CD207

| den nya centrala datorn (CD207) har hela flygplantestvolymen,
bade IPK och FK, allokerats i datorns programminne. Aven FK-pro-
grammet har sdledes kunnat frigéras fran operativ programvara
och kan nu inga i flygplantest med samma forutsattningar som
IPK. Grénssnittet mellan operativa program och flygplantestpro-
gram dr omarbetat. Flygplantest och operativa program exekve-
ras i samma dator men ar ur programutvecklingssynpunkt helt
oberoende av varandra. Det hir oberoendet skapar en bittre fri-
het att kunna utveckla flygplantestfunktioner i den takt och till
dom tilifdlien som underhallet av flygplanet kraver, t.ex. till rig-
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”...flygplanet
blir
sjalvférsérjande...”

gar, provflygplan, TT-prov (Tekniskt Taktiska) och tjinsteprov.

1 och med att hela flygplantestvolymen &r lagrad i centraladatorn
behdver inte Yttre Minnet vara anslutet till flygplanet, vid exekve-
ring av flygplantest. Beroendet av yttre utrustning for flygplan-
test minskar vilket underlattar underhallet, framfér alit i falt.

I den nya centraldatorns massminne lagras funktionssystemens
operativa programvaror. Programmen Sver-
fors till centraldatorns massminne av FB4M
(PC-card), utan att yttre utrustning behévs.
Operatdren kan sedan efter behov dverféra
varje program, till trespektive funktionssys-
tem, via programladdningsfunktioner i cen-
trala datorn.

Om en apparat med laddningsbar programva-
ta byts finns alltsd programvaran tillganglig i
flygplanet, vilket innebar att byte av apparater
med laddningsbar programvara kan ske snabbare &n tidigare.
Funktionen dr speciellt anvandbar for faltbruk. PC-card behéver
endast tillgripas vid byte av CD207 och vid editionsbyten.

TAKTISK INDIKATOR, T1237

Nya taktiska indikatorn anvénds bdde som presentationsyta, vid
test och programladdning, och som ny testpanel. PA taktiska
indikatorn presenteras sd mycket av test- och programladdin-
struktionerna till operatdren att han/hon i manga fall kan utféra
underhéllet utan att vara beroende av operatérsinstruktionspar-
marna. Beroendet av dokumentation minskar vilket underlattar
underhallet framfor allt i filt.



BANDSPELAREN, FB4M

Den modifierade bandinspelaren (FB4M) som ir en elektronisk
dataregistrerutrustning  for RUF  (Registrering  Underhall
Flygsakerhet) och UTB (Utbildningsbandspelare) anvinds som
programladdningsutrustning. FB4M ar placerad p& samma plats i
flygplanet som den tidigare bandinspelaren FB4. Fér att ladda pro-
gramvaror till flygplanet behévs alltsa ingen yttre utrustning, flyg-
planet blir sjdlvforsorjande kan man siga. Datamedia till FB4M ar
PC-card som da ersatter tidigare databand till Yttre Minnet.

FORBATTRAD FALTMASSIGHET

Felsékning, service och programladdning kommer att snabbas
upp vésentligt med de nya flygplantest- och programladdnings-
funktionerna.

Da hela flygplantestvolymen finns "i flygplanet” kan felséknings-
effektiva programfléden skapas for att snabbare kunna hitta det
fel som har orsakat larmet. Programflédena grundar sig pa vilket
larm féraren fatt under flygningen.

Vid service och apparatbyten kan man "linka samman”, de for
apparatbytet speciella tester som skall utforas, till en samman-
hangande testfunktion. Funktionen snabbar upp och férenkiar
den kontroll, som mdste goras efter ett apparatbyte.

Behdvs programladdning av apparat, finns programvaran att till-
gaiflygplanet.

Eftersom ingen yttre utrustning behovs vid flygplantest kan flyg-
plantest med gdende motor utvecklas s& att funktionen kan utfs-
ras pd ett mindre riskfylit satt. Funktionen skulle kunna vara spe-
ciellt vardefull vid internationella uppdrag dir tillgangen pa
kraft- och hydraulaggregat ofta 4r begrinsad.

Minskat behov av dokumentation och yttre utrustning vid utfér-
andet av flygplantest och programladdning ger flygplanet en
vasentligt forbattrad faltmassighet.

- Y'M-band _
Yttre Minnes-band och PC-card.

Faktarura JA 37D

JA37 modifieringspaket D dr uppdelat i
tva steg. Artikeln handlar om JA 37D med
komplett modifieringspaket D. Alla JA 37
kommer inte att modifieras.

JA 37D steg 1 som slutfordes undervin-
ternmiinnebar att ny' bevapningsdator
ANP37infordes (ANPC utgar).

Nytt granssnitt 155381 bevapningsbalkar-
na'goratt bevapning/motmedel som
utvecklas for JAS kan anvandasiJA 37D.

Forattkunna manovrera nya "laster”
infordes ett antal nya manéverorgan.
Datastav 37 (DS37) infordes fér uppdrags-

dataladdning via PLA (PLaneringsAnalys).

JA 37D isteg 2 benamntJA 37 mod D-inter-
op har nyligen paborjats. Ny central
dator CD207 infors och CD1o7 utgar.
Taktisk indikator Ti237 (JAS-lik 6”_ 8-
indikator)infors och Taktisk indikator Ti
EP12, Vapentabla och Systemtabla utgar.
Instrumentpanel Pioo byts och ett antal
instrument flyttas.

Radiosystemet kompletterasmed sand-
tagare ER31vilket ger mojlighet att kom-
municera pa 2 st. frekvenser samtidigt,
vilket ar ett kravi NATO-ledda PFP-
ovningar.

Navigeringssystemet har kompletterats
med GPS.

Ny registrerutrustning (FB4M) infors och
bandinspelare for RUF och UTB utgar.
PC-card blir nytt minnesmedia for RUF
ochJAS forardator (DTU) nyttjas for UTB
och PLA.




PHISTORIA

BACHEM BA-349 NATTER (HUGGORMEN) VAR ETT MYCKET ENKELT KONSTRUERAT BEMANNAT FLYGPLAN,
TILL STORSTA DELEN | TRA. STARTEN SKEDDE VERTIKALT OCH "FLYGTIDEN” VAR BERAKNAD TILL 2-4 MINUTER.

BAacHEM Ba-349 NarTeR hadesitt ursprung i en specifikation for ett litet och enkelt jaktplan for punktfoérsvar som utfardades av

22°TIFF 2|00

Reichsluftfahrtsministerium pa varen 1944. Det mest originella
projektutkastet kom fran Diplom-Ingenieur Erich Bachem som
foreslog ett vertikalstartande raketdrivet engangsflygplan, i
praktiken en bemannad luftvdmsrobot. Forslaget underkandes
prompt av RLM:s Technische Amt men Bachem gav sig inte utan
vande sig till gestapochefen Heinrich Himmler. Denne gillade
idén med resultat att Technische Amt snabbt dndrade asikt och
bestallde prototyputveckling av systemet.

Utvecklingsarbetet bérjade pd allvar i augusti 1944 i Waldsee i
Schwarzwald och detaljkenstruktion utférdes paraliellt med
vindtunnelprov i Braunschweig.

VINGE 1| ETT STYCKE

Flygplanet var mycket enkelt konstruerat, till stérsta delen i tra,
men med manga finurliga 16sningar for att forenkla tillverkning
och montering. Bl.a. var hela vingen byggd i ett stycke med en
enda vingbalk och inga rérliga delar och traddes helt enkelt
genom ett hal i flygkroppen och ldstes pa plats. Totalt krdvdes ca
1000 mantimmar for att bygga en Natter, varav bara 250 foll pa
sjdlva flygkroppen.



Bevapningen bestod av antingen 24 st. 7,3 cm Hs 217 Féhn eller 33
st. 5§ cm R4M jaktraketer. Det diskuterades dven att ersatta rake-
terna med tvad 30 mm MK 108 akan med trettio skott vardera,
men detta provades aldrig i praktiken.

Motorn var en Walter 509 A-2 raketmotor med en dragkraft av
1700 kp. Branslet utgjordes av C-stoff (30 % hydrazinhydrat, 70 %
metanol) och som oxidator anvindes T-stoff (8o % vateperoxid
och 20 % vatten). Branslemangden var 435 liter T-stoff och 190
liter C-stoff vilket rdckte i 70 sekunder med fullgas.

Starten skedde frdn en 16 meter hdg vertikal startramp. Rampen
hade tre rannor i vilka de forstarkta vingspetsarna och bukfenan
16pte. Eftersom raketmotorn ensam inte var stark nog att ge till-
racklig acceleration i starten forstarktes den av fyra Schmidding
109-533 startraketer med en dragkraft om 500 kilo vardera under
12 sekunder.

INSTRUMENT FOR LUFTVARN

Accelerationen i starten var ca 2,2 g vilket ansags vara fér mycket
for att man skulle kunna lita pa att piloten kunde klara manévre-
ringen, utan rodren stalldes in for avsedd flygriktning fore start.
Installningen gjordes for 6vrigt med hjalp av ett modifierat cen-
tralinstrument for luftvarn som berdknade “traffpunkten” mel-
lan Natter och bombplanen.

Det visade sig dock att hastigheten da flygplanet lamnade ram-
pen var for 1ag for att rodren skulle "bita”, utan roderytorna
maste 6kas och de vanliga rodren kompletterades dessutom med
vattenkylda Strahlruder i raketstralen. Dessa hade trots kylning-
en en livslangd pa bara 30 sekunder, men det rackte for att planet
skulle bli aerodynamiskt stabilt.

Hi1sToORIA
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— - AR

T | ) —

i =

Ba-349A framifrdn.
Ldgg mdrke

till siktet och jaktra-
keterna.
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Text och foto: Tommy Kyrberg, AerotechTelub.
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PHISTORIA

Pa 150-200 meters hojd fdlldes startraketerna och planet fortsat-
te att stiga under kontroll av en treaxlig styrautomat som kon-
trollerades fran marken via en radiolank. Accelerationen hade nu
minskat till 1,7 g men foraren hade fortfarande inga arbetsupp-
gifter férran Natter anlande i utgangslage for anfall, ndgot ovan-
for och 2-3 kilometer frdn den bombplansformation som skulle
anfallas.

SKOT BORT NOSKONEN

Piloten tog nu éver och f16g i flack plané mot malet med 8oc-1000
km/h. Fér intiktningen anvdndes ett enkelt ringsikte och skjutav-
stdndet beddmdes helt enkelt genom att jamféra malets ving-
spann med siktestingen. Nar avstandet var det ritta skét foraren
bort noskonen och avfyrade jaktraketerna i en enda salva. Darefter
anvande foraren Overskottsfarten (och eventuellt aterstiende
bréansle) for att dyka undan fran eventuell eskorterande jakt.

Pa sékert avstdnd och lamplig héjd (ca 3 000 meter) tog foraren
upp planet tills farten sjunkit till ca 250 km/h. Darefter lossade
han sin sele och fillde undan styrspaken vilket "osdkrade” nos-
delsinfastningen. Sedan lossade han nosdelens mekaniska 14s
varvid hela nosdelen med instrumentbrada, huy, roderpedaler
och allt lossnade och blastes bort av fartvinden. Samtidigt utlés-

.. Jaktraketbatteriet
| i nosen.

24°TIFF 2|00

Ba-349B pd
transportkdrra.
Observera den
dndrade bukfe-
nan.

tes en bromsskarm i bakkroppen. Denna bromsades upp kraftigt
och fgraren, som slungades framat fran sitt site, utldste sin egen
fallskarm efter ldmplig férdréjning och dalade sedan lugnt och
stilla ned mot jorden.

Hela uppdraget fran start till uthopp avsigs bara omfatta 2-4
minuter, vilket innebar att en Natter-pilot forvantades tillbringa
mer tid hangande i fallskdrm &n sittande i férarstolen!

Tanken var att aven bakkroppen och i synnerhet raketmotorn,
som var den i sarklass dyraste delen av flygplanet, skulle birgas
och ateranvandas, men i praktiken visade det sig att skadorna vid
nedslaget, trots fallskdrmen, oftast blev for stora fér att en repa-
ration skulle vara Idnsam.

FLYGPROV

S 1&ngt teorin. Vad betréffar den praktiska flygutprovningen sa
bérjade man i november 1944 med att bogsera upp Natter p&
hojd efter en He-111 och 13ta den glidflyga. Flygtiden blev natur-
ligtvis begransad och provet slutade med ett fallskirmshopp
eftersom det inte fanns nagon landningsmajlighet. Glidproven
visade dock pa férvanansvirt goda flyg- och manéveregenskaper
inom fartomradet 200-700 km/h och pa héjder upp till 5 ooo m,



dock var rollhastigheten 1ag eftersom egentliga skevroder sakna-
des utan styrning i rollplanet gjordes genom differentiell
anvandning av héjdrodren.

Ndrmast provade man att skjuta ivag en tom Natter med enbart
startraketer. Det forsta forsket misslyckades men férsék num-
mer tva den 22 december gick bra sa 1angt man kunde folja pla-
net tills det forsvann i molnen. Leveranserna av raketmotorer var
dock férsenade och forst den 25 februari 1945 kunde det forsta
fullskaleprovet med en docka i stallet for en levande pilot ske. Allt
gick bra och dockan och bakkroppen kom ned intakta i sina
respektive fallskdrmar.

NACKSTODET FORSVANN

Reichsluftfahrtsministerium krdvde nu att ett bemannat prov
skulle goras omedelbart och en Oberleutnant Lothar Siebert
anmalde sig frivilligt att utfora det forsta provet. Vid provet den
28 februari gick allt bra upp till ca 150 meters héjd da forarhuven
plétsligt lossnade. Eftersom forarens nackstod var fast vid huven
maste Sieberts huvud ha kastats kraftigt bakat och han forlorade
troligen medvetandet. Flygplanet fortsatte att stiga flackt till ca
1500 meters hojd men dok sedan i marken och exploderade. Trots
olyckan fortsatte proven och tre lyckade bemannade flygningar

HlsronlAq

Klargéring fore det
forsta
bemannade provet.

genomfordes, varefter systemet ansdgs moget for falttest. Tio
Natter stdlldes upp vid Kirchheim nara Stuttgart, men inga mal
uppenbarade sig innan amerikanska trupper borjade nidrma sig
platsen och flygplanen maste forstéras. Totalt hann ungefar 36
Ba-349A byggas varav 25 "provskots”.

FORBATTRAD VERSION

Redan innan Ba-349A hade provflugit hade arbetet bérjat pa en
forbdttrad version Ba-349B. De viktigaste forandringarna var en
andrad bukfena, nya startraketer och en Walter 509C raketmotor
som forutom huvudbrannkammaren ocksa hade en "marsch-
brannkammare” med 300 kg dragkraft. Med denna kunde raket-
motorns drifttid dka till 4,5 minuter. Detta gjorde det méjligt att
géra en kort "anflygning” efter att malhdjden uppnatts och
6kade Natters rackvidd till 40-60 km beroende pa malets héjd.
Bara tre eller fyra prototyper av Ba-349B hann dock byggas och
bara en av dessa fl6g.

Eftersom de flesta Ba-349 som byggdes ocksa "forbrukades” finns
bara tre bevarade, en i Deutsche Museum i Miinchen, en i Chino i
Kalifornien och ett magasinerat exemplar pa Aerospace Museum
i Washington.

Tekniska data:

Ba-3qoA

Vingspann 3,6 meter, langd 6,5 meter,
hojd 2,25 meter. Vingyta 4,8 m?.
Startvikt (med startraketer) 2200 kg,
viktutan startraketeri1g4o kg,

vikt efter brannsluti29o kg.

Motor: en Walter HWiK-50gA-2
raketmotor med 1700 kp dragkraft.
Bevapning: 24 st. 7,3 cm Hs 217 Fohn eller
33 5 cm R4M jrak.

Toppfart 8oo km/h vid havsytamn,

goo km/h pa 5 ooo meters hojd-
Stighastighet 180 m/s.
Tjanstetopphojd 14 ooo m.

Ba-3498

Vingspann 4 meter, langd & meter,
hojd 2,25 meter. Vingyta 4,7 m2.
Startvikt (med startraketer) 2230 kg,
vikt utan startraketer177o kg,

vikt efter brannslut 88o kg.

Maotor: en Walter HWK-509C-1
raketmotor medi7oe+300 kp dragkraft
(huvud + hjalpbrannkammare).

Bevapning: 24 st. 7,3.cm Hs 217 Fohn eller
33 5.cm RgM jrak.

Toppfarticoe km/h pa 5 coo meters
hojd, marschfart 8oo km/h.
Stighastighet 190 my/s.

Rackvidd efter stigning: 58 km pa 3 coo
meters hojd, 55 km pa 6 coo meters hojd,
42 km pa g ooo meters hojd, 39 km pa
10 000 meters hojd.

Flygtid 4 min 36 sekunder

Pa 3 000 meter; 4 min13 sekunder pa

6 ooo meter, 3 min s sekunder pa

g coo meter.
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En ny hjalm har tagits fram som teknisk personal skall anvinda i samband med motorkérning i motor-
provhus. FMV och Forsvarets sjukvardscentrum har satt hoga krav pa hjilmen. Utéver en god bullerdimp-
ning skall hjilmen klara splitter frdn en eventuell huvspringning.

Personalen som motorkér fpl 39 i motorprovhusen utsitts for
savdl hoga som laga besvarande ljudfrekvenser. Uppmitta vir-
den i fpl 39:s kabin ligger pa 105 dB. vilket kriver en mycket bra
bullerdimpning pa hjdlmen.

Vid bullermétningsprov pa Lindholmens provningsanliggning i
Goteborg visade det sig att hjdlmen klarade de stillda kraven
utan svarigheter.

Hjdlmskalet har utformats av AerotechTelub AB, tillsammans
med en italiensk hjalmtillverkare.

De forsta 15 hjadlmama kommer inom kort att levereras ut till
motorprovhusen. Hjdlmen finns i tva kulérer, gul och neongron.
Den neongrona firgen &r fluorescerande. Det i firgen absorbe-
rade ljuset dr synligt i mérker under ca tva timmar.

Bascentraler forsvinner och ersitts av mobila enhe-
ter. Ett led i att nd det mobila systemet ir framtag-
ning av en sdkmatcontainer. En container utrustad
sa att allt férebyggande och avhjilpande underhall
pa den personliga flygutrustningen kan utféras.

Enligt riktlinjer fran konceptet Flygbasbataljon 04 har nu FMV tagit
fram en prototyp av en flygsikerhetsmaterielverkstad i container-
form. Sdkmatcontainern dr framtagen for att klara av allt férebyg-
gande och avhjdlpande underhall pd personlig flygutrustning.
Containemn skall bemannas av tekniker fran forbandens sikmat-
verkstdder. Detta innebar bland annat att mycket fler underhalls-
moment kan utforas vid stridsfaltsniva dn i tidigare organisation.
Sdkmatcontainern kommer att inga i forsvarsmaktens resurs for
underhall inom krigs- och fredsorganisationen. Det skall kunna
anvdndas vid internationella insatser och kan dérfér utnyttjas
vdrlden runt, med dartill hérande klimattyper. Containern har
en integrerad rullflaksram och kan ddrmed lastas mycket enkelt
pa de flesta rullflaksbilar. Det gar dven att lasta tva stycken i en
TP 84 (Hercules).

Containern bestar av en provningsdel, dir flygférarna testar sin
utrustning fore flygning, och en arbetsdel dar underhallsarbete
pa den personliga flygutrustningen utfors. Inredningen, som
bland annat bestar av en dragbink, en miljébank, verktygsfack
samt diverse provutrustningar, ar framtagen av AerotechTelub i
samarbete med F 7 och F 21. Sdkmatcontainern skall provas ut
intensivt under aret for att fa fram ett sa brett underlag som
méjligt for en framtida serietillverkning.

Den férsta sakmatcontainern kommer att bli placerad vid F 21
och ingd i det forband som sitts samman fér att medverka vid
internationella insatser.

DRAKTPROVARE, m3731-842010

I sidkmatcontainern kommer dven ersattaren till Flygstridsdrakt-
provaren att finnas. Den nya provutrustningen bendmns
Dréktprovare 39. Provutrustningen anvinds, di JAS 39-férare
provar sin personliga flygutrustning, minst en gang varje flyg-
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Fluorescerande
fdrg anvénds till de nya
neongrona hjalmarna.

Hjdlmarna har pga. av sin goda bullerdimpning rént stort
intresse av hkp-personal vilka idag letar efter en ny bullerdim-
pande och litt hjdlm. Hjdlmen gar enkelt att anpassa for olika
uppdrag i hkp.

Text och foto: Mona Trdff, AerotechTelub.

dygn. Driktprovare 39 dr betydligt mindre &n sin féregdngare
och viger ca 15 kg. Den dr ocksa betydligt enklare att underhilla.
En ny funktion i draktprovaren dr att det senaste provresultatet
for varje flygforare lagras i provutrustningens minne. Detta
innebdr att varje flygforare maste logga in sig innan provningen
utférs. En annan nyhet &r sprakval. Genom en enkel knapptryck-
ning kan man vilja mellan svenska, engelska eller tyska.
Dréktprovaren kommer under aret att férdelas ut till de platser
dar flygplan 39 skall kunna verka ifran.

Text och foto: Daniel Pettersson, AerotechTelub.

Prototyp
. aven flygsdakerhetsverkstad i
containerform.

Provningsdel
dar flygforarna kan testa sin
utrustning fére flygning.

Cirka 15 kg
vager den nya drakprovaren,
M3731-842070.




Nytt & Krytt

Anldggningsdokumentation i BRA

Administrativ ritningsinformation till BRA ska nu levereras med
hijalp av ERIT, Extern Ritningsindatering via Transfil.

ADRIAN ar darmed begravt och ett minne blott.

Uppdraget att anpassa ERIT till anlaggningsdokumentation har
utforts av VMS Servicebyran i Vallingby och Meijer IT i Taby AB.
Forst ut att leverera anlaggningsdokumentation med hjdlp av
det anpassade ERIT var Carl-Gustav Lindback, AerotechTelub,
Telub AB Communications i SOLNA.

Tinfo/BRA paminner om vikten att fa:

- uppdaterade behérighetsanmalningar for behorighet i BRA,
blankett M7102-620702. Behdrigheten galler i max tre ar.
Blanketten, M7102-620702, som dels finns digitalt- och dels
som pappersformat, bestalls fran FBF i Sundbyberg.

- teviderade férsandningsdirektiv vid byte av huvudman for
anlaggning.

- beslut om gallring vid avveckling av anlaggning.

- beslut om avhemligande vid avveckling av anlaggning.

Text: Kurt Nystrém, FMV:ILSTinfo.

Ny M-kodgrupp

M-kodgruppen M7771 har éppnats for sammanstalld dokumen-
tation.

Gruppen ar avsedd for sammanstalld dokumentation oavsett
typ av medier (bokpublikationer, CD-skivor, DVD).

Vid indatering och klassificering skall féljande anvisningar foljas:

FBEN Forradsbendmningen skall anges med en forkort-
ning av sammanstalld dokumentation foljt av det
objekt/projekt som avses, t.ex. SMSTDOK F

STRFS90, SMSTDOK F RBSgO.

Har skall de olika dokument som ingar i det sam-
manstallda dokumentet anges med vedertagna
férkortningar, t.ex. IBOK, RDK, SLosv. | man av
utrymme bér aven resp férradsbendmning anges.

ID-uppg

KOMP-uppg Har kan ytterligare information ges t.ex. broschy-
rer, faktablad om foretaget bakom objektet/pro-
jektet och vilken utgava det galler.

OVRIGT OBS! Det ar viktigt att alla ingdende dokument har
relationskoppling i FRE) mot Sammanstallt doku-
ment.

Text: Per Pettersson, FMV:ILSTinfo.

FLYGSAK

For att 1attare kunna sakerstalla hanteringen av grund- och f6r-
valtningsdata for flygsakerhetspaverkande férmédenheter, har
nu ater forrddsbeteckningssignalen FLYGSAK ("X” i term 109)
tagits i bruk. Om fornédenhet flygsakerhetsmarkeras, skall det i
kompletterande uppgifter framga vad som foranleder marke-
ringen, t.ex. "INGAR | FPL 39"

De férnédenheter som har flygsakerhetsmarkering, far ej refe-
renskompletteras, relationskopplas eller pa annat satt komplet-
teras eller dndras av annan an typcertifikatinnehavare/materie-
lansvarig.

Firmaregistret/Registerkontrollen
Fr o m den 1/7 kommer firmaregistret och registerkontrollen att
administreras av FMV:KC ILS Tinfo { Arboga.

Firmaregistret kommer att handlaggas av Sven Tholin och ruti-
nerna vid indatering ar som tidigare, vilket innebar att den spe-
ciellt framtagna “indateringsblanketten” skall anvandas.

Har du fragor kring firmaregistret eller vill bestalla blanketten
kan du nd Sven pa telefon 0589-825 82 eller pa e-mail:
svtho@fmv.se

Registerkontrollen och Fnr-sattning kommer att handldggas av
Mona Géransson som har telefon 0589-825 74 eller med e-mail:
mogor@fmv.se

Postadressen till FMV:KC ILS Tinfo ar:
Box 1002
732 26 ARBOGA

TIFF 2100 ®27




.&‘MARKTELE

notiser

Text: Lena Skéld Gunnarsson, FMV:ILSUhber.

Nedan féljer ett axplock ur DIDAS Marktele felrapportering frin andra halvdret -gg.

FLYGPLATSBELYSNING F 7

Banljusen o1-19 slocknade ndgra sekunder vid manéver fran

tornpanel. Detta upptrader ytterligare en gang och vid det till-

fallet kvarstod felet vilket méjliggjorde felsdkning. Det visade

sig vara PLC-enhet D2 som signalerade fel. Nar enheten utbyt-

tes aterkom funktionen.

Felet har féranlett en omfattande felanalys, men nagon entydig

felorsak har inte kunnat faststallas. Undersdkningen fortsatter

och féljande atgardsférslag har tagits fram och forts vidare till

HKV:

- Fortsatt undersékning av enhet ‘D2".

- Bakre resurs, AerotechTelub, utfor anlaggningsbesok for kon-
troll av utrustningen pa plats.

- Foryad/kompletterande elmiljéanalys pa panel/styrskap.

« Tornets styrskap foreslas kopplas till UPS-matning.

- Utbyggnad etapp 2 foreslds inforas med optodverforing.

Vid DIDAS Marktele varderingsmote féreslogs dven att mano-

vern kopplas till avbrottsfri kraft. BN

RESERVKRAFT F 7 TWR

Kontaktorstyrd 230V och 24V saknades i TWR. Huvudsdkring till
24V hade 16st ut, batterierna urladdade under helgen. Felet
orsakades av en 24V likriktare av 74-drs modell som av nagon
anledning blivit stromlos. Denna likriktare matar en 24V batte-
ribank som bl.a. forser kodlaset till TWR med ratt spanning. Nar
230V matningen till denna slogs ut, sa drogs batterierna ur och
man kom inte in i TWR pa normalt satt. Larm skall normalt
utgd om nagot hander med likriktaren eller batterispanningen
understiger en given nivd, men da den aktuella handelsen
intraffade under en helg har ingen uppmarksammat larmet.
Likriktaren 4r numera utbytt mot en modernare typ. Bl E

TILS F 16 TWR

Sju fel, varav sex funktionshindrande, av varierande orsak har

rapporterats fran F16. Vid ett av tillfdllena startade ej TILS 21 pga.

att natstab var trasig. Stabben frankopplades. TILS-stationen gar
att anvanda aven med en forbikopplad spanningsstab. Risken ar
att man kan fa datalarm om transienter upptrader pa natet.
Spanningsstabbar finns numera att tillga vid Resmat (M2495-
119010). Felutfallet pa stabbarna har varit relativt stort de senas-
te tva dren. En anledning till att de bérjar bli slitna dr att span-
ningsmatningen ar aktiverad hela tiden, dven nar TiLS-stationen
ar franslagen. Modifieringsforslag finns for att dtgarda detta
men kommer inte att genomféras i nuldget. | stéltet forordas
byte av motorkondensator, som nu ar ersatt av en modernare
typ med forbattrade egenskaper. HE M

FyL-RADIO F 4

SK 37 Radiobortfall, DA (driftstérningsanmaélan) upprittad av
flygforare.

| samband med skifte fran kanal 132.15 till C2 tappade flygfora-
ren radiokontakten. Transponder 7600 valdes. Alla varianter
provades innan man 6vergick till nédradio, men ingen svarade
pa den heller. Efter ett tag hérdes kanal C2 svagt med hjélplig
horbarhet pa nédradion. | samband med TILS-14sning férsvann
kontakten igen. Flygféraren bortsdg da fran FL kurs och foljde
TILS. Kommentar fran tjf flygchef: "Frekvensen 121,5 (nédradio)
anvands idag valdigt sallan, vilket innebdr att kontroller ej
genomfors regelbundet. Det kan finnas behov av att regelbun-
det kontrollera atminstone ATS sdndare/mottagare. Det fram-
kom ocksa att férare pa JA 37 ej staller in "normal +larm” pa
radio pga. att jaktlanken stér radion, varfor man ej kan héra ev.
nédanrop pa 121,5.”

Reservnivaer och larmfunktioner (nddfrekvenser) kontrolleras
en gang per ar. Dessutom utfors daglig kontroll genom FL for-
sorg. Begransning i rackvidden kan vara svar att upptacka vid
daglig kontroll. Uh-foreskriften bor ses Gver av FMV med avse-
ende pa kontrollintervall. BN

FARDPLANHANTERING .
DBU 606 APOSTEL togs i operativ drift i samband med millenni- |
umskiftet. Kommunikationen mellan DBU 606 och AFTN-cen-
tralen fungerar annu inte fullt ut. For att temporart 16sa upp-
komna problem har en dator kopplats in mellan APOSTEL och
AFTN-centralen. Pa sikt maste Lfv 16sa problemet s att datorn
kan kopplas bort. HKV har i beslut 1999-11-15 medgivit auktori-
sation for system APOSTEL t.o.m. 2001-12-31. Uppdatering av
programvaran i DBU 606 kommer att ske under 2:a kvartalet
2000. Driftdverlamning av systemet r planerad att ske under

3:e kvartalet [ DBUG0s - APOSTEL FiberTP
Heathaat

o et S VPN-krypio 1
2000. FiamadmLAN Fiver

Fiber-TP
T2 konv
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FLYGVAPENMUSEUM

FLYGVAPENMUSEET BYGGER OM

Under varen har Flygvapenmuseum varit stingt
for renovering och ombyggnad av lokalerna. |
borjan av maj slogs portarna ater upp for beso-
kare. | samband med ombyggnaden har vissa
omflyttningar gjorts, vilket bland annat med-
fort att flygplan A 32 Lansen nu fitt en plats

inomhus.

Den mest patagliga andringen ar, att liktaren
ovanfor entrén byggts ut. Har fir man nuenbra
overblick over hela utstdliningen. Hir kommer
ocksa att visas en utstillning, i form av modeller,

om Malmens historia som var militir 6vnings-

plats dnda fran 1soo-talet. (Ar 1922 tog flyget

over omradet.)

Vid nyéppnandet i maj var inte allt klart, men
till midsommar raknar man kunna ha en offici-
ell invigningsceremoni. Mera om detta i nista
nummer.

Text: Sven-Arne Karlsson, Linkoping.
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Missat fallskdirmshopp

”"Bomben triaffade propellern”,
det later dramatiskt,

men det var vad som hande
en sommardag.

Aret var 1939 och jag 14g inkallad som varnpliktig och tillhérde
stationsmanskapet pa var division. Var flottilj hade Tatta tvasitsi-
ga biplan av engelsk konstruktion, Hawker Hart, svensk
beteckning var B 4. Med dagens 8gon skulle man val

kalla dem antika; dubbeldadckare, saval vingar,

roder och kropp var dukkiadda, sittbrunnarna

var ppna, motorn var en 9-cylindrig stjarn-

motor med trapropeller, radioutrustning

saknades. Men planen klarade sa harda

pafrestningar som stértbombfallning. Det

var en sadan 6vning som skulle utforas

dennadag.

UNDERKANDE FALLSKARMEN

Varje plan hade ett antal 6vningsbomber

under vingarna, det var attrapper av cement,

med en rékpatron som skulle markera nedslaget.

Det skulle sitta tva man i varje plan, for att tyngdpunk-

ten skulle vara den ratta. Det var ett eftertraktat ndje att félja
med pa ett sadant uppdrag.

Nio frivilliga, varnpliktiga och underbefdl, stod uppstallda. Ser-
geanten, en harding, gick utefter ledet och kontrollerade utrust-
ningen, lagerhuva, glaségon och framfér allt fallskdrmen. Nar han
kom till en volontar var det stopp; han underkdnde fallskarmen.
Den besvikne grabben fick inte félja med. En viktattrapp sattes in
istéllet, vi kallade den “skivstangen”, det var en jarnstang genom
bakkroppen med en metallskiva pa var sida.

TEXT: LENNART LOF
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SOMMARLASNING

Nar divisionens nio plan var i luften var vi lediga tills de atervant,
darfor passade jag och nagra kamrater pa att klattra upp pa
hangarens tak. Darifran hade vi en férstklassig utsikt ver bomb-
malet som lag pa en udde av Froson. Vi var dessutom inte synliga
fran marken, ndgon befalsperson kunde ju hitta pa nagot trakigt
uppdrag att utfora.

Vi satt och sag pa nér planen flog ut éver bombmalet pa nigra
tusen meters hojd, dar nosen vandes nedat och planen dok lod-
ratt, bomben slapptes och planen ratade upp sig, ibland orovack-
ande nara tradtopparna.

GICK | SPINN

Pl6tsligt sag vi att ett av planen rakat ut for ndgot misso-
de, ett r6kmoln slog ut fran motorn tyckte vi. Planet
ratades upp en aning och ndgon hoppade ut med
fallskarm, planet gick i spinn och slog ner i sko-
gen med ett brak. Men vi hade bara sett en

fallskdrm, det var vi alla 6verens om.
Vi skyndade ner fran taket och anmalde vad
som hant. Det blev full aktivitet, ambulans,
redskapsbil och en paketbil med nagra
brandslackare skickades ivig mot nedslags-
platsen. De 6vriga atta planen hade avbru-
tit dvningen och var nu pa vag til'lbaka for
landning. Ett efter ett rullande de fram, och ur
varje plan steg tvd man ur. Det var en lattnad for

alla, ndgon talade om rysk roulett!

Nar bilarna kom till nedslagsplatsen méttes de av foraren, han
berattade vad som hédnt. Nar han slappt bomben hade den slagit
i propellern, som splittrades i tusen bitar, rokpatronen hade an-
tdnts och 16k och trasplitter hade yrt om 6ronen pa honom.
Planet hade vdldsamma vibrationer. Han hoppade, han var ju
ensam i planet.

Hur reagerade dd volontaren som inte fatt folja med?
Hans kommentar var i alla fall obetalbar: ” Dar gick jag miste om
ett fallskarmshopp!”

GREN, STOCKHOLM.
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SOMMARNGOGTEN

UPPFINNARJOCKE KNACKER
BREDBANDSPROBLEM

Centralorten i en norrlandskommun hade just fitt bredband
och en av de kringliggande byarna ville s& fort som méjligt
ansluta sig dit. Byborna erbjéd sig att sjélva dra fram den néd-
vindiga fiberkabeln. Det var dock (som alltid) en sak som kom-
plicerade det hela. Mellan byn och centralorten 1ig en avlang
§j6 som man méaste korsa. Lyckligtvis var den inte s& bred just
déir man skulle dra kabeln, bara c:a 300 meter, men det var mitt
i vintern och isen 1&g meterdjup och med ett tjockt snéticke
ovanpi. Man vigade inte 14gga kabeln ovanp4 isen f6r d4 skulle
den kunna skadas, om inte annars si vid islossningen.

Att vénta till vAren var inte att tinka pa for de entusiastiska
byinnevénarna. Aterstod bara att forsoka lagga kabeln under
isen, dvs. pa sjobottnen. Littare sagt dn gjort, men det fanns en
uppfinnarjocke i byn som fick i uppdrag att fixa det hela. Efter

flera nitters grubblande konstruerade han en enkel mekanisk,
handdriven "apparat”. Han borrade nagra fa hal utmed 6verfar-
ten och stoppade sedan ner apparaten under isen pa den ena
sidan av sjén och kunde si sminingom dra upp den p4 den
andra sidan. P4 si s4tt fick han ut en lina under isen med vars
hjalp man sedan kunde dra fram fiberkabeln.

Vid konstruktionen av apparaten -som bestod av triastycken,
plattjarn, platremsor, spik och jarntrdd samt snéren - beakta-
des sivil Newtons teorier om jordens gravitation och
Arkimedes princip (som handlar om kroppar nedséinkta i en
vitska) i en mycket noggrant avvigd balans. Kom med ett for-
slag till hur Jockes apparat kunde se ut och hur den i princip
fungerade. Har du nigot annat forslag som kan 16sa bybornas
problem ar du dven vilkommen med det.

Svar p4 sommarnéten inséinds senast den 28 augusti 2000 tilk:
TIFF-redaktionen, FMV:IESDrifts, 732 26 ARBOGA. Mirk kuvertet med "Sommarnéten”.
Férst 6ppnat "réitt/bra” svar premieras.

LOSNING VARNSTEN

DET GALLER

ATT VARA FORDOMSERI!

Néten handlade om en familj, som kunde karakteriseras pa foljande stt: i

a) Tva farmédrar med sina tvd barmbarn (flickor)
b) Tva dkta min med sina tva hustrur

c) Tva fider med sina tva d6ttrar

d) Tvd médrar med sina tva soner

e) Tvd svdgerskor med sina tvd svirmédrar

f) Tva flickor med sina tvi halvbroder

Fragan var hur mdnga medlemmar familjen minst maste ha for att pastdendena a - f skulle vara sanna? i

Man maste ha ett gott nirminne och dven férmaga att angripa problemet férdomsfritt och det hade ocks3 manga av not- |

knidckarna.

Svaren kan formuleras pa manga sitt och har &r ett av dem. Var och en av farmédrarna har en son, som ir gift med den |
andra farmodern och tillika dr hennes andre man. Med honom har hon en dotter, som ir barnbarn till den andra farmodern. 1
Antalet personer dr sdledes sex och inget fall av incest eller s.k. odkta barn forekommer, eller hur?. i

Fan tro’ at, sa som bekant Rellingen.
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