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IDENTITET
OCH MINNEN

Allting har ett slut. Men det finns ocksa en standig panyttfodelse.

En diskussion pagar om TIFF:s framtid. Sedan flygvapenledningen férsvann inom HKV och
Flygunderhalisavdelningen forsvann inom FMV finns ingen naturlig hemvist fér tidningen. Under
det narmaste halvaret kommer fradgan att utredas. Jag hoppas att man finner en 16sning som ska-
par fortsatt "go” for TIFF eller en motsvarande tidningen med fokus pa den viktiga tekniska tjansten.

Jag tror ndmligen att tidningen fyller
ett viktigt syfte. Inte minst tror jag att
den ar ett identitetsbegrepp fér oss
som arbetar med den tekniska tjan-
sten. Visst ar forsvarsmakten vart
“foretag” och den organisation som
politiker och skattebetalare utkraver
ansvar av. Men var specialitet och vart
bidrag till en effektiv férsvarsmakt ar
att vara duktiga tekniker som skapar
hég driftsdkerhet och uthallighet. Det
kan upplevas som en paradox att ju
mer samordning som behdvs i en
komplex vdrld, desto mer maste man
ocksa ta vara pa specialistkompeten-
serna.

Det finns fler paradoxer. Vi har nu
mindre risk for krig an vi haft pa éver
ett kvarts sekel. Trots detta sa ar vi
ndarmare an nagonsin att hamna i
vapnad strid genom vart nédvandiga
internationella engagemang. Och da
géller det att vara bast pa plan.

Vihar under artionden utbildat oss och dvat i sa realistiska miljoer som varit méjliga att astadkomma.
Vi har utvarderat resultaten och bedémt oss vara riktigt duktiga. Vi har varit vara egna domare. Nu
arvi inte langre vara egna domare. Nu samaévar vi i stor skala med andra nationer i manga olika for-
mer inom ramen for PFP med mera. Vi kan snart komma att medverka i skarpa insatser. Nu varderas
vi mot andra nationers verkliga prestationer. Da vill vi och da ska vi vara bast pa plan. Da kan vi vara
stolta for vad vi dstadkommer. Och da &r vi beredda till insats for fredens bevarande eller aterstal-
lande. Men bast pa plan &r vi inte utan en val fungerande teknisk tjanst.

Detta ar min sista ledare i TIFF. Jag lamnar snart forsvarsmakten. Jag har fatt oerhort manga positiva
minnen under 40 ars tid. Fran 1960 da jag var flygpojke pa F 13 till att arbeta med hela forsvars-
maktens ekonomi idag. Dagens system med verkan i manga dimensioner dr nagot helt annat an
denJ 28 jag fldg under utbildning pa F 5. Den tekniska utvecklingen har varit enorm. Men det &r inte
de tekniska systemen som ar de starkaste minnena. Det dr de fantastiskt duktiga kamraterna pa
manga olika arbetsplatser. Personer som mdjliggjort de flygstridskrafter som vi har idag. Och det ar
fortfarande folket pa marken som haller planen i luften.

Jag énskar TIFF:s alla ldsare fortsatt vdlgang i Era viktiga varv pd olika platser 6ver hela landet.
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FLYGUNDERHALLSENHETEN VID F 21 LULEAR

HAR NU FUNNITS | TVA AR OCH DET AR

DAGS ATT SUMMERA EN DEL ERFARENHETER.

Flygunderhallsenheten

BAKGRUND

JAS 39 inférandet och framtida scenarion vid en krigssituation
har legat till grund for flera utredningar och studier inom omra-
det flygmaterieltjanst. Dessa utredningar har pekat pa ett behov
att forandra saval uppgifter, struktur och organisation i saval
krig- som fredsorganisationen. Framst utpekas behovet att ga
mot en tvanivastruktur (stridsfalt- och stodniva) i underhallet
dar stridsfaltsnivan (basbataljonen) forstarks for att kiara ett kor-
tare, intensivare krigsscenario med hég initialeffekt.
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..eller daligt?

For att realisera delar av de féreslagna atgarderna startades pro-

jekt UH 2000 hésten 1995,

UH 2000 skulle:

- foresld uppgifter och resurser for stridsfiltsnivan for att klara
intentionerna i utredningen Flygvapnet 95 - underhéallsstruk-
turer

- foresla uppgifter och organisation for stédnivan mht den for-
starkta stridsfaltsnivan

- foresld hur fredorganisaticnen bor utformas med utgangs-
punkt fran forandringarna i krigsorganisationen och inféran-
det av JAS 39

UH 2000 redovisade sina forslag
sommaren 1997. Fér fredsorgani-
sationen foreslog utredningen att
en Flygunderhallsenhet (FUE) bil-
das vid flottiljerna i huvudsak
genom att stationskompanierna
fran basenheten slds samman
med davarande tekniska enheten.
I och med detta skulle allt flyg-
och basmaterielunderhdll sam-
manforas till en enhet vid flottil-
jen med méjlighet till battre sam-
ordning och koncentration pa
karnverksamheten.

24

ERFARENHETER :
Efter att nu ha verkat i den nya
organisation i tva ar ar min upp-
fattning att detta var ritt vdg att
ga. Genom att samla allt flyg- och
basmaterielunderhall till en enhet
vid flottiljen har samordnings-
vinster och rationaliseringseffekter kunnat uppnas.
Flygunderhallsenheten kan koncentrera sig kring ett, om &n brett
men i jamforeise med den tidigare Basenheten smalt, verksam-
hetsomrade vilket upplevs positivt av de flesta.

Luftvardighetsfrdgorna kan ocksa hanteras pa ett battre sitt nar
ansvaret och resurserna finns inom en enhet.

| och med inférandet av FUE inférdes aven ett separat
Materielkompani med huvuduppgifterna att ansvara fér basma-
terielunderhall och ansvara for den materiel som finns ute pa
vara flygbaser. Aven har har koncentrationen till ett smalare verk-

-.stora
rationaliserings-
vinster
har uppnatts.”

samhetsomrade for de olika kompanierna lett till férbattringar.
Flygunderhallskompanierna kan koncentrera sig pa sina huvud-
uppgifter flygtidproduktion och utbildning av insatsférband
utan att kdnna att materielen pa flygbaserna férsakas.

Med ett ansvarigt kompani fér materielen pa baserna kan kraft-
samlig latt ske till en bas nér sa behovs och materielen 13ggs upp
pa samma satt oberoende av flygbas. | det sist nimnda kan kon-
stateras att mycket stora rationaliseringsvinster har uppnatts.

Varen 1999 bildades Forsvarsmaktens Flygverkstader (FMF) vilket
innebar att flottiljverkstaderna
bréts ut ur FUE och sammanfor-
desien organisation. Aven hirvar
syftet att koncentrera verksamhe-
ten till kdrnomradet for att uppna
rationaliseringsvinster. Att driva
en verkstad ar inte kdrnverksam-
het, om an mycket viktigt, for en
flottilj med uppgift att utbilda
insatsférband.

En nackdel med detta i nuvarande
perspektiv med en verkstad vid
varje flottilj ar att vi igen delar pa
flygunderhallsresursen pa varje
ort. FMF maste dock ses pa sikt
dar vi inte kommer att ha en verk-
stad pa varje flottilj utan verk-
stadstesursen maste ses i ett flyg-
vapen perspektiv. En uppdelning
har dven lett till att vi far ett mera
utpréglat kund leverantorsforhal-
lande med de f6r- och nackdelar
detta innebdr.

FRAMTIDEN
Ytterligare forandringar inom underhallstjansten i férsvarsmak-
ten star infoér dérren i och med inférandet av férsvarsmaktens
organisation fér underhall och stéd (Forgus).
Hur detta kommer att paverka FUE &r, i skrivandets stund, inte
klart. Detta kan innebdra ytterligare en aktér inom flygunder-
hallstjansten vid varje flottilj t.ex. kan det bli aktuellt att basma-
terielunderhdllet och reservmaterielforsérjningen skall inga i
Forgus. (Forgus presenteras pa annan plats i detta nummer av
TIFF)
FMF kommer att ingd i Forgus.

Text: Mats Hansson, F 21. Foto: Peter Liander, Saab.
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Sista tillsynen pa Hkp 3

Text: Hikan Nilsson, FMF, Luled. Foto: Ivar Blixt, F 21.

Vid FMF (FérsvarsMaktens Flygverkstédder) i Luled har den sista
tillsynen utférts pa Hkp 3, Augusta-Bell.

En epok avslutas ddrigenom inom férsvarsmakten och vid flyg-
verkstaden i Lulea i samband med att Hkp 3 fasas ut.

Det var vid en ceremoni 23 mars 2000 i Luled som den sista pla-
nerade och utférda tillsynen aviamnades till Hkp-flottiljen.
Representanter deltog fran 1 Hkpbataljonen i Boden (tidigare AF 1),
fran FMV, F 21 FUE (f.d. tekniska enheten) samt personal fran FMF.
Det fanns en hel del att prata om vid kaffebordet i samband med
leverans av den sist tillsedda Hkp 3.

C FUE, 1 Hkpbataljonen, évit Jan Lindgren tackade FMF for det fina
samarbete som férevarit genom dren och 6verlamnade en gava

till FMF i Luled. P& bilden dven mj Hakan Nilsson, vm Ake
Stenman samt en del av personalen vid flygverkstaden.

P& grund av tekniska problem med en av motorerna i helikopter
302 kunde den levereras forst den 27 april. Den hamtades dd hem
av 4 hkpbataljonen fran Malmen.

Pa bilden ses personal fran flygverkstaden i Lulea och piloter fran
4 Hkpbat fére hemflygningen.

Fran vanster Hakan Nilsson, Bengt Borgeryd, Evert Ohman LE.
Henriksson, Bjorn Knutsson, Christer Borgstrand, J.E. Nyberg,
Gunnar Nyber, Ake Stenman, Stig Gotthold, Roger Backman, N.E.
Nilsson, foraren Hans Bergman och fardmekanikern Morgan
Eriksson.

Text: Hdkan Nilsson, FMF, Luled. Foto: Ivar Blixt, F 21.
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FMF

FLYGVERKSTAD
LULEA

Helikopterunderhall i

Vid f.d. F 21 helikopterverkstad och nuvarande FMF
(Forsvarsmaktens Flygverkstdder) i Luled har underhdll
utforts pd helikoptrar tillhérande armén och flygvapnet

sedan tidigt 1960-tal.

»Framgdngens hemlighet dr att aldrig sldppa mdlet ur sikte.«

L O pm—
| e——"

Redan 1963 paborjades underhall pa Hkp 3 (AB 204B) vid helikop-
terverkstaden pa tekniska enheten vid F 21.

De helikoptrar som kom in var i huvudsak Hkp 3 tillhérande flyg-
vapnet. Efterhand kom dven helikoptrar fran AF 1 (helikoptersko-
lan) i Boden till verkstaden, beroende pa att det inte fanns nagon
B-nivaverkstad dar vid den tidpunkten.

Enligt FMV och de underhallskrav som gdllde blev det naturligt att
AF1hanvisades till den narmaste flygverkstaden vilken 1ag vid F 21.

Belaggning i verkstaden av tillsynen pa Hkp 3 var stor under de
inledande &ren, bl.a. utfordes mellan 16-18 tililsynen per ar. Dessa
var uppdelade pa tva lag vilka utforde tillsynen fran E till H-tillsy-
ner (Under Olle Palméns ledning).

Under de forsta aren fanns teknikstddet for Hkp vid F 21 tekniska
enhet (Olle Medin, m.fl.). Senare intattades ett typkontor helikop-
ter, f6r samordning och planering av helikoptersystemen, speci-
fikt fér Hkp 3, Hkp 6 och Hkp 4 (inom FV). Senare inférdes dven ett

.

typkontor i Boden for Hkp g. Helikopterverkstaden har alltid upp-
levt att samarbetet varit mycket bra mellan typkontoret i Lules,
Boden och med FMV. Det har varit och ar en stor tillgang att ha
ett typkontor nara en verkstadsfunktion. Hoppas detta kommer
fortsatta att galla dven i framtida verksamheter.

Hkp 3 AuGcusTA-BELL (AB 204)

Hkp 3 kan allmant beskrivas som en trotjanare inom férsvars-
makten och dr en beprévad helikopter i manga sammanhang.
Hkp 3 har funnits i flera versioner och har anvints till i huvudsak
transport och raddningsuppdrag.

Armeén har haft 15 st. Hkp 3C, FMV:Prov har haft 3 st. Hkp 3C och
flygvapnet har haft 7 st. Hkp 3B 1 tjanst.

Totalt har férsvarsmakten haft 25 st. Hkp 3 i tjanst sedan bérjan
pa 1960-talet.

For narvarande dr endast ett fatal kvar i tjanst, ca 8-9 st.
Utfasning av Hkp 3 dr planerat till ar 2001-2002 (kan bli tidigare).

HisTORIK HkP 3

1961-1962 anskaffades 7 st. Hkp 3A till flygvapnet.

1962-1964 anskaffades 12 st. Hkp 3A till armén.

1963 fick F 21 sin forsta.

1965 byttes motorerna ut till en starkare typ (GNOME 1200) och
ddrmed andrades beteckningen till Hkp 3B.

1967-1969 byggdes arméns Hkp 3 om till C-version vid CVV i
Vasteras.

Fran ar1978-1981 gangtidsforlangdes Hkp 3, for forsta gangen, for
att flyga fram till ar1g9go.

1984 anskaffades 3 st. begagnade Hkp 3 fran Osterrike.

Dessa helikoptrar har byggts om till Hkp 3C-standard, men éver-
ensstammer ej helt med arméns Hkp 3 C.

Flygvapnets Hkp 3 har beteckningen 3B och bérjade livstidsfor-
langas 1984 vid F 21 helikopterverkstad for att flyga fram till 1989.
1986 (29 augusti) havererade Hkp 3 Nt 304 ur armén och ersattes
med en fjarde "Osterrikare” nr 316. Den finns fér narvarande pa
Helikopterbataljonen {f.d. AF 2) i Link6ping.

Fran 1988 och fram till 1995 har ett stort antal modifieringar
inforts. Bland annat fortsatt drift, samt inférande av NVG (mér-
kerseende. Red. anm.) pa 16 st. Hkp 3C som kom att bli den sista
stora dtgarden. Flygvapnets Hkp 3B slutade sin flygtjanst1997/98.

Under ar 2000 har ett stort antal stdllts i "malpése”. NVG instal-
lationen har demonterats pa en del Hkp 3C, for att inforas i Hkp 9.

HUR SER FRAMTIDEN UT?

Inom Helikopterflottiljen pagar stora forandringar med bla.
omorganisation, omférdelning och avveckling av dldre helikop-
trar, anskaffning av nya helikoptersystem, m.m.

Detta kommer att innebara forandringar av underhdllsbehovet
mot tidigare system, bl.a. inférs ny teknik.

FMF flygverkstader har inforts vilket har medfort en renodlad
underhallsorganisation for flygmaterielunderhall inom forsvars-
makten.

Vid flygverkstaden i Luled planeras for helikopterunderhall aven i
framtiden, vi har som inriktning och mal att bli ledande pa
framst Hkp 10, Super Puma, men dven for andra nu verksamma
helikoptersystem inom férsvarsmakten (Hkp 6, Hkp 9).

Text: Hdkan Nilsson, FMF Luled. Foto: Ivar Blixt, F 21.
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mam| SAKER

"Malet med elsiikerhet och elsdikerhetsarbete dir att skador och personligt lidande
hos personal och anhériga orsakad av elektrisk strom ska undvikas.”

Ovanstaende rader ar hamtade fran inledningen av "Handbok fér
elsiikerhet inom forsvarsmakten, H Elsik” (M 7740-754001). El
och elsikerhet dr nagot som vi alla i dagens samhiille kommer i
kontakt med, bade i hemmet och pa arbetsplatsen. Varje ar intrif-
far ca 250 allvarliga elolycksfall i Sverige, varav ett tiotal tyvirr
har dédlig utgang.

Svensk ellagstiftning har sitt ursprung fran tidigt 1900-tal, och 4r
diarmed ett av de forsta tekniska fackomraden som reglerats med
foreskrifter och bl.a. krav pa utbildad personal. Under de senaste
aren har samhillsutvecklingen och Sveriges intride i EU innebu-
rit stora forindringar inom elsdkerhetsomradet i allménhet och
starkstromsforeskrifterna i synnerhet.

H Elsiik har producerats pa uppdrag av HKV KRI UH, 6vlt Sten-
Inge Drie, med o6vlt Harald
Swartling som projektledare.
Boken har varit pa remiss till HKV,
ovriga  forsvarsmakten samt
Elsdkerhetsverket.

HANDBOKENS SYFTE

H Elsik syfte dr att inom forsvar-
smakten stddja start och vidmakt-
hallande av den process som elsé-
kerhetsarbetet utgor.

Boken ska vara "bryggan” mellan
generalist och specialist nir dessa

Under avsnittet Personsdkerhetsansvar behandlas ocksé Stark-
stromsforeskrifternas Avdelning C, som genomgatt ett flertal for-
andringar bl.a. nér det giller val av arbetsmetoder. Aven ansvars-
bilden har férandrats och lyfts fram pa ett tydligare sitt in tidigare.

ELANLAGGNINGSANSVAR

Under avsnittet om "Elarldggningsansvar” behandlas innehava-
rens ansvar for elanldggningen. Innehavarbegreppet har diskute-
rats livligt under senare ar. Vem éger vad nir férsvarsmakten hyr
anlaggningar och fastigheter av t.ex. Fortifikationsverket (FORTV)?
Forsvarsmakten har betraffande ansvar for elanldggningar i
manga avseenden kunnat héinvisa till FORTV.

Med de forutséattningar som géller med forsvarsmakten som hyres-
gést och FORTV som hyresvird, kréver ellagstiftningen att respek-
tive elanldggningsinnehavare tar
ansvar for sin elanlidggning.

Detta innebér att den traditionella
uppdelningen i "fast och 16s egen-
dom” inte alltid 4r gangbar for att
tydliggora ansvarsfragan.

H Elsidk ger exempel pa hur be-
greppet elanliggningsinnehavare
ska tolkas.

ELBEHORIGHETSANSVAR
Det tredje avsnittet behandlar
"Elbehorighelsansvar’. Ellagstift-

tillsammans utvecklar elsdkerhe-
ten pa arbetsplatsen. P4 si siitt
skapas forutsittningar for att
uppné en hog elsidkerhet till stod
for bade arbetsmiljon och den
verksamhet som ar beroende av
storningsfria elleveranser och god
driftekonomi.

INNEHALL I STORT
Boken ger en samlad bild 6ver lagar och forfattningar inom elom-
radet och Gver forsvarsmaktens egna styrande dokument. Ett
avsnitt i boken behandlar dven "Regler for drlogsfartyg”.
Handboken ger ocksd svar pa vad som krivs for att uppfylla
ellagstiftningens tre ansvarsomraden: Personsidkerhetsansvar,
Elanlaggningsansvar och Elbehorighetsansvar.

PERSONSAKERHETSANSVAR

Under avsnittet Personsdkerhetsansvar behandlas vad som &ligger
arbetsgivaren. De nya starkstromsforeskrifterna stiller krav pa
att arbetsgivaren ska utse en elarbetsansvarig person dir arbetet
som ska utforas kan medféra ndgon form av elektrisk fara. Denna
del &r helt ny och innebér bl.a. att det 4r viktigt for arbetsgivaren
att kidnna sin organisation och veta var elektriskt arbete och
skotsel av starkstromsanlédggningar utfors.

8°TIFF 3|00

ningen har sedan ling tid tillbaka
stéllt krav pa erforderlig kompe-
tens hos den personal som utfér
arbete pé starkstromsanliggningar.
Forsvarsmakten 4r innehavare av
elanldggningar dir vissa ingrepp
kraver kompetens i form av elbe-
horighet. Dessa ingrepp maste
utféras av person som fatt ett
behorighetsbevis, en elinstallator,
eller av en yrkesman under éverinseende av en elinstallator.
Elbehirig person blir inte automatiskt ansvarig for forbands, centrums
eller skolas elinstallationsarbeten. Det fordras att personen skriftligt
utses att svara for behorigheten for att kunna anvindas som elinstalla-
tor ¢ organisationen.

“ilt bewrs ¢

ELSAKERHET ¥

DELEGERINGAR

For att uppfylla det ansvar som stills i ellagen och arbetsmilj6-
lagstiftningen inom elomradet, kommer delegeringar att bli nod-
vindiga vid de flesta av forsvarsmaktens férband, centra eller
skolor dér elarbete och skotsel av starkstromsanliggningar
utférs. Under avsnittet "Delegeringar” presenteras betydelsen av
att delegera arbetsuppgifter i den egna organisationen.



Delegeringar inom elomrédet ska vara personliga, entydiga samt
skriftliga.

Delegeringar sker inte for att chefen ska slippa ansvaret utan for att bittre
uppfylla det.

RAPPORTERING
Ett avsnitt i handboken behandlar rapportering av elolycksfall och
allvarliga tillbud och incidenter. Att inte "tiga ihjal” incidenter som
kunde ha utvecklats till en olycka, skada, elavbrott eller driftstor-
ning, utan i stéllet anviinda dessa till att forbéttra elséikerheten ar
till gagn for forsvarsmakten.

Chef for forband, centrum och
skola maste utforma tillbudsrap-
porteringen efter den egna organi-
sationens behov.

HIALPMEDEL

Att skapa en plan for elsdkerhet 4r
av stor vikt. For att starta upp och
vidmakthélla elsikerhetsproces-
sen, ger boken forslag pa hjilpme-
del for att underlitta arbetet. Ett
bra siitt att "komma igang” 4r att
utse en tillikabefattning som els&-
kerhetshandlfggare som kan vara
behjalplig med att svara pa fragor
och ge forslag pa 16sningar, samt
vara forbandets kontaktyta mot
omgivningen.

H Elsik 4tfoljs av en skrivelse
(HKV 14 965:65538) som innebir
att samtliga férband, centra eller
skolor maste beakta H Elsik och
dess syfte. For vissa innebér detta
att en plan for elsikerhet maste upprittas och skickas till HKV
KRI UH innan 2000-12-31. Detta géller dven enheter som bedriver
internationell verksamhet. Intentioner och viljeinriktning i H
Elsik ska sa langt mojligt géilla dven vid férsvarsmaktens interna-
tionella insatser.

NYHET

H Elsék innehaller ett antal checklistor som hjilpmedel for att
uppticka brister. Genom att fylla i checklistorna erhills en brist-
forteckning 6ver vad som behover atgiirdas.

UTBILDNING

Chefer som ansvarar for personal som utfor arbete eller skotsel
av elektrisk starkstromsanlaggning, méste ha kunskaper om
ellagstiftningen som krdvs for att utéva personalledning.
Arbetsgivaren har ansvaret att identifiera den kunskapsniva som
erfordras samt kontinuerligt forsorja organisationen med ritt
utbildad personal.

Arbetet med att lokalt starta upp
en elsikerhetsprocess kan med
fordel inledas med en
utbildning/férelasning av H Elsik
samt information om férsvars-
maktens policy och malsittning
inom elsikerhetsomradet.
Utbildning inom omridet ellag-
stiftning, elbehotrighet och elsi-
kerhet bedrivs framst pa:
¢ Forsvarsmaktens
Halmstadsskolor, IT Skolan.
¢ Arméns Tekniska Skola, ATS.
* Marinens Tekniska Skola.

For aktuellt kursutbud kontakta
nigon av ovanstaende skolor.

For upplysning och information
om H Elsik kontakta FM HS IT-
Skolan/Mark-elektroavdelningen
(tel. 035-266 2571), som varit for-
svarsmaktens sakansvariga under
arbetet med framtagning av hand-
boken.

H Elsik finns pd www.fmuhc.mil.se "Publikationer och lirome-
del” eller s& kan den bestillas via Férsvarets bok- och blankett-
forrad. (bestnr M 7740-754001)

Text: Dan Larsson och Jérgen Eriksson, FM HS.

Forsvarsmakten ska ha en hag elsdkerhet genom att skapa och vidmakthalla en anda och medvetenhet i det dagliga arbetet som medfor
en god arbetsmiljo och darigenom forebygger att skador pd person, husdjur och egendom intraffar genom inverkan av elektrisk strom.

Firatt uppna denna policy kan féljande punkter vara vigledande:

Elsdkerheten dr en naturlig del av det dagliga arbetet.
Grunden for en val fungerande elsdkerhet ar att all personal
kdnner sig delaktig.

Insikten om den, val fungerande tillbudsrapporteringens
stora betydelse i olycksforebyggande syfte.

Enaktuell plan for elsakerhet ska finnas vid forband, centrum
eller skola.

En klar och entydig ansvarsfordelning.

Delegering av arbetsuppagifter inom elsakerhetsomradet ska
efterstrdvas och da vara personlig, skriftlig och entydig.
Delegerad arbetsuppgift samt tilldelade befogenheter och
resurserska vara i balans.

| den verksamhet som bedrivs identifieras den kunskapsniva
avseende elektrisk strom som erfordras.

Persanialen ska ha ratt kunskapsniva.

Rutiner upprattas for ett systematiskt och kontinuerligt elsa-
kerhetsarbete - kvalitetssakring bor inféras i rutinemna.
Erfarenheter fran anvandning av forsvarsmaktens elanlagg-
ningar och elutrustningar ska komma till Forsvarets materiel-
verks (FMV) kannedom samt att erfarenheter fran andra aga-
res elanlaggningar och elutrustningar vunna av farsvarsmak-
tens personal kommer till respektive dgares (FORTV m.fl.)
kannedom.

Elsakerhet borjar vid projektering och konstruktion av elan-
ldggningar.
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NYHET

En av de storsta férdndringarna nigonsin av underhalls-
tjinsten inom férsvarsmakten, drbildandet av en enda
sammanhallen organisation for allt underhall och stéd.
Den_nyayorganisationen har arbetsnamnet FORGUS (Forsvars-
maktens organisation for underhall och stéd). Om FORGUS blir det

stutliga namnet ar annu inte bestamt, men med tanke pa hur fort
namnet har etablerats i manniskors

medvetande dr det nog ett bra
namn 2002:01-01 ar startdatum
for-den nyaorganisationen.

Tidplan see

FORGUS bildas ur underhallsrege-
menten, Uhgrp Gotland, Forsvars-

TRE DIVISIONER

FORGUS skall organiseras i tre divisioner: Teknik, Férsérjning och
Service (Annu finns inget beslut om lokalisering). Ledningen med
stab kommer troligen att finnas i Stockholm inom HKV.
Dessutom skall ett koncernstdéd inga med placering i Karlstad.
Redan fran 2000-07-01 organiserades ledningen for FORGUS som
en avdelning inom HKV. Projekt FORGUS drivs vidare av den nya
avdelningen. Avdelningschef och projektledare ar kommendor 1
Thomas Lundvall.

PROJEKTUPPDRAG

Overgripande organisation

Riksdagsbesiutet ar nu fattat, och
projekt FORGUS tar fart. Direktiven
for projektet aterfinns i ett projekt-
uppdrag fran stallféretradande OB,
Frank Rosenius. Under hdsten skall

maktens flygverkstader, Muskd
Orlogsvarv, Militara servicekontoret och Forsvarsmaktens under-
hallscentrum. Dessa organisationer 1aggs ner 2001-12-31. Ndr st6d-
resurserna fran forsvarsomradena ldggs ner 2001-07-01 dverfors
denna funktion till underhallsregementena. Férbandens stod-
resurser samlas och organiseras som sarskilda serviceenheter
2000-07-01. Dessa 6verfors till FORGUS 2002-01-01.

Darutover bedoms dévrig verksamhet av underhallskaraktar éver-
foras fran férbanden till FORGUS.

ALLA FORBAND BETJANAS

Den nya organisationen samlar underhall fran hela Sverige och
skall betjana alla férband, skolor och centra oberoende av vapen-
slag. Antalet anstdllda kommer att motsvara en knapp tredjedel
av forsvarsmaktens totala antal anstillda eller sooo civila och
250 officerare.

FORGUS skall vara intdktsfinansierat och behovsstyrt. Nar sa ar
1ampligt skall civila entreprendrer utnyttjas. FORGUS skall betja-
na bade grundorganisationen och insatsorganisationen samt
stodja det civila samhallet.

VARFOR SAMLA ALLT?

projektet arbeta med detaljorgani-
sationen. Inom projektet skall ocksa utredas vilka verksamheter
som ar lampliga att outsourca, dvs. lata civila leverantorer ta
hand om.

INFORMATIO'N OM PROJEKTET

Pa Internet och pa forsvarsmaktens IP-nit finns aktuell informa-
tion om FORGUS-projektet. Adressen pa Internet ar:
www.fmuhc.mil.se/forgus och pd FM IP-nat:
info.fmuhc.mil.se/forgus

P& dessa hemsidor finns dven OH-bilder, originaldokument m.m.

Projektledningen har for avsikt att under hésten besédka ett stort
antal verksamhetsstallen for att informera om och diskutera den
nya organisationen.

Ett informationspaket med bl.a. OH-bilder kommer ocksa att dis-
tribueras efter sommaren. Detta kommer ocksa att kunna ham-
tas fran de elektroniska informationskanalerna.

Under hosten kommer ytterligare nagon form av sammanfat-
tande informationsblad att distribueras. Kerstin Osterman kom-
mer att arbeta med information om projektet i samarbete med
HKV INFO och berérda organisationers informationsansvariga.

Det finns tre huvudmotiv till att etablera den
nya sammanhailna organisationen:

Ingéende enheter

LANG VANTAN
Manga manniskor dr berérda av FORGUS, och

- stordriftsférdelar och rationalisering.

- 6kade médjligheter att utnyttja civila sam-
héllets resurser och anpassa verksamheten
till forandrade krav.

- avlasta férbanden sa att de kan dgna sig at
sin kdrnverksamhet — att utbilda soldater.

manga ar oroliga. Tyvarr kommer det att droja
tills nasta &r innan man kan vara séker pa vad
som kommer att handa. FM 1amnar sitt forslag
2001-03-01. Riksdagsbeslutet kommer inte for-
ran sent under varen 2001.

Text: Kerstin Osterman, FMUhC.
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- TIFF-REDAKTIONEN INFORMERAR!
Radon ar, efter rokning, den vanligaste orsaken

till lungcancer. Darfér maste radonproblemen
tas pa fullaste allvar eftersom de utgdr ett all-
varligt hot mot folkhidlsan i vart land.
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Fér drygt 100 ar sedan (1895)
upptiackte Wilhelm Conrad

Réntgen den strdlning

Ar 1896 upptackte den
franske fysikern Henri
Becquerel av en slump att
en liten sten hade 1dmnat
skuggor pa en fotografisk
plat som den rakat ligga pa.
Eftersom pldten inte varit
utsatt fér synligt ljus, insag
han att det var friga om
ndgon annan typ av
strilning som maste komma
fran den lilla stenen. Stenen
innehdll uran och Henri
Becquerel hade dirmed
upptickt fenomenet
radioaktivitet. For detta fick
han nobelpriset i fysik 1903,
ett pris som han delade med
makarna Marie och Pierre
Curie som upptickte det

radioaktiva ammnet radium.
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problem

Stralning har alltid féorekommit i var miljé p& moder jord. En av
vara viktigaste stralkdllor dr solen. Utan ljuset och vdarmen fran
solen skulle livet pa jorden och manskligheten inte finnas till.
Man brukar dela in stralningen beroende pa olika egenskaper i
tvd huvudgrupper, ickejoniserande stralning (optisk- och radio-
frekvent stralning) och joniserande stralning. | artikeln behand-
las endast den joniserande stralningen dit radon tillhér.

Den joniserande strdlningen kan delas in i elektromagnetisk
stralning, en vagrorelse av elektriska och magnetiska félt (rént-
gen och gammastralning) och partikelstralning, en strém av par-
tiklar frdn atomkdrnor (alfa-, beta- eller neutronstralning).
Rontgenstralning och gammastralning ar samma typ av stral-
ning men med olika ursprung. Rontgenstralning skapas pa
konstgjord vdg i réntgenrdr med hjdlp av elektricitet, medan
gammastralningen ar naturlig och kommer fran atomkamor i
radioaktiva dmnen.

Joniserande stralning uppstar nar ett radioaktivt amne sander ut
sin overskottsenergi genom att dmnets atomer sénderfaller till
nya atomer. Joniserande stralning kan dra loss elektroner fran de
atomer som strdlningen passerar. Det ar detta som kallas for
jonisering. Joniserande stralning férekommer i olika former som
alla kan skada levande celler.

Kort rackvidd, nar i luften bara nagra centimetrar
fran stralkdllan och stoppas av ett pappersark. Hdlsoskadlig
effekt uppstar nar man far det alfastrdlande amnet in i kroppen
t.ex. vid inandning.

Har nagot langre rackvidd nar i luften 10-20 meter
fran stralkdllan och stoppas av tjocka klader eller av glaset i ett
fonster.

Har 1ang rackvidd och stor genomtrangnings-
formaga. Betong, bly eller tvd meter vatten skyddar effektivt.



Aktiviteten mats i Becquerel (Bq) per kilo eller m3. En Bq innebar B
att en atom sonderfaller per sekund. v

Straldos mats i millisievert (mSv) och tar hinsyn till strdldosens | | Yichyverren |
biologiska verkan. Barn och spadbarn ar betydligt mera kdnsliga [ .,,,2"',,“;11 par e '
dnvuxnamanniskor. Férr anvandes storheten rem, 1Tem=10 mSv. [ dwee fome, |
5 & etasclope, b e i
it Pr, Svanonis .

Halveringstiden hos ett radioaktivt amne ar den tid det tar innan &
aktiviteten har minskat till halften av vad den var fran bérjan. |
Halveringstiden varierar for olika radioaktiva &mnen —fran brak- i=
delen av en sekund till miljarder &r. Ndgra exempel pé radioakti- §

va dmnens halveringstid, himtad fran Uran-238 sénderfallsserie: |

H 3 |
| Al EF b !

VASTERSELS BORDSV

Flgur I. Etikett pa bordsvattenflaska 1930-talet. Radonhal- |

| ten i vattnet i killan var drygt 5000 Bq/l. Visterse| ligger 20 ‘

Uran-238 (4,5 miljarder ar), Radium-226 (1600 ar), Radon-222 (3,8 | km sydviist om Srnsksldsvik
svi

dygn), Polonium-218 — Radondotter (3,05 minuter), Bly-214 I,
Radondotter (26,8 minuter), Vismut-214— Radondotter (19,8 |&
minuter), Polonium-214 — Radondotter (0,16 millisekunder). ;

»w-“_“J

Ytterligare exempel ar: & Det ar ovanligt med héga radonhalter i kommunalt hushalls-
Jod-131 (8 dygn), Kobolt-60 (5 ar), Strontium-g90 (29 &r), Cesium- &l vatten. Ytvattentakter innehdller nistan inget radon alls medan
137 (30 &), Kol-14.(5 700 &r), Plutonium-239 (24 000 dr), Kalium-40 #§ djupborrade brunnar kan ge vatten med hég radonhalt. Detta
(1,3 miljarder ar). “®| sirskilt i omraden dir berggrundens halt av uran ar hbg

'. Nar radonférande vatten anvéands i hushallet eller pa en arbets-
Vid en internationell jamforelse dr Sverige pa grund av sin geolo- £ plats avgar radon till inomhusluften. En grov tumregel 4r att nar
gi och sitt klimat, ett av de lander dar radonrisken ar storst. ’t radonhalten i vattnet dr 1 ooo Bq/1 ger bidraget till inomhusluf-
Sveriges befolkning berdknas fa dubbelt sa hég strdldos som ..‘ ten upphov till en radonhalt pa ca 100 Bg/m3.
genomsnittet for varldspopulationen. L

5

E P4 1920- och 1930-talen letade man aktivt efter kallkdllor med
Nar radiumets atomkarnor sénderfallter bildas ddelgasen radon. ,‘& radonrikt vatten for att anvinda detta som hilsovatten. En sddan
Radon sonderfaller vidare till radondéttrar som bestar av radio- 3% kdlla var Vastersels Halsovatten dir radonhalten i vattnet i killan
aktiva metalljoner. Allvarligast ur halsorisksynpunkt ar de tva q*var drygt 5000 becquerel per liter vatten (Bq/1). | dag klassas ett
radondsttrarna Polonium-214 och Polonium-218 eftersom de & |1 sadant vatten som en sanitar oldgenhet. Vistersel ligger 20 km
avger partikelstralning i form av alfastraining. £ zd sydvast om Ornskéldsvik.
Om dessa radondéttrar fastnar i luftvdgarna vid inandning kan a‘
celler i luftrér och lungor skadas och orsaka cancer hos mannis- *:- Sedan denna tid har kunskapslaget radikalt forandrats. Enligt
kor. Skador kan dven uppsta om radonhaltigt dricksvatten for- '}' Statens Stralskyddsinstituts (SSI) riskbedémning bidrar radon-
tars. Man kan inte fornimma radongas och radondottrar efter- & .,,,‘ exponering till mellan 300 och 1 500 extra cancerfall per ar i
som de ar farg- och luktlgsa. .. Sverige. Av dessa cancerfall beraknar man att radon i vatten orsa-
I bostader och arbetslokaler kan radongasen komma antingen fran !“‘- kar ca 50 cancerfall varje ar.
stenbaserade byggnadsmaterial, trdnga in i husen fran marken :3
eller transporteras in med dricksvattnet fran djupborrade brunnar. 's -

=f!
Den luft som finns i jorden har alltid hég radonhalt (fran 5 000 ; _g
till 2 ooo ooo Bg/m3). Eftersom lufttrycket inomhus oftast ar 3
l&gre an utomhus, kan radonhaltig jordluft 1att sugas in i huset. l.:
Detta speciellt om marken ar luftgenomsldpplig och husets I-iﬁ ,,Vetenskapen blir egent]igen intressant
grund dr otdt. [ sddana fall kan radonhalten inomhus bli hog, hal- =

ter anda upp till 8o ooo Bg/m3 har forekommit. Utomhus ar "; fOfSt ute vid den grans ddr den upphon«
radonhalten 13g pa grund av kraftig utspadning. E‘ ]

$D52a.

/Justus von Liebig

Allabyggnadsmaterial som ar baserade pa sten avger radon, nor- - ,: -
malt i sma mangder. Bldbetong daremot avger mer radon an !

i-.
andra byggnadsmaterial. Blabetong ar ett alunskifferbaserat 1
[

byggnadsmaterial som tillverkades mellan 1929 och 1975. Om -
detta material anvants i bade inner- och yttervaggar samt bjalk- -
lag, kan det orsaka radonhalter pa dver 1 ooo Bq/m3. g

vt
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Denna riskbedémning stodjer sig pa studier av gruvarbetare som - Gransvdrden for radon i dricksvatten satts av Livsmedelsverket. |
utsatts for radon och manniskor som utsatts for radon i bostader. ' dag galler att om vattnet har en hdgre radonhalt 4n 100 Bg/1 klas-
Radon &r den nist vanligaste orsaken till lungcancer efter rék- & sas det som tjanligt med anmirkning och ir halten hégre 4n
ning. Vid dessa studier har det konstaterats ett starkt samband |
mellan rékning och radonbetingad lungcancer.
Risken for rokare att fa lungcancer frdn radon ar stérre dn summan §
av riskerna fran enbart radon och enbart rékning (s.k. synergistisk §
effekt). For icke-rékare dr sambandet mellan radon och Tungcancer i antal arbetsplatser i fem yrkesinspektionsdistrikt. Underlaget
svagare. Studier p& gruvarbetare har dock faststdllt sikra sam- @ samt matmetoder (stickprovsmitningar) dr dock for litet for
band dven for icke-rékare. Detta stdds dven av djurférsok. 84 mera ldngtgdende slutsatser

Den storsta hilsorisken vid radonexponering ar inandning av /&
alfastradlande &mmnen sasom Polonium-214 och Polonium-218. vid &
inandning avges denna alfastralning till oskyddade celler i luft- bj skadlig exponering inte finns.
vdgarna. Detta kan innebéra att cellernas DNA som styr cellernas i

funktion skadas. Om cellernas DNA skadas kan detta bli en bor- [
jan till en cancerutveckling. Samma effekt kan uppsta om man B4 Eftersom radongas inte kan upptickas med de manskliga sinne-
dricker vatten som innehdller rtadon. Man anser idag att sven @ na ar matningar det enda sattet att uppticka gasen. Matningar
1aga straldoser kan ge cancer och man antar att cancerrisken ar 3 '- for att faststdlla ett drsmedelvdrde (for jamforelse mot gransvar-
proportionell mot straldosen. Det innebdr att en halften sa stor .'_' de) kan goras med hjalp av speciella dosimetrar innehallande
strdldos ger en halften sa stor cancerrisk. § sparfilm. Radonhalten kan variera kraftigt under dygnet och med
-' ¥! &rstiderna. Variationerna beror bl.a. p temperatur- och vindfér-

Vdr totala straldos i Sverige dr i genomsnitt ca 5 mSv per person §

och ar. Av denna genomsnittsdos ar bidraget fran radon i inom- (£ under mmst 2 manader for att vara tillforlitliga.

husluft klart dominerande ca 3 mSv (60 %). Resterande 40 % ¢

kommer fran naturliga stralkdllor sdsom exempelvis kosmisk fl Man kan ocksa géra matningar med direktvisande instrument.

strélning, livsmedel etc. (11 mSv) och konstgjorda stralkallor | ﬁ Dessa matningar lampar sig bast for att spara och lokalisera var-

inom sjukvard, karnkraft, karnvapen etc. (0,9 mSv.) b4 ifran radonet kommer in eller for att snabbt fa en uppfattning
l % om vilka radonhalter som férekommer och hur de samvarierar

| Sverige bestammer Statens Stralskyddsinstitut (SSI) med stod -* med befintlig ventilation.

av stralskyddslagen (SFS 1998:20) gransvarden for straldoser i ::_

olika sammanhang. En person som arbetar med strdlning i sitt r"."u

yrke (exempelvis inom sjukvérden, kdrnkraftsindustrin etc.) far ¥ 0 Nar man har identifierat ett radonproblem i en byggnad eller

hogst utsattas for 5o mSv under enstaka ar, men hégst 100 mSv , :': anlaggning ar det viktigt att vdlja ratt tgérd och utféra den nog-

under 5 pa varandra fljande ar. Straldosen far vara hogst 700 '#' grant samt kontrollera efter vidtagna atgarder. Vilken dtgérd

msSv under hela den yrkesverksamma perioden, vilket motsvarar £ man valjer beror i férsta hand pa vilken kélla radonet kommer

ca 15 mSv per ar. ',", ifran: byggnadsmaterialet, marken eller dricksvattnet.
o
‘e

Personer som arbetar pa kirnkraftverk i Sverige idag farigenom- &2 Om byggnadsmaterialet dr orsaken till férhdjda radonhalter kan man
snitt en extra strdldos pa ca 3 mSv per &r och de mest exponerade 51  ofta Iésa detta genom att 5ka luftomséttningen i lokalerna och pd sd
kan utsattas for upp till 20 mSv under enstaka ar. : sdtt sdnka radonhalten. | enklare fall kan det riicka med att installera
Gransvardet for den straldos kdrnkraften fr ge allminheten dro,1 ¥ ndgon typ av frdnluftssystem.

mSv per person och ar. Efter olyckan i Tjernobyl fick vi ar 1986 en ?»

extra straldos pa ca 0,3 mSvigenomsnitt. | de mest utsattaomtd- §. Om markradon dr orsaken till férhéjda radonhalter blir problemet
dena fick man forsta aret extradoser pa upp till s mSv, livsmedlen i mycket viirre om man férséker lsa detta enbart med ett frdnluftssys-
inraknade. Sedan minskade doserna kommande ar eftersom flera <~ tem. D& skapar man ett undertryck i lokalen vilket innebdr att man

e

av de radioaktiva d&mmnena har kort livslangd. Strdldoserna ar s =.  suger in mera radon frdn marken. | detta fall mdste man skapa ett

sma att Tjernobylhaveriets konsekvenser inte ar matbara i den '+ undertryck under byggnaden sd att inte jordluften sugs in i byggnaden.
svenska halsostatistiken jagmfort med andra cancerorsaker. Den vanligaste, och oftast den bdsta dtgdrden vid markradon dr att

‘*  installera en radonsug, en flidkt som suger jordluft direkt under byggna-
Gransvarden for radon i inomhusluft sdtts av Socialstyrelsen !,  den genom speciella kanaler.

(bostader) och Arbetarskyddsstyrelsen (arbetslokaler). Halten :.”

radongas i inomhusluften i befintliga bostider och arbetslokaler =i  Om inkommande dricksvatten dr orsaken till férhéjda radonhalter
far inte dverstiga 400 Bgq/m3. Varden mellan 200 och 400 Bq/m3 a rdcker det oftast med att vattnet luftas kraftigt med en sdrskild kon-
bérhelst dtgdrdas. | nya byggnader far radonhalten inte dverskrida [ = struerad radonavskiljare. Effektiviteten pd en sddan radonavskiljare
200 Bg/m3. Gransvardet skall tilldmpas som ett drsmedelvarde. 7  bér dimensioneras beroende pd hur mycket radonhalten behéver sdn-
For underjordsarbete finns ett sarskilt gransvarde berdknat som ' kasivattnet.

arsdos, 2,5 MBgh/m3 och &r. Detta motsvarar ca 1500 Bq/m3 vid '+

drygt 1600 timmars vistelse under jord per ar. ‘

Med underjordsarbete menas allt arbete under jord i gruvor och . En arbetsgrupp inom foérsvarsmakten har tillsatts for att se over
liknande arbetsplatser ddr berg bryts eller bearbetas. Den verkhga ;—- radonproblematiken inom forsvarsmaktens anldggningar. Man
medeldosen for en gruvarbetare i Sverige dr ca 20 mSv per ar. En [ fokuserar i férsta hand pé befastningar i bergrum dér problemen

radongashalt av 100 Bq/m3 motsvarar en straldos av ca 2 mSv/ar. 2° bedoms vara som storst.
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Arkiveras | fpl-handlingarna,
Arkiveringstid 1 &r
Anm. Far medféras i fpl.

ifylles av bestéllaren

Blad 1

AVISNINGSPROTOKOLL

Avisningen bestalid av: Befatining Ar Man |, Dag | Fpked | Fpinr
. Ifylles av avisningsansvarig
Avisningsytor Avisningsvéitska Fryspunkt °C
Vinge Stab Hela fpl Typ 1 Typ2 Typ1
Liter Lier
Utetemperatur °C Starttid avisni Avisning klar
(0AT) Kl K.
Vaderlek
Klart/sol Dis/dimma Regn Underkyit regn Frost Snélall
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avisning av forsvarsmaktens
flygplan. Verksamheten pabor-
_jades pa £.d. FMV:FUH och
genomfors idag pd FMV:ILS
Uhber av en arbetsgrupp (Ag-
avisning) bestdende av:
Marcus Suurkila (FMV:ILS
Uhber), sammanhallande;
Kjell-Ove Lundberg (FMV:KC
Gem); Bertil Larsson (konsult
frén JamtTeknik); ULf Svensson
(konsult fran AerotechTelub).

Niir arbetsgruppen bildades
‘hade det patalats en del bris-
terbla. i;‘egﬂverket kLm-

rewderat fnrutsattnmgama for

retis] ae ernahetr sno-, s
is-och frostbeldggningar, av-
isningsmetoder, avisningsvét-

skor (typV/typll/typIV),

ansvarsférhillanden, kontroll- <

rutiner/avrapportering, kvali-

tets-, skydds- och miljaspek-
ter m.m. Den berorde ocksd  ©

praktisk avisning av fpl Tp,84
med avisningsbil 873A. A%Jl Lav-
isningspersonal vid berorda. N

forband gavs mojlighet att A ==

utbildningen.

En synpunkt som framkom - ==
var att det behovs en kvalitets—

maéssig uppf6ljning av perso-
nalens kompetens och att

Krav stills numera pa att all
personal som pa eget ansvar
genomfor avisning med av-
isningsbil 872A/873A ska vara
certifierad. For att fi certifikat
krévs att man gatt en utbild-
ning motsvarande ovan namn-
da eller genom aft vara lirling
hos en certifierad handledare,
genomfort ett skriftligt kom-
petensprov med godként
resultat och ha utfort 10 av-
isningar tillsammans med cer-
tifierad handledare.

En ny blankett M7102-259680,

Avisningsprotokoll, har tagits

fram. Den ska anvéndas f6r
attdokumentera avisningar
som genomforts med av-
isningsbil pa férsvarsmaktens

~fiygplan. Avisningsbil anvinds

foretriidesvis for avisning av
transportflygplan.
Blanketten uppvisar stora lik-

_heter med den blankett som

anvinds civilt f6r dokumenta-
tion av genomforda avisning-
ar. D 1anviindas for att

redovisningen av genomforda’
‘avisningar med avisningsbil
ska arkiveras.

Erfarenheterna fran utbild-
ningen har bearbetats av
arbetsgruppen och lett till att
TOAF FLYG 000 000111,
Avisning av flygplan, generella
anvisningar, framtagits. Den
behandlar de teoretiska avsnit-
ten, redovisar forutsittningar-
na for certifiering och beskri-
ver avisningsprotokollet.

Foreskrifter for avisning kom-

mer i fortsittningen att vara:

e TOAF FLYG 000 000111
Avisning av fiygplan, gene-
rella anvisningar.

e TOAF FLYG 000 000110
Avisning TP-flygplan.
(beror fpl Tp 84, fpl SH 89,
pl 100, fpl 101 och fpl 102)

e TOAF FLYG 000 000007B
Avisning FPL/HKP.

(beror fpl 37, fp1 39, fpl 60,
fpl 61 och samtl hkp)

¢ Blankett M7102-259680
Avisningsprotokoll.

Samtliga berorda foreskrifter
finns utgivna sedan slutet av

serviceplu-
iygplan, skol-
transport-
elikoptrar.
A A1 tonaliteten for
nuvarande avisningsbilar,
¢ attutreda om typ I/typ IV
avisningsvitskor behover
anvandas inom forsvars-
makten.

Malet f6r avisningsresurserna,
ska sjalvklart vara:

Att ett for ovrigt luftvirdigt
flygplan alltid ska kunna star-
tai ett luftvardigt skick obero-
ende av hur nedisat det &r vid
paborjad avisning eller hur
stor risk for nedisning som
finns vid starttillfillet.
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FARNBOROUGH

2000

Pa den 42:a utstdllningen
visades inga franska flygplan.
Nar det galler den flygburna vapensidan
var det ocksa sparsamt med nyheter.

| ovrigt fanns som vanligt mycket att se.

Den forsta Farnboroughutstaliningen pa det nya seklet inneholl
en hel del nyheter. Till att borja med var tiden fér utstaliningen
flyttad fran den val inarbetade septemberveckan till mitten av
sommaren, 24-30 juli. Detta innebar att den militara flygshowen
The Royal International Air Tattoo, RAF Cottesmore, genomfordes
precis fore Farnborough (19-23 juli). Flygbranchen i Storbritan-
nien kallade detta for "A flying start to the new Millennium”.

Farnborough 2000 ar den 42:a utstillningen i ordningen. 167
flygplan och helikoptrar visades fran 13 1ander. Nira 1300 foretag
fran 30 1ander deltog i utstallningen. Ca 300 ooo personer besok-
te mdssan, som arrangerades av SBAC, Society of British
Aerospace Companies.

SUPER HORNET

F/A-18E/F, Super Hornet, visades for forsta gangen i Europa. Det ar
en vidareutveckling av F/A-18C/D. Flygkroppen har forlangts och
vingarnas spannvidd har &kats. Detta har bl.a. medfort utékad
lastférmaga. Nya, starkare motorer samt mer inre bransle har
givit flygplanet langre riackvidd. Dessutom har radarmadlytan
minskats, bl.a. har luftintagen modifierats. Till en bérjan kommer
flygplanet forses med radarn AGP-73 (samma som i C/D-versio-
nen), men fran 2006 kommer en radar fran Raytheon med elek-
tronisk styrd antenn (AESA) att installeras. Fér ndrvarande pagar
utprovning av flygplanet och man planerar att satta F/A-18E/F i
operativ tjanst inom US Navy under 2001.

ROBOTAR TILL EUROFIGHTER

Det blev det europeiska konsortiet, som leds av Matra BAe
Dynamics, som vann kampen om Storbritanniens framtida jakt-
robot (BVRAAM, Beyond Visual Range Air to Air Missile). Ovriga
foretag som deltar i Meteorprojektet ar Alenia Marconi Systems,
CASA, LFK (DASA) och Saab Dynamics. Kontraktet mellan UK MoD
och industrin r vdrt ca 8oo miljoner pund. Det omfattar utveck-
ling, produktion och support. Férhandlingar kommer att inledas
inartid.

Meteor ar en aktiv radarjaktrobot med ramjetmotor. Framdriv-
ning med hjdlp av ramjet medfér langre skjutavstand och ger
roboten hégre medelfart jamfort med robotar med krutraketmo-
torer. Dessutom utdkas den sa kallade No-Escape-zonen.
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Bild 1. Fredrik Miichler fran Saab flog dagliga uppvisningar med
Gripen.

Bild 2. Tyska flygvapnets nya spaningskapsel har beteckningen
Telelens. Det ar en utvecklingavden gamlakapseln som anvands pa
Tornado: Telelens har en framatriktad kamera med 610 mm objektiv
samt en IR-inescannerisom gar att anvanda pa hojderupp till

2500 m. Forsta leverans planeras till oktober detta ar.

Bild 3. Det ryska attackflygplanet Su-32 ar pa sikt avsett att ersatta

gamla Su-24 Fencer, men hittills har tillverkningstakten varit valdigt
13g. Su-32 var det enda ryska militara flygplan som deltoq i utstafl-
ningen. Inga flygplan fran MiG var pa plats,

Bild 4. Férenade Arabemiraten har kopt F-16 block 60, som bl.a. har
betydligt mer bransie an andra versioner. Den engelska benamning-
er pa de stora bransietankarna ovanpa vingen ar "confarmal tanks”.

Bild 5. Gripen Avionic Demonstrator dr beteckningen pa denna
utrustning som skall anvandas for att visa JAS 39 cockpit pa midssor
och utstallningar.

Bild 6. Ledande representanter for de foretag som ar involverade i
jaktrobotprojektet Meteor.

Bild 7. IDAM (Joint Direct Attack Munition) bestar av en konventio-
nellibombkroppsom forsett med GPS-mottagare; styrautomat och
roder. Pa bilden JDAM tva storlekar.

Bild 8. Ben tvasitsiga F/A-18F som visades pa Farnboroughvar endast
ca1manad gammalt. Bevapningen, fran vingspets och inat, ar: nar-
stridsrobot AIM-gX, signalsokande attackrobot AGM-88 HARM, laser-
styrd bomb/GBU-10 Paveway Il samt glidbomb AGM-154 ISOW.

Bild 9. Europas svay pa Boeing 747 kommer att bli Airbus A3XX.
Flygplanet kemmer att kunnata 480-Boo'passagérare beroende pa
version. Dessutom kommer fraktversioner att utvecklas. Under
utstallningen aviserades att Emirates blev.det forsta flygbelag som
bestallde A3XX (5 passagerarversioner, 2 fraktversioner samt 5 optio-
ner). Leverans berdknas ske i februari 2006.

Bild 10. De fyra landerna inom Eurofighterkonsortiet, Storbritan-
nien, Tyskland, Italien och Spanien, har totalt bestallt 620 flygplan.
Hary startar Tysklands ena prototyp medan en Airbus A3ao vantar pa
sinitur.

Bild 11. Bombkapseln CBU-g7/B innehaller totalt 40 /st. substridsdelar
som var och en ar forsedd med en IR-sensor. Den modifierade strids-
delen har fatt utékad splitterverkan genom 16 forfragmenterade
splitter som sitter i en ring utanfor RSV-stridsdelen.

Bild 12. Den stora UAV:n Global Hawk stod centralt pa utstallnings-
omradet.

Bild 13. Bade JAS 39 ach FSR 890 visades pa den statiska utstédllningen.

Bild 14. FSR 8goredo for start. Radarn PS 890, med exportbeteck-
ningen Erieye, har salts till Brasilien som kommer anvinda Emibraer
EMBh45 som plattform,

Bildas. For ndrvaranide ardet en divisjon inomits Navy som fatt ea 15
F/A-18E/F. Totalt har 20 flygplan tillverkats. Beitvd flygplan som del-
tog i massan flog tillsammans med ett lufttankningsflygplan over
Atlanten.

Bild 16. Konkurrensen mellan Boeingsi(X-32A) och Lockheed Martins
(X-35A) kancept for ISF (Joint Strike Fighter) hardnar alltmer. Bada
foretagen visade fullskalemodeller av flygplanen pa massan och pro-
totyperkommer att flyga under hosten. Pa bilden visas Lockheed

2 ; ; Martins forslag.
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pREPORTAGE

RAF:s Eurofighter kommer att bestyckas med jaktroboten
AMRAAM som interimslésning tills Meteor ar fardigutvecklad.
Den amerikanska konkurrenten Raytheon, som forlorade
BVRAAM-upphandlingen, kommer att leverera bade AlM-120B
och AIM-120C till RAF. Virdet pa detta kontrakt uppgar till 200
miljoner pund.

Det verkar som Grekland blir det férsta land utanfér
Eurofighterkonsortiet som véljer att kdpa Eurofighter 2000, eller
Typhoon som den heter i exportversion. Grekland avser att skriva
kontrakt pa 60 flygplan, med en option pa ytterligare 30 st.

GLoBAL Hawk

Northrop Grumman deltog for férsta gangen med en fullskale-
modell av UAV:n Global Hawk (RQ-4A). Det &r ett av varldens stor-
sta UAV-system och flog férsta gangen 1998. (UAV kan fritt dver-
sattas med obemannad flygfarkost. Red anm) Max startvikt ar
dver 11 ton och aktionstiden ar 45 timmar. Den ar avsedd att flyga
pa mycket hdg hdjd, maxhdjden ar 20 km. Global férprogramme-
ras innan starten. Under uppdraget stottas styrning/navigering
av GPS. Information fran sensorerna (IR, SAR, elektrooptisk sensor)
kan overforas i realtid antingen via direktlank eller via satellit.
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INGA FRANSKA FLYGPLAN

Varken Rafale, Mirage 2000 eller nagra andra franska flygplan
deltog. Det ar forsta gangen pa dver 5o ar som Frankrike véljer att
inte skicka nagra militdra flygplan till Farmborough. Enligt
Dassult Aviation togs detta principbeslut tidigt under varen
(inga franska flygplan deltog pd ILA-méssan i Bertlin heller).
Anledningen till detta &r att Dassault anser att de franska flyg-
planen numera ar mycket vilkdnda i Europa, Rafale deltog redan
1986 pa Farnborough. Man avser istéllet satsa pd marknader dar
exportpotentialen ar hdgre, bl.a. genom att vara representerade
pa utstéliningar i Singapore, Dubai och Santiago.

FORETAGSNYHETER

Omstruktureringen av Europas forsvarsindustrier fortsatter. | juni
bildades det nya eutopeiska foretaget EADS (European Aeronautic
Defence and Space Comany). Det dr en sammanslagning av
Aerospatiale Matra (Frankrike), Daimler Chrysler Aerospace
(Tyskland) och CASA (Spanien). EADS blir ddrmed vérldens tredje
storsta foretag inom flyg- och rymdomradet. Totalt har foretaget
87000 anstallda pa go platser i Europa. Den arliga omsdttningen
ar éver 180 miljarder kronor. PA missan hade EADS en egen hall pa
2000 m* dar foretagets produkter visades, allt fran rymdstationer
via Aitbus nya A3XX till spaningskapsel for Tornado.

virldens fjarde storsta foretag inom flyg och rymd (efter Boeing,
Lockheed Martin och EADS) ar det nygamla BAE Systems, som ar
sammanslagning av det fora British Aerospace och Marconi
Electronic Systems. En JAS 39 visades bredvid Eurofighter och
Hawk (alla fullskalemockuper) pa BAE Systems omrade. Dar visa-
des ocksa Saab:s nya avionikdemonstrator (GAD, Gripen Avionic
Demonstrator) for forsta gangen.

SVENSKT DELTAGANDE

Bade Ericsson och Saab presenterade sina produkter for morgon-
dagens forsvarssystem inom ramen for RMA-koncepet
(Revolution in Military Affairs). Detta innebar i korthet att infor-
mationen i framtiden kommer att g& betydligt fortare mellan
upptackt, identifiering, beslut och insats. Saab:s monter var t.ex.
uppbyggd kring Dominant Battlespace Awareness, Decision
Superiority och Precision Response samt sjdlvklart Gripens cock-
pit. Aven Volvo Aeto var val representerat pd massan.

FA NYHETER PA VAPENSIDAN

Relativt fa nya flygburna vapen visades. Textron Systems har
modifierat CBU-97 SFW (Sensor Fuzed Weapon). Modifieringen
innebar att substridsdelarna, som ar forsedda med en dual-
mode IR-sensor, har fatt férbattrad stridsdel. RSV-stridsdelen,
som ar avsedd att sl& mot pansar, har kompletterats med split-
terverkan.

Framfor F/A-18E/F 1ag tva versioner av den GPS-styrda bomben
JDAM (Joint Direct Attack Munition), dels med en Mk83 bomb-
kropp, 500 kg, dels med en Mk84 bombkropp 900 kg. | vingspet-
sarna pa flygplanet hidngde Raytheons nya ndrstridstobot AIM-
gX. Den &r avsedd att ersdtta den gamla trotjdnaren Sidewinder.
AIM-gX har en bildalstrande IR-malsokare samt styrbart motor-
utlopp. Dessutom ar den forsedd med stjartroder istallet for nos-
roder som pa dldre AIM-g Sidewinder.

Hunting Engineering, som bl.a. har utvecklat bombkapseln BL
755, har for avsikt att implementera JDAM-kitet pa brittiska 1000
1b och 540 Tb-bomber. Detta system, benamnt Striker, dr féreta-
gets forslag till UK MoD:s forfragan om ett nytt, billigt precisions-
vapen for fraimst Tornado GR4, Harrier GRg och Eurofighter.



Han kér huvet i viggen...dret var 1912.

| engelska tidskriften FLIGHT publicerades denna unika bild den 6 april 1912.

En elev vid den nya flygskolan
i Hendon, mr W.T. Warren,
bevisade hur bra hans egenut-
vecklade flyghjalm var. Flight-
reportern blev imponerad av
att med en trapak fi sli pa
uppfinnarens huvud under
intervjun. Mr Warren log obe-
svirad under hela det slagkraf-
tiga samtalet om hjdlmens for-
trafflighet.

REPORTERNS IDE

Det var reportern som da fore-
slog det vigade luftspringet
mot hangarviggen. Snacka om
overtygande produktreklam —
och en siljande bild!

Roade och imponerade &ski-
dare var fran vinster herrarma
Lewis Turner, WH Ewen och
AM Ramsay.

UNIK KOMPOSIT
Konstruktionsmaterialet var
laderinklitt tagel och ett sys-
tem av platta stilfjidrar. Om
denna hjialm blev en kommer-
siell produkt ar oként.

FLIGHT  INTERNATIONAL
COLLECTION, som tillhanda-
haller flygbilder #nda fran
1909, har vilvilligt medgivit
TIFF att publicera bilden; tro-

ligen forsta gdngen i Sverige.
Text: Ingemar Lindstrand,
Malmsldtt.

Allt eftersom prestandan pa
flygplanen genom é&ren har
Okats s4 stills hogre krav

pé flygforaren. Han ska klara
héga g-laster pd grund av
hogra farter, sndva manévrar,
snabba stigningar till héga hoj-
der osv. Uthopp i raketstol ska
kunna ske bade stillastiende
pé marken och vid héga has-
tigheter i luften.

Alla dessa betingelser stiller
hoga krav pa riaddningssyste-
met/raddningsutrustningen.
Kraven pé t.ex. en flyghjilm &4r
att den ska vara stark, litt,
sitta stadigt och komfortabelt
pa flygforarens huvud. Dessa
krav stills upp i en specifika-

tion och det giller sedan for
tillverkaren/séljaren att bevisa
genom provning att kraven
innehalls.

Exempel pa prov som en flyg-
hjalm genomgar &r: arbetsupp-
tagande prov (kraschprov),
penetrerande prov, inredning-
ens hallfasthet, brandprov, mil-
joprov (kyla/aldring) och tilig-
het mot elektromagnetiska stér-
ningar. Tillsammans med évrig
utrustning ingdende i ridd-
ningssystemet utfors direfter
vanligen vindtunnelprov, slid-
baneprov och flygprov.
Text: Rolf Jonasson,
AerotechTelub AB.

5d provar vi nu.
Penetrerande prov dvs en
stdldorn faller fritt frdn en
viss héjd mot hjdlmen vid
Sveriges Provnings- och
Forskningsinstitut, SP, Bords.

HlsronlAq

LEGENDARISKA
HENDON

En mycket aristokratisk gentle-
man vid namn Claude Graham
White, som ldrde sig flyga igog,
hade 19w startat flygskolan pa
Hendon, norr om London. Den
drevs j visst samarbete med
Louis Bleriot. White gjorde sig
redan 1910 kind genom delta-
gande i Daily Mails tavling for
forsta flygningen mellan
London och Manchester, Pa hos-
ten samma ar for han till USA
dar han vann Gordon Bennett-
tavlingen bland tio deltagare,
Han passade da pa att flyga till
Washington D.C ochllanda pa
en gata och halsa pa presiden-
ten. Darpa startade han ifran
samma gata, .o med ett biplan

av-egen konstruktion.

SLAPPTE MJIOGLBOMB
1911 demonstrerade White pa
Hendon for premiirministern

Asquit, Winston Churchill och

andra politiker vad flyget
kunde anvandas till. Han fallde

en 50-kilos mjolsdack pa enfar-
tygsattrapp, vilket ldr ha gjort
mycket starkt intryck pa de nar-

varande.

Nu RAF-museum
Vid krigsutbrottet 1914 6vertogs
flygfiltet pa Hendon av Royal
Naval Air Service och forblev
sedan militart til efterandra
varldskriget. Under 30-talet var
faltet vida kant for RAF och flyg-
industrins arliga flygdagar,
foregangaren till dagen
Farnborough. Slutligenblev det
Royal Air Force Museum, dar
faktiskt ndgra gamia byggna-
der fran Graham White-tiden
ingar. Detta om Hendon vilvil-
ligt berattat av flyghistorikern
C.G Ahremark, Vejbystrand.

Text: Ingemar Lindstrand,
Malmsldtt.
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Foto: N-G Widh,/Saab.

Flygunderhall
inom forsvarsmakten

MIN AMBITION AR ATT MED NAGRA ARTIKLAR

| DETTA OCH KOMMANDE NUMMER AV TIFF FORSOKA TYDLIGGORA
FLYGUNDERHALLSSYSTEMETS OMFATTNING,

HUR LEDNINGEN GAR TILL OCH VILKA SOM AR INBLANDADE.

Flygmaterieltjanst ar en komplex verksamhet, som de flesta av er
ar vil medvetna om. Den omfattar flera skilda verksamhetsomra-
den, involverar ett flertal olika aktérer och stracker sig fran den
hégsta strategiska ledningen genom alla nivaer inom forsvars-
makten till det handgripliga genomforandet av flygunderhallet.
Att fér den enskilde medarbetaren i detta system, som totalt sys-
selsitter ett antal tusen personer och omsdtter atskilliga tusen
miljoner kronor arligen, se helheten och forstd hur allt hanger
ihop &r naturligtvis inte sjalvklart. Genom att jag haft befatt-
ningar pa nagra olika platser i systemet under min tid inom fér-
svarsmakten, forst som flygtekniker vid F 10 och F 4, sedan som
ingenjor vid davarande flygvapenledningen i HKV och de senaste
tva aren vid Typkontor 37 (sedermera Typkontor 37/39), har jag
fatt en relativt god forstaelse for helheten.

Flygunderhdllet dr som bekant den ena delen av flygmateriel-
tjansten, och ocksa den delen som fortsattningsvis kommer att
beskrivas har. Hur anskaffning av flygmateriel genomfors far
behandlas vid ett senare tillfalle eller avndgon annan.

Klargérning och service inom flygunderhallskompanierna, det ar
vad flygunderhall handlar om. Berér nog som mest flygunder-
héllsenhetens ledning; eller? Nix, sd dr det inte.

Under den tid jag var vid typkontoret atbetade vi intensivt for att
finna processema i verksamheten, RML ni vet. Och, eftersom typ-
kontoret arbetar mitt i “flygunderhallssystemet” havdar jag att
de sex processer vi identifierade tacker in hela ledningen av flyg-
underhdllssystemet. Naturligtvis ingdr inte ledningen av sjdlva
genomforandet av flygunderhall vid verkstader och flygunder-
hallsenheter i detta.
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Ledningen av flygunderhallssystemet omfattar

foljande verksamhet (eller processer):

« Langsiktig flygplanplanering

+ Underhallsledning

» Flygplan- och materieltillgang

» Driftekonomihantering

» Forbattrad driftsdkerhet

+ Inférande av nya teknisk-taktiska funktioner

Dessa sex verksamheter kommer jag ingdende beskriva, den forsta
harnedan och resterande i kommande artiklar.

Langsiktig flygplanplanering handlar i princip om vilka flygsys-
tem som vi skall ha pa forbanden i olika tidsskeden, utnyttjande
av dessa 6ver tiden samt utveckling av systemen. Eller med andra
ord: framtagning av en forbandsomsattningsplan; 1angsiktiga
planer innehallande anvidndning, modifiering och avveckling av
flygplanparken éver de kommande tre till fem dren; samt mot-
svarande langsiktiga planer for flygmotorer. Férbandsomsatt-
ningsplanen dr en sammanstalining av planerad eller férmodad
forbandsomskolning och -avveckling. | denna ingar ocksa berak-
nade flygtider éver den aktuella tidsperioden per flygplanstyp
och version.

For att kunna ta fram en 1angsiktig flygplanplanering maste flera

ingangsvarden vara faststdllda.

« HKV plan fér férbandsomsittning (omskolning). Denna paver-
kas bl.a. av forbandens formaga, tillgang till personal och andra
resurser, utbyggnad av 6vriga delar i systemet (t.ex. lednings-
formaga och basresurser) samt forbandsavvecklingsplanen.

+ HKV plan for forbandsavveckling. Har avgér i princip den poli-
tiska nivan vilka forband som skall avvecklas. | vissa fall kan FM
paverka, i andra fall har vi bara att utfora fattade beslut. Hur
som helst sa ar behovet av langsiktighet i forbandsomsatt-
ningsplaneringen stort. Det gor att FM far géra antaganden om
de troliga politiska besluten och hoppas att man traffar ratt.

+ HKV 1angsiktiga ambition for forbandsutveckling. Detta inne-
fattar bl.a. vilka uppgifter olika (flyg)forband skall ha (4, A, S,
utbildning eller internationella insatser) samt vilken formaga
(i termer av KDU-nivd* eller annan speciell férmaga).

« Nuvarande status i flygplanparken i form av drifttider, struktu-
rella begransningar samt modifieringsstatus.

- Aktuell underhdlisresursstrategi (begreppet utvecklas i en
senare artikel) och planering for utnyttjande av underhallsre-
surser (inom Flygunderhdllsenheten (FUE), Forsvarsmaktens
Flygverkstader (FMF) och industrin).

Osékerheterna i ovanstaende och en hog sannolikhet for féran-
dringar gor att detta som skall utgéra grunden for hela ledning-
en av flygunderhallssystemet, standigt maste bevakas och analy-
seras for att verksamheten skall kunna genomféras pa basta satt
inom tilldelad ekonomisk ram. Som ni forstar ar ofta inte nod-
vandiga beslut fattade och dven en tydlig inriktning kan saknas.



Detta gér att de som har att fatta beslut i ledningen av flygun-
derhallssystemet ofta far gora kvalificerade antaganden.

Naval, nar det finns tillrdcklig substans i ingangsvardena galler
det att for respektive flygdivision berdkna eller uppskatta beho-
vet av flygtid for att realisera HKV inriktning. Har samverkar
representanter fran den "taktiska sidan” med "underhallsfolket”
(KRILUFT, FTK* och aktuella TU* respektive KRl UH och Typkontor).
Denna flygtid bryts sedan ner pa respektive flygplanstyp och -
version samt pa serie- eller modstatusutférande. Nir nu
ingangsvarden och behov ar faststallda fordelas flygtiden till de
olika flygdivisionerna s3 att de taktiska behoven for flygvapnet i
sin helhet skall tillgodoses och de totala underhallsresurserna
skall kunna utnyttjas pa basta satt.

De avslutande stegen i denna ledningsprocess omfattar, dels en
verifiering av mojlighet till genomférande och identifiering av
beslutsbehov och beslutstidpunkter, dels sammanstélining av
planerna i grafisk- och tabellform (vilket bl.a. resulterar i den s&
kallade trappan). Det sista steget innebar att utarbeta 1angsiktiga
anvandnings- (dvs. slit-), mod- och avvecklingsplaner fér séval
flygplan som for flygmotorer.

Sammanfattningsvis, fér att kunna planera anviandning och
underhall av flygplanparken maste de taktiska ambitionerna for
respektive flygsystem klarldggas och brytas ner pa férbandsniva.
Till detta maste ocksa tillgangen till fysiska och personella resur-
ser fogas tillsammans med vilka forband som kommer att vara
tillgangliga och for vilken verksamhet. | sammanhanget skall
inte svarigheterna med kompetensforsorjiningen gldmmas bort.
Detta ar ett sarskilt omrade och enligt min mening ett av de vik-
tigare for framtiden, om inte det viktigaste, men detta kan inte
behandlas i denna artikel.

Det ar naturligtvis framst olika avdelningar inom HKV som fattar
besiut om férdelning av ekonomiska medel och ambitioner for
system- och formageutveckling. OPIL och dériing&ende FTK leder
insatser och évningar och har ocksa stor paverkan pa vilken verk-
samhet som skall bedrivas vid férbanden (dven om HKYV faststil-
ler och ger ut uppdrag). De underhallsrelaterade fragorna hante-
ras overgripande av KRl UH, men berakningar, planering och den
verkstdllande ledningen for flygsystemen genomfors vid respek-
tive typkontor. Problemen, hindren och svarigheterna for att pa
ett effektivt och rationellt sitt driva denna komplexa process
framat ar naturligtvis minga, aven om alla inblandade har héga
ambitioner och strdvar efter sasmma mal, nimligen - £tt modernt
och vasst flygvapen som med bésta mojliga utnyttjande av resur-
serna kan Iosa de uppgifter som vi stdlls infor.

Efterfoljande steg i ledningen av flygunderhdlissystemet ar
underhdllsledning och flygplan- och materieltiliging, vilket
behandlas i ndsta artikel.

Text: Bjorn Ekstedt, FHS.

PROCESSBESKRIVNING
Logistik och flygmaterieltjinst - krock eller sammanblandning?
Varfor nu blanda in logistik i flygunderhallet? Jo for att logistik v ett
viletablerat begrepp internationelit och i civil verksamhet, Och nu
har det sedan ett par ar tillbaka bérjat anviandas inom férsvarsmak-
ten. Detta kommer att avspegla sig i utformningen av krigs- och led-
ningsorganisationen, t.ex. i organisationen av OPIL och de taktiska
kommandona. Darmed kommer ocksa férdelningen av ansvarsom-
raden inom dessa organisationer att till viss del styras av logistikbe-
greppet. Med stor sannolikhet kommer detta att paverka ledningen
av flygmaterielunderhallet. FORGUS undviker jag att diskutera hir.

Arbetet med att definiera begreppet logistik och i detta ingdende
omraden pagar for ndrvarande inom férsvarsmakten varfor jag hir
redovisar aktuell inriktning. Logistik dr: Verksamhet for att kunna
genomfora forflyttning och underhdll av stridskrafter.

Logistik indelas i tva omraden, dels produktionslogistik, dels anvan-
darlogistik. Produktionslogistik omfattar: Planering, samordning,
organisation, styrning och kontroll av fornddenhetsflodet frdn leve-
rantr till slutlig férbrukare. Allts, i princip stora delar av det som
brukar benamnas materielanskaffningsprocessen. Anvindarlogistik
omfattar: Underhdlls- och kommunikationstjénst, hélso- och sjukvird

samt féltarbeten. Eftersom teknisk tjdnst ir den ena halvan av

underhélistjansten (den andra ar ju fornédenhetsférsorjning) ingar
alitsa det som i vardagligt talinom flygvapnet brukar kallas for flyg-

underhall i anvéndarlogistiken,

Flygmaterieltjanst omfattar savdl anskaffning av flygmateriel som
flygunderhall, varfor detta inryms ilogistikbegreppet, och di i
respektive produktions- och anvandarlogistiken. Slutsatsen ar att
logistiken intymmer stora delar av flygmaterieltjansten. En fordel
med detta kan vara, att genom ominriktningen av forsvarsmakten,
med bl.a. ett stort fokus mot internationella uppdrag, kommer for
flygvapnets del flygunderhallet att knytas narmare de taktiska och
operativa besluten dn vad som tidigare varit fallet.

*Ordlista: KDU= Krigsduglighet, FTK= Flygtaktiskt kommando
(f d Flygvapencentrum), TU= Taktisk utveckling.
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RAPPOIIT

Fragan i rubriken kan forefalla underlig, men faktum ar att vi hit-
tills inte varit speciellt framgangsrika i denna verksamhet. Det
kan delvis forklaras av att regler och rutiner ej varit utarbetade
eller att ansvarsgranserna varit oklara.

Med ett flygmaterielsystem avses en stor mangd materiel utover
sjdlva flygplanen. Har innefattas exempelvis till systemet héran-
de vapen, basmateriel, simulatorer, provnings- och underhallsut-
rustningar, reservmateriel, publi-

Text: Bertil Abrahamson, FMV:KCFlyg.

tiv om beredskap samt verksamhet under utfasningstiden.
Awvecklingsbeslutet kan dven innehalla dgarens onskemal om
ateranvdndning, forsiljning, skrotning m.m. Beslutet ari regel ett
resultat av den materieldialog som fors mellan MSA (materielsys-
temansvarig) i HKV och MSL (materielsystemledare) vid FMV.

Det ar nar man i denna dialog kommer fram till att materielsys-
temet inte skall fortsdtta att vidmakthallas och inte modifieras
till nya prestanda, som beslutet tas. Till beslutet ar det aven vik-
tigt att erforderliga medel finns

kationer, ritningar.

Till ett materielsystem hor aven
den information som lagrats i
vara administrativa stddsystem
och som maste registervdrdas vid
en avveckling.

BRU NHET
UMATIRIELY
Att totalavveckla ett flygmateriel- s /

system maste nog anses vara en
grannlaga och svar uppgift. For-

anvisade.

AVVECKLINGS-
SKRIVELSE

For att lyckas med uppdraget att
avveckla ett flygmaterielsystem
ar det nédvandigt att teknisk och
administrativ kompetens samver-
kar. Detta gors 1ampligen i arbets-
grupper dar personal med syste-

s REDOVISAS .

utsdttningen att planera och \DELTA | RD-BATALOG lT)g;TA mansvar, underhallsansvar och

genomfora en bra avveckling betor SATSLISTA DIDAS reservdelsansvar moter represen-
X ‘ ,, TILLBEHORSLISTA BOR } - :

pa flera olika faktorer. Det krdvs en BESKRIVNING AMP tanter for redovisning och teknik-

gedigen teknisk och administrativ RITNING KRF information.

kunskap hos alla samverkande TEKRISK ORDER

instanser. En mycket viktig faktor ar hur val

Ent kan vara d

Materielavveckling ar ett av FMV:s kdrmomraden. Detta dr speciellt
viktigt att betona i en tid nér forsvaret star infér stora neddrag-
ningar. Avvecklingsverksamheten far pa detta satt lite "guldkant”
och bli en mer attraktiv arbetsuppgift. Det ar ju alitid tillfredsstal-
lande att medverka i en uppgift, om den blir professionellt utford.

AVVECKLINGSBESLUT

Beslutet ar ett uppdrag fran dgarféretradaren, HKV, och skall
beskriva systemomfattningen, ange en tidplan och ldmna direk-
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informationen i stddsystemen
har byggts upp och vardats. Materielsystemet kanske ar uppe-
mot 4o ar vid avvecklingstillifallet och det har med sakerhet
genomgatt flera férandringar sedan anskaffningen. Aterspeglar
informationen i stddsystemen materielens verkliga utseende
betraffande registrering, redovisning m.m.?

En arbetsgrupp for avveckling av ett materielsystem har en
mangd deluppgifter som maste diskuteras och 19sas:
+ avgransa arbetets omfattning (bestdimma sokkriterier)



« soka i stodsystemen (systemnet UTSOKT)

- granska sokresultatet (bedéma att materielen verkligen &r
dvertalig)

- undersdka mangd och volym av materiel

innehalla HKV krav

ta tillvara och ateranvanda materiel

- tabattera reservmateriel

« avsluta underhall

- utarbeta demonteringsrutiner

+ utarbeta bestaimmelser for for-
saljning

 utarbeta bestammelser for

skrotning/fragmentering

16sa miljofragor

+ undersdka materielsekretess

- foresla materiel till museer och
skolor

+ med mera

De ojamforligt svaraste fraigorna
att 16sa ar de fyra forsta punkter-
na. Det beror oftast pa brister i
informationen i stédsystemen.
{T.ex. motstridiga uppgifter i olika
system, felaktiga relationskopp-
lingar, brister i materielregistre-
ring, fel i behovssattning och tedovisning.) Det &r viktigt att
arbetsgruppen samverkar och har riatt kompetens fér att 16sa
fragorna sa att ratt materiel utgallras.

Avvecklingsskrivelsen, som formuleras av arbetsgruppen nir alla
frager har fatt sin 18sning, utgdr en slutprodukt fran FMV.
Skrivelsen skall omsidtta HKV beslut, ombrutet i F- och M-num-
mer och naturligtvis dven uppfylla andra krav som kan finnas i
beslutet. Avvecklingsskrivelsen innehaller ett antal bilagor, rikta-

Principbild for ranterielavvecking,

RAppont

de till olika samverkande instanser, for att underlitta genomfd-
randet av uppdraget.

Skrivelsen skall innehdlla alla for genomférandet nédvandiga
uppgifter. Till exempel beskrivning av uppdraget, ekonom, tid-
plan, uppgifter till samverkande instanser, avrapportering, m.m.

RAPPORTERING

De instanser som genomfdr utgallringen enligt skrivelsen, rap-
porterar sina utférda atgarder till
arbetsgruppen eller MSL, som
sammanstéller och slutrapporte-
rar uppdraget till HKV.

HJALPMEDEL

FMV bedriver utbildning i &mnet
materielavveckling.  Underlaget
vid kurserna dr Férsvarsmaktens
Handbok i férnddenhetsavveck-
ling (H Fornavv) samt FMV:s
Anvisning i Avveckling (FMV Anv
Aw).

Systemet  UTSOKT  innehaller
information fran FREJ, DELTA och
DIDAS. Med UTSOKT kan man
gora rationell sékning och sorte-
ring av information.

Ja can vi det. Med skicklighet, idogt arbete och lite
" beskrivna principer giller fér alla materielsys-

tem, delsystem eller materielobjekt inom hela férsvaret.
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RAPPOII'I'

Huvuduppgiften blir
att 6vergripande styra
nyttjandet av de olika
materielsystemen. Man
kommer ocksi att
skapa en samman-
héllen bild av status
och kostnader for de
mest kostnadsdrivande
och komplicerade
materielsystemen.

BAKGRUND OCH SYFTE

| samband med omstruktureringen av forsvarsmakten inrattas
teknikkontor motsvarande de typkontor som funnits en tid inom
flygvapnet. Teknikkontoret skall fungera som férsvarsmaktens
agarforetradare for aktuella materielsystem och utgdr den cen-
trala ledningens instrument ft att styra vissa materielsystem.
Syftet ar att ett tydligare ansvar 4n hittills skall kunna utévas pa
de mest kostnadsdrivande och komplicerade systemen. | ansva-
ret ligger bland annat att 6vergripande styra nyttjandet samt att
skapa en sammanhallen bild av status och kostnader som en
grund for tekniska och ekonomiska analyser. Detta ar en nédvan-
dig ambitionsh&jning som kan genomfodras utan att det totala
behovet av teknisk personal &kar.

Nedan redovisas de teknikkontor som inrdttas inledningsvis. For
de materielsystem som ej omfattas av teknikkontor utévas dgar-
rollen tills vidare pa samma satt som idag.

UPPGIFTER OCH ANSVARSFORHALLANDEN
Uppgn‘terna till tekniskt kontor omfattar:
- agarforetradare och driftstyrning,
- uppfoljning och analys,
- tekniskt systemstdd och teknisk utveckling samt
- konfigurationslage, modifiering och TO-verksamhet.

Den viktigaste uppgiften ar att styra drift och nyttjande av mate-
rielsystemet. Syftet med detta &r att optimera driften och skapa
forutsittningar for att forsvarsmakten far ut stérsta méjliga
effekt till 1agsta mojliga kostnad. | uppgiften ligger ocksa att
bereda och, i samverkan med FMV, upphandla centralt materiel-
underhall och dversyn av utbytesenheter.

Uppfoljning och analys genomfors i syfte att forse Hogkvartertet
(HKV), forband och skolor med kvalificerat tekniskt och ekono-
miskt beslutsunderlag.
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TEKNIKKONTOREN

Tekniskt systemstdd skall lamnas till férband vad avser nyttjande
av kvalificerad materiel. Det tekniska systemstodet omfattar
aven att medverka i kvalificerad teknisk utbildning. Utbildning ar
dock ingen huvuduppgift och skall inte laggas till grund for
dimensioneringen av personalbehov.

Genom den kunskap och erfarenhet som teknikkontoret kommer
att besitta utgdr det en resurs i samband med teknisk utveckling.
Denna resurs kan utnyttjas genom samverkan med utvecklings-
enheter inom andra delar av forsvarsmakten. Teknikkontorets
huvuduppgift ar emellertid riktad mot materielsystem som ar
under inforande, i drift eller under avveckling.

Uppfoljning av konfigurationsldge, modifiering och TO-verksam-
het dr en annan viktig uppgift, som tidigare utforts vid férband.
Cenom att uppféljningen genomfors centralt kan inférandet av
forandringar i materielsystemen styras pa ett effektivt sitt.

INRATTANDE AV TEKNIKKONTOR

Teknikkontor enlig nedan har man bérjat intatta 2000-07-01, for
att dessa skall verka i full omfattning senast 2001-01-01. Ytter-
ligare kontor kan tillkomma, eller omfattningen av inrattade
kontor 6ka, di nya materielsystem (t.ex. RBS 23) i framtiden till-
fors forsvarsmakten.

Teknikkontoren skall organiseras och inga som en egen enhet i
respektive forband enligt nedan. Det framsta motivet fér detta ar
att de annars skulle behdva ha eget arbertsgivaransvar, expedition
m.m. Den verksamhet och teknisk tjanst som kontoren genomfor
styrs dock direkt av Hogkvarterets krigsférbandsledning. Vid varje
kontor kommer det att finnas saval tekniska officerare, officerare
fran berort truppslag samt civila. Antalet personer varierar fran 8
for det minsta (skolflygplan) till 34 for det storsta (stridsflygplan).
Bland de tekniska officerarna kommer det att finnas befattningar i
niva 2, 3, 4 och 5 samt for armé-, marin- resp flygingenjorer.



TEKNIKKONTOR INGAR I, MED LOKALISERING

Stridsfordon, TeK Strf P 4, Skévde

Luftvarnssystem, TeK Lv Lv 6, Halmstad

Telesystem, TeK Tele S1, Enképing

MarinB O, Berga (med under-
stalld del i Karlskrona)

Fartyg, TeK Ftg

INGAENDE MATERIELSYSTEM

Strv121/122, Strf 9o, Pbv 302,
Pbv 401, Pbv 501

RAPPORT

Bild 1. TS gooo

Foto: Ur "Arméns materiel”

Bild 2. Robotsystem 77.

foto: Ur "Arméns materiel”

Bild 3. Stridsvagn 122

Foto: Ur "Arméns materiel”.

Bild 4 1AS 39.
foto- Katsuhiko Tokunaga

Bild 5. Korvett typ Goteborg
Foto: Forsvarets bildbyrd,
Hdkan Nystrdm,

Bild 6. Hkp 1
Foto: Forsvarets bildbyrd,

lennart Andersson.

Bild 7 SK 6o0.
Foto: Forsvarets bildbyrd,

Per Andersson

RBS 90, RBS 70, RBS 77/97
TS 9000, Telekrigsystem (A)

Kv typ Goteborg, Kv typ Stockholm,
Ub typ Gotland, Ub typ Vaster-

gétland, Ub rdddningmtr],
Minréjfartyg Stridsbat 9o

F 7, Satenas (tv. med under-
stalld del i Uppsala)

Stridsflygplan, TeK 37/39

Skolflygplan, TeK SK 60 F 10, Angelholm (med senare

omlokalisering till F 16, Uppsala)

JAS 39, Fpl 37

SK 60 Anm: Omlokaliseringen
samordnas med Flygskolans

omlokalisering

Helikopter, TeK Hkp Hkpflj, Malmen (ev. med under-

stdllda delar pa annan plats)

Samtliga typer av Hkp

KOMMENTAR: TILL MATERIELSYSTEMEN HOR AVEN SYSTEMMATERIEL.

Under hosten kommer organisationsutvecklingen att fortsatta.
Nagra av de fragor som ndrmast ar aktuella att 16sa ar en fordju-
pad analys av uppgiftsfordelningen mellan teknikkontor och
FMV, IT-stodet samt bemanningsfragor. Detaljerade uppgifter till
teknikkontoren kommer att regleras i en separat skrivelse.

For de redan etablerade typkontoren, som nu byter namn till tek-
nikkontor, innebar inrattandet endast mindre forandringar.

Inrattandet av teknikkontor kommer att leda till att vi far méjlig-
heter till ett effektivare och rationellare nyttjande av de kvalifice-
rade materielsystemen. Samtidigt skapas nya utmaningar for de
tekniska officerarna.
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Ovanstiende rubrik star for ett koncept ddr man utrustar den flygande personalen med en specifik nédutrustning

samt ldr ut ett visst beteende for att kunna Sverleva och bli riddad bakom fiendens linjer. Detta koncept har sitt

ursprung fran Nato och USA i synnerhet.

I Sverige pagar ett uppbyggnadsskede dir dels materiel enligt rubricerat
koncept provas ut och dels utbildningsplanering pagar for att tillgodose
behovet av 6kad raddningsbarhet i samband med utlandsoperationer.
Utvecklingsarbetet pagar i en arbetsgrupp som leds av FMV:Proj Flyg. |
gruppen finns bl.a. representanter fran FMV, aktuella forbandsenheter,
FMC (Flygmedicincentrum), FOS (Férsvarsmaktens overlevnadsskola)
och AerotechTelub. | nartid & malgruppen de forare vid F 21 som ska
delta i eventuella utlandsoperationer med AJS 37. Intiktningen ar att det
arbetet ska vara klart vid arsskiftet oo/o1

Parallellt pigar dessutom ett utvecklingsarbete dven for TP 84. Har tillkom-
mer ytterligare parametrar att ta hinsyn till, nimligen att utrustningen
ska fungera ihop med de ordinarie arbetsuppgifter som last- resp hopp-
mastare har. Hir maste t.ex. en ny sele tas fram som kan baras tillsam-
mans med en dverlevnadsvast, samt att den dessutom snabbt ska kunna
kompletteras i flygplanet med en fallskdrm. Till detta kommer ndgon form
av tilldggsnédpacke, kanske utformad beroende pa uppdrag och upp-
dragsmiljo.

Gemensamt fér bada projekten dr att man strdvar efter att anvianda sa
mycket lika materiel som méjligt fér att minimera kostnaderna och fa

en sa rationell hantering som méjligt.

Grundprincipen dr att den flygande personalen bér en 6verlevnadsvast
vars innehdll ska tillgodose det mest akuta behovet av nédutrustning. |
visten finns vatten, nigra persedlar, nédproviant, samt olika signale-
ringsmedel och méjlighet till lokalisering och kommunikation.
Overlevnadsvisten har dven en flytvistdel som dr 1itt avtagbar.
Respektive flygplans nédutrustningspacke har dessutom kompletterats
med ny materiel, bl.a. sovséck, litt ryggsick, ny typ nédproviant, vatten-
behallare och ny typ av nédredskapssats.

Troligtvis kommer motsvarande utveckling av materiel enligt CSAR-kon-
ceptet att ske bade for JAS 39 Gripen och fér helikopter.

Text: Bengt-Olof Johanson, AerotechTelub.
Foto: Rolf Halvarsson, AerotechTelub.

Ny M-kodgrupp

Vi har nu 6ppnat tva nya M-kodgrupper efter beslut i SOPS/AG,
arende 9g91110.

M8o10 avser uppvisningsfornddenheter

M8o11 avser prydnadsfornédenheter

Anledningen till att denna variant valts, beror pa att utsok-
ningsmojligheterna i TOR bygger pa fbet-sékning.

GRUNDDATAANVISNINGAR

Samma uppgifter som féroédenheten tidigare haft galler. Den
enda forandringen ar fbet som asitts enligt principen att fére-
gaende fbet flyttas fyra steg at héger. Om plats finns kan man
dven skriva UPPV respektive PRYD som efterled, det ar dock
inget krav. Ex:

M4815-041010 15 CM HAUB M/39 blir efter omregistrering:

+ M8010-481504 15 CM HAUB M/3g eller

+ M8011-481504 15 CM HAUB M/39.

Kollision kan férekomma, men det ar nog inte sa vanligt. Jag
tror inte det finns anledning att t.ex. skilja versioner at.
Varianter kan daremot bli ett storre problem.

Museiforemal skall ej registreras i FRE) da ansvaret for dessa
dverfors till SFHM.

Innan denna klassningsregel togs i bruk, har det skett egna
varianter for att sarskilja pjaserna. Ex:

M4810-54112110,5 HAUB M/40B MT blev efter omregistrering:
-+ Mg810-541123 105 HAUB 40B PRYDP) respektive

+ M4810-541125 105 HAUB 40B UPPVP).

Detta nummersattningssystem skall inte anvandas!

Text: Reidar Wittsell, ordf SOPS/AG.
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" Redaktionsmote
Avets redaktionsméte var forlagt till Linkdping, narmare
bestamt AerotechTelub. Ddr blev vi vdaliomhdndertagna av
motets vard, redakiionsmedlemmen Per Lonn, som for
ovrigt ocksa skotte sig med den dran. Som brukligt ar var
TIFF:s kontaktpersoner ute pa forbanden inbjudna. Tre
stycken, utover den ordinarie redaktionen, hade méjlighet
att narvara. Pa bilden ses motesdeltagarna pusta ut efter
val forrdttat virv.

Redaktionsmotets sedvanliga punkter om tidningens inne-
hall och upplédgg vallade inget storre huvudbry.

En punkt som daremet diskuterades mycket och lange var
TIEE:s fortvarighet.

Med de organisationsforandringar som skett inom HKV och
FMV har den ingen naturlig hemvist langre. FMV:s flygun-
derhallsavdelning finns inte kvar som begrepp utan nupra-
tarvi om forsvarsgrensgemensamt underhall.

Kan tidningenleva kvar i oforandrat skick?

Fragan 1ostes inte pa motet, och det var heller inte forvan-
tat, men den diskuterades ingaende och manga olika tan-
kar luftades. Resuitatet blev att fragan drivs vidare pa
ansvarigt hall bade inom HKV och FMV.

Det var inte bara tidningsproduktion som gdllde, vi hann
ocksa med att gora studiebesok pa AerotechTelub:s appa-
rat-, instrument- och kompositverkstader. Uppskattat, inte
minst for att vi hade vil palasta guider som visade oss bade
anldaggningar och verksamhet. Synd att tiden gick sa fort,
det fanns mycket att se.

Ett annorlunda inslag blev kvillens middag som varden
undfignade deltagarna med. Den avats pa Linkdpings
stolthet, M5 Kind, i samband med en kortare battur pa
Kinda kanal. Utover god mat fick vi pa nara hall se hur det
gar till att slussa.

Bengt Hornsten aviserade att han gar i pension i manads-
skiftet september/oktober och darmed slutar som ansvarig
utgivare for TIFF. Redaktionen vill pa detta sitt passa pa och
tacka Bengt for ett fortjanstfullt atbete. Under hans ledar-
skap har tidningen gjort ett stort lyft, bland annat ges den
nu uti fyrfargstryck.

Bengt, vi hoppas nu att du som nybliven pensionar sanker
ditt golfhandikapp rejalt.

Text: Redaktoren.
Foto: Niklas Forslind, Foto Malmen AB.

FI.VGVAPENMUSEUM@!“"g

wwwi flygvapenmuseum.nu

MOSQUITOPROJEKTET

Sedan 1976 har aktiviteter pdgdtt for att anskaffa en
/30 (De Havilland NF Mosquito Mk XiX) till Flygvapenmuseum.

Efterforskning utomlands har visat att av cirka 30 bevarade
flygplan, finns ingen NEMEXIX. Studerarviemellertid var” ver-
sion litet narmare finner man att det egentligen ar en radarnut-
rustad MK VI, ' '

Pa varldsmarknaden finns tva Mk VI bevarade, varav Jim
Merizan i Los Angeles agerden ena. Ett bytesavtal signerades
rmellan fim och Flygvapenmuseum 1986.

Som minnesgoda ldsare erintar sig har det varit tyst under
manga ar om detta projekt. Olika svarigheter med att upp-
fyllabytesavtalet med Jim har letitill att projektet har vilat.
Jim Merizan har atagit sig att leverera en Mosquito | statiskt
utstallningsskick till Flygvapenmuseum mat att han far tva
stycken Brakenflygplan: Avolika skdl levererades dock endast
ett och da uppfyllde inte heller litn sin del av avialet.

KRAVS PENGAR

Idag dr laget att fimm Merizan har accepterat att restatire-
ringsarbetet skall ske i Sverige, varfor hans delar skall sandas
hit. \For att ra detta projekt i hamn ekonomiskt kravs det
pengar, framforallt for att tacka transportkostnader (super-
rabatterat offererat transportpris for vingen 30.000 SEK).
Vingen ar for stor for att flygas hem, varfor marktransport
maste utforas. Denna kemmer att ske med biltransport fran
Los Angeles till amenikanska stkusten, varefter sjotransport
sker till Sverige. Far att samia in erforderligt kapital har vi
etablerat en stiftelse.

Imsamlingsstiftelsen De Havilland NF Mosquita/Mk XIX bilda-
des i-april 2000 av Ba Fallbrink och Sélve Fasth, Till evdforan-
de valdes Sven Scheiderbauer, chef far Flygvapenmuseum.
Planerna ar att Mosquiton skall renoveras i Vasteras flygmu-
sei lokaler. Dar kemimer enligt planemna fiera av de tekniker
som pa den tiden det begav sig arbetade med Mosquiten pa
F1, att bista med rad och dad.

HUR AR DA STATUSEN
PA DELARNA | LOos ANGELES?
lo, vingen ar fardigstalld till 75 %. Stabilisatorn ar fardig att
tackas med plywood och fenan ar levererad till
Flygvapenmuseum, Kroppen ar i sa daligt skick att.en heltny
maste hyggas upp. liggar for detta andamal ar redan klara.
Motorerna, Rolls Rayce Merlin Mkzs, ar helt intakta men kra-
ver renovering!
Vid renoveringen kommer ocksa de delar att anvandas som
Flygvapenmuseum fick fran Australien vid en tidigare bytes-
transaktion. Dessutom kommer de originaldelar som finns
bevarade att anvandas.
Sem framgar av ovanstaende ar ditt bidrag, stort som smatt,
valkommet. Vanta inte utan sattin ditt bidrag pa postgiro-
konto 53 00 07-4. Alla pengan gar eavkortat till transport och
reriovering. Samtliga involverade arbetar ideellt.

Text: Solve Fasth.
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Det finns manga exempel i flyghistorien

pa flygplan som i och for sig var tekniskt lyckade,

men som dnda aldrig fick nagon betydelse

eftersom det behov som planen byggdes for att uppfylla
hann férsvinna innan de var fardigutvecklade.

Ett skolexempel pa detta var "tvastegsflygplanet”
Short-Mayo 5.20/5.21,
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For attdfdrsta bakgrunden till denna egenartade skapelse ar det
nodvandigt att ga tillbaka till bérjan av 1930-talet. Den ameri-
kanska ‘flygindustrin, férst Lockheed och Northrop och sedan
aven Boeing och Douglas utvecklade da en serie civila helmetall-
flygplan i skalkonstruktion som var mycket mer avancerade 3n
sima motsvarigheter pd andra hall i varlden.
Detnya byggnadssattet tillsammans med en ny generation star-
kaloch latta radialmotorer (i synnerhet Prait & Whitneys Twin
Wasp-serie) innebar att det nu for forsta gdngen var mojligt att
bygga flygplan med en s3 stor branslefraktion® att de kunde fére-
na interkontinental rdckvidd med en rimlig nyttolast,

* Brinslets vikt § férh&llande till flyplanets vikt,
POLITISKA PROBLEM
Den forsta typ som forverkligade detta i praktiken var Martins
fyrmotoriga flygbdt M-130 "China Clipper” som i november 1935
bérjade flyga San Francisco - Hongkong via Honolulu, Midway,
Wake och Guam. Eftersom strackan mellan amerikanska vistkus-
ten och Hawaii dr den langsta i varlden dver 6ppet hav utan méj-
ligheter till mellanlandning innebar detta att det tekniskt inte
var ndgra problem att borja requljarflyg aven dver Nordatlanten.
Det skulle dock dréja dnda till sommaren 1939 innan linjetrafik
kom igdng dver Nordatlanten. Problemen bakom férdrgjningen
var politiska, inte tekniska.
Den engelska motsvarigheten till Pan Americans “clipprar” var
Short 5.23, en fyrmotorig flygbat som liksom M-130 kunde trans-
portera drygt 20 passagerare i en komfort som moderna flygpas-
sagerare inte ens skulle dromma om. Det fanns dock en avgéran-
de skillnad, medan M-130 kunde flyga drygt 5000 km, sa hade
"The Empire Boats” en rackvidd om knappt 1500 kmn.



Med sa kort rackvidd kunde man inte flyga dver Atlanten ens via
Bermuda och Azorerna. Visserligen lyckades Imperial Airways
flyga en S.23 dver just den rutten 1937 men bara genom att inte
ta nagon last alls, témma skrovet pa all intedning och inskranka
besattningen till ett minimum.

LUFTTANKNING

Eftersom engelsméannen ytterst ogarna ville 1ata Pan American
komma forst drog man darfor ut pa foérhandlingarma om land-
ningsrattigheter i det langsta medan Imperial Airways forsékte
fa fram ett flygplan som kunde korsa Atlanten med rimlig last.
Den uppenbara losningen - att képa amerikanska flygplan - var
oténkbar ur prestigesynpunkt. Problemet var att den engelska
flygindustrin, med begrénsad erfarenhet av helmetailtkonstruk-
tion och mindre ekonomiska motorer helt enkelt inte kunde
astadkomma ett passagerarflygplan med interkontinental rick-
vidd. Forsok gjordes med lufttankning, d& en helt ny teknik. Det
fungerade hyfsat, men forutsatte dagsljus och gynnsamt véder,
nagot man definitivt inte kan rdkna med vintertid over
Nordatlanten.

PYLON sOM FASTE
Major R. H. Mayo, Imperial Airways’ tekniske chef hade en annan
idé: anvand en modifierad S.23 flygbat som "forsta steg” for att
lyfta ett mindre hydroplan som sedan kopplas loss for att fortsat-
ta flygningen péd egen hand. Det mindre flygplanet skulle da
kunma lastas betydligt tyngre &n om det maste starta for egen
maskin och skulle kunna ges tillracklig rackvidd att korsa Atlanten
med en acceptabel last av post, om ocksa inte passagerare.
Den undre delen av ekipaget Short S.21 "Maia” var en madifierad
S.23 med bredare vinge, storre roderytor och bredare skrov (for att
kunna bara storre vikt). Dessutom flyttades motorerna langre ut
pa vingarna for att ge plats for "Mercury's” pontoner. Vidare till-
kom en stallning for att fista "Mercury” pd "Maias” rygg. Denna
omfattade en huvudpylon med tva fastpunkter under flygkrop-
pen och tvd mindre stillningar, ocksd med tva fastpunkter var,
under pontonerna. | huvudpylonen ingick ocksd en viganord-
ning som évervakade att "Mercury” hade positiv lyftkraft och var
korrekt trimmad innan den “krokades loss”. "Maia” flog férsta
gangen 13 augusti1g3y.
520 "Mercury” var ett hogvingat fyrmotorigt monoplan.
Motorerna var forsedda med tryckluftdriven sjalvstart, inte stan-
dard vid denna tid men uppenbart nédvandigt i detta fall. Fér
sakerhets skull kunde tryckluftflaskorna laddas om fran en kom-
pressor 1 "Maia”, ett misslyckat startférsék kunde ju annars ha
livit ganska besvarligt.
Besattningen bestod av en pilot och en radiotelegrafist och det
fanns plats for ca 450 kg post i flygkroppen bakom cockpit.
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Branslet (ca s5oo liter) férvarades i vingtankar och gav "Mercury’
en rackvidd av ca 6000 km vid en marschfart om 280-290 km/h.

ATLANTFLYGNING

“Mercury” gjorde sin forsta flygning 5 september 1937 och den
forsta "kombinerade” flygningen foljde den 4 januari 1938. Den
forsta separationen iluften gjordes en manad senare och var helt
problemfri, liksom den fortsatta flygutprovningen.

Den férsta atlantflygningen féljde i juli 1938. Det samlade ekipa-
getlyfte fran Shannon pa Irlands vastkust varefter "Mercury” pla-
nenligt kopplade loss och flog nonstop till Montreal i Kanada, en
stracka om 4700 km som tillryggalades pa 20 timmar och 20
minuter. Aterflygningen gjordes i etapper via New York, Azorerna
och Lissabon.

Den 6 oktober 1938 gjordes den tolfte separationen i luften, éver
Dundee i Skottland. Meningen var denma gang att flyga till
Kapstaden och allt hade nu offrats for maximal rackvidd. Ingen
last fanns ombord, "Mercurys” pontoner hade fylits med bransle
ach planet var kraftigt overlastat {flygvikt 12150 kg). Trots detta
nadde man inte dnda fram, utan "Mercury” méaste landa
Alexander Bay i Namibia den § oktober efter att ha flugit g730 km,
vilket visserligen fortfarande 1ar vara varldsrekord fér hydroplan.

SANGPLATSER STAL UTRYMME
Vid det harlaget hade man dock gett upp planerna pé att anvin-
da S.20/5.21 dver Atlanten och sedan "Mercury” &tervint till
England anvéndes det fér postflygningar mellan Southampton
och Alexandria. Vid krigsutbrottet i september 1939 separerade
"Mercury” och "Maia” for gott. "Mercury” tjanade som skolflyg-
plan tiils det skrotades i augusti 1941, medan "Maia” anvindes
som ett konventionellt transportflygplan tills det férstdrdes vid
ett tyskt flyganfall mot Pearl Harbour i maj 1941,
5.20/5.21 kom alltsa aldrig i reguljar trafik dver Atlanten. Under
tiden hade Boeing utvecklat sin berdmda B.314 "Yankee Clipper”
som kunde flyga 5600 km med 77 passagerare (over
Nordatlanten tog man visserligen bara 40 eftersom det inte
fanns flera sangplatser (II) ombord). Det blev trots allt amerika-
narma som ko férst, den 28 juni1g3g flog Pan American den fér-
sta reguljdra turen med "Dixie Clipper” fran New York till
Southampton.
Att engelsmannen gick med pa detta berodde sannolikt pa att
Short parallellt hade arbetat med en konventionell 1angdistans-
flygbat och i juni 1939 hade den kommit sd langt att den forsta
Short 5.26 kunde provflygas. S.26 hade en rickvidd av drygt 5000
km med en last om goo kg post, alitsd fortfarande sdmre prestan-
da an M-130 fem dr tidigare, men till néds tillrackligt for atlanttra-
fik. Typen hann dock aldrig komma i tjanst forve krigsutbrottet.
Text: Tommy Tyrberg, AerotechTelub.

Tekniska data
Short-Mayo S.21 "Maia” 4 Bristol Pegasus XC motorer om 915 hk (senare Pegasus XXl om 1010 hk).
Vingspann: 34,75 m, langd 25,9 m. Vingyta: 162,5 m2. Tjanstevikt (vid flygning utan S.20): 17250 kg.
Maxfart 322 km/h pa 1900 meters hojd. Marschfart 265 km/h pa 1500 meters hojd. Max flygtid 4 timmar

45 minuter.

Short-Mayo S.20 "Mercury” 4 Napier-Halford Rapier V om 340 hk (senare Rapier VI om 370 hk).
Vingspann 22,25 m, langd 15,5 m. Vingyta 57 m2. Tjanstevikt (vid start for egen maskin): 7025 kg.
Maxfart 335 km/h pa 4000 meters hojd, marschfart 280-290 km/h pa 3000 meters hojd. Maximal flyg-

tid 24 timmar.

Short-Mayo S.20+5.21 Tjanstevikt: 12600 kg ("Maia”) + 9400 kg ("Mercury”) = 22000 kg. Maxfart: 315 km/h
pa 2300 meters hojd, Marschfart 230 km/h pa 600 meters hojd, 270 km/h pa 2300 meters hojd.
Stighastighet 4 m/s vid havsytan. Max flygtid ("Maia”) 2 timmar.
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Munk-porr 1 museum

| Flygvapenmuseums (FVM) foreldsningsserie

framtrddde i september Linkdpings Universitets Lihkéren

med en trevlig musikalisk flygresa.

Director Musices Hans Lundgren och hans 30 sdngare gjorde effektfull

sjungande entré mellan flygplanen och upp pd estraden i museet.
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Nja, rubrikens "munk-porr” var ett av de studentikosa uttrycken,
som betecknade ett av numren. Ur den tyske kompositéren Carl
Orffs stora verk med texter ur medeltida klosterhandskrifter
sjong koren ett muntert avsnitt. Men tyvarr palatin, sa de flesta i
den foérvantansfulla publiken missade den burleska poesins
innebérd...

KOREN ATERKOMMER

Pa sedvanligt akademiskt satt hade kdren tva presentatorer, har
iférda gamla "flygarhuvor”. Speciellt for FVM arrangerade koren
denna internationella flygresa i singens tecken. Emil Sellse var
“styrman” och assisterad av sin "autopilot” Jacob Vrang annonse-
rade de sdngerna med stort allvar och mycket humor.

Gammal och nutida musik varvades med overraskande skamt-
samma inslag. Bland annat "Age and Youth”, som specialskrivits
fér denna kér av UIf LAngbacka vid Abo akademi, klingade hérligt
i flygmiljon.

I museets manatliga kultursatsningar avser vi att senare ge
publiken chansen att ateruppleva Lihkérens musikaliska flygtur.
Savdl publik som sangare tyckte att framtradandet var en riktig
héjdare. Missa inte nasta gang!

MED BLEIROT OVER KANALEN

| det 6vriga foreldsningsprogrammet for hosten kommer bland
annat Mikael Carlson att nagon onsdag i december beratta om
sina utldndska flygningar med de egenhandigt byggda repliker-
na av aidre flygplan, t.ex. i Australien och éver engelska kanalen
med sin Bletiot-kopia fran 1912.

Text: Stefan Bermlid, FVM.
Foto: Niklas Forslind, Foto Malmen.



Under medeltiden var det populirt att
sparra in hogrestindspersoner, som fallit i
onid, i killarvalv eller i héga torn. I det

hér fallet var det en drottning med sina tva
barn som l4sts in i ett hégt torn. Mat och
dryck hissades upp till fingarna med hjilp

av ett rep ock en enkel talja. I varsin 4nda
av repet fanns en korg. I den ena korgen
14g en grasten pa 30 kg, som tjinade som
motvikt nir man hissade upp férnédenhe-
ter i den andra korgen.

Drottningen kom pa att de kanske kunde
rymma med hjilp av korghissen. Nu var
det emellertid s att friktionen i taljan inte
medgav att man fick belasta en korg, som
det var passagerare i, mer 4n sex kilo tyng-
re 4n den motsatta korgen. Det blev
annars en sa kraftig sméll d& korgen stan-
nade, s att den/de som dkte kunde skadas
eller t o m sl4 ihjil sig. Drottningen viigde
78, dottern 42 och sonen 36 kilo. Korgarna,
var lika stora. I korg med sten ryms en
person och i tom korg hogst tva personer.

Ingen utomstiende kunde hjilpa dem och
det forutsitts dven att de inte kom &t att
sjalva dra i repet utan hissen rér sig bara
genom att korgarna belastas olika. Frigan
ar om de med dessa forutsittningar kunde
fly fran tornet och hur de i si fall skulle
ldgga upp operationsschemat (helst med
s4 f moment som mojligt).

Svar pa hdstnoten insdnds senast den 23 oktober 2000 till:
TIFF-redaktionen, FMV:ILSDrifts, 732 26 ARBOGA. Mirk kuvertet med "Héstnéten”.

Noten handlade om att dra en bred-
bandskabel under isen pd en 300 m
bred sjo. Byns uppfinnarjocke 1oste
problemet genom att konstruera en
fantastisk apparat. Han borrade
nagra fa héliisen utmed éverfarten

Forst 6ppnat godként svar premieras.

Is C
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“Ryckare” \ \

B Stift D

och stoppade sedan ner apparaten
underisen pa den ena sidan av sjon.
Genom att rycka i ett snove som var
fastbundet i apparaten kunde han
fa den att vandra i motsatt riktning
och sd smaningom dra upp den pa
den andra sidan sjon. Apparaten
gjorde det mojligt att dra ut en lina
under isen med vars hjilp man
sedan kunde dra fram fiberkabeln.
Fragan var hur anordningen sdg ut
och fungerade.
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Anordningen, som vanligen kallas isbjémn, har anvénts av vinterfiskare sedan 1ang tid tillbaka for att dra ut fisknit under isen Den geniale konstruktdren
ar okdnd. Med hjdlp av bild och bildtexten forstar du sikert hur den ser ut och fungerar.

Man stoppar ned bridan A genom ishdlet E och riktar den mot hl F som kan vara 30 - till 50 meter lingre bort. Bridan kommer att flyta upp mot isens
underkant. Den fria &ndan av plattjimnet C faller nedat och den fria indan av lilla bridan B flyter upp varvid stiftet D hakar fast i isen. Nir operatéren
drar i snéret lyfts den fria &ndan av C. Eftersom stiftet sitter fast i isen tvingas da bridan A att flytta sig en bit i riktning mot F. Operatéren slackar daref-
ter pa sndret och plattjirnet faller ned igen och den beskrivna proceduren kan upprepas dnda tills isbjgrnen kommer till hdl F. Snéret dras upp i detta hal
och man kan dérefter fortsdtta mot hal G osv tills man kommer till andra stranden.
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