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FORNYELSE
OCH IDENTITET

Bengt Homsten har Iamnat férsvarsmakten efter manga ar. Han har blivit pensionar. Bengts mest
utmarkande drag ar hans enastdende djupa kunskap om flygmaterieltjanst i kombination med
hans vanliga och lugna klokskap. Vi tackar Bengt for val forrattat vary och 6nskar honom lycka till i
sin nya verksamhet. Man kan undra om hans handikapp i golf kommer att forbattras?

Ledaren i TIFF nt 3 blev hans sista och hade rubriken "Identitet och minnen”.
Jag har rubriken "Fornyelse och identitet” pa min forsta ledare i TIFF darfor att det 4r vad som han-
der inom férsvarsmakten just nu.

Vem dr da jag som fatt dran och fortroendet att forsoka
ersdtta Bengt?

Jag heter Sten-Inge Drie och ar flygingenjor. Min forsta
kontakt med flygvapnet var i augusti 1957 da jag borjade
som elev vid Flygforvaltningens Verkstadskola i Vdsteras. |
boérjan pa 8o-talet kom jag till FMV:FUH och var darefter
teknisk chef pa F 17 Ronneby. 1994 kom jag till Flygvapen-
ledningen och 1998 Krigsférbandsledningens under-
hallsavdelning (KRl UH) i det ny hogkvarteret. Dar fick jag
ta hand om den sektion som ansvarar for den tekniska
tjansten inom armén, marinen och flygvapnet.

Forsvarsmakten genomgar just nu en kraftig omstruktu-
rering. Stora férandringar och omfattande formyelse
kommer att ske ocksd fér underhdllstjinsten. Denna
omdaning och fornyelse maste ske med stor omsorg sa
att vi kan méta den nya férsvarsmaktens krav. Samtidigt
maste stor vikt laggas vid att den fackmannamaissiga
identiteten kan behallas och utvecklas utan att skapa
barridrer och revir.

Den tekniska informationen for flygmaterieltjansten var tidigare en angelagenhet enbart for flyg-
vapnet. Idag ar det en angelagenhet for den samlade forsvarsmakten och med ett innehall som i
vissa stycken dven kommer andra materielslag till godo.

Férsvarsmakten har idag ett flertal tidningar inom den tekniska tjansten med var och en sitt speci-
ella fokus. Forutsdttningar att savdl samla som dndra focus for den tekniska informationssprid- |
ningen inom férsvarsmakten ar mojlig. Vi ser dagligen fordndringar i den vanliga civila mediavarl-
den. Detta borde dven paverka tidningen TIFF:s méjlighet till samordning med andra tidningar. ‘

Mot dessa bakgrunder kommer vi inom KRI UH att se 6ver TIFF:s fortsatta verksamhet. | en artikel

inne i tidningen forklarar chefen KRI UH Ake Jansson hur vi har tankt oss att genomfora detta. !O_MS 'I.A'G;S BILDER
Framsidan:

Detta nummer och de narmast efterfljande kommer darfor att distribueras i en vidare krets an Hkp 4 vinschar

tidigare. Jag vill harmed hilsa tekniska officerare inom forsvarsmaktens samtliga verksamhetsom- W4 » ythirgare under

raden vdlkomna som ldsare av TIFF. dddningsovning. |

Medverkan fran Er savdl som fran de gamla lasarna ar en forutsattning for att underséka méjlig- F'ot&&enaﬂnlmgr_ein, ,

heten att fornya var tidning och ge den en ny identitet som en gemensam informationsbéarare for to Malmen AB.

den tekniska tjansten.
Det ar min fédrhoppning att vi pa detta satt bade ska kunna mota det lasarintresse som finns och
samtidigt effektivisera spridningen av teknisk information i hela forsvarsmakten.

: ) __ 0 3
) f ) - "un'd'er'o‘vn'fng
, Baltops 2000.

- e /o -...-13.._"‘
Sten-Inge Drie s | I




VAD AR FRAMTIDENS

TIFF?

Ska vi fortsdtta i invanda spdr eller ska vi satsa pd ndgonting helt nytt?

| samband med att verksamheter inom underhallsomradet om-
organiseras maste ocksa metoder och system fér informationso-
verforing 6verses. Det géller aven TIFF. Foljande inlagg syftar till att
fa igang en dialog om hur vi ska hantera dessa fragor i framtiden.

Mahanda forefaller information pa papper en smula dlderdom-
ligt. Trots det kan man konstatera att papperskonsumtionen
okar oavsett inforandet av modern informationsteknik. Det ar
nog sa att information i det format som TIFF formediar ar viktig
dven i framtiden. Jag tycker dessutom att all teknisk personal,
dvs. inte bara pa flygsidan fortjanar en publikation med den kva-
litet som TIFF representerar.

TILLGODOSE

| de gamla férsvarsgrenarna har informationsbehovet tillgodo-
setts pa olika satt. | armén svarar AT-Nytt for den enda samlade
publikationen. | underhdllsregementena och foér FMUNC finns
NAVET. Dessa olika tidningar, eller tryckalster, formedlar informa-
tion med olika ambition for savdl tryckteknik och layout som
form och syfte.

Ingenting dr emellertid givet for evig tid. Ocksa informationsom-
radet ar foremal for forandringar. Icke minst dr det sa att det
omrade som ska bevakas forandras. Forsvarsmakten ar nu en
myndighet med en gemensam ledning. En gemensam organisa-
tion for bl.a. den "bakre” tekniska tjansten bildas. Pa samma satt
har FMV omorganiserats och innehaller inte langre specifika
delar som bara sysslar med materiel inom t.ex. flygvapnet.
Materielsystemen kommer i framtiden inte att ha den typiska
forsvarsgrensprofil som den har idag. | framtiden ar det
“Revolution in military affairs” som galler och begreppet “joint”.
Samtidigt blir materielen alltmer komplex och innehaller sanno-
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likt ocksd gemensamma tekniska 18sningar. Hela IT-omradet ar
naturligtvis i framtiden i de olika materielsystemen baserat pa
gemensamma Iésningar.

NYTT OCH GEMENSAMT

Vi forsoker nu hitta en vag for informationsflédet till den teknis-
ka personalen som kombinerar det som ar nytt och gemensamt
for de olika stridskrafterna med vara olika sdrarter. Framtidens
informationskanal far, sa att sdga inte kasta ut barnet med bad-
vattnet. For att utrdna hur detta skulle kunna ske har FMV fatt i
uppdrag att undersoka och kartldgga behovet av information for
teknisk tjanst i framtiden. Samtidigt genomférs en lasarunder-
sékning avseendet vardet av TIFF for den tekniska personalen.
Nar detta dr gjort kommer vi i hégkvarteret att ta upp en diskus-
sion med INFO inom forsvarsmakten och FMV samt med de olika
taktiska kommandona, vdra verkstdder och Ovriga aktorer.
Resultatet kan bli att vi fortsatter i invanda spar eller att vi satsar
pa nagonting helt nytt.

Avgorande for val av framtida informationsmedium &r givetvis
lasarnas uppfattningar. Hor darfor av Dig till TIFF redaktion med
synpunkter. Adress:

FMV:ILSDrifts
TIFF-redaktionen

Box 1002

732 26 Atboga

E-post. kapal@fmv.se

Syftet med ett tekniskt informationsmedium &r att Du ska hitta
bred information om den tekniska tjansten inom férsvarsmakten
och dartill hérande verksamheter som Du uppfattar som intressant.

EmER



Ska intervallen successivt
kunna ldggas pa

t.ex. 480 timmar
istdllet for nuvarande 4007

FORDELAT UNDERHALL

— en fordel?

N v uer

TUFF TIDPLAN

Utgangsldget var att startai en liten grupp, definiera en projekt-
plan och efterhand ta in expertis pa aktuellt omrade, men dnda
halla karngruppen vid en hanterbar sterlek. En styrgrupp med
representanter fran HKV, Tek37/3g och FMV bildades ocksa.
Utgangsbemanningen i arbetsgruppen var representanter fran
Tek37/39, F 7/FUE, FMF, (Forsvarsmaktens flygverkstader) Aerotech-
Telub samt FMV sem sammanhallande.

Styrgruppen stallde kravet att man 2001-01 skulle pabarja forsok
med fordelat underhall. Denna tidplan var redan da ganska tuff.
Syftet var att kunna utvdrdera konceptet snarast majligt. Som
datastod skulle 'SBAS anvandas, sem var under framtagning
inom ramen for PUJAS (Brift och Underhallssystem JAS).

| varas blev det tyvarr problem

Bade fasat underhall och fordelat
underhall, som man valt att kalla
det pa flygplan 39, har varit ett
amne for mycket asikter — bade
positiva och negativa. Fasat
underhall har kérts fullt ut pa JA
37 sedan flera ar. HKV inriktning
ar att"..prov med fordelat under-
hall pa flygplan 39 ska paborjas
snarast med avsikten att infora
det i underhdllet nar detta be-
doms mest gyrinsamt”.

Saval fasat som fordelat underhal] S

bygger pa att man férdelar ut

underhallet i mindre "paket”. En skillnad ar dock att man i fasat
underhall pa flygplan 37 valt att konvertera drifttider till kalen-
dertider. | det fordelade underhallet kommer datastodet att
medge att mankan fortsatta med drifttid. Man far ett planerat
utfallsdatum som beror av hur mycket man planerat att flyga.
Principerna for de bada koncepten ar dock lika.

ARBETSPAKET

Syftet med ett fordelatunderhall ar flera, bl.a: att:

- undvika dubbelarbete sa att man slipper géra samma atgdrd
vid service som man gjorde nagra timmar tidigare vid felutfall
(fordubblatunderhall...)

« kunnasamordna forebyggande och avhjalpande underhall

« snabbt kunna héja tillgangligheten genom att arbeta med
mindre arbetspaket (det tar lang tid att fa ett flygplan fran till-
syn startklart)

- kunna optimera underhallsintervallen till dess ratta-intervall=
inulagetlaggs alla atgarder in i befintliga "block”, tiex. 50,100,
200, 400 timmaros v

- oka flexibiliteten, dvs. att man kan gora jobbet nar det finns
resurser

Visst finns det nackdelar ocksa, bl.a. att det kraver mer av bade
datastod och avdem som planerar. En bristande planering kan
forstora for [ang tid framaver.

Arbetsgruppen for fordelat/underhall bildades hosten 1999 pa
TK37/39 initiativ (nuvarande TeK37/3g). Det var nu hog tid att
prova HKV inriktning att fordelat underhall skulle inforas for flyg-
plan 39. Den tidigare arbetsgruppen med avsikt att parallellt
genomfora en fornyad MSGa-analys (ett verktyg for att bla
kunna optimera underhalisintervaller) hade visat sig ta ett for
stort grepp. MSG3-arbetet skulle nu lyftas ur och den nya arbets-
gruppen skulle fokusera pa utveckiing av underhallskanceptet.

med SBAS. Konsekvensen blev att
arbetsgruppen aven maste se till
att ett nytt datastod utvecklades
inom ramen far den ursprungliga
tidplanen. De hyllvaror som fanns
pa marknaden ansags inte realis-
tiska, utan losningen blev att
vidareutveckla befintliga PRIMUS
FD med alla de nya funktioner
som ett fordelat underhdll kraver.

| skrivande stund finns det
nygamla datastodet redan fardig-
utvecklat paen tid av ca 4 mana-
der och till en mycket ringa kost-
nad. Favagade tro att detta var mojligt.

Gruppen har vaxt lite ochii nulaget finns dessutom representan-
ter fran F4 och F 17 for att fa in pesitiva och negativa erfarenheter
fran fasat underhall pa JA 37. "Vivill juinte gora samma misstag
igen, utan istallet forscker vi hitta nya.."

CellNetwork, som utvecklar datastodet, ingar ocksa i gruppen.

s X
L

FLASKHALS

Den stora flaskhalsen ar nu ackrediteringsprocessen. For att
driftsattning av datastodet ska ske pa F 7 kravs att storre delen av
ackrediteringen ar klar. For att inte tappa for mycket tid genom-
fors systemverifiering i Arboga, och flyttas dver till F 7 5a fort till-
stand ges.

Nar det galler utveckling av konceptet pagar fortfarande arbete,
men detta kommer inte att vara granssattande for tidplanen.
Ambitionen ar att fa ett underhallskoncept som ar sa flexibelt som
mojligh; dar systemet majliggor att man i princip sidlv kan valja
hir stora arbetspaket man genomfar. Man ska kunna avrapporte-
ra vilka dtgarder som helst dven tyngre, om sa anses lampligt.

Provet kommer att paborjas pad F 7 snarast efter nyar pa 1till 3
flygplan. Under utvarderingsperioden ska dven en simulering
utforas for att teoretiskt kunna analysera ett férdelat underhall i
full drift. Efter detta vantas HKV ta beslut em inforande av forde-
lat underhall pa flygplan 3g eller inte.

Parallellt kommer MSG3-analyserna att fortsatta pa Saab. Detta
innebar forhoppningsvis att underhallsintervallen successivt
kan optimeras, dvs. Idggas pa t.ex. 48c timmar istallet for nuva-
rande 400. Pa detta satt kommer vi att spara underhall.

Text: Mats Johansson, FMV:ILSUhber.
Foto: Per Josse, FM HS.
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NYHET

SAKNAD:?
HANDBOK FMV
MATERIELPUBLIKATIONER

av Kjell Norling, FMV:ILS Tinfo

FMV har saknat ett gemensamt regelverk

for materielpublikationer. Den 19/6 2000 faststalldes

de forsta tre delarna av Handbok FMV materielpublikationer.
FMV fick darigenom en publikationsstandard som

idag finns med i listan 6ver styrande dokument pa Portalen.
Handbokens innehall ar anpassat till RML:s krav

och det processinriktade arbetssattet pd FMV.

FYRA DELAR

Handbok FMV materielpublikationer bestar av fyra delar i ett hand-
bokspaket. Syftet med hela paketet 4r att ge anvisningar for savil
ansvariga och handlédggare vid FMV som fér producenter och
anvindare av FMV:s materielpublikationer. Handbokspaketet
behandlar materielpublikationer, det vill siga Tekniska order
(TO) och Bokpublikationer som behévs for anvindning, drift,
underhall och forsorjning av forsvarsmaktens materiel och évri-
ga fornédenheter. Dessutom behandlas av FMV centralt framtag-
na blanketter for tillimpning i underhallstjinsten och vid anvind-
ning och handhavande.

De ingdende delarna ir

* Del 1 Grunder (gemensam del), M7762-000481

¢ Del 2 Anvisningar for FMV:s materielpublikationsansvariga, M7762-
000482

¢ Del 3 Anvisningar for producenter av FMV:s materielpublikationer,
M7762-000483

¢ Del 4 Anvisningar for anvéndare av FMV-s materielpublikationer.

6°TIFF 4|00

Del 2 Anvisningar for FMV materielpublikationsansvariga #r alltsi
"FMV-delen” i handbokspaketet och bor lésas av alla som ansva-
rar for eller handlagger materielpublikationsverksamhet vid FMV.
Del 4 4r dnnu inte utgiven men beriknas att bli faststélld till nyar.

ABONNEMANG

De tre forsta delarna 4r faststillda 19/6 2000. De finns att bestilla
hos Forsvarets bok- och blankettférrdd (FBF) den normala
vigen, de finns ocksé att himta pd Portalen fran férteckningen
over styrande dokument. Man kan dven himta Handboken frin
Internet pa http://www.fmv.se under Aktuell information. Himtar
man Handboken fran Internet méiste man fylla i ett elektroniskt
formulér; man blir en "elektronisk abonnent”. Detta ir nodvin-
digt eftersom Handboken ir en direktiv publikation. Handboken
ar dven en publikationsstandard som talar om hur arbetet med
hanteringen av materielpublikationer skall gé till samt hur de
olika publikationstyperna skall vara utformade. Sker forindring-
ar i innehéllet maste alla ha tillgang till ritt version, det vill séiga
den senaste. Detta giller &ven de som himtat Handboken fran
Internet och inte bara abonnenter av den tryckta upplagan.

BLANKETTER

Till handbokspaketet &r kopplat fem blanketter for hantering av
materielpublikationer:

¢ Beslut faststillande materielpublikation, M7102-259610

¢ Remiss/yttrande materielpublikation, M7102-259600

¢ Beslut upph#vande materielpublikation, M7102-259620

¢ Fordelningslista 1, M7102-185940

¢ Fordelningslista 2, M7102-185950.

De tre forsta blanketterna ersitter alla tidigare faststillelse-,
besluts- och remissblanketter som har funnits i omlopp fér mate-
rielpublikationer. I dag géller samma forfarande vid anskaffning,
vidmakthallande och upphivande av alla materielpublikationer,
alltsd Tekniska order och Bokpublikationer. P4 blanketterna
finns hinvisningar till avsnitt i Handboken dir man kan fa hjilp
att gora saker i ratt ordning. Blanketterna dr utformade som en
sorts "checklista” dar man sitter kryss i en ruta "OK” nir en
punkt &r genomford. P4 faststillande- och upphivande-
blanketten anges det ocksa som sista punkt att de skall skickas
till REGK, eftersom de ifyllda ar en offentlig handling.

Blanketterna ovan finns i malluppséttningen i Ms Word nir man
oppnar tablan "nytt dokument”. De finns #ven att fa fran ILS Tinfo
vid behov. De forsta tre blanketterna finns iven att bestilla i
tryckt form hos FBF. Fordelningslistorna har en édndringstakt
som &r hog betingat av de manga organisatoriska férindringarna
inom FM och FMV. Darfor finns de aktuella férdelningslistorna,
inte tryckta just nu.

HIALPMEDEL

Till Handbok FMV materielpublikationer hér tva hjilpmedel som

FMV tillhandah&ller kostnadsfritt:

¢ Ett malldokument i Ms Word for skribenter av Tekniska order
med fordefinierat grafiskt snitt

e En mallfil f6r FrameMaker+SGML med fordefinierade publika-
tionstyper. Kallad "FMV:s produktionsmiljo”. Kriver en licens
av programmet FrameMaker+SGML.

Genom dessa hjélpmedel skall FMV inte l4ngre behova ligga peng-
ar pa att ta fram grafiska mallar vid varje framtagning av ett nytt
publikationspaket. Hjalpmedlen foljer det grafiska utseendet spe-
cificerat i Handboken. Mallarna kan erhillas fran Internet pa http:
/fwwrw.fmv.se under Aktuell information eller direkt fran ILS Tinfo.
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Fér att sprida kinnedom om innehéllet i Handbok FMV materiel-
publikationer finns ett utbildningspaket som vinder sig till tre
kategorier intressenter:

1. MS-ansvariga, anskaffningsansvariga, projektledare, kompe-
tensansvariga, chefer/faststillare vid
FMV, uppdragsgivare fran HKV. Kursen
varar 3 timmar — en halv dag.

2. Publikationsansvariga, handléaggare,
underhéllsberedare, tekniska beredare,
anskaffningsansvariga, MS-ledare och
AOQO-ansvariga vid FMV. Kursen varar 6
timmar — en hel dag.

3. Producenter (produktionsledare och
skribenter) av FMV:s materielpublika-
tioner vid industri och andra fristdende
foretag. Kursen varar 2-3 dagar och
sker i seminarieform.

skall ges

Syftet med kursen for de tva forsta katego-
rierna idr att ge deltagarna en &verblick av
FMV:s materielpublikationer, materiel-
publikationssystem och materielpublikationsverksamhet. Vidare
att ge kunskap om rollférdelningen och framfor allt om malgrup-
pens ansvar och uppgifter i materielpublikationsverksamheten.

... a”a
intresserade

att delta.”

Slutligen ar syftet att informera om handbokens innehall och sta-
tus som publikationsstandard fér FMV:s materielpublikationer.

Kursen for den tredje kategorin syftar till att ge deltagarna en
ingdende genomgang av de forutsittningar, krav, regler och ruti-
ner som géller vid produktion, leverans,
lagring och andring av FMV:s materielpu-
blikationer. Slutligen att presentera och
demonstrera FMV:s produktionsmiljé och
hjalpmedel for produktion av materiel-
publikationer.

Datum fér nir dessa kurser skall #ga rum
faststélls i skrivande stund, inbjudan kom-
mer troligen att ske personligt. Kurserna
kommer att dga rum tillrickligt ofta si att
alla intresserade skall ges tillfille att delta.

tillfille

En fjérde intressentkategori, brukarna av
materielpublikationer, har redan en kurs i
Halmstadsskolornas (F 14) kurskatalog
med nummer 6055A. Kursen heter "TO-
system och publikationer” och vinder sig till Forsvarsmaktens
forband, skolor och centra men kan besokas dven av intresserade
handliaggare pa FMV. EEEN

TIFF 4]c0 *7



SIMULERAD

| den avancerade simulatorn
kan piloterna 6va samverkan
mot stora malgrupper.
Det kan rora sigom
fientliga och egna flygplan

forutom fartyg,

fordon och luftvarn.

Omvarlden projiceras
painsidanien stor dome.

FUS 39 eller Flygutbildningssystem 39 bestalldes 1992 fran dava-
rande Loral numera Lockheed Martin i USA. Den ursprungliga
ordern var pa tva FMS och tvd MMT, men 1997 bestdlldes ytterli-
gare tre MMT. Simulatorerna levererades fran USA med en speci-
ell edition av JAS mjukvara och uppdateras sedan kontinuerligt
till senaste edition av HiQ Approve AB i Arboga. | simulatoretna
anvands tiktig flygplanskod som korskompileras till de Silicon
Graphics datorer som anvands for att simulera flygplanets sys-
temdator. Dessutom anvands flygplansmodeller som levereras
fran SAAB, motormodell fran Volvo samt en radarsimulering som
tagits fram i samarbete av Lockheed Martin och Ericsson.

FMS 39 - FuLL MISSION SIMULATOR
De tva FMS simulatorerna,
finns endast pd F 71 simulator-
vingen pad Gripencentrum.
FMS 39 bestar av framdelen av
en JAS 39, som placerats mitt i
en stor dome dar omvirlden
projiceras pa insidan.
Omvdrlden ritas ut at det hall
som piloten tittar at med hjalp
av en givare placerad pa pilo-
tens hjalm.

Kabinen bestar till stor del av flygplanhardvara och har en riktig

huy, katapultstol samt presentationsutrustning EP17. FMS ar for-
sedd med varsin instruktorsstation. Dar kan en instruktor leda
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Text: Bjérn Rystedt, F 7.
Foto: Ulf Fabiansson, F 7.

ovningen i simulatorn och samtidigt se vad eleven gor i kabinen.
Det finns dessutom en position dar en stridsledare kan sinda
styrdata i form av s.k. 300 meddelanden till simulatorn.

MMT 39 — MuLTI MIssiON TRAINER

Av MMT simulatorerna finns det fér narvarande tva stycken paF7,
tvad stycken pa F 10 samt ett utvecklingssystem hos Approve i
Arboga. Det fors en diskussion om eventuellt inkdp av fler simula-
torer fér framtida placering pa varje JAS division i Sverige. Dessa
simulatorer ar betydligt enklare i utforandet an FMS. Kabinen
bestar av kopior pa instrumenten. EP17 emuleras pa vanliga TV
skarmar. Omvarlden presenteras pa tre skarmar framfor kabinen
dar siktlinjesindikatorn ritas ut dverlagrat pa den centrala skar-
men. Det finns ingen huv och katapultstolen &r ersatt aven vanlig
kontorsstol. Simulatorerna ar konstruerade sa att en elev sjdlv ska
kunna trana enskilda moment som t.ex. vapen- eller radarhante-
ring. Alternativt kan de anvandas pa samma sitt som FMS med
en instruktér som styr évningen fran en instruktorsstation.

NATVERK

Alla simulatorer pa F 7 ar hopkopplade i ett nitverk. Detta inne-
bar att upp till fyra simulatorer kan delta i en gemensam 6vning
med eller mot varandra. Det standardiserade protokollet DIS
(IEEE 1278.1a) anvands for kommunikation mellan simulatorerna.
Alla lankforbindelser mellan flygplan och mellan flygplan och
stridsledning simuleras i natverket, vilket innebér att piloterna
kan 6va samverkan mot stora malgrupper. De MMT som ej finns
pa F 7 dr férberedda for att kunna kopplas in pa detta natverk.



TAKTISK OMVARLD

For att styra alla mal i en 6vning anvands ett verktyg som kallas
TES, Tactical Environment Simulation. TES styr alla fientliga och
egna flygplan forutom JAS, fartyg, fordon och luftvarmn i ett
évningsscenario. Dessutom hanterar TES berdkning av radio- och
radarsignalers paverkan av terrang, atmosfar och stérning.

ANVANDNING AV SIMULATORER

| samband med att flygvapnets divisioner anpassas till JAS 39
byggs divisionslokalerna om sa att bl.a. en MMT ska fa plats,
eftersom det ska vara latt att anvanda den. Piloterna kommer att
fa sin grundutbildning pa F 7 med FMS och MMT simulatorer.
Darefter kommer de kontinuerligt att trdna pa hemmaforbandet
i MMT.

| simulatorerna tranas framfor allt noédtraning samt system-
handhavande av presentationsutrustning, radar- och vapenhan-
tering. Dessutom tranas samverkan med stridsledning samt
anvandning av varnings- och motmedelsystem. | framtiden kom-
mer dven natverket att anvandas for hantering av lankar och
samverkan.

MMT konceptet uppskattas mycket. Instruktéren kan sta direkt
bakom eleven, se allt och samtidigt utbilda pd hur det borde
goras och ge tips pa olika 16sningar vid problem.

DRIFT AV SIMULATORER

F 7 svarar i dag for drift- och underhall av sju simulatorer

varav tva FMS och tre MMT ot JAS 39. Fotutom driftpersonal finns
aven en grupp for systemadministration, hardvarumodifiering
och sakerhetsfragor.

| arbetsuppgifterna for simulatoringenjérerna ingdr framtag-
ning av dokumentation i vid bemarkelse. | stodet till andra for-
band ingar ansvar for underhdllsplanering och utbildning av
simulatoringenjorer fér MMT.

Pa ovriga flottiljer som anvander eller ska anvanda MMT haller
det pa att byggas upp egna driftresurser. P4 F 10 finns tva perso-
ner som skéter den dagliga driften av deras tva MMT i samarbete
medF 7.

Personalen pa F 7 simulatorsektion samarbetar med HiQ App-
prove inom ett brett omrade. Bl.a. haller man for narvarande pa
att byta ut kommunikationssystemet mellan simulatorerna till
ett DIS-baserat system som skickar radiotrafiken digitalt dver det
vanliga natverket. Detta ar dels for att forbattra ljudkvaliteten
dels for att forenkla uppkopplingen mot andra simulatorer.

FRAMTIDEN FOR SIMULATORERNA

Natverket kommer att byggas ut sa att en simulator pa t.ex. F10
kan delta i en évning mot en simulator pa F 7 eller andra simula-
torer i forsvarsmakten som t.ex. luftvarn. HLA, High Level Archi-

N

DIALOG MED
FSO-MARK

| denmilitdra luftfarten finns flygsakerhetsofficera-
reav tre kategorier, némligen flyg, mark och stril.
Den framsta uppgiften for dem ératt palokal niva
verlafor forebyggande av flygsdkerhetshotande
faktoreri den militara luftfarten inomrespektive
ansvarsomrade,

Flygsakerhetsofficerare mark (FSG-M) och driftsts-
mingsanmalan bas (DA-bas) kom igang under 1986
och harmedtiden utvecklats till ett verksamt
instrument for den militaraluftfarten ibasmiljon.

Vid det arliga FSO-M/maotet 1998 beslutades att till-
satta eninformell arbetsgrupp bestaende av ett
antal FSO-M vars ippgift var att under
HKV:ELYGL/Luft isem styrgrupp arbeta som projekt-
ledningsgrupp for framtida uppgifter.

Den forsta uppgiften blev att revidera FSO-M par-
men, ta fram en gemensam arbetsordning och
komma med forslag pa dndringaray blanketter mim.

Under senare delen av1999 uppdrogs at chefen
Flygtekniska skolan (C FTS) att planera for tre arbets-
mote vid forsvarsmaktens Halmstadsskolor (FM HS)
under'arzoo00, dirmed blevgruppen officiell.

Gruppen (FSO-Mark) har under arbetets gangleve-
reratiett antal forslag och idéer via motesprotokell
till styrgruppen. En del av forslageni(idéema) har
redan inforts:

Denna notis villinformera alla TIFF=lasare om
gruppens existens ochmojligheten attlamnaideer
och forslag som kan forbatira flygsakerhet/luftvar-
dighet inom basmiljon.

Sand dina ideer/forslag till: FM HS/FTS, att: FSO-M,
Box 516,301 80 Halmstad.

Text: forgen Eriksson, FM HS

HKVAFLYG [/Luft i
represen tant

\ FSO-MVid FM HS

styrgrupp

F50:Mvid 2 HKP-bat.

tecture kommer att provas som kommunikationsprotokoll. Det P'°i°":];d“i“9“ ESO-Mvid E21
visuella systemet som képtes 93 &r redan for gammalt och kom- SIER ggﬂ"‘::;id; ﬁ:{‘f}:g‘:?gf
mer att uppgraderas. Samarbete med 6vriga simulatoranvanda- ]

re i forsvarsmakten kommer att ske for att standardisera anvand-

ningen av terrangdatabaser. /

Dessutom kommer simulatorerna givetvis att félja samma

utveckling som flygplanen. Detta innebdr bl.a. byte av programe- delprojekt- 5 :

ditioner. | samband med leverans av JAS 3g delserie 3 kommer det ansvariga Ovt.#50-Myvid behov

att utforas ett omfattande arbete att modifiera kabinerna for de
storre presentationsskdarmarna. EEEN




For anvandning vid bland annat
internationella insatser har FMV pa
uppdrag av forsvarsmakten kopt tva
mobila utrullningshinder. Hindren ar
anpassade for olika miljobetingelser

och markforhallanden.

INTERNATIONELL

Forsvarsmakten har uppdragit at FMV att kopa in tvd mobila
utrullningshindersystem. De ska kunna anvandas vid internatio-
nella insatser samt aven vid samévningar med andra landers
flygvapen da kabelhinder krdvs. Anskaffning och kontakter med
leverantdr har handlagts av Per-Ove Holgersson pa FMV:KC
Ledcent. Vid fortsatt arbete med utprovning och anpassning for
det behov som svenska flygvapnet har kommer aven Yngve
Ersson FMV:KCLedcent att delta.

Hindren levererades av ESCO Arresting Systems, Pennsylvania i
USA under augusti manad i ar. En 3-veckors utbildning ingick i
leverantorens dtagande. Utbildningen skedde pa Bravallabasen
och var framforallt intiktad pa praktisk anvandning av hindren
dvs. installation pa plats och installningar av det
hydrauliska systemet. Utrustningen som dar
utférd enligt NATO-standard ar ursprungligen
framtagen for att snabbt kunna sattas upp i det
fall ndgon del av rullbanan skadats och man &nda
maste ta ner flygplan. Utrustningen har kapaci-
tet, (med kabelkonfiguration), att bromsain 4 -5
st. flygplan per timme. Med kylning av bromsar-
na kan en kapacitet pa upp till 20 st. flygplan per
timme uppnas. Vid natkonfiguration ar aterstall-
ningstiden begransande. (Natet ska kontrolleras
och aterstallas.)

Hindren ar utprovade for att anvandas under alla
miljébetingelser och olika typer av markférhallan-
den. De hinder som levererats ar utrustade med
jordspik for installation i mark. Hindren kan kom-
pletteras for installation i sand och frusen mark.

Tid fér installation ar enligt leverantdren 10 — 35 min. En installa-
tion pa 10 min kradver férberedda betongfundament och i det fal-
let anvands inte jordspikar utan hindren bultas fast. Den langre
tiden avser installation i mark pa forberedd plats. For att komma
ner i dessa korta installationstider krdvs tva val utbildade och
6vade arbetslag a 4 personer. Varje arbetslag installerar en trailer.
En personlig reflektion fran en kursdeltagare ar att det kravs per-
soner med muskelmassa for att installera utrustningen.
Installationen dr ett hantverk dar grov mekanik, hydraulik och
tungt fysiskt arbetet dr bestandsdelarna.

Varje systemen bestar av tva trailers. Varje trailer innehaller all
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utrustning och verktyg som behovs for installation och drift.
(Férutom ndt i det fall natkonfiguration anvinds.) Varje trailer
innehaller 2 st. bensinmotorer. En for hydraulaggregatet och en
for att dra tillbaka och linda upp bandet efter en inrullning. Varje
trailern vdger ca 9 ton och kan bogseras i 8o km/h pa vég alterna-
tivt kan ett system (tva trailers) lastas i ett transportflygplan typ
Tp 84, Herkules.

Hindren betjanas lokalt vid kabel-konfiguration. Vid nitkonfigu-
ration kan hindren manévreras av flygledare via det ingdende
radiosystemet.

Varje system kan installeras antingen for kabel eller fér natupp-
fangning. Vid en inrulining kommer flygplanet
att bromsas in gradvis sa att maximal bromskraft
uppstar vid slutet av uppbromsningen.

Ndtet eller kabeln &r forbunden med ett band pa
vardera sidan. Bandet &r upprullat pa en stor rulle.
Nar bandet dras av denna rulle bromsas den in
med hjalp av hydrauldrivna lameltbromsar
Bromskraften styrs av ett mekaniskt/hydrauliskt
system. Parametrama ar dels tryck fran en hydraul-
pump som via en utvaxling drivs av den térelse
som uppkommer vid utruliningen, dels av en nal-
ventil som mekaniskt paverkas under férloppet.
Bandet har en brotthallfasthet pa ca 50 ton.

Inbromsningskarakteristik konfigureras fér olika
flygplansvikter och utruliningsstrackor. En krok-
uppfangning av ett flygplan typ Tornado, (start-
vikt max 28 ton) vid avbruten start ligger inom kapaciteten for
hindren.

Vissa utredningar aterstar att géra. Exempelvis att utreda hur
anpassning ska ske mot de nat som anvands av svenska flygvap-
net, ilastningsprov med avseende pa svenska transportflygplan,
fordonsbesiktning ur trafiksdkerhetssynpunkt etc. Ytterligare
personal maste utbildas forutom de som deltog i leverantérens
utbildning. Sékerhetsaspekter for personal som betjanar syste-
men maste utredas. Dessutom behéver en del kompletterande
materiel anskaffas.

EEER
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= Varje ar anmils
c:a 2000 arbetssjukdomar

v_ilka misstgnk&am o]'sakade av

L
'

kemikalier i arbetslivet.

Vanliga sjukdomar som anmils
ar bl,a. eksem och astma.

Utover arbetssjukdomarna

. »

o _tanmils arligen c:a 800 arbetsolyckor

i
‘g som medfor sjukfranvaro.

Skadorna orsakas a\; kontakt

med kgmiska amnen och pro.dukter
.t.ex. genom stink, inandning
eller annan direktkontakit.

En vanlig arbetsskada ar

brannskador orsakade av

kontakt med heta vitskor.
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Arbetarskyddsstyrelsens foreskrift AFS 2000:4 Kemiska arbetsmiljérisker staller
krav pa att foretag som i sin verksamhet hanterar farliga amnen skall genomfora
dokumenterade riskbeddmningar. Den nya féreskriften trader i kraft den 1:e
januari 2001. Riskbeddmningarna skall ligga till grund for bl.a. produktval, val av

arbetsmetoder och riskreducerande dtgarder.

Riskbedémningar mdste goras...

Den nya foreskriften AFS 2000:4, Kemiska arbetsmiljorisker, skall

tilldmpas vid hantering av farliga kemiska amnen. Med farliga

kemiska amnen avses dmnen och produkter som kan medféra

risk for ohdlsa eller olycksfall genom

- sina toxikologiska egenskaper (t.ex. giftiga, fratande eller irri-
terande effekter)

« sin temperatur (heta eller mycket kalla vétskor)

- sin radioaktivitet

- undantrdngande av luftens syre (kvivande gaser m.m.)

- att de dkar risken for brand, explosion eller annan farlig kemisk
reaktion

Foreskriften AFS 2000:4 trader i kraft 1 januari 2001 och ersatter
da Arbetarskyddsstyrelsens tidigare foreskrifter AFS 1994:2,
Farliga amnen, samt AFS 1990:14 Organiska 16sningsmedel. | fore-
skriften har dven ett nytt EG-direktiv inarbetats. (Direktivet géller
skydd av arbetstagares hdlsa och sdkerhet mot risker som har
samband med hantering av kemiska &mnen i arbetet.)

KrAv PR RISK-
BEDOMNINGAR
| den nya foreskriften stélls
krav pa att arbetsgivaren skall
identifiera de farliga kemiska
amnen som férekommer i verk-
samheten. Om farliga amnen/
produkter forekommer, eller
kan vantas forekomma, skall ris-
kerna for att dessa kan orsaka
ohdlsa eller olycksfall bedémas,
s.k. riskbedémningar.

Riskbedémningar dr i sig inte
nagot nytt utan man har gjort
sadana dven tidigare, medvetet
eller omedvetet. | samband med
tex. inférande av ett nytt lim i
verksamheten kan arbetsgivaren,
eller nagon annan som beslutat att
produkten skall anvandas, ha kon-
staterat att produkten innehaller
ett allergiframkallande @mne och
beslutat att personalen vid hante-
ringen skall anvanda skyddshand-
skar. Genom den nya féreskriften
stdlls krav pa att riskbedémningar-
na skall vara dokumenterade vilket
de oftast inte har varit tidigare.

amn

« Informationem o iar G
finns i leverantorens varuinformationsblad.

- Hanteringssatt, arbetsutrustning, hanterade méangder, tryck
och temperatur, de férebyggande atgarder som ar vidtagna vid
hanteringen och andra férutsattningar for verksamheten.

- Exponeringen fot de farliga &mnena dvs. vitken typ av expone-
ring som férekommer (inandning av anga, risk for stank etc.),
hur hég exponeringen beddéms vara eller kunna bli och hur
ofta den férekommer.

- Rapporter fran verksamheten om besvdr, ohalsa eller olycksfall
som har satts i samband med férekommande farliga amnen.

« Slutsatser som kan dras av utférd halsokontroll.

Utférda riskbeddmningar skall uppdateras om verksamheten
férandras t.ex. om man infér ett dndrat hanteringssatt, eller om
man far ny information som paverkar beddmningen.

Riskbedomningarna skall anvdndas som underlag for att fatta
beslut om vilka riskreducerande atgarder som skall vidtas, vilka
hanterings- och skyddsinstruktioner som skall ges samt vilken
beredskap och vilka rutiner for forsta hjdlpen som behdvs.
Exempel pa riskreducerande dtgarder ar t.ex. hantering i drag-
skap, limbank eller liknande.

Nya verksamheter far inte paborjas forran en riskbedémning ar
utférd och nddvandiga atgérder har vidtagits.

Det dr arbetsgivaren som &dr ansvarig for att riskbedémningar
genomfors men det ar ofta lampligt att bedémningen gérs av en
grupp sammansatt av t.ex. arbetsledare, arbetstagare och skydds-
ombud (vid behov aven beredare, metodutvecklare etc,). Man kan
aven behdva stod av ndgon representant fran foretagshalsovarden
eller ndgon annan expert som kan bedéma riskerna vid hantering-
en av de berdrda produkterna och i dessa ingdende kemiska amnen.
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1 R-nummer inom parantes hinfdr sig 1ill riskfres som den kemiska produkten ailer
den brandfarliga varan skall tilldelas vid ificarit enfigt Kemikaliei
nens och Springémnesinspektionens regler.
56 57
DOKUMENTATION utrustning fér brandslackning och livraddning samt atgardsplan

Resultatet av riskbedémningarna och besluten om riskreduce-
rande atgarder skall dokumenteras.

Om riskerna bedémts vara sma och inga sarskilda skyddsatgarder
beddmts behdvas i den aktuella hanteringen kan dokumentatio-
nen vara kortfattad men den skall alltid innehalla information om
att en riskbedémning utforts, vilken hantering som beddmts, att
en mer detaljerad bedémning anses vara onddig och vilka som
deltagit i beddmningen.

Dokumentationen skall hallas aktuell, dateras och undertecknas
av arbetsgivaren. Berérda arbetstagare skall
hallas informerade om pagaende och utfor- S
da riskbedémningar samt ha tillgang till .05
dokumentationen.

ANDRA KRAV | FORESKRIFTEN
Forutom krav pa tiskbedémningar stills i
foreskriften aven krav pa rapportering av
ohdlsa, olycksfall och tillbud, planering av
arbetet sa att exponeringen for farliga kemis-
ka dmnen minimeras och risker som identifi-
erats, elimineras eller reduceras.

Foreskriften behandlar dven krav pa instruk-
tioner och rutiner, behov av 6gon- och néd-
duschar vid risk fér hudkontakt och 6gon-
stank samt byte av arbets- och skyddsklader om dessa férorenats
av farliga kemiska amnen.

Det finns dven avsnitt som behandlar férvaring och férpackning-
ar, markning och skyltning, arbete i slutna utrymmen (tankar,
cisterner etc.), brand-, explosions- och reaktionsrisker samt radi-
oaktivitet. Man stdller aven krav pa rutiner for atgarder vid olyck-
or och nédsituationer, bl.a. i form av krav pa évningar, tillgang till

for utrymning.

SARSKILDA KRAV FOR VISSA

KEMISKA AMNEN OCH PRODUKTER

Ett avsnitt i AFS 2000:4 stdller sarskilda krav for halsofarliga eller
brandfarliga kemiska produkter. Kraven innefattar bl.a. att det
skall finnas forteckningar éver forekommande dmnen/produk-
ter, att man skall ha tillgang till skriftlig risk- och skyddsinforma-
tion och att produkterna skall vara markta. Dessa krav ar inte
ndgra nyheter utan motsvarar ungefir vad som tidigare angivits
i AFS1994:2, Farliga amnen, men vissa dndringar har inférts med
minimikrav pa markning av produkter som
hanteras pd en arbetsplats (dndrade
texter/riskfraser).

_..5;j * 4
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FLER NYA REGLER

Vid arsskiftet trader ytterligare en ny fore-
skrift fran Arbetarskyddsstyrelsen i kraft, AFS
2000:3 Hygieniska gransvarden och atgéarder
mot liftféroreningar.

Aven AFS 2000:3 foTeskriften dr en samman-
slagning av flera tidigare foreskrifter, bl.a.
AFS 1996:2 Hygieniska gransvdarden, AFS
1980:11 Atgérder mot luftféroreningar, AFS
1988:3 Yrkeshygieniska matningar av luftfor-
oreningar, AFS 1988:7 Kadmium samt AFS
1993:37 Register vid exposition for cancerframkallande amnen.

Ytterligare en foreskrift, Medicinsk kontroll vid kadmiumarbete,
vantas beslutas under oktober 2000 och trdda i kraft omkring
arsskiftet. Foreskriften har nar den har artikeln skrivs &nnu inte
fatt ndgon beteckning men den skall ersitta de delar av AFS
1988:7 Kadmium som inte inarbetats i AFS 2000:3.

Text: Rose-Mari Gyllensten, CSM Materialteknik.
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RAPPOR'I'

SAKERHET

Med bdrjan den 8:e
och avslutning den 11:e oktober holls
sikerhetssymposium SAFE 2000
i Reno, Nevada, USA.

LUFTAD

Text och foto: Jan Linck, AerotechTelub AB.

1 USA

Ett SAFE Symposium omfattar presentation av olika vetenskapli-
ga foredrag och paneldiskussioner, som samtidigt pagar i tre
eller fyra parallella sessioner.

Samtidigt pagdr dven utstdliningen, dar fraimst industrin, men
dven militara och civila myndigheter visar upp sig och sina pro-
dukter. SAFE skall hangivet verka for sdkerhet och 6verlevnad inom
alla miljéer, dit manniskan dristar sig. Se vidare faktarutan.

Arets symposium bedémdes av arrangéren SAFE Association som
det hittills storsta, bade till antalet foranmalda deltagare (6ver
400 st.) och antalet utstillande foretag. Svenska deltagare var
Bengt Landervik och Henrik Troedsson fran FMV, Ulla Eriksson
fran Saab AB, Stig Eriksson fran TRANSAERO, inc. samt underteck-
nad fran AerotechTelub AB.

14°TIFF 4|00

ARI.IGEN ATERKOMMANDE
PROGRAMPUNKTER
« THE WILL TO LIVE. Den pensionerade USAF Brig. Gen. William
W. spruance, héll som vanlig sitt starkt personligt fargade fore-
drag om erfarenheterna av ett haveri med en T-33 "T-Bird Jet”.
Haveriet dodade féraren och skadade Spruance sa svart, att
han fick ta emot sista smérjelsen. Senare fick Spruance reda pa
att den givits av en katolsk prast. Som tur var tillhérde
Spruance den presbytenanska kyrkan, vilket enligt honom
; - bidrog till att riten blev verk-
ningslds. Darfér fick Spruance
bli kvar i jordelivet! Den
utdragna 1akningsprocessen
frdn de mycket svdra brann-
skadorna och frakturerna, gav
Spruance en ny syn pa livet
och sdkerheten, som pa ett
tankvart och bitvis humoris-
tiskt satt delgavs dhérarna.

Tysk hjdim-maskkombination med
NBC-skydd, som visades pd utstdll-
ningen. Baserad pd komponenter
Jfrdn GENTEX, USA

+ SIRJAMES MARTIN MEMORI-
AL LECTURE hélls denna gang
av Chief Warrant Officer
Michael J. Durant, U.S. Army. Den 3 oktober 1993 skots Durants
MH6o Blackhawk helikopter ned over fientligt territorium i
Somalia. Svart sarad lyckades Durant med besattning freda sig
fran den tungt bevapnade mobben, men bara sa lange ammu-
nitionen rackte. Mike Durant berattade sin malande historia
om sina 11 dagar i fangen-
skap, i den fruktade krigs-
herren Mohammed Farrah
Aidids vald.

e ..;-?-'.l .

DINOSAURS GATHERING. Sa
kallas sammankomsten for
pensionarer och aktiva med
sarskilt manga tjanstear i
branschen.

Vy frdn utstaliningen.

NAGRA INTRESSANTA PANELDISKUSSIONER
GLOBALLY RECOGNIZED COMMERCIAL AVIATION EXPERTS DIS-
CUSS THE SAFETY CHALLENGES, OPORTUNITIES AND POSSIBLE
SOLUTIONS FOR THE FUTURE.

Mederator var Honorable John J Goglia, National Transportation
Safety Board, Washington D.C.

Har hade SAFE for férsta gangen lyckats samla nagra verkligt
tunga namn fran trafikflygverksamheten. Flygsdkerhet har hit-
tills varit ett mycket kdnsligt &mne inom trafikflyget, sdsom
krocksakerheten var inom bilindustrin for 40 &r sedan.
Paneldebatten visade att attityden &r pa vég att forandras mot
en storre Oppenhet.

LIBELLE-A NEW GENERATION OF ADVANCED FIGHTER PILOT PRO-
TECTION (AIR FORCE EVALUATION OF THE LIBELLE)

Deltagare i panelen var representanter fran den schweiziske tiil-
verkaren som utvecklat den unika Libelle g-drakten, Life Support
Systems AG. Dessutom var ett antal representanter fran USAF
narvarande. Den unika funktionsprincipen demonstrerades av
Life Support Systems. Libelledrakten &r férsedd med vatskefyllda
kanaler langs sidotna. Kanalerna har i viloldge ett elliptiskt tvar-
snitt. Ellipsens ena "langsida” dr forbunden med dréktens textil.
Vid g-belastning okar vdtsketrycket i kanalernas nedre delar
{(p=r*g*h), vilket gor kanalernas tvarsnitt rundare. Detta minskar
byxbenens omkrets, vilket trycksatter benen. Nagon yttre tryck-



kdlla behovs alltsa ej! Darefter redogjorde USAF:s representanter
for sina provresultat fran humancentrifug och flygprov.
Slutsatsen var att systemet dnnu inte ndr kravet (alla forare
avslappnade vid 9 g under 60 s utan paverkan), men att koncep-
tet ar lovande. (Som upplysning har FMV uppdragit &t FOA att
utvirdera Libelle-drdkten.)

MILITARY NOISE ENVIRONMENTS AND HEARING PROTECTION/
CONSERVATION

Ordférande var Richard L McKinley, Wright-Pattersson AFB, OH.
Ett mycket aktuellt amne!

NAGRA INTRESSANTA FOREDRAG

Positive Pressure Breathing and Full Coverage Anti-G Suit in the
Swedish 9G Aircraft JAS 39 Gripen — Bengt Landervik, FMV.
Utvecklingen fram till det nuvarande operativa serieutférandet
av Dréktsystem 39 beskrevs av Bengt Landevik. Draktsystem 39 ar
det forsta operativa draktsystemet med heltickande g-drakt och
overtrycksandning som funktion av g-belastning. En videofilm
med patagning, tathets- och telefoniproy, flygpass och avtag-
ning visades for ett intresserat auditorium.

Helicopter Aircrew Integrated Life Support System (HAILSS) pro-
gram —dr. Estrella Forster, NAVAIR, Lexington Park, MD.

HAILSS omfattar bl.a. dverlevnad i vatten och i NBC-miljé (Nuclear
Biological Chemical) fér helikopterpersonal. Doktor Forster fort-
satte med att visa framtida utveckling, sdsom TAILSS, dar "T” star
for "Tactical”. TAILSS dr avsett for t.ex. F/A-18 och JSF. Skydd mot
hdga g-laster, hog hojd och héghastighetsutsprang tillkommer.
Nista steg ar SAILSS, dar "S” star for "Smart”. Detta system blir

NAsTA SAFE Symposium

RAPPORT

utrustat med ett stort antal medicinska sensorer for EKG, temp,
syremattnad, 6gonrdrelser m.m. Systemet &vervakar kontinuer-
ligt férarens halsotillstand. G-ventil och oxygenregulator kom-
mer t.ex. att styras av férarens behov. Om medvetsloshet detekte-
ras, kan automatisk upptagning vid markkollisionsrisk eller
undanmandver vid robotvarning initieras, samtidigt som upp-
vackningsférsok med maximalt évertryck i mask och g-drakt sker.
Flygtjanst med SAILSS ligger dock manga ar framat i tiden.

Neck Muscle Activity During Performance of Tracking Tasks
Under Gz Acceleration — Edward S. Eveland, Air Force Research
Laboratory, Wright-Pattersson AFB, OH.

Forsok med malfdljning genom huvudrdrelser under g-belast-
ning, med olika hjdlmvikter och tyngdpunktslagen redovisades.
Vissa forsokspersoner uppnadde 100 % nackmuskelanspanning
med den tyngsta hjdlmen (m=1,6 kg) med framflyttat tyngd-
punktsldge. Vikt och tyngdpunktsldge var dock enligt underteck-
nads uppfattning, inte varre dn vad som férekommer hos hjal-
mar med hjdlmdisplay eller NVG (Night Vision Goggles).

Helmet System Performance During Exposure to Fighter Aircraft
Buffet Vibration — S.D. Smith, Air Force Research Laboratory,
Wright-Pattersson AFB, OH, J.A. Smith, Veridian Corporation,
Dayton, OH och R. J. Newman, DynCorp, Dayton OH.
Buffets dr aerodynamiskt orsakade 1dgfrekventa vibrationer, som
bl.a. upptrader hos F-15 Eagle vid g-belastning. Tredimensionell
matning av hjalmrorelser, vid buffetfrekvenser av samma stor-
leksordning som madnniskokroppens egensvangningsfrekvens
redovisades. Olika hjalmvikter och tyngdpunktsligen anvandes.
NEER

SAFE Symposium 2001 kommer att hdllas 17-19 september i Opryland Hotel, Nashville TN, USA.
Europaavdelningen SAFE (Europe) Chapter haller sitt ndsta symposium pa Scandic Continental Hotel, Helsingfors,

Finland den 27—28 mars 2001.

KoNTAKT

Har du ndgot som du kan tillféra SAFE Association? Kan SAFE Assiciation vara till ndgon nytta for dig?

Om sd ar fallet, kontakta garna:

SAFE Association

107 Music City Circle, Suite 112

Nashville, TN 37214

USA.

Telefon: (615) 902-0056, Fax: (615) 902-0077
E-post: safe@usit.net

Hemsida: http://www.safeassociation.com.

SAFE (Europe)

c/o Martin Baker Aircraft Company Limited

Higher Denham, Nt Uxbridge, Middlesex, UBg 5A)
U.K

E-post: info@safeeurope.co.uk

Hemsida: http://www.safeeurope.co.uk/home.htm

Faktaruta - Safe Association

SAFE Association dar en ideell organisation som bildades 1956.
Finansieringen bygger enbart pa medlemsavgifter. Namnet var
tidigare en forkortning av " Survival And Flight Equipment
Association”, men sedan 1976 heter organisationen helt enkelt
SAFE Association.

MAL

Stimulera forskning och utveckling inom sakerhet och overlev-
nad, sprida information, samt etablera och uppratthalla kon-
takt med vetenskap.

SAFE skall hangivet verka for sakerhet och overlevnad inomalla
miljoer, dit manniskan dristar sig.

VERKSAMHET

« Arligt internationellt symposium.

= Publicering av tidning, nyhetsbrev och motesprotokoil
= Styrelse-, avdelnings- och medlemsmoten.

MEDLEMMAR

Medlemmarna representerar omraden som ingenjérsveten-
skap, psykologi, medicin, fysiologi, ledning, utbildning,
industriskydd, overlevnadsutbildning, brand och rdddning,
manskliga faktorer, konstruktion, drift och utveckling av luft-
fartyg, motorfordon, ralsfordon, rymdfarkoster och fartyg.
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osv. Hilsoriskerna innefattar inte bara risker i form av farliga
kemiska dmnen utan dven andra hilsoaspekter ska beaktas t.ex.
ergonomi. (olika hanteringssitt av produkterna och risk for belast-
{ ningsskador)

Den produkt man viljer ska dven vara tillfredsstéillande ur teknisk
A vf ett"'n synpunkt vilket bl.a. kan innebira att ett avfetiningsmedel ska ge
12? o d Mk {- er en tillrickligt ven yta. Produkten fir naturligtvis inte skada detal-

jerna som ska avfettas eller dess ytbeliggningar. Om produkten
: hanteras i eller appliceras med ndgon speciell utrustning s miste
Hantering av avfettningsmedel och andra kemiska den ocksa vara lamplig att hantera pa det aktuella sittet och inte
paverka olika material i utrustningen (t.ex. plastslangar och gum-
mitidtningar).

produkter kan innebara risker bade for halsan och

den omgivande miljon. Arbete med att ersitta : - . "
Férutom att ta hdnsyn till ovanstdende aspekter miste man nor-

kemiska produkter pagarhela tiden, malt dven ta hdnsyn till kostnaden for den produkt som viljs.

1 Miljobalken stélls krav pa att farliga kemiska produkter ska ersit-
tas med mindre farliga. Vid byte av produkter &r det viktigt att inte
bara granska hdlso- och miljdeffekter utan att dven beakta produk-
tens dvriga egenskaper som inverkan pd material, utrustning m.m.

Genom produktvalsprincipen i Miljobalken stills krav pa att man
ska undvika att anvinda kemiska &mnen och produkter som kan
befaras medfora risker for manniskors hélsa eller miljon om de kan
ersittas med sddana produkter som kan antas vara mindre farliga.
(SFS 1998:808, 2 kap. 6§)

Att 16sningsmedel kan innebdra hélsorisker har varit kint sedan
13ng tid tillbaka. Under det senaste decenniet har dven olika pro-
dukters skadliga inverkan pd den yttre miljon uppmirksammats
allt oftare. Som fdljd av dessa risker har anvindningen av 16snings-
medelsbaserade rengoringsmedel successivt minskat.

”...genom produktbyte

minskar risken...”

SAMMANFATTNING
Vid val av produkter dr det viktigt att kinna till produkternas sam-
mansittning, hilsorisker och miljoeffekter men ocks3 produkter-
nas tekniska egenskaper, hur produkterna ska hanteras och hur
avfall ska tas omhand.

Information om produktens sammanséttning, hilsorisker och miljs-
risker finns i tillverkarens eller leverantérens varuinformationsblad
for produkten. information om hur produkten iir avsedd att hante-
ras och annan teknisk information finns ofta samlad i en teknisk
produktinformation.

Text: Rose-Mari Gyllensten, CSM Materialteknik.
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Lite sapa i oljanoch din
Volvo spoar vilken varm-
Idndsk "Rally-Wannabie”
som helst...

<1% enl FS| 3 15-20% en
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Flygunderhall
inom forsvarsmakten

Text: Bjorn Ekstedt, FHS.

| den forra artikeln (TIFF nr 3/00) forde jag en inledande diskus-
sion om vad flygunderhallet omfattar och berdrde da ocksa kort
logistikbegreppet. Huvuddelen av artikeln dgnades at att beskriva
processen "Langsiktig flygplanplanering”, vilken ar den forsta av
de sex processerna i ledningen av flygunderhdllssystemet. | den
foljande artikeln behandlas “Underhallsledning” och "Flygplan-
och materieltillgang”. De sista tre processerna "Driftekonomi-
hantering”, "Forbdttrad driftsdkerhet” och "Inférande av nya tek-

nisk-taktiska funktioner” behandlas i en avslutande artikel.

Aven om det inte finns en bestamd inbdrdes ordning mellan pro-
cesserna, sa utgdr den 1angsiktiga flygplanplaneringen grunden
for de 6vriga, vilka sedan blir naturligast att betrakta i den ord-
ning jag anger i dessa artiklar.

Sedan jag skrev den férsta artikeln har det tidigare Typkontor
37/39 bytt namn till Teknikkontor 37/39. Bakgrunden till namnby-
tet och vilka forandringar det medfér 6verldter jag med varm
hand till 6vit Lars Axelsson eller nagon av hans medarbetare att
beskriva i en egen artikel.

Verksamheten eller processen “Underhalisledning” omfattar i

princip tre huvuddelar.

1. Framtagning av en underhallsresursstrategi fér de komman-
de fem till sex aren.

2. Planering for utnyttjande av underhdllsresurser hos forekom-
mande underhallsinstanser for det ndarmsta aret.

3. Bestéllning och uppfoljning av atgdrder.

Underhallstesursstrategin ar sjilva grunden i denna process och
den omfattar flera olika omraden, vilka tillsammans skall bidra
till den underhallsresurs som behovs. Den forsta slutsatsen som
kan dras ar att en underhallsresursstrategi per definition skall
stracka sig 6ver en ldngre tidsperiod och skall syfta till att vissa
bestamda mal uppfylls. Malen formuleras mot bakgrund av:
» Genomforande av Férbandsomsattningsplan samt genomfo-
rande av planer fér anvandning, modifiering och avveckling av
flygplanparken.
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+ Minimering av totalkostnaden for flygunderhallet med han-
syn taget till planerad verksamhet.

+ Mgjliggora bibehallande och vidmakthallande av nédvéandig
kompetens och férmaga hos forekommande underhallsinstan-
ser for att svara mot forsvarsmaktens behov under saval nor-
mala forhallanden som vid 16sande av forsvarsmaktens fyra
uppgifter. (Férsvar mot vipnat angrepp, internationella insat-
set, havda den territoriella integriteten och stéd till samhallet).

Exempel pa beslut som fattas mot bakgrund av underhallsre-
sursstrategin dr inforande av nya underhallskoncept (fordelat
underhall), fordelning av underhallsatgarder mellan stridsfalts-
nivan (flygunderhallskompani) och stédnivan (FMF och industri)
samt verkstadskapacitet inom férsvarsmakten (antal verkstader,
deras kapacitet och formaga). Det ar viktigt att understryka att
dessa beslut inte kan dndras fran ar till ar eftersom detta bl.a.
leder till okade kostnader och stémingar i produktionen.

Den ominriktning och reducering som genomforts av forsvars-
makten har medfort att det under senare ar inte varit helt latt att
utforma en langsiktig underhallsresursstrategi, vilket forstas
inneburit att mdnga av er i underhallssystemet sdkert upplevt
osdkerhet och frustration. Férhoppningsvis blir férutsattningar-
na nagot battre framover.

Faststdllande av underhdllsstrategin och dess olika delkompo-
nenter gors nar det galler "storre” fragestallningar av KRl UH och
i dvriga fall av berdtt teknikkontor. Det sker emellertid alltid en
oppen och konstruktiv dialog mellan de berdrda instanserna.
Denna dialog pagar i princip kontinuerligt men intensifieras nar
storre beslut skall fattas. Beroende pa vilket omrade som &r aktu-
ellt kan olika intressenter vara inblandade, men de som kan fore-
komma ar férutom KRI UH och teknikkontoren ocksa olika avdel-
ningar inom FMV (de far sjdlva reda ut sina nya ansvarsomraden
for er kara lasare), FMF och forbandens tekniska chefer.
Dessutom kan GRO PLAN och KRI LUFT berdras. Industrin ar
naturligtvis ocksd med i dialogen men behandlas av naturliga
skal pa lite annat satt an de dvriga aktérerna.

| planeringen for utnyttjande av underhdllstesurser ingar ocksa
framtagning av detaljerade planer fér anvandning av flygplan-
parken och flygmotorer (med dértill hérande underhallsprogno-
ser), modifieringar och demontering. Dessa planer omfattar
behov av atgarder pa helt flygplan samt nédvandig tillganglighet
till och darmed behov av atgarder pa flygmotorer och pa évriga
utbytesenheter. Utifran planerad anvandning, modifiering och
demontering faststdlls aven behovet av reservmateriel.
Processen for underhallsledning beskrivs och illustreras nedan.



1. 2 3. 4. 5. 6. A
Preciscra | Uppsketta |Ligg fast en| Prognostise-| Samordna | Faststill Bestall
underhlls- | underhdills- | underhalls- | raochple- | behovav | behovav | plancmde
behovet fir { resurstill- | resursstra- | nera under- | underhAlls- | rescrvmate- | underhiils-

detkom- | ping Sver tegi hallsitghr- | resurser ried mynh'
mande dret tiden der med till- samt i)
ghng upp dessa

1. Precisera underhalls-, modifierings- och demonteringsbehov
for det kommande aret utifrdn i processen ”Langsiktig flyg-
planplanering” framtagna langsiktiga planer, dvs. fem till sex
ars planer innehdllande anviandning, modifiering och avveck-
ling av flygplanparken och flygmotorer.

2. Uppskatta resurstillgang over tiden hos férekommande
underhallsinstanser.

3. Ldgg fast en underhdlisresursstrategi, vilken utgér grund for
dimensionering samt utveckling eller avveckling av resurser
hos férekommande underhallsinstanser.

4. Detaljplanera fér anvdndning (dvs. drift) av flygplanindivider,
flygmotorer och utbytesenheter, prognostisera underhallsbe-
hovet samt detaljplanera pd individniva genomférande av
modifieringar och demontering.

5. Samordna planerat behov av atgarder med tillgangliga under-
hallsresurser hos forekommande underhdllsinstanser fér det
narmsta aret.

6.Faststdll behov av reservmateriel och bevaka tillgang till
denna éver tiden.

7. Bestdll planerat underhdll, modifieringar och demontering
hos FMF och industri samt f61j upp genomférandet av detta.

Nu dr den langsiktiga flygplanplaneringen och underhalisled-
ningen avklarad. D4 ar det dags att se till att den planering som
ar gjord och i vissa delar beordrad genom uppdrag ocksa kan
genomforas. Ansvaret for flygtidsproduktionen ligger i princip
hos respektive teknisk chef och flygunderhallsenhet. Flygtids-
produktion skall har inte férvaxlas med den flygtidskonsumtion
som divisionerna star for. Det flygdivisionerna producerar, forut-
om insatser inom ramen for de fyra uppgifterna, ar utbildning
och en "flygkrigs- eller flygforbandsférmaga”.

Men, for att flygunderhdlisenheten eller motsvarade skall kunna
genomfora planerad flygning maste man ha tillgang till flygplan,
utbytesenheter (inkluderar dven flygmotorer) och reservdelar.
Detta definierar begreppet "Flygplantillgang”. Svarigheterna lig-
ger hdr i att prioritera vara begransade resurser pa ett for
forsvarsmakten bdsta sdtt. Prioriteringsproblem kan for det
mesta 16sas genom en dialog mellan berérda flygunderhalisen-
heter och teknikkontor.

Gdr inte detta utan att det bliricke accepterbar paverkan pa flyg-
tidsproduktionen (eller motsvarande verksamhet) bollas fragan

upp till KRI LUFT for avdémning. Det &r ju i praktiken dar som
innehdllet i stdllda uppdrag bestdms. Det som vallar sarskilda
problem ar under aret tillkommande uppdrag, s& som utlands-
besék med flygdivisioner, uppkomna tekniska problem, begréins-
ningar i underhallskapaciteten eller brister i reservdelsférsorj-
ningen. Avslutningsvis bestar verksamheten "Flygplantiligang”
av alltifran en planering éver det narmast kommande dret till en

minutoperativ hantering av akuta arenden.

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
Analysera| Samman-| Besiuta | Upphiv | Berfima | Bevaka | Prioritera | Forfindra
detaljple- | stAll de- | am &nd- eller behov av | planering | tilidelning | grundtitl-
per, myle- | taljplan | ringari | wtfiirda UE for avmoto- | delning

verans Orre- | grundtill- | oya dis- | respektive iford verk- | rex, UE | och dis-
dedning FUE bestut av fpl

1. Analysera ingangsvérden i form av féljande:
detaljplaner fran processen "Underhallsledning”, vilka omfat-
tar anvdandning, modifiering och drift av flygplan, flygmotorer
och utbytesenheter samt reservdelsbehov;
klargér radande forutsattningar for grundtilldelning och dis-
position av flygplan och flygmotorer;
klargor aktuella forradssaldon for utbytesenheter;
analysera eventuella leveransplaner fran tillverkare.

. Sammanstéll detaljplaner for anvdndning av flygplan och flyg-
motorer for respektive flygunderhallsenhet. (FUE)

3. Besluta om dndringar i grundtilldelning av flygplan till res-

pektive FUE.

4.Upphév gdllande eller utfirda nya dispositionsbeslut av flyg-

plan.

5. Berdkna behov av utbytesenheter fér respektive FUE

6.Bevaka fordndringar i planerad verksamhet hos FUE och fére-

kommande underhallsinstanser samt félj upp genomférd
verksamhet hos dessa med avseende pa paverkan av tillgidng
till flygplan, flygmotorer och utbytesenheter. Bevaka tillging
till reservdelar.

7. Prioritera tilldelning av flygmotorer, utbytesenheter och reserv-

delar utifran behov och tillgang.

8. Foriandra eventuellt i grundtilldelning eller disposition av flyg-

plan.

N

Nu hoppas jag att ni begrundar innehallet i denna artikeln till-
sammans med den forra och pa sa sitt forbereder er for den sista
artikeln i ndsta nummer. Jag kommer namligen senare att upp-
séka slumpvis utvalda medarbetare inom flygunderhallssyste-
met och stdlla kontrollfragor. Den som blir underkand far skriva
en ny artikel till TIFF. Okej, det var ett skimt, men kom garna med
synpunkter till mig gdllande artiklarna (saker som var fel, oklart
eller rent av bra) pa e-post: bjorn.ekstedt@fhs.mil.se
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Internationella up

Denna artikel

ska belysa hur
forsvarsmaktens
Internationella Kommando,
SWEDINT, har anvant
tekniska resurser fran
Marktele i Bosnien,
Makedonien ach Kosevo

med positivt resultat.

Pd bilden ser vi
Lars-Oloy skéld

och Jan-Olof Lundin
Jframfér infarten
till Camp Victoria.
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| forsvarsmakten (FM) finns det for narvarande tre underhallsre-
gementen samt underhallsgrupp Gotland, Dessa ar forsvar-
smaktsgemensamma organisationer med uppgift att svara for
underhallstjanst inom respektive militardistrikt.

Begreppet underhallstjanst innefattar teknisk tjanst och férne-
denhetsforsorjning. Den tekniska tjansten utfors av miloverksta-
der och markteleverkstader. De sistnamnda utfér ocksa under-
hall och installationer p& forsvarsmaktens lednings- och infor-
mationssystem. Det kan t.ex, gélla forsvarets telenat som ater-
finns pa olika typer av bemannade och obemannade el-tele
anlaggningariFM.

Inom Marktele finns det manga civilanstallda med olika kompe-
tensomraden, t.ex. med inriktning telenat, radio, radar, data, tek-
nisk évervakning och elkraft.

Har finns gedigen teknisk kompetens samlad med goda miljo-
kunskaper om férsvarsmaktens krav och behov.

MODIFIERING AV SIUKHUS

Grunduppdraget i Bosnien fran SWEDINT till Uhreg M,
Markteleunderhallsbataljonen (MTUHbat M) var att utféra s.k.
elrevisionsbesiktningar, niva 2 och ombyggnad av det interna
elnatet i bostads- och hygiencontainrar. Vidare projektering av
det yttre elnat pa den svenska huvudcampen i Tuzla. Totalt rérde
det sig om ca 400 objekt som omfattades av uppdraget dar ca 112
manveckor genomfordes av personalen fran Marktele. Under
projektets genomforande tillfordes ytterligare uppdrag, t.ex. pro-
jektering och uppbyggnad av apparatskdp som méjliggor
omkopplingar mellan ordinarie elnat —elverk 1 eller elverk 2 samt
projektering och modifiering av ett sjukhus elsystem.

Under sommaren -gg startades nya projekt dar personal fran de
olika markteleverkstaderna runt om i landet medverkade. Ett
exemnpel dr nar systemingenjor el och data fran MTUHbDat M del-
tog som kravstéllare &t SWEDINT vars syfte var att uppratta en
handbek, Typcamp for Internationella Insatser. Denna handbok
blevsedan mer eller mindre direkt realiserad da det blev klart att



RAPPOR'I'

pdrag for Marktele

Sverige skulle gruppera i Kosovo. | september —gg dkte personal
frén MTUHbat M pé rekognosenngsresa jail] Kosevo Syftet var att:

stmmfmsorjmngsplaner for Natlonal Support Element (NSE) i
Makedonien och Scanic i Pristina.

NY SVENSK cAMP

Dessa planer gav sedan SWEDINT i uppdrag till MTUHbat att verk-
stalla. Arbetena startades forst hos NSE i Makedonien for att dér-
efter fortsdtta hos Scanic i Pristina och var klart lagom till julen -
99. Parallelit med detta paborjades aven arbetet med att byggaen
ny svensk camp i  Ajvalia (camp Victoria) som ligger strax utanfor
Pristina. Mark- och byggnadsarbeten har utforts av ett kontrakte
rat konsortium bestaende av NCC och Skanska och el/tele arbeten
av FM, MTUHbDat. | skrivande stund pagar det arande arbets-
insatser | Kosovo av MTUHbat. Ytterligare en camp har byggts pa
motsvarande satt som Camp Victoria i Ajvalia. Denna camp heter
Gate 4 och ligger vid den "jugoslaviska” gransen.

Totalt har 17 tekniker inom emradet elkraft fran forsvarsmaktens
markteleresurser varit involverade i de olika projekten som
pagattitva dr. Har har vi haft nojet att arbeta med f
sioner, namligen BA1 och 12 samt KOS 1, 2 och 3. F
5truktur "de operatwa insatserna har det blivit tva

.tsgfu]éper
ika insatserna.

Arbetsmétochken ratt varje arbetsgrupp ar pa plats i 14 dagar
for att darefter flyga hem med samma Herculesplan som den
andra gruppen flyger ner med.

Uppdragen som utfors pa plats i Bosnien, Makedonien och Kosovo
har varit givande och larorikt for alla inblandade. Dels har perso-
nalen nu fdtt mojlighet att 6va och praktisera sina kunskaper ute
pa falt i riktiga situationer dels tillfort personalen ytterligare mil-
jokunskap. Totalt sett har samtliga projekt som redovisas i sam-
manstaliningen till hoger varit lyckade dar stora nyttiga erfaren-
heter har inhamtats. Dessa erfarenheter och kunskaper far vi nu
hoppas att FM fortsattningsvis atervinner och foradlar i nya inter-
nationella uppdrag. Text: Patrik Rylander, MTUHbat M.
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Text: Tommy Tyrberg, AerotechTelub.

NORTHROP AIRCRAFT CORPORATION OCH |

SYNNERHET DESS GRUNDARE JACK NORTHROP

VAR TROLIGEN DEN FRAMSTE EXPONENTEN

FOR FLYGANDE VINGE-KONCEPTET OCH UNDER

1940-TALET UTVECKLADE NORTHROP EN HEL

SERIE FLYGANDE VINGAR AV VITT SKILDA

STORLEKAR, FRAN SMA PROVFLYGPLAN TILL

FYRMOTORIGA STRATEGISKA BOMBPLAN.
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En av de saregnaste, och minst kanda av dessa var XP-798 Flying
Ram. XP-79 bérjade 1942 som det topphemliga "Projekt 12” som
avsdg ett raketdrivet jaktplan, till konceptet inte helt olikt det
mer vdlkdnda tyska Me 163 Komet.

Tanken var att nar fientliga bombplan narmade sig skulle XP-79
starta och med krutstartraketer till hjdlp for den vatskedrivna
huvudraketmotorn stiga till 8 ooo meters hdjd pa mindre an
fem minuter. VAl i narheten av de fientliga bombplanen skulle
XP-79 dyka genom den fientliga formationen i hég fart och med
sin forstarkta vingframkant klippa av flygplanens vingar eller
stjart! Som en liten eftergift at realismen hade man dock specifi-
cerat att flygplanet dessutom skulle vara bevapnat med 4 st. 12,7
mm kulsprutor. :

BEGRANSAT UTRYMME

Nar det galler en sa liten flygande vinge som i detta fall blir en av
flygande vinge-konceptets inbyggda svagheter mycket markbar.
Om inte luftmotstandet skall bli for stort sa maste vingens relati-
va tjocklek vara liten vilket gér att det vertikala utrymmet inne i
vingen blir mycket begrdnsat. | XP-79 19ste man problemet
genom att féraren fick ligga pa mage i mittvingen och att ving-
framkanten dven fungerade som huv. Man férsékte ocksa gora
en dygd av nédvandigheten genom att papeka att féraren sanno-
likt skulle tala stérre g-pakdanningar i denna stédlining dn i en kon-
ventionell forarstol och att flygplanets malyta minimerades.

Som ett led i utvecklingen av XP-79 byggdes tre provflygplan, tva
glidflygplan (MX-324) utan motor och en MX-334 med en Aerojet
XCAL-200 raketmotor med ca go kilos dragkraft. Som bransle
anvandes monoetylanilin och som oxidator rédrykande salpeter-

Hlsronlnq

MX 324 iden
ursprungliga

Gor aldrig samma misstag tvd ganger.
Savida det inte lonar sig. IMae West

syra, en tamligen avskrackande kombination av kemikalier som
dock har den goda egenskapen att de ar hypergola, dvs. tinder
omedelbart de kommer i kontakt med varandra och alltsa inte
behdver nagon tandanordning.

BLASIG LANDNING

MX-324 som flég for forsta gangen 2 oktober 1943 var byggd i tra
med fast landstdll och var bara avsedd for 1agfartsprov (upp till
480 km/h). Provflygningarna visade pa goda flygegenskaper i de
flesta avseenden. Inte desto mindre hande ett par allvarliga till-
bud under provflygningarna. Vid ett tillfille rakade piloten falla
huven i stdllet for att koppla loss bogserlinan. Detta stérde
stréomningen runt vingframkanten med allvarlig turbulens som
f6ljd. Piloten lyckades dock gora en framgangsrik men mycket
blasig landning.

Vid ett annat tillfalle kom MX-324 in i &ndvirvlarna bakom bog-
serflygplanet (en P-38 Lightning) och kom i ett ryggspinn som
piloten, Harry Crosby, inte lyckades hava eftersom han hamnat
pa tygg i kabinens tak och inte kunde hantera kontrollorganen.
Crosby fallde huven och lyckades krypa ut ur kabinen och sparka
sig loss fran flygplanet, som dock darefter cirklade nedat pa egen
hand och ndstan lyckades ramma honom dér han hingde i sin
fallskarm.

Att flyga MX-324/334 hade dock sina sidor dven i andra avseen-
den. Salunda maste piloten krypa in med huvudet férst genom
en liten lucka framfor fenan och dla sig fram till forarplatsen.

Den 23 juni 1944 hade utvecklingen av raketmotorn natt sa langt
att MX-334 kunde gdra sin forsta "motorflygning” och det blev
darmed det forsta amerikanska raketflygplanet. Proven avlopte
pa det hela taget bra, men motorn hade en maximal brinntid pa
bara 3,5 minuter. Samtidigt hade de tekniska problemen med
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den tio ganger starkare XCAL-2000 motorn blivit sa stora att man
beslutade att avbestélla tva av de tre XP-79A prototyperna och att
bygga fardigt den tredje som XP-79B med tva jetmotorer i stillet
for en raketmotor.

XP-79 var byggd i konventionell skalkonstruktion men med ett
par definitivt udda egenskaper. Fér det forsta var skalet nastan
helt i magnesium och for det andra varierade tjockleken kraftigt,
fran 3,2 mm vid bakkanten till ig (I) millimeter vid framkanten
som dessutom var forstarkt med en 6,5 mm skena av hoglegerat
stal som var fastlédd vid vingframkantens insida, allt naturligtvis
for att mojliggéra ramning.

UTAN FENA
Ett annat okonventionellt drag var hur flygplanet styrdes i girled.
Nar det gadller kontroll i tipp och toll hade XP-79 — liksom
Northrops dvriga flygande vingar — konventionella hdjd- och
skevroder, men kontroll i girled dr inte helt enkelt att ordna pa en
flygande vinge. | princip behdver inte en flygande vinge nagra
fenor och MX-324 hade ursprungligen byggts
utan nagon, men det hade visat sig nédvan-
digt med en fena for att fa tillracklig girstabi-
litet i hogre farter och XP-79 byggdes for
sakerhets skull till och med med tva fenor. Att
forse dessa med konventionella sidroder skul-
le dock ha varit ganska meningslést med
tanke pa den extremt korta momentarmen i
forhallande till vingspannet.

| stallet styrdes de flesta av Northrops flygan-
de vingar — sd bla. MX 324/334 och XP-79 —
med storklaffar i girled. For XP-79 var emeller-
tid manovreringen av stérklaffarna ovanlig. De drevs av gummi-
balgar som i sin tur reglerades med hjdlp av rammtufttryck fran
tvd venturitdr i vingspetsarna. Storklaffarna var placerade i bak-
kant av den yttre delen av vingarna omedelbart innanfor venturi-
roéren. Landstallet var ocksa sareget med fyra landstdllsben med
ett hjul var, "ett i varje horn”. Instigningsluckan hade férstorats sa
att mindre akrobatisk fardighet kravdes for att komma ini planet.
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P 79. Ldgg mdrke till
venturiréret j vingspetsen.

VINGEN TRAFFADE FORAREN

| juni 1945 var XP-79 prototypen — 43-52437 — fardig och transpor-
terades i stérsta hemlighet till Muroc Dry Lake (sedermera mera
kant som Edwards Air Force Base) for flygprov. Taxiproven blev
besvarliga med ett flertal dackexplosioner, men den 12 septem-
ber var det till sist klart for den forsta flygningen.

Foraren, an en gang Harry Crosby, startade och steg till 3 ooo
meter utan nagra problem och gjorde under 15 minuter mang-
verprov. Sedan gick nagot galet i samband med en svang och flyg-
planet rdkade i spin. Crosby forsokte forgaves hava spinnet men
blev tvungen att lamna flygplanet. Den hir gangen hade han
dock inte turen med sig. Han traffades av den spinnande vingen
och omkom medan planet slog ned i Mojavedknen och brann
upp —magnesium brinner som bekant bra.

ABSURT PROJEKT

Kontrollproblemen hade fdrmodligen gatt att korrigera, men vid
det har laget hade héga vederbdrande dntligen insett att hela
konceptet med ett "rammjaktplan” var absurt
och projektet lades ned. Helt bortkastat var
det dock inte eftersom méanga erfarenheter
fran XP-79 anvandes nar Northrop utvecklade
sin tunga flygande vinge-bombare B-35/49.

Detta projekt var pad det hela taget fram-
gangsrikt och det stod 1dnge och vagde om B-
35 eller det mera konventionella B-36 skulle
bli USA:s forsta interkontinentala kdrnvapen-
barare. Det som till sist fallde avgdrandet till
B-36 forman lar aterigen ha varit problemet
med det begransade utrymmet inne i en fly-
gande vinge. De forsta atombomberna var stora och skrymman-
de och B-35:5 bombrum var helt enkelt inte djupt nog for en
bomb av Nagasaki-typ. Ett halvsekel senare skulle dock Jack
Northrops idéer dock komma till heders igen nu nar "smygaren”
Northrop B-2 Spirit till sist blivit den férsta flygande vinge som
kommit i forbandstjanst.



TEKNISKA DATA MX-324:

Langd: 3,67 m.
Vingspann: 9,75 m.
Vingyta: 22,7 m’".
Tjanstevikt: 1135 kg,
Motor: —

Besattning: 1 man,

TEKMISKA DATA MX-334:

Langd: 3,67 m.
Viingspann: 9,75 m.
Vingyta: 227 m".
Tomvikt: 1340 kg-
Tjanstevikt: 1660 kg;
Motor: Eri Aerojet
XCAl-200 raketmotor
om ge kp dragkraft.
Besattning: 1 marn.

Maxfart: 2480 km/h.

Tjanstetopphdjd: 5200 m.

Raketbranntid; 210's.

Max flygstracka: 30 km.

RATTELSE.
[ forra nummvet av TIFF beskrevs pa sidorna 28—29 Tvistegsflygplanet.
Dér har det smugit med en férarglig felskrivning.

TEKMISKA DATA XP-T9A:
Langd: 4,27 m.
Vingspann: 11,58 m.
Hojd; 2,13 m.

Vingyta: 25,8 m',
Tomvikt: 1970kg,
Tjanstevikt: 6120 kg.
Motor: En Aerojet
XCAL-2o000 raketmotor
om gio kp dragkraft
samt tva krutstartraketer
med q50 kp dragkraft
vardera.

Besattning: 1 man
Bevapning: fyra12;7 mmksp.
Maxfart; 865 km/h.
Marschfart: 6a5 km/h:

Max flygtid: 30 min,

I stutet pa artikeln stdr att nMaia« forstdrdes vid ett tyskt flyganfall
mot Pearl Harbour. De flesta kinner till att det var japanerna som angrep den platsen.
Den ritta geografiska angivelsen ska vara Poole Harbour och ingenting annat.

Hlsroulaq

TEXNISHA DATA XP-79B:
Langd: 4,27 m.

Vingspann: 11,58 m.

Hojd: 213 m.

Vingyta: 25,8 m’.

Tomvikt: 2 650 kg,
Tjanstevikt: 3930 kg.

Motor: Tva Westinghouse
19:B(1-30) om 520 kp dragkraft
Besatining:1 man.
Bevdpning: fyra 12,7 mm ksp.
Maxfart: 880 km/h

pa 6 000 meters hojd.
Marschfart: 770 km/h.
Stighastighet: 20 m/s

vid havsytan.
Tjanstetopphojd: 12200 m:
Max flygstracka: 1600 km|
Max flygtid: 2 h 30min:




notiser

Text: Lena Skéld Gunnarsson, FMV: ILSUhber.

Nedan foljer ett axplock ur DIDAS Marktele felrapportering.

FARDPLANHANTERING

Den nya funktionen foér fard-
planhanteringen har under

DBU606 - APOSTEL

forsta halvaret haft ett relativt
stort antal fel och stérningar.
Kommunikationen mellan
DBU 606 och AFTN-centralen

fungerade inledningsvis inte
fullt ut. For att temporart 16sa

uppkomna problem koppla-
des en dator in mellan Apostel
och AFTN-centralen. Nya pro-
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gramreleaser fér saval Apostel

som AFTN-centralen har drift-
satts under 2:a kvartalet 2000
och den extra AFTN-toutern
har tagits bort. Idag dr antalet
fel och stérningar betydligt
farre. HKV har i beslut 1999-11-

LFV brandvagg
(Artanda)

AMP/LDP

T

Fjarradm. L
XA Router

RDP

15 medgivit auktorisation for
system APOSTEL t.o.m. 2001-
12-31. Driftéverlamning av sys-
temet dr planerad att ske nar
ackrediteringsunderlaget ar
godkant av HKV MUST. HE N

1
N

Civila abonnenter

DBU 606 Apostel och den nya AFTN-centralen
togs i operativ drift i samband med millenniumskiftet.

TILS, F16 TWR

TILS bryter ner och injustering av nivdn genomférs. Inmon-
teringen av nivaldgesavkannaren skall ses dver. Eventuellt kom-
mer en clinometerplatta att fistas pa ovansidan av TILS-statio-
nen sa att man kan kontrollera om det dr stationen eller avkan-
naren som andrat 1age vid utslag pa instrumentet. Referens for
clinometern skall vara senaste flygmatning. Fér narvarande gal-
ler att man ej skall bétja skruva pa stationsinfistningen vid
storre fel &n + 0,2 grader.

TILS bana 21 faller ur ibland. Varmen i skapet var for 1ag vilket
atgardades genom byte av varmeflakt. Varmesystemet har fun-
gerat relativt bra efter senaste modifieringen. Eventuellt bor
varmeflakten bytas mot en battre typ for att fa sdkrare drift.
Inférandet av likspanningsrelder i mandversystemet har dock
gett bra resultat och minskat risken for transienter. HEE

VADERRADAR

FM:s vaderradarstationer i NORDRAD har svarigheter att innehal-
la driftsdkerhetskravet pa 95 %. Merparten av intraffade felhan-
delser beror pa routerproblem. Prov och férsék kommer darfor att
genomféras for att ersatta nuvarande routrar med CISCO-Toutrar.
Proven kommer att goéras pa Karlskrona-radarn. Darefter beslutas
om eventuellt byte av samtliga routrar. Planerat inférande till
sommaren 2001. Som interimslésning tecknas avtal med Com-
pag om tatare dversyn (2ggr/man) av nuvarande routrar, HE N

SSR-BIL, MALMEN

En fardplan fran AMP orsakade att RDP- server "kraschade”. Nar
AMP skickade en fardplan till RDP fanns ett formularfalt angivet
som inte kandes igen av RDP, vilket medftrde att servern stop-
pade. Problemet ar atgdardat genom ny programrelease, AMP
version 1.3, som installerades under april m.h.a. fjarrsupportfor-
bindelsen. | den nya versionen av AMP skickas inte detta formu-
larfalt tinROP. MMM
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FLYGPLATSBELYSNING, F 16

I samband med lampkontroll pa filtet upptacktes problem med
myror i nya taxiljusen med lageffektlampor. Myrorna kryper in i
réren for kablage och ett 10—12 tal lampor har fatt bytas i som-
mar. Lamporna saknar grytor och myrorna har fritt tilltrade.
Problemet har inte upptratt tidigare utan ar troligen en effekt av
det mycket fuktiga vadret i sommar.

Myrproblemet avser taxiljusarmaturer av senare utférande med
enbensfundament och lystérslampa. Matande kabel under mark
gari ett plastrér som ar fastnajat vid fundamentet. Mellan plas-
tror och det stairdér dar armaturfoten sitter finns inte ndgon tat
koppling utan réren ligger enbart mot varandra och mellantum
av varierande storlek finns antagligen pd de flesta stéllen.
Mytotna av typ svartmyror, som har en storlek av 2 — 4 mm,
(enligt Anticimex hemsida), tar sig in i mellanrummet, gar upp-
for kabeln och in i kopplingsutrymmet forbi lamphallaren.
Myrorna tar med sig sandkorn fran den sand som fundamentet
ar nedsatt i och bygger bo. Initialt fyller man kopplingsutrymmet
darefter bygger man vidare i utrymmet mellan kupa och lysrors-
lampa. | enstaka fall har ca halva kupan varit fylld av sand, myror
och myrdgg. (Kupan har en innerdiameter pa 120 mm och en
hdjd av 220 mm.) Blandningen av fuktig sand, myror och myragg
orsakar kortslutningar och sannolikt dven dverhettning av lam-
por. Vissa taxiljus har haft svagt sken pga. mycket sand i kupan.
Atgarder kommer att vidtas vid kommande utbyggnader for att
om méjligt forhindra att liknande problem uppstar. HEE

PN671, F 7

PAR:en pa F 7 dr svarstartad och hégspanning 16ser ut. Efter ca
fem forsék gar den igdng. Toppkontakt till magnetron samt
tyratron byttes ut. Detta fel har férekommit tidigare och orsakas
av att magnetronkontakten F4220-000003 oxiderat. Nir detta
sker sa blir det dalig kontakt mellan magnetronens glédanslut-
ning och kontakten. Magnetronen blir inte tillrackligt varm for
att fungera stérmingsfritt. En magnetron och en oxiderad mag-
netronkontakt ar inskickad for materialanalys for att finna orsa-
ken till oxideringen samt eventuella forslag pa atgarder vid
nyanskaffning av magnetronkontakter. MM

INTERFON

Interfonforbindelsen i Vidsel drabbades av ett strémavbrott i
anlaggningen pa RFN. Batteriet var daligt i TM30 varfor mux:en
tappade minnet. Vid batteribyte maste TM30 omprogramme-
ras vilket tog relativt 1ang tid att genomfora. Fér att minska tids-
atgangen for omprogrammering har ett hjalpmedel i form av
ett program tagits fram. Programmet, som har beteckning
M3184-051501, finns att bestdlla hos programvardsenheten pa
AetotechTelub i Vaxjo. MM

Nytt & Krytt

-

Anlidggningsdokumentation/BRA

Ny CD ERIT version 3.10 M7702-000321 har levererats till entre-
prendrer 2000-10-23 fran Tinfo.

CD ERIT version 3.10 finns aven att bestallas pa M7702-000321
fran FBF i Sundbyberg.

B.R.A. har nu pabérjat inmatning av produktionsfiler som dwg.
xls. och doc. filer i arkivet.
Text: Kurt Nystrom.

Utbildningar med anknytning till férnédenhetsregistrering
FMV:ILS Tinfo anordnar féljande kurser efter behov och intres-
seanmalan:

- Anvédndare av CD-FREJ och CD-SATS (1 dag)

- Registrering i FREJ88 (2 dagar)*

- Redigering av materielforteckningar (2 dagar)*

- Allman information om fédrnédenhetsregistrering (2 tim)

*Kombineras dessa tva kurser blir kurstiden 3 dagar.
Text: Rolf Knutsson.
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ﬁ'j‘r{J‘FLVGVAPENMUSEUM

INTERNATIONELLA
GSPORTFORBUNDETS
FORLADE SIN ARLIGA
FERENS TILL SVERIGE

OCH LINKOPING,
N 93:E I

ORDNINGEN.

Féderation Aérotique Internationale (FAI), som &r det officiella nam-
net, verkar for flygsakerhet. Vid arets konferens diskuterades bland
annat att locka TV att sanda fran flygsportevenemang och darmed
popularisera sporten samt fa en del inkomster till forbundet.

Valet av Sverige som vardland berodde pa att man ville uppmark-
samma Kungliga Svenska Aeroklubbens (KSAK) 100-arsjubileum.
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Att just Linképing blev konferensort var ganska givet. Har finns
Flygvapenmuseum, flygplantillverkaren Saab och en mycket liv-
aktig flygklubb.

MIDDAG BLAND FLYGPLAN
Invigningsbuffén — for 180 gaster — stod uppdukad i Flygvapen-
museum mitt bland de gamia flygplanen.

| samband med middagen delades det ut diplom till represen-
tanter fran olika 1ander. De finaste — ett diplom och en guldme-
dalj - gick till engelsmannen Brian Jones som tillsammans med
schweizaren Bertrand Picard flog jorden runt i luftballong. Den
senare fick forra arets utmarkelse.

Vi har blivit inbjudna till en mangd evenemang 6ver hela varlden
berdttade Brian Jones, men det viktigaste just nu ar skapande av
en fond sd att man varje ar kan dela ut en miljon dollar till utsat-
ta barn. Koppla av kan han darfor bara géra i familjens egna luft-
ballong, men da &r det frun som styr. Hon dr ndmligen balongpi-
lot ocksa.

B 17 PA juBILEUM

Den nast finaste utmarkelsen — Phenix-diplomet — stannar i
Linképing och i Flygvapenmuseum. De gar till de som restaurera-
de Saab:s forstling B 17.

"Basta restaurering av ett historiskt intressant och vardefullt
flygplan i originalskick”, 16d motiveringen.
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Vid den senave delen av 1930-talet blev det alltmer uppenbart att Sverige borde
skaffa sig en inhemsk flygindustri. Det blev allt svirare att képa eller ens fa licens-
tillverka flygplan. AB Svenska Jarnvdgsverkstadernas Aeroplanavdelning (ASJA)
hade licenstillverkat ett antal flygplantyper och man lyckades varva 46 amerikan-
ska ingenjorer — en kapacitet man saknade. Dessa kallades emellertid tillbaka till
USA efter att andra varldskriget brutit ut. Man hade ocksa pabarjat ett projekt
benamnt L1o, som skulle passa till behovet: ett arme- respektive marinspanings-
flygplan samt ett latt bombplan.

SAAB BILDAS

Efter diverse foretagspolitiska diskussioner bildades Svenska Aeroplan Aktie-
bolaget (Saab) med sate i Linkeping och Svenska Flygmotor Aktiebolaget (SFA) pla-
cerati Trollhattan. Kungliga Flygforvaltningen (KFF) tecknade ett ramavtal med de
bada industrierna. Saab, som hade overtagit AS):s Aeroplanavdelning fortsatte att
utveckla Lio.

AVENTYRLIG PROVFLYGNING

Det provflogs forsta gangen 18 maj 1940, Strax efter start lossnade huven over
forarplatsen och provflygare Claes Smith formadde inte bade manovrera flygpla-
net och halla huven kvar utan fick siappa den. Huven traffade Claes Smith | ansik-
tet, men trots den incidenten lyckades den nu blodiga provflygaren, genomfora en
helt normal landning.

FYRA BESTALLNINGAR
Den 27 december 1940 kom den forsta ordern pa 86 plan for serietillverkning och
fick dd ordningstalet 17. Aret darefter kom ytterligare tva order for att avslutas med
en sista bestallning ar1942. Totalt tillverkades 322 plan.
B 17 var tvasitsigt: forare och signalist/kulspruteskytt och i spaningsflygplanen:
forare och spanare. B 17 och S 17 tillverkades i tre versioner med olika motortyper.
Karaktaristiskt for flygplanen ar landstallen med sina stora lanstallskapor, vilka
skulle:fungera som dykbroms vid stortbombfallning. Dessa blev dock éverfladiga
nar ett nytt stortbombsikte installerats. Landstallen kunde bytas ut mot skidor och
for marinspaningsflygplanen mot flottorer,

Flygplanen var i tjanst hos det svenska flygvapnet aren

1942-1950.

EFTERSPEL

Det var vid ett méte som idén om restaurering av B 17 kom upp.
Flygplanet skulle helst kunna visas upp vid Saab:s 60-arsjubi-
leum. Eftersom Flygvapenmuseum hade tva exemplar av flyg-
plantypen 1amnade chefen Sven Scheiderbauer sitt godkdnnan-
de och stallde aven verkstadsplats till forfogande.

SNABBT TILL VERKET

Till projektledare utsags Lennart Petersén, tidigare verkstadschef
vid Saab. Arbetet startade i slutet av september 1996 efter besikt-
ning och man kunde konstatera att flygplanet gick att aterstalla.
Att restaurera ett flygplan till flygbart skick ar naturligtvis myck-
et mera komplicerat an att iordningstilla ett utstallningsfore-
mal. Alla vitala delar maste testas fore atermontering och vissa
delar vars material aldras fick nytillverkas, exempelvis fallskar-
mar, fastbindningsselar samt dack med slangar.

Transponder och radio installeras. (De forsta B 17 hade endast en
telegrafnyckel for kommunikation med yttervérlden). Piloter och
mekaniker maste utbildas efter datida instruktioner.

STARK KARNTRUPP

Ett 30-tal mén och en kvinna deltog aktivt i restaureringsarbetet.
Kvinnan i férsamlingen var sdommerskan Gulli Mjardsjo som svara-
de fér dukning av alla roder —ett relativt omfattande arbete pa B17.
Efter ndra 10 ooo arbetstimmar utan ett 6re i ersdttning var
man klara. Under tiden hade man ocksa kontakter med ett drygt
femtontal utomstaende leverantérer for att spara delar.

Aven 1947 till 1953 kopte etiopiska flygvapnet 47 st. B 17A
dar de anvandes fram till 1968.
Ett antal flygplan byggdes om till maldragare at férsva-

ret och det flygplan som restaurerades var ett sadant.

Den 11 juni var man framme vid kontrollflygning och allt gick
enligt planerna och Tuftvirdighetsintyg utfirdades. Man blev
alltsd klara i god tid fére Saab:s jubileum.

ALLA HJALPTE TILL
Storsta behdllningen, tycker de flesta i restaureringsgruppen, var
att alla stdllde upp dven nar man letade originaldelar 6ver hels
varlden. Ingen sa nej ndr vi behovde hjélp.
Har passar projektledarens skrivning i en veckorapport vl in:
"Man pratar aldrig om problem. Att finna 16sningar ar det
vasentliga fér dessa yrkesman. Handlingskraft hos personer som
dger férmagan att fungera praktiskt.” En devis som skulle kunna
anvandas i manga olika projekt.
Att restaureringsobjektet verkligen kunde flyga fick konferens-
deltagarna konstatera pa en uppvisning tillsammans med J 29
Flygande tunnan, A 32 Lansen, JA 37 Viggen och JAS 39 Gripen.
Text: Sven Arne Karlsson, Linkdping.
Foto: Foto Malmen
och Sven Arne Karlsson, Linképing.
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Text: Raymond Andersson, F 7.

Befogenhet under ansvar —
lirande for Livet...

Mis Soishere
Vi fpgmetumoer

%
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Flygflottiljen F 7 pa Satends i Vistergotland firar i &r sitt 60-ars-
jubileum och passar pa att utge en kort historik som innehaller

aktuella flygbilder tagna av vara frimsta flygfotografer.

F7 4r den flottilj dir alla nya svenska stridsflygare numera
utbildas for att flyga JAS 39 Gripen. Boken redovisar flygarnas
erfarenhet av Gripensystemet, som varit operativt sedan 1997.
Den utgdr en fristdende andra del av den Satenashistorik frin
sent 1300-tal och fram till 1996 som publicerades nir kungen
det &ret invigde det nybyggda Gripencentrum pa F 7 och JAS 39
officiellt introducerades i flygvapnet. En stor del av redogorel-
sen for vad som hint sedan dess utgérs av flygbilder med hog-
sta klass. _

Boken finns ocksa i en engelsk upplaga med titeln

F 7 The Gripen Wing 2000.

F 7 Gripenflottiljen 2000 eller F 7 The Gripen Wing 2000 kostar
150:- inkl. moms och sdljs genom F 7 Museum, 530 32 Satends,
tel. o510-870 oo.

I Stockholm kan den ocksa képas hos MarGie Bookshop,
Roslagsgatan 1.




VINTERNOTEN

NYA LAGAR

Vinternéten handlar om sex EU-delegater, som med fruar ir pa
middag nigonstans i Bryssel, var annars?

Efter méltiden intogs kaffe med avec och dd kom samtalet bl.a.
in pd EU-arbetet. Kyparen snappar upp ett antal upplysningar
och han forséker sedan lista ut vad varje delegat inklusive hus-
tru heter, vilket land respektive par kommer fran och vad delega-
terna just nu sysslar med for problemomréaden. Upplysningarna
ar som foljer:

=

Ruth ir gift med delegaten fran England.

Werner jobbar med att forsoka begrinsa knarksmugglingen
mellan linderna.

Maria ér inte gift med mannen frian Belgien.

Alexander ir delegat for Tyskland.

Sveriges representant vill underliitta turistsamarbetet.
Hans beriittar om sitt arbete med kapitalbeskattning.

N
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PA GANG

7. Felix iir inte utsénd frin ett land vister om Tyskland.
Karin och hennes man Werner kommer fran Holland.
9. Hans arbetar for Osterrike.
10. Den belgiske delegaten jobbar med lagar fér djurtransporter.
11. Helmuths fru heter Rakel.
12. Victorias man vill ligga om jordbruksstédet inom EU.
13. Delegaten Paul vill samordna avfallsfragorna
mellan linderna.
14. Mary ir inte gift med mannen fran Osterrike.

®

Din uppgift 4r att hjilpa kyparen i hans kartlaggning.

Extrauppgiften infér den stundande julhelgen far bli att fortséitta
bokstavsraden nedan med ytterligare fyra logiskt valda boksti-
ver. Svart? Ja, tills man kommer pi sammanhanget.
ETTFFSS??2??

Svar pé vinternéten insinds senast den 22 januari 2001 till:
TIFF-redaktionen, FMV:ILSDrifts, 732 26 ARBOGA. Mirk kuvertet med "Vinternéten”.
Forst oppnat godkint svar pé respektive problem premieras.

LOSNING HOSTNOTEN

DET GALLER ATT SNABBT HOPPA AT SIDAN!

Noten handlade om att ridda en drottning med sina tva barn som lasts in i ett hogt torn. Flyktredskapet var en mathiss, som bestod av ett rep
som I8pte i en talja och i varje @nda av repet fanns en korg. | den ena korgen 13g en grésten pa 30 kg, som tjinade som motvikt. Drottningen
véigde 78, dottern 42 och sonen 36 kilo. Korgarna var lika stora. | korg med sten ryms en person och i tom korg hégst tvd personer. Av sikerhets-
skdl far man inte belasta en korg, som det &r passagerare i, mer 4n sex kilo tyngre in den motsatta korgen. Riddningsoperationen kan géras i
nio steg enligt féljande:

4. Drottning ner, sten och dotter upp.

5. Sten ner.
6. Son ner, sten upp.

7. Sten ner.
8. Dotter ner, son upp.
9. Son ner, sten upp.

| 1. Son ner, sten upp.
2. Dotter ner, son upp.
3. Sten ner.

| Det giller verkligen for den sista personen att snabbt hoppa at sidan for annars fir han korgen med stenen i huvudet.
Manga har grubblat pa detta klassiska problem, som férfattaren Lewis Carroll (1832-98) siigs ha uppskattat.

‘ Han ldr for vrigt ha gjort det &nnu svdrare genom att anta att det i tornet dven finns en gris pa 24 kg, en hund p& 18 kg och ettlamm p& 12 kg
som ska riddas. For att 1asta i eller ur ett djur maste det alltid finnas nagon av familjen nirvarande som hjilper till. Det gir att genomféra

| operationen i 12 steg.

VALFORTIANT FRISTAGARE BLEV ALF JENDEMO, AEROTE
SOM PREMIERAS | VANLIG ¢

Som synes saknar N6ten denna gang illustrationer.
Det beror pa att TIFF:s mangariga medarbetare och
duktiga tecknare, Lennart Asker1of, hastigt har avlidit
och lamnat ett stort tomrum efter sig.

Tack Lennart for alla de fina teckningar du gjorde

for att underldtta vara ldsares 16sningar av de ibland

valdig kluriga nétter vi brukar ha i TIFF. /Red.
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