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TIFF SKA AVLOSAS

For ndgra ar sedan firade TIFF 30-drs jubileum.

TIFF startades pa senhdsten 1967 dret innan Pragvaren. Anledningen till tidningens tillkomst ar
manga. Eftersom krigsrisken med kortt varsel var reell var ocksa tillganglighetskraven pa de system
som da var aktuella stor. Samhallets resurser var redan da begransade och bland annat underhalls-
verksamheten inom forsvaret var utsatt for krav pa 6kad rationalitet och effektivitet.
Férsvarsgrenarnas materielférvaltningar hade sammanforts till FMV och flygférvaltningens centra-
la verkstdder ingick inte 1angre i kdrnverksamheten utan bildade det civila FFV.

Ett nytt flygsystem 37 Viggen var under framtagning. System 35 Draken moderniserades. Stridsled-
ningssystemet STRIL60 var under utbyggnad for att méta det militdra hotet men dven kravet pa
okad tillganglighet.

Den tekniska tjansten var under férandring och de nya systemen krdavde en ny underhallsfilosofi for
att méta den tidens krav. Systemfunktioner blev moduluppbyggda med testsystem och utbytes-
enheter for att forenkla och forkorta atgarder vid fel.

Nu etablerades Life Cycle Cost (LCC) och Life Support Cost (LSC) som begrepp med parametrarna
driftsakerhet, tillganglighet, dtgardstid och driftprofil. TIFF var mot denna bakgrund ett viktigt verk-
tyg for att genomfora de férandringar inom den tekniska tjansten som da var nédvandig.
Tidningen har funnits i 34 ar och med detta nummer har 104 nummer producerats till en altt mer
vidgad lasekrets och utvecklats successivt. Detta for att hela tiden motsvara nya krav och férvant-
ningar som gor att tidningen fortfarande kianns helt modern.

Under de dr som gatt har filosofin med modulbaserad byggnad
av system ytterligare utvecklats fran analoga till digitala funktio-
ner. Losningar med utbytesenheter ar sjalvklara och har utveck-
lats med inbyggda testsystem och trenduppfoljning. Det dr inte
langre en exklusivitet enbart for flygvapnet utan marin- och
armémateriel berdrs ocksa.

Den tekniska utvecklingen har aterigen fororsakat en omvarder-
ing av vad kdrnverksamhet dar inom Férsvarsmakten. Inom flyg-
vapnet avvecklades flottiljverkstaderna som krigsforband for ett
antal dr sedan och FMF bildades. Nu bildas FORGUS och skall
inkludera FMF, miloverkstider och eventuellt MUSKO inom sin
verkstadsdivision.

Den tekniska tjansten inom Férsvarsmakten ar inte langre uppdelad pa respektive forsvarsgren
med vattentidta skott emellan utan integrerad och resurser samutnyttjas.

Systemeffektivitet, tillganglighet, uthallighet, kostnadseffektivitet och sdkerhet staller oeftergivliga
krav pa hur den tekniska tjansten organiseras och genomfdr sina uppgifter.

Forsvarsmakten har startat sin ominrikining. Resultatet avdenna ominriktning ar en konsekvens av
vad den tekniska tjansten kan bidra med och inte tvartom. De olika férsvarsgrenarna har sina infor-
mationsorgan i form av Armé-, Marin- och Flygvapennytt. Jag tror att "TIFF” kan bli ett viktigt red-
skap i utvecklingen mot en ny och integrerad teknisk tjanst inom Forsvarsmakten.

Som framgatt av tidigare nummer och framgar av en artikel i denna tidning har aktiviteter startats
for att finna former for TIFF Ny i den férandrade miljé som vinuleveri.

Tidigare stod pa tidningens framsida att "Mannen pa marken haller planen i luften”.

Med kvinnornas intdg pa scenen andrades det till "Folket pd marken haller planen i luften”.

Vad skall man skriva i fortsattningen nar det inte ar enbart plan som avses? TIFF ar en forkortning av
"Teknisk Information Fér Flygmaterieltjansten”. Kan man gora det 53 enkelt som att enbart dndra tili
"Teknisk Information For Forsvarsmaterieltjanst”? Dessa fragor kan kanske vara nagot for hangmat-
tan i sommar. Redaktdren forvantar sig garna bra forsiag.

I och med denna ledare 1dmnar jag uppdraget och fortroendet i TIFF och blir pensionar.

Tack for denna tid och lycka till med den tekniska tjansten och TIFF Ny.

Jag ar samtidigt 6vertygad om att TIFF gar en spannande framtid till métes dar dess varden kom-
mer att komma fler ldsare till del.

Ha en skéwysommar.
%Av Z “Zxc
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TIFF-NY - MED DEN TEKNISKA

TIANSTEN | FOKUS

Det finns manga skl till att den tekniska tjiansten hamnat i fokus
pa senare tid. Materielens dkade komplexitet, allt starkare krav
pa materielens operabilitet i ett internationellt perspektiv,
resursknapphet med strdvan mot synergieffekter och gemen-
samma standarder/lI6sningar som fdljd dr nagra exempel.

mom flyget ledde sddana faktorer, i kombination med ett mycket
strikt regelverk och sdkerhetstankande, till att den tekniska tjan-
sten tidigt styrdes upp och hélls ihop pa ett medvetet satt.

[nom armén och marinen har den tekniska tjansten utvecklats
nagot annorlunda. Organisation och processer dr delvis olika.
Manga skillnader har naturliga forklaringar eftersom forutsitt-
ningarna fér bedrivande av teknisk tjanst trots allt dr olika inom
flyget, marinen och armén. Det vore fel att striva efter att undan-
r6ja sadana skillnader.

Men det finns ocksa olikheter som
inte dr motiverade. Att pa sikt
undanrdja dessa olikheter ar ange-
1aget, sarskilt for den mest kompli-
cerade och kostnadsdrivande mate-
rielen. Det blir t.ex. allt vanligare
att delsystem i de mest komplice-
rade materielsystemen ingar i fler
an ett system. Kommunikations-
system och torpeder ar tvd exem-
pel pa det.

Effekten blir ett beroende pa del-
systemniva. Ett beroende mellan
materielsystemen som i sig moti-
verar en utveckling mot mer sam-
syn inom den tekniska tjansten. En
sadan utveckling bor ocksa pa sikt
medfora 6nskvarda synergieffekter
och kompetensdverféring  Gver
granserna, pa systemniva.

Viljan att ta ett samlat grepp om utvecklingen av den tekniska
tjdnsten finns inom HKV. Skapandet av de sju teknikkontoren
direkt under KRI UH &r en tydlig signal om det.

Ett viktigt verktyg och hjdlpmedel i en sadan styrd utveckling &r
ett informations- och kontaktorgan. TIFF har svarat mot det
behovet inom flyget i mer an 30 ar nw. Det ar darfor naturligt att
lata TIFF utgdra stomme och ryggrad i ett nytt organ for hela den
tekniska tjansten.

Alternativet att skapa/vidareutveckla separata TIFF-motsvarig-
heter inom 6vriga teknikomraden har sannolikt sidmre férutsatt-
ningar att bidra till de tidigare ndmnda synergieffekterna, kom-
petenséverforingen och hanteringen av delsystemberoenden.

TIFF KAN UTVECKLAS UTAN ATT FORSAMRAS
Ambitionen skall vara att utveckla TIFF utan att nuvarande lse-
krets upplever en férsamring. Personal i teknisk tjanst inom fly-
get skall dven i framtiden ha TIFF som ett naturligt informations-
och kontaktorgan.

».ta

ett samlat

grepp om
utvecklingen...”
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For att lyckas skapa en tidning som intresserar all personal i tek-
nisk tjanst inom forsvaret krdvs balans mellan generella delar
och systemspecifika. Ett sdtt att 16sa det kan vara en tydlig sektio-
nering, med fargsignaler eller dylikt.

Det krévs ocksa en avgransning till den mest komplexa och kost-
nadsdrivande materielen. Den materiel som hanforts till de nyli-
gen inrdttade teknikkontoren kdnns som en naturlig bas nir det
galler tidningens inriktning.

I dag ar TIFF en tidskrift gjord av tekniker, med anknytning till fly-
gets tekniska tjanst, for andra tekniker. Den bygger till stor del pa
frivilliga bidrag och kan behdlla sin kvalitet mycket tack vare en
ambitids och ihidrdig redaktér/redaktion.
For att i framtiden locka en vidare krets tekniker att bredda sin
kontaktyta och snegla pa information inom andra teknikomra-
den dn det egna kommer det att kravas 6kade resurser fér att ge
tidningen mer journalistiska och
redaktionella muskler.

SA FORESLAS FORAND-
RINGEN ATT GA TILL

En lyckad TIFF-ny kraver noggranna
férberedelser.

Agar- och huvudmannaskapet
utgar naturligt frdn KRl UH. Det ar
ocksd naturligt att FMV, i kraft av
sin tunga involvering i materiel-
processens alla skeden, via upp-
drag ges ett stort ansvar for saval
innehall som produktion. Ansvarig
utgivare bor i forsta hand hamtas
fran KRIUH, i andra hand fran FMV.

Teknikkontoren och underhalisle-
verantdrer bor ha stort inflytande
pa hur TIFF-ny utvecklas. Former
for detta maste skapas.

Forsta fasen i fordndringen fore-
slas bestd i att KRI UH leder en arbetsgrupp med representanter
frdn nuvarande redaktion, FMV, teknikkontoren och Forgus.
Uppgiften ar att detaljplanera bland annat:

- Organisation

— Ansvarig utgivare

—Redaktion

—Journalistiska resurser

— Former for paverkan/inflytande/samrad

— Produktion

Budget

- Grafisk profil

- Tematisk profil och gransytor mot 6vriga tidskrifter

Forslaget innebdr sedan att nr 1 av TIFF-ny tas fram i den nya
organisationen. Malsattningen bor vara att komma ut med det
kring arsskiftet 2001/2002. Via en enkit kommer sedan lisekret-
sens synpunkter och férbattringsforslag att hamtas in.

TIFF:s nuvarande redaktion bedomer det som sannolikt att
Hégkvarterets beslut blir i enlighet med forslaget och vill darfor
uppmuntra till ett fortsatt fléde av bidrag fran tidigare och nya
skribenter. NEEN

Text: Redaktionen.
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UNDER NAGRA AR HAR ETT PROJEKT PAGATT | FMV-REGI
SOM GAR UT PA ATT REPARERA KOMPONENTER INGAENDE | SYSTEM
FPL37 VIGGEN, JAS 39 GRIPEN, BANDVAGNAR, FARTYG, HELIKOPTRAR ETC.

Huvudmalet har frédn starten 19gg varit att minska forsvarsmak-
tens (FM) driftskostnader i fred. Detta kan nads genom att skapa
ett forum dér befintliga militara och civila resurser for olika typer
av reparationsteknik utnyttjas mer effektivt an i dag.

Ett annat viktigt mal for projektet ar att informera all teknisk per-
sonal inom forsvaret hur mycket skattepengar som kan sparas
om medvetandet kade dd det gdller mojligheten att ateranvan-
da skadad materiel genom att inféra reparationsmetoder.
Ytterligare ett delmadl &r att i projektet bygga natverk mellan
verkstadsresurser inom forsvaret och svensk/utlandsk industri.

Den mest forekommande teparationsmetoden inom projektet
har varit termisk sprutning. Termisk sprutning innebar i korthet
att en metallyta beldggs med ett metalliskt eller keramiskt skikt.
Avsikten kan vara att forbattra en detaljs ytegenskaper eller att
Treparera slitna eller felbearbetade detaljer. Termisk sprutning ar
det sammanfattande namnet for flamsprutning, ljusbagssprut-
ning och plasmasprutning samt varianter pa dessa metoder.

Projektorganisationen bestar fér narvarande av en styrgrupp och
en verkstallande projektgrupp. En av projektets uppgifter ar att
lagga ner sig sjdlv och lata projektet dverga till den ordinarie linje-
organisationen.

Karl Jonsson,
HKV KRI UH

Sven-Ingemar Sandstrém,
FMV:KC Skydd

Anders Henricsson,
Miloverkstaden Skoévde

Mikael Ostensson,
CSM Materialteknik

6°TIFF 2f01

Per-Olof Persson*, CSM Materialteknik, tel 013-16 91 33. Projektledare.

Anders Johansson, Miloverkstaden Skovde, tel 0500-46 56 10. Armérepresentant.

Anders Silfors, Teknikkontor 37/39, tel o510-875 85. Flygvapenrepresentant.

Sven Hildingsson, Teknikkontor Fartyg, tel 0455-857 75. Marintepresentant.

*) Tjanstledig april-maj 2001. Vikarierande under perioden dr Ingemar Barrfeldt,
CSM Materialteknik, traffas pa telefon 013-16 91 07 eller ingemar.barrfeldt@csm.se



NYCKELTAL

- underhallet av svenska forsvaret uppgar till cirka 6 miljarder
varje ar, en siffra som talar for sig sjdlv.

- identifierad besparingspotential gjord 1999 &ver 5 ar ger en
méjlig besparing pa 61 miljoner. Se tabell

- barhjul till bland annat pansarbandvagnen 302 har under aren
bytts till en kostnad av 76 miljoner. Utredningsarbete pagdr i
avsikt att forlanga livslangden for dessa hjul.

- boggin till huvudstallet pa Viggen har reparerats med termisk
sprutning. Kotroderade och nétta lagerldgen har aterstallts till
samma/battre skick an nystatus. Reparationspris var 40 ooo:-
relaterat till 350 000:- som var nyanskaffningspris.

- manga fler exempel finns...

NYHET

INVENTERING, BESPARINGSPOTENTIAL | KRONOR

Forsvarsgren Antal objekt Kostnad for nyanskaﬁﬁmg; _
Armé n 43000000
Flyg 20 23 000 000

Marin 9 18 000 000

Totalt 40 84 000 000

Propelleraxel under reparation

BAKGRUND

Marinen har kopt ett fartyg som tidigare har gatt som forsk-
ningsfartyg i rysk tjanst. Svenska marinen avser att anvanda far-
tyget, som gar under arbetsnamnet "Trosso I, som lagfartyg.
Fartyget ligger nu i docka pa Muskd for iordningstallande. Som
reservdel till fartyget medféljde en, i lagerlagena, kraftigt nott
och korroderad propelleraxel.

Nyanskaffningspris for denna 4 meter langa axel ligger runt
1000 ooo kronor. Det uppskattade priset for att aterstalla befint-
lig axel till bruksskick ar 200 000 kronor.

AXELKONSTRUKTION

Propelleraxeln dr en halad stalaxel med langden 3,85 m och med
en diameter pa 0,45 m. Utefter axelns hela langd ar tennbrons-
hylsor pakrympta, vilka ska verka som lagring med saltvatten-
smarjning.

SKADEUNDERSOKNING OCH METODVAL

Som i alla skadefall ar det viktigt att ta reda pa skadans meka-
nism innan man gar vidare och bestimmer sig foér reparations-
metod, omkonstruktion, materialbyte eller andra atgarder.

| det har fallet har vi konstaterat att axeIns lagerskador beror pa
en kombination av bade nétning och korrosion. Med denna kun-
skap i botten har vi lattare for att valja reparationsmetod.

Det finns tva alternativa metoder att dterstilla lagerdimensio-
nerna, antingen att krympa pa nya lagerhylsor eller att rensvarva
de skadade omradena och darefter med hjdlp av termisk sprut-
ning bygga upp nya lagerldgen. | detta fall har termisk sprutning
valts som den mest framkomliga vagen.

FORTSATTA AKTIVITETER

For att komma vidare och na malet att fére november 2001 ha en
fullt fardig demonstrator, 1ds propelleraxel, finns det ett antal
uppgifter att 16sa, parallellt eller i serie.

Up‘pskattaii reparationskostnad Besparings-potential

13000 000 30 000 000
5 000 000 18 000 000
5 000 000 13 000 000

23 000 000 61000 000

For det forsta behdver vi rédkna fram hallfasthetsdata att ha som
bas i fortsatta arbeten.

For det andra bor vi fa vdlsignelse fran myndigheter och organi-
sationer sdasom Marinens Fartygsinspektion, Sjofartsverket och
Klassningssallskap.

For det tredje maste en operationslista med processparametrar
och kvalitetssakring upprittas i samarbete med den tilltankta
verkstaden som ska utfora den termiska sprutningen.

NASTA RAPPORTERING
| ndsta nummer av TIFF kommer vi att rapportera hur det har

gatt.

Text: Ingemar Barrfeldt, CSM Materialteknik.
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Byggandet av nya flygsakerhetsutredningshangarer
vid forsvarsmaktens Halmstadsskolor (FM HS) ar
ytterligare ett led i stravan att minska risken for att

manniskor kommer till skada, en nollvision.
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Under 60, 70 och 8o-talen intraffade i snitt 5 militdra flyghaveri-
er arligen. Frekvensen har successivt minskat under arens lopp
till dagens mycket 1aga niva.

Orsakerna till denna positiva utveckling dr manga; férandrad
flygféraruttagning och battre utbildning, sakrare flygsystem och
forsvarsmaktens stravan att genom modifieringar och andra
flygsakerhetshdéjande underhallsdtgarder ytterligare héja Tib-
ban. Dock kanske en av de viktigaste faktorerna ar att var verk-
samhet praglas av ett flygsakerhetstankande, dar varje tillbud
saval pd marken som i luften rapporteras och utreds fér att und-
vika upprepningar.

Vi har i forsvarsmakten ett unikt rapporteringssystem som byg-
ger pa oppenhet, drlighet och uppriktighet for att séka orsakerna
bakom varje handelse. Trots dagens 1aga haverifrekvens har vi,
liksom all annan verksamhet dér det finns risk att manniskor
kommer till skada, en nollvision. Byggandet av denna flygsaker-
hetsutredningshangar vid férsvarsmaktens Halmstadsskolor
(FM HS) ar ytterligare ett led i denna stravan.

. = &
Foto: Jérgen sﬁﬁsnﬁ;_rjl:_@g@ o

= Foto: Per Josse, FM HS.
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UPPLAGDA HAVERISTER

Tidigare har haveriutredningar bedrivits med haverister upplag-
da pa de olika flottiljerna runtom i landet, ett fatal personer var
inblandade i en haveriutredning. [dag &t manga olika specialister
inkopplade i arbetet, savdl fran forsvarsmakten och andra myn-
digheter som frdn industrin. Den positiva utvecklingen med farre
haverier och darmed sjunkande antal utredningstimmar har
dock fort med sig att det har blivit svdrare att halla haveriutred-
ningskompetensen pa denna breda bas.

Dagens och morgondagens flygsystem staller stora krav pd den
utredande personalens kunskaper och utredningstekniker. Med
anldggningen pa FM HS kan verksamhet i form av utredningserfa-
renheter och referensmateriel centraliseras till en geografisk plats.
Vifarmojlighet att pa ett annat satt an tidigare ta tillvara och ater-
fora erfarenheter och kunskaper inom omradet, vilka kan anvin-
dasinya utredningar eller vid utbildning av utredande personal.

Till grund for uppférandet av denna utredningshangar ligger ett
antal utredningar kring haveriutredningsverksamheten gjorda
sedan 1996. Till de dimensionerande faktorerna hér de hilso- och
miljékrav som stdlls i samband nya material som anvands i
modernare flygsystem, de risker som forknippas med dessa och
vad som hander med materialen dd en haverist brunnit.

KRAETFULLA DATORER

Utredningshangaren bestar av tre hangarskepp dar haverister
kan ldggas upp, varmforrad for referensmateriel fran tidigare
haverier, verkstadslokaler for bl.a. komposit- och svaggningsarbe-
ten samt en kontorsdel. (svaggning &r en férbindningsmetod fér
att "kldmma ihop r6r” red.anm.)

Kontorsdelen med enskilda kontor och ett stérre operationsrum
skall fungera som nagra centrum for utredningen. Har aterfinns
kraftfulla flygsakerhetsdatorer med flygsakerhetsdatabaser, regel-
verk, olika simulerings- och bildbehandlingsprogram samt digi-
tal lagring av teferenser fran tidigare haverier. Vidare finns ett
speciellt dokumentférrad dar tidigare haveriutredningar med
anslutande arbeten ar arkiverade centralt for dkad tillganglighet.

EFFEKTIVT UTNYTTJANDE

Vid alla byggnationer séker man utnyttja lokalerna sa effektivt
som méjligt, flygsakerhetsutredningshangaren ar ett bra exem-
pel pa detta samutnyttjande. D3 hangaren inte anviands som
haveriutredningslokal utgér den en resurs for Flygtekniska sko-
lan (FTS) ordinarie utbildningsverksamhet, frimst for krigsrepa-
rations- och basmaterielutbildningen.

Krigsteparationer innebar filtanpassade reparationer tankta att
anvandas i krig dér vi har tidspress och saknar normal tillganglig-
het till bakre underhdllsresurser. Verkstadslokalerna utgdr
utbildningslokaler och lektionsutrymmen for olika specialutbild-
ningar sasom komposit-, 181- och efkablagereparationer. Hangar-
skeppen anvidnds i basmaterielutbildningen, som omfattar all
utbildning pa den kringutrustning som krévs for att hantera vara
flygsystem sdsom bl.a. mark-, kraft-, hydraul- och startaggregat.
Det stora operationsrummet anviands som traditionell lek-
tionssal fér sdvdl utbildningar inom flygsakerhetsomradet som
fér andra namnda utbildningar.

Haveriutredningshangaren kommer siledes att gora god nytta,
framforallt som en nationell resurs for militara flyghaveriutred-

ningar, men dven i ett vardagligt varv som utbildningsresurs.

Text: Claes Hedberg, FM HS.
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Inﬁematione“a insa
med JAS 39 a}zooq.

|‘x ‘/
Omfattande studier och verksamhet pagar for att JAS}Q ska kunna op/."rera internationellt ar
2004. Nir det giller teknisk tjinst har ett antal akh/\}eﬁ:er som kryér utredning och dtgiirder
av olika slag identifierats. De f‘rigor som Af\ A/YBAS ;fn*ﬁer ar bﬁg\d andra foljande:

Motorkorning
/Kontrollkdrning ~
Forankringsmoijligheter pa
plats; samt konsekvenser . ﬂygpla '
avatt kunna gora avsteg e ‘Branslenisom ar god
franvissa kerningarska et “utomlands ska
utredas. Dessutom ska '
mobila mojligheter for att
kunna kora ses over, pa
uppdragav HKV.

Uppstilining av fpl
utomhus under

sex manader utan skydd

e Effekterna pa flygplanet
Banbeskafferet - vid langvarig uppstalining

- utoemhus iolika miljoer
(varme, luftfuktighet, salt-

bemangd, pollen/mogel-

risk) ska utredas och par-

keringssatsen ses 6ver.

Falthangarer
och containrary
Behovet av falthangarer
och containrar haller pa att
utredas bl a med avseende CSAR-utrustning
patyp,storlek, behovav. |d till flygférare
kyla/varme och markbes-
kaffenhet (varm asfalt vid
lyft domkrafter, markskydd
vid skyfall).

Skrovreparationer
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Fordelat underhall
Maojligheten.om fordelat
underhall kan anvandas
pa utlandsbaserade flyg-

planska utredas.

Unik, ny utrustning
for de senaste varianterna
av fpl39.207-227

Stodsystem (datorstod)
Behovet av datorstod far
underhallsplanering ach
Teservimaterielforsonning
ska:utredas, samt behovet
RUF-PD; DIDAS, PRIMUS
och DEETA.

Tidzoner, tidsangivelser

Linga passtider,
paverkan pa
underhall

Bildoverforing

Skadebedomning via hem-
sanda bilder. Utrustningar
ska tjansteprovas av

FMV/EM,

Lokala
och generella
bestimmelser
Bestammelserfor vapen-
forvaring samt NATO:s krav
vid laddning/plundring av

Balktider

Uppgifternahar TIFF
fatt fran Gunnar Hangvar

pa FMV. .

Vi dtetkommer -~z
ifoljande nummer med \
mer utforliginformation ,)

omde har N
spannande fragorna. 1

Text: Redaktoren.
Foto: Norman Pealing.
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TEKNIKKONTOR

STRIDSFORDON
(TEK STRF)

Under forra aret inrattade
forsvarsmakten (FM) sju teknikkontor
med utgangspunkt fran de inom flyget

tidigare etablerade Typ-och versionskontoren.
Se tidigare nummer av TIFF.



or arméns del inrdttades tre stycken teknikkontor. De ar
placerade med Teknikkontor stridsfordon vid P 4 i Skévde,
Teknikkontor luftvarmn vid Lv 6 i Halmstad och Teknik-
kontor tele vid S 1 Enkdping.

Syftet med intattandet ar att ett tydligare ansvar dn hittills ska
kunna utdvas for de mest kostnadsdrivande och komplicerade
systemen. | ansvaret ligger bland annat att pd ett rationellt satt
utdva férsvarsmaktens dgarroll for aktuella system, att Svergri-
pande styra anvandandet samt skapa en sammanhallande bild av
status och kostnader som en grund for tekniska och ekonomiska
analyser.

Arbetsuppgifterna har inledningsvis varit att inventera stridsfor-
donsparken och férsoka fa fram en statusbild av hur den egentli-
gen mar. Dérefter har det tagits fram diverse underlag framst till
Hégkvarteret (HKV) med hur mycket vi kan anvanda vara strids-
fordon under grundutbildning. Vi har dven lagt mycket tid pa att
ta fram ett verksamhetsiedningssystem, vilket vi fortfarande hal-
ler pa med. Har har vi fatt manga kloka och bra exempel fran TeK
37/39 som har stallt upp pa ett utomordentligt satt gentemot oss
och vara behov.

De stridsfordon som kontoret har ansvar for ar féljande:
Strv121/122, Strf 9o, Pbv 302, Pbv 401 samt Pbv 5o1.

Det totala ansvaret omfattar totalt cirka 2400 stridsfordon med
varianter. Detta innebar att vi under vara vingar har stridsfordon
fran Boden i norr till Kosovo i séder.

Teknikkontor stridsfordons liksom 6vriga Teknikkontors
uppgifter kan grupperas i fyra huvudomraden:

REPRESENTERA AGARFORETRADAREN OCH UTOVA DRIFTSTYRNING
UPPFOLINING OCH ANALYS
TEKNISKT SYSTEMSTOD OCH TEKNISK UTVECKLING
KONFIGURATIONSLAGE, MODIFIERING OCH TO-VERKSAMHET

Syftet med verksamheten ar att utgora en central resurs som styr,
samordnar och analyserar drift och underhall samt medverkar i
teknisk utveckling. Verksamheten ska pa ett kvalitetssékrat sitt
leda tilt att materielsystemen optimeras avseende tillganglighet,
teknisk och taktisk férmdga, taktisk anpassning samt ekonomi
under sdkerstdllande av hog driftsakerhet under stridsfordonens
totala livslangd.

Personalramen for att 16sa alla dessa uppgifter ar 23 personer
varav 18 officerare och 5 civila tjanster. Detta har renderat i en
organisation som till huvuddel arbetar ifran Skovde, och det finns
7 forbandsrepresentanter som ar lokaliserade vid ett férband.
Kontoret har for narvarande 7 militara och en civil vakans.
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LEDNINGEN UTGORS AV FOLJIANDE PERSONER
Chef: Ovlt UIf Andersson  Stf C: Mj Lars Lindstrém
Tfn: 0500-46 5161/070-266 5450  TfM: 0500-46 53 76/070-266 54 44
ulfandersson@tekstrfmilse  larslindstrom@tekstrfmil.se

Bint Rose-Marie Mjornerup
Tfn: 0500-46 6112
rose-marie.mjornerup@tekstrfmil.se

PLAN OCH ANALYSAVDELNINGEN
Plan och analysavdelningens huvuduppgifter ar att samman-
stalla och analysera faktiskt 1age for drift och underhdlisdata
samt ekonomiska underlag pa samtliga stridsfordon och utifran
detta ta fram en optimal drift och underhallsplan.

Chef: Mj Lars Lindstrom  Plan: Kn Thomas Jokinen
Tf: 0500-46 53 76/070-266 54 44  Tfn: 0500-46 51 50/070-266 54 48
lars.lindstrom@tekstrfmil.se  thomas.jokinen@tekstrfmil.se

Analys: Mj Alf Stahl  Ekonomi: Civek Agneta Larsson
Tfn: 0500-46 59 70/070-266 5452 TfN: 0500-46 5172/070-226 54 51
alfstahl@tekstrfmil.se  agnetalarsson@tekstrfmil.se

Systemavdelningar

De olika systemavdelningarnas uppgifter ar bland annat att
stodja plan med driftplanering {individniva), utforma erforderliga
tekniska direktiv och anvisningar for drift och underhall. Att fore-
trada FM 1 garantifragor, leda systemsakerhetsuppféljning med
stod av forbandsrepresentanter, samordnar tekniska fragor for
modifieringar inom FM och leder brukarméten inom eget mate-
rielsystem (MS) osv.

SYSTEMAVDELNING STRIDSVAGN
Chef: Kn Leif Svensson  Planing: Anders Magnusson
Tfn: 0500-46 52 74/070-266 54 49  Tfn: 0500-46 6138/070-266 54 45
leife.svensson@tekstrfmilse  anders.magnusson@tekstrf.mil.se

—==7=

Stridsvagnssystemet bestar av féljande stridsfordon: Strv 12y,
160 st, Strv 122,120 st, Bgbv 120, 10+4 st. (leverans ar 2002).
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SYSTEMAVDELNING STRIDSFORDON 90
Chef: Kn Marcus Nilsson  Planing: Roger Wilhelmsson
Tfn: 0500-46 51 62/070-266 5446  Tfn: 0500-46 6186/070-266 54 43
marcus.nilsson@tekstrfmilse  rogerwithelmsson@tekstrf.mil.se

Stridsfordon go familjen bestar utav 509 st. fordon av olika vari-
anter ndr afla stridsfordon ar levererade (Strf 9o A-B, Stri 9o, E 9o,
Lvkv go och Bgbv 9o).

SYSTEMAVDELNING PBV 302

Chef: Lt Claes Nilsson  Planerare: Vakant
Tfn: 0500-46 5131/070-266 54 47
claes.nilsson@tekstrf.mil.se

Totalt finns 645 st Pbv 302 som ar tillgangliga i olika varianter.

SYSTEMAVDELNING PBVvV 401/501
Chef: Kn Sven-Evert Dygd  Planerare: Lt Karl-Ake Hell
Tf: 0500-46 58 67/070-51338 04  Tfn: 0500-46 6156/070-24015 77
sven-evert.dygd@tekstrfmilse  karl-ake.hell@tekstrfmil.se

Nar alla stridsfordon i Pbv 401 och 501 systemen &r levererade
kommer det att finnas 610 st. Pbv 401 och 350 st. Pbv 5011 olika
varianter. Pbv 501 kommer dock inte att i anspraktagas for grund-

utbildning i nartid.
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...vara vinga

Forbandsrepresentanter
Forbandsrepresentanternas uppgifter ar att lokalt styra och folja
upp anvandningen. Lite mer detaljerat ar uppgiftema som foljer:

» uppféljning av konfigurationslage;och kontroll att det ar
tillaten konfiguration pa vagnar som ska tas i drift.

att lamna underlag till TeK Strf:s fordonsomsattningsplan
utefter respektive forbands uppdrag for att fa uppféljning
av statusen pa forbandets stridsfordon.

ansvara for driftplanering av lokal fordonstilldelning, samt
planering av MVIF dtgdrder pa stridsfordon i férrad.

delta i stridsfordonsinventering och kontrollera att strids-
fordonsredovisningen dr aktuell pa respektive plats.

inférandeplanering lokalt, av TO, modifieringar samt
RENO/REMO.

ekonomi och kvalitetsuppféljning pa TeK Strf bestallningar
pa Miloverkstad, Uhreg och i forlangningen Forgus.

ldgga och folja upp bestéllningar som TeK Strf gor mot lokal
verkstad, samt félja upp att materielunderhallet sker till
anbefalld underhallsniva.

att ta fram analysunderlag fran respektive forbands lokala
uppféljningssystem, sasom LIFT, F/S, Tellus och FM PUB, till
TeK Strf.

uppfdljning och bevakning av tillbud, haverier, onormala
skador och garantidrenden.

uppfoljning av att stridsfordonsdirigeringar och lan infors
pa ratt satt i Lift.
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5 REPORTAGE

Bokforingen, avtalen
och marknadsplanen —
plotsligt ar flera
manaders arbete borta!
Total katastrof?

Nej, faktiskt inte.

Det finns satt

for att aterskapa filer
och radda till synes
forsvunnen eller
forstord information
fran datorer.

Text: Jenny Kautto, Celsius Metech.
Foto: Peter Lindstrém, Orebro.
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Celsius

CELSIUS METECH

Data

Celsius Metech ar ett foretag som dgnar sig at datarekonstruk-
tion. Datarekonstruktion kallas den process som anvands nar
man aterstaller data (information) eller delar av data fran hard-
diskar. Faktum &r att ju mindre anvindaren gjort med sin hard-
disk efter det att olyckan varit framme, desto storre ar méjlighe-
tem.att informationen pa den kan raddas. "I de allva flesta fall kla-
rar vi att fora 6ver datafilerna fran harddisken till exempelvis en
cd eller en ny harddisk”, berattar Per-Erik Lundgren pa Celsius
Metech. Aven om det ser hopplost ut for den oinvigde sd finns
information oftast kvar pa harddisken. Problemet ar att datorn
inte kan hitta eller inte kdnner igen informationen.

AVANCERAT LABORATORIUM

Tillsammans med FMV (Forsvarets materielverk) och OCB (Over-
styrelsen for Civil Beredskap) driver Celsius Metech AB sedan
1990, ett projekt med syfte att sdkerhetsstélla att det inom lan-
det finns specialkompetens for datarekonstruktioner. Detta har
lett till att man vid Celsius Metechs anldggning i Arboga finner
ett av landets mest avancerade laboratorier for datarekonstruk-
tion. Skadade medier hanteras alltid i speciella rentum dar luften
ar sa gott som fri fran 16sa partiklar. | renrummet i Arboga ar luf-
ten 50 000 ganger renare dn vanlig luft och det behovs nar ett
harddiskchassi ska &ppnas.



raddarnal

Aven en mikroskopisk partikel kan ndmligen fa 1ashuvudet i dis-
ken att krascha mot diskytan och forstora den. Darfor bar ocksa
personalen alltid skyddsdrakt. Laboratoriet har en mycket hog
sikerhetsniva och det stills speciella krav pa personalen som
arbetar med datarekonstruktion. Eftersom informationen de han-
terarimanga fall ar topphemlig har personalen tystnadsplikt. De
ar dessutom officiellt sdkerhetsklassade for hantering av hemlig
information, t.ex. for férsvarets eller polisens rakning.

TYPISKA SKADOR

Det ar inte bara forstdrda harddiskar som kommer in till labora-
toriet. Metech kan med hjalp av speciell utrustning och program-
vara, i vissa fall egenutvecklad, aterskapa information fran de
flesta typer av lagringsmedia, som t.ex. disketter, JAZ och ZIP-dis-
kar. Bland det forsta som gors nar t.ex. en "trasig” harddisk in-
kommer &r att ta reda pa vilken typ av skada som disken rakat ut
for och darigenom stdila en diagnos.

Skador pa lagringsmedia delas upp i fysiska och logiska skador.
De fysiska skadorna orsakas av att disken har blivit utsatt fér
fysiskt vald. Det som intraffar ar att magnetskiktet pa skivorna
inuti harddisken blir skadade och darmed obrukbara. Logiska
skador ar sadana som drabbar den lagrade informationen, det

kan t.ex. bero pa virus eller att det blivit fel i filstrukturen. Detta
innebdr att informationen finns kvar men datorns "innehallsfor-
teckning” pekar mot fel platser pa harddisken.

DALIGA SAKERHETSRUTINER

“Ekonomisystem, ritningar och Word/Excel-filer ar de vanligaste
typerna av data som vi dterskapar”, berattar Per-Erik Lundgren.
Manga foretag ar vdldigt oaktsamma med att hantera vardefull
information som kan vara vard miljontals kronor. Trots att regel-
bundna sakerhetskopior pa vanliga disketter oftast ricker, sa
struntar manga i det. Och det ar just nar en disk har kraschat
som daliga sdkerhetsrutiner marks sarskilt val - for det ar ju da
som sdkerhetskopian hade behovts!

Tekniken har gatt framat och foretagen blivit allt mer datorisera-
de, men vi har anda inte lart oss de grundldggande sakerhetsru-
tinerna som en sakerhetskopia innebdr. Vi ser datorn som ett
verktyg och utgar ifran att den alltid ska fungera, men om olyck-
an ar framme och harddisken med viktig information kraschar.
"Saknar du da en fungerande sakerhetskopia, ar den enda radd-
ningen att kontakta en expert”, avslutar Per-Erik.
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NAR OLYCKAN AR FRAMME

— REKOMMENDATIONER!

- Ta det lugnt och gér absolut ingenting!

+ Anvdnd inte harddisken.

- Erfarenhet visar att inga automatiska diskreparations-
program t.ex. program som Defrag, Scandisk eller DiskDoctor
bér anvandas.

« Stang av datorn.

- Beddm situationen och vdrdera dina forlorade data.

- Kontakta Celsius Metech for vidare rad.

FAKTA CELSIUS METECH

Celsius Metech utfor kalibrering och reparation av matinstru-
ment, mattekniska konsulttjanster, service pa datorer, datare-
konstruktioner samt hyres-, forsaljning- och inkdpstjanster inom

matteknik. Celsius Metech erbjuder ocksa teknikutbildning inom
matteknik, elektronik och férbindningsteknik. Foretaget finns pd
atta orter i Sverige samt har dotterbolag i Danmark, Finland och
Tyskland.

Hos Celsius Metech Datorservice finns all den kunskap du kan
behéva, fran felsdkning och expertservice pa dina PC, arbetssta-
tioner och servrar, till underhall och reparationer av skrivare,
plottrar och skanners. Allt oavsett fabrikat eller modell. Koncept
for heltackande datorsupport omfattar dessutom kvalificerat
kunnande inom ett brett spektrum av specialtjanster, fran konsul-
tation och hjdlp med typprovning, val och inkép av datorutrust-
ning till backup-16sningar och aterskapande av férlorade data.
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”Ta det lugnt
och gor
absolut ingenting”’

FORSTOR ALL DISKINFORMATION

MED DATAERASER!

Det sdkraste sattet att férhindra spridning av datainformation ar
att forstéra informationen, det andra séttet 4r att radera den. For
féretag som byter ut datorer eller kasserar féraldrade maskiner
eller ndr datorer byter dgare inom foretaget ar det viktigt att
hdlla reda pa hemlig information, s3 att den inte kommer i orit-
ta hander. Det forekommer att foretagsinformation sprids pa ett
ndrmast okontrollerat satt.

Inte alla & medvetna om att en formatering av harddisken fak-
tiskt inte betyder att all information forsvinner. Formaterar du en
harddisk s finns oftast all information kvar. Rér det sig om affirs-,
persondata eller annat kdnsligt material sa kan detta rentav f4 all-
varliga konsekvenser. For att tadera filer krdvs det att de skrivs Sver
fysiskt och for att gora detta kravs speciell programvara.

Programmet DataEraser frdn OnTrack klarar att radera informa-
tion pa harddisken genom att pd ett sakert sitt skriva éver valda
delar av harddisken. Programmet dr en enkel och billig investering
foér dig som vill ha kontroll och sikerstélla informationshantering-
en inom foretaget. Sker dverskrivningen pi ett betryggande sitt
ar det inte mojligt att dterskapa de 6verskrivna filerna. Du behéver
bara kéra programmet en géng och du har méjlighet att skriva
éver hela harddisken eller en specifik del av densamma. Antal
overskrivningspass kan varieras fran 1till 99 gdnger. Nir éverskriv-
ningen ar klar genereras en rapport i form av en textfil med bla.
information om diskens typbeteckning och serienummer.

Foér vidare information kontakta Celsius Metech, tfn 0589-821 41.
Celsius Metech dr samarbetspartner och aterférsiljare av
OnTracks programprodukter. EERE



Text: Tommy Tyrberg, AerotechTelub.

AN TILL SJOSS

Flygbétar och jaktplan kan
. 1 att vara tva helt oférenli-
ng, men sd har det inte all-
t. Under forsta
wvarldskriget anvinde faktiskt
et Osterrikisk-ungerska och
det italienska marinflyget sma
‘enmotoriga jaktflygbatar med
avsevard framgang. Den ound-
vikliga viktékning som flygbat-
skrovet innebar uppvagdes
tydligen i stort sett av att man
slapp ifran landstallets vikt och

Tuftmotstand. Dessutom
maste ett flygbatskrov med
nédvandighet vara stromlinje-
format vilket &r mer &n man
kan sdga om samtida fandba-
serade jaktplan. Vid de relativt
fa tilifallen da jaktflygbatar
drabbade samman med land-
baserade jaktplan visade det
sig ocksd att de senare var mer
mandvrerbara och hade battre
stigférmaga men var under-
lagsna ndr det gallde fart.
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cerad under dvervingen, inte
--a swsarskilt hoga farter. |
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TUNGA PONTONER
Under mellankrigstiden var
det egentligen bara italienar-
na som fortsatte att utveckla
jaktflygbatar, som t.ex. den
Macchi M.7 som finns pa
Flygvapenmuseet i Malmslatt.
Den sista italienska jaktflyg-
baten Macchi M.g1bis gick fak-
tiskt inte ur tjanst forran 1938,
men den var da sedan lange
helt foraldrad. Anledningen
var att det grundkoncept som
alla jaktflygbatar var byggda
pa, ett litet flygbatskrov med
ett biplanvingstattovanpa
flygkseFpen och motorn pla-

varldskriget var de darfér hyd-
roplan. Aven pontoner &r
emellertid tunga och har stort
luftmotstand och det var
egentligen bara japanerna
som anvande jakthydroplan i
nagon namnvard utstrack-
ning (A6M2-N Reisen och N1Ki

YO g
Y e .

Japanernas forkarlek for
hydroplan berodde naturligt-
vis pa forhallandena i
Sydostasien och i Stilla Havets
ovarld dar det kunde vara
mycket 1angt mellan flygfal-
ten men vara gott om skydda-
de laguner som var idealiska
som sjoflygbaser. Det var
ocksa férhallanden i Stilla
Havet som gav upphov till SR
A/1. Det var formodligen kri-
get mot Japan i Sydostasien
som gjorde att intresset for
sjobaserade flygplan blev
storre aven i England 1942-43,
och flera prov med hydroplan-
versioner av Spitfire Mk V och
IX gjordes. Man kunde dock
inte ovantat konstatera att
pontonernas vikt och luftmot-
stand innebar stora nackdelar
ur prestandasynpunkt, bl.a. en
fartminskning pa 70 km/h.

SKUMUPPKAST
Samtidigt hade dock MAEE
(Marine Aircraft Experimental
Establishment) i Helensburgh
kommit fram till att den da
helt nya jetmotorn borde géra
det méjligt att bygga sjoflyg-
plan som atminstone i princip
skulle ha nastan lika goda pre-
standa som landbaserade

flygplan.

I och med jetmotorns till-

komst var det.paretgaao)-
igemttRorria forbi det
grundlidggande problemet

med tidigare jaktflygbatar:
Detta var nédvandigheten att
placera motorn sa hogt att
propellern gick fri fran vatte-
nuppkast vid start och land-
ning. For en liten flygbat inne-
bar detta att motorn maste
vara placerad pa en stéllning
hogt ovanfor flygkroppen vil-
ket av flera skdl var mycket
ogynnsamt ur prestandasyn-
vinkel.

En jetmotor kunde ddremot
laceras inne i flygbatskrovet.
Utloppet var egéfittigersdnge
problem alls, bara det inte
direkt 1ag i vattenlinjen, Tuf-
tintaget var ndgot knepigare
eftersom det inte borde
komma in nagra stérre mang-
der vatten i det, men detta
kunde 16sas genom att place-
raintaget i nosspetsen dar det
var framfér skumuppkasten.
Dessutom fanns det timligen
gott om plats fér motorinstal-
lationen inne i flygbatskrovet
som med nédvandighet
maste bli ganska stort for att
ge tillracklig flytkraft.

RAKA VINGAR

Budet gick vidare till
Saunders-Roe i Cowes som var
specialister pa flygbatar och
som gjorde flera projektutkast
inman man fastnade for den
tvamotoriga S.R.44P/113. 1 maj

e



1944 fick Saunders-Roe
bestélining pa tre prototyper
av S.R.44 enligt specifikation
E.6/44. Numret pa specifika-
tionen var for dvrigt en smula
olycksbddande. Det faktum
att det13ag i E-setien visade att
planet betraktades som ett
experiment snarare dn som
ett framtida stridsflygplan.

SR A/1 (som typen doptes om
till 1946) var ett hégvingat hel-
metallmonoplan. Planet had
raka vingar eftersom {
na med sveptay#fgar vid hoga
transsoriska farter annu var
okanda da planet konstruera-
des. Stjarten var hogt placerad,
for att skydda den fran vatte-
nuppkast och jetstrdlama.

Vingflottérerna var infallbara
och roterade 90° for att ga ini
urtag i vingundersidan.
Flottérerna kunde fallas in
redan innan planet lyfte for
att forkorta startstrackan.
Luftintaget var placerat i nos-
spetsen. Den andra prottypen
var dessutom utrustad med
ett ca 25 1angt utskjutbart 1ot
luftintaget som skulle skydda

mycket begransad utveck-
lingspotential och innebar
dessutom att motorerna fick
ganska stor diameter, nagot
som bl.a. orsakade J 2g:ans
nagot korpulenta kroppsform.
Eftersom en flygbat med nod-
vandighet maste bli tung
behévde emellertid S.R./A.1
tva motorer och inte ens ett
flygbatsskrov rymde tva cent-
rifugatkompressormotorer sa
Beryl-motorn var det enda
allbara alternativet trots att
tva -moftorer var ca 600

kg tyngre an tva motsvarande
motorer med centrifugalkom-
pressorer. Beryl-motorn var i
hég grad fortfarande under
utveckling och dragkraften
6kade fran 1460 kp i den for-
sta prototypen till 1590 kp i
den andra och 1750 kp i den
tredje. En egenhet med
motorinstallationen var att
utloppsdelarna var vinklade 5°
utat fran flygkroppen.
Darmed skyddade man dels
bakkroppen fran jetstrdlen
och minskade dessutom
asymmetriproblemen vid flyg-
ning med en motor.

IR
gt o Hrvalich

och som falldes ut och in till-
sammans med flottérerna,
men detta visade sig i prakti-
ken vara ondédigt.

MASTE BLI TUNG

Ett unikt drag hos SR A/1var
motorerna som var av typen
Metro-Vick. Beryl. Beryl-
motorn var ovanlig i sa matto
att det var en axialkompres-
sormotor medan andra samti-
da engelska jetmotorer
genomgaende hade centrifu-
galkompressorer.

Centrifugalkompressorer var
betydligt enklare, tillforlitliga-
re och lattare i jetmotorns
barndom, men hade i motsats
till axialkompressorerna

SIKTBROBLEM

VID START

SR A/1var ocksd pionjari ett
annat avseende. Det var det
forsta engelska flygplanet
med katapultstol, och faktum
ar att katapultstolen i den for-
sta prototypen TG 263 var den
allra forsta som levererades
fran Martin-Baker 1946. TG
263 fldg forsta gdngen
16.7.1947 foljd av den andra
prototypen (TG 267) 30.4.1948
och av den tredje (TG 271)
17.8.1948.

SR A/1hade inledningsvis en
del problem med girstabilite-
ten och gir-rollkoppling. Men
sedan dessa 16sts genom
nagra mindre modifieringar
av stjarten och vingspetsarna,

”..de enda
aterstaende

jaktflygbdtarna

ivarlden...”




” ..sidor att

starta och landa

pad vatten...”

var typens flygegenskaper
utmadrkta, nagot som
Saunders Roe’s provflygare
Geoffrey Tyson demonstrera-
de med en imponerande upp-
visning pa 1ag hojd vid
Farnborough-utstallningen
1948. De enda anmarkningar
som riktades mot typen var
att sikten framat var dalig i
bérjan av starten innan skro-
vet borjade plana vid ca 30-50
km/h samt att planets stall
var ganska abrupt utan nagon
egentlig forvarning.

Det mest remarkabla med SR
A/1ur prestandasynpunkt var
anda det kritiska machtalet
som var 0,85, Detta var ett
synnertligen bra varde for ett
icke-pilvingat flygplan av
argang 1947, och faktiskt bara
aningen samre an for de tidi-
ga versionerna avJ 29 utan
“sagtandsvinge”.

Typens goda egenskaper var
emellertid irrelevanta efter-
som RAF inte hade ndgot
intresse av ett sjobaserat jakt-
plan och hela projektet -
inklusive Beryl-motorn - lades
ned iaugusti1g4g.

Bade den andra och den tredje
prototypen gick dessutom for-
lorade under 1949. TG267 kra-
schade i havet sedan piloten
forlorat kontrollen dver flyg-
planet under avancerad flyg-
ning pa 1ag hdjd och strax
efterat sjonk TG2711 Cowes
Harbour efter att vid en land-
ning hakolliderat med en dri-
vande avbruten segelbats-
mast (!) Detta berodde visser-
ligen inte pa nagon svaghet
hos sjdlva flygplanet, men
visade ju att det forvisso
kunde ha sina sidor att starta
och landa pa vatten.

FORDROID
KLARGORING
Saunders-Roe hyrde dock den
sista dterstaende prototypen
och fortsatte provflygningar-
naen tid. Intresset for typen
flammade kortvarigt upp 1950
da Koreakriget brot ut. Det var
ont om flygfalti det bergiga
Korea och ett sj6baserat jakt-
plan forefoll en tid ater vara
ett tankbart alternativ. |
november 1950 dék dock de
férsta sovjetiska MiG 15 upp i
Korea och det blev klart att
tiden definitivt sprungit ifran
SR A/1. Saunders Roe forsckte
visserligen lansera P-122, en
mer avancerad pilvingad flyg-
bat med nosradar och en star-
kare motor som skulle ha en
toppfart pa mach 0,95, men
RAF var fortfarande inte
intresserade. Avgérande for
ointresset tycks mindre ha
varit tekniska fragor &n de
rent praktiska problemen med
hur klargéring och startbered-
skap skulle hanteras for ett
vattenbaserat jaktplan. En
studie visade att om férarna
inte satt i beredskap i flygpla-
nen sa skulle det dven med
tillgang till tre motorbatar ta
ca 30 minuter att bemanna
och fa i luften en division om
tolv flygbatar vilket inte var
acceptabelt i jetdldern.

TG 263 gjorde sin sista flyg-
ning till en utstalining i
London i juni 1951 (och blev
darmed det enda jetplan som
landat pa Themsen), for att
sedan hammna pa museum.
Efter ett par flyttningar finns
planet nu pa Southapton Hall
of Aviation, inte langt fran
typens "fodelseplats” Cowes
och ar darmed tillsammans
med Flygvapenmuseets
Macchi de enda aterstaende
jaktflygbdtarna i varlden.
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TEKNISKA DATA:

Saunders-Roe SR A/1

Langd:
Vingspann:
Hojd:
Vingyta:
Tomvikt:
Tjanstevikt:
Maxvikt:
Motor:

Besattning:

Bevapning:

Maxfart:

Marschhastighet:
Tjdnstetopphojd:
Startstracka:

Stighastighet vid havsytan:
Stigtid till 9 150 m:

Max flygtid:

15,24 M
14,02m
5.11m
38,55 m’
5108 kg
7258kg
8 633 kg

Tva Metropolitan Vickers F2/4 Beryl Mk. 1
med 1750 kp dragkraft.

1man

4 20 mm Hispano Mk 5 akan med 190 skott var
tva 454 kg bomber eller 16 arak
alternativt tva 640 liters falltankar

795 km/h vid havsytan
800 km/h pa 6 ooo m hojd
750 km/h pa 12 0ooo meters hojd

585 km/h
13100 m
450m
29,5 m/s

9 minuter

2h 24 min
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For forsta gangen var Sverige och AerotechTelub
med som utstdllare i samband med sdkerhets-
symposiet SAFE (Europe).

Arets upplaga dgde rum den 27-28 mars i Helsingfors, Finland. |
AerotechTelub’s vdlbesékta monter presenterades bl.a. den nya
motorprovhushjdlmen och Driktprovare 39 tillsammans med
den personliga utrustningen fér Gripen-piloten.

SAFE (EUROPE)

SAFE (Europe) anordnas varje ar av SAFE Associations europaav-
delning. (Ang SAFE Ass. Se dven TIFF 4/00.) Efter férfrigan fran
arrangoéren och i samarbete med Forsvarets materielverk (FMV)
beslutade AerotechTelub att delta som utstéllare.

Till symposiet var ca 170 deltagare féranmalda och ett 20-tal
foretag/institutioner fanns med som utstillare.

MONTER MED SVENSKUTVECKLAD MATERIEL
AerotechTelub har pa uppdrag av FMV utvecklat hjdlmar for
olika andamal. Bade den mera kidnda lattviktshjdlmen for flyg-
forare liksom den nya motorprovhushjdlmen (se TIFF 2/o00) rénte
stort intresse bland besékarna.

Tillsammans med Bengt Landerviks, FMV, foredrag om 39-pilo-
tens personliga utrustning, blev den med Drdktsystem 39
pakladda dockan foremal fér mycket frigor och diskussion. Aven
detta ett dr svenskutvecklat system.

26 °*TIFF 2|01
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39-piloten ska fére dagens forsta flygning och minst 1 ggr/flyg-
dygn kontrollera sin utrustning i Driktprovare 39. Kontrollen
omfattar téthetsprovning av mask, g-drikt och armfixering-
sjacka samt telefoni i ett enda moment. Provutrustning, dir
man kan prova vissa av ovanstdende funktioner, finns framta-
gen i andra lander. Denna svenska modell fick dock stor upps-
kattning pga. sin anvandarvinlighet.

Férutom rena produkter beskrev dven montern den underhalls-
kompetens som AerotechTelub har inom flygsikerhetsmaterie-
lomradet.

VART ATT NOTERA
Ménga intressanta foredrag hélls under de tvd symposiedagar-
na. Det inleddes med att John Peters, pilot inom RAF, berittade
om hur det var att bli tillifdingatagen av Iraks militdra styrkor
under Gulfkriget for tio ar sedan. Det var en berittelse som inte
lamnade ndgon obersrd.
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Workshop ¢ i i
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Training

Ser bra ut
i sin monter pd SAFE (Europe) gor Lars-Christer Eriksson
och Catarina Ostlund-Julle. Det var forsta gdngen son
Sverige och AerotechTelub var med som utstdllare i
samband med sikerhetssymposiet.
Notera att mannen i dvéike och hjilm tiT} vinster stdr kusligt stilla.

Bland de mer intressanta féredragen var britternas undersok-
ningar om helikopterhaverier vid flygning éver vatten, "Flying is
not dangerous ... crashing is!” som hélls av Robin T Archer fran
Helicopter Emergency Egress Training Group, var ett av flera pa
samma tema.

Helikoptrar har i allmidnhet hég tyngdpunkt vilket innebir att
de ofta sl&r runt vid haveri i vatten. Detta forsvarar madjligheten
for besiattningen att ta sig ur helikoptern.

T E—

: Aerotechlelub

pilot Equipment Tester

o

Forutom att periodiskt trina utrymning under vatten, sa pape-
kade man vikten av att ha tillgang till luft. Att halla andan mer
dn 20 -25 sek. i kallt vatten har visat sig vara i stort sett omdjligt.
Av den anledningen har ett flertal lander utrustat besitining-
ens flytvastar med en luftflaska forsedd med munstycke.

Genom omréstning bland alla besékare utsags Bengt Landervik,
FMV, till béste foredragshallare vid symposiet. Han vann med
foredraget "Positive Pressure Breathing and Full Coverage Anti-
g-Suit in the Swedish og Aircraft JAS 39 Gripen”.

2002
Den som vill beséka nista SAFE (Europe) symposium, kan passa
pa i Stockholm den 19-20 mars 2002.

Text: Mona Trdff, AerotechTelub.
Bild: Asta Raabymagle, AerotechTelub.
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uppdrag att genomfé')ra en inventering ay
kompetens och anmala utbildningsbehov ti

lamptype*r,sqr‘:l’}n;_ .

#npassade for dandamalet.

aiyon over vilka
M am

alog: "'L;itmgtningen for tal-
utrustning. P& flera
‘rustnmgen genere-

Tegistrering rrged er
forband har maﬁ,wp

Tonen harrér frén dét an§1oga mteafface»sc:m ‘anvinds for anstut-
ning av forbindelserna“=meot...talrégistreringsutrustningen.
Interfacet &r universellt och konstruerat att passa olika telefon-
systemiolikalander. | en del lander ska abonnenterna géras upp-
marksamma pd att de "buggas” genom att en ton hérs i telefon-
luren vid avlyssning/inspelning.

Orsaken till att tonen hérs pa ca 25 % av linjerna 4r ett program-
varufel, som nu har atgardats. BN

EYGNINGSLIUS

La & U lampor pd inflygningen F 16. P&fdrt krympslang.
Inéfallationen utférd sa att forskruvningen skurit hal pa isoler-
iigen. Inflygningen ar byggd for ca 5 ar sedan. P& grund av de
‘tuella markférhallandena dras jordkablar nerat i marken vid
3 lnmg och tjdllossning. Detta har medf6rt att de dragits ur for-

o - Har da uppstatt. Teledrift har atgardat felet genom att pafora
= krympslang over parterna. HE N
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VADERRADAR

Uppfolining av vdderradarfunktionen sker numera genom cen-
tral verkstads forsorg. Genom den centraliserade underhallslés-
ningen har felrapporteringen till DIDAS Marktele reducerats. Ur
AerotechTelubs rapport for ar 2000 avseende underhallsverk-
samheten pad PV 883 kan konstateras att det ar radar Karlskrona,
Ornskdldsvik och Kiruna som visar ndget negativ trend vad avser
tillgdnglighet pa arsbasis. Orsak till utebliven produkt behgver ej
bero pa radarfel utan kan ocksd bero pa tex: Gverforing eller fel
pa SMHI utrustning.

Merpartenavintraffade felhdndelser beror pa routerproblem. Prov
och forsk pagar darfor for att ersatta nuvarande routrar med
CISCO-routrar. Proven gors pa Karlskrona-radarn. Darefter beslutas
om eventuellt byte av samtliga routrar. Planerat inforande till som-
maren 2001, Sem interimslésning tecknas avtal med Compag om
tatare Gversyn (2ggr/man) av nuvarande routrar. NN

TILS

Pa F7TILS bana 19 "termostétning” otat. Vatten rann neri sidvin-
kelgivare. Atgardades genom byte samt justering av avstidnd vag-
ledare - antenn. Aven F 16 TILS bana 08 har fatt byta vinkelgivare
som kan ha skadats av intrdngande fukt. For att kunna montera
ett sikte pa sidantennen vid inrikining av stationen i sida finns
ett hal i radomen. Normalt ar detta hal tackt av ett skyddslock.
Om det expanderande gummit torkar blir locket otdtt och vatten
rinner ner och kan skada lager och vinkelgivare i drivenheten.
Eftersom det ar s& sallan man har anvandning for detta hal bér
skyddslocket bytas ut mot ett vanligt lock som man skruvar fast.
F10 TILS bana 22 och F16 TILS bana larmar och sindarna har bytts
ut. Felorsaken var transistor Q3 pa ena triggerkortet. Denna kom-
ponent har tagit stryk av att uppladdningspulser genererats
trots att stationen statt i 1dge "BEREDSKAP”, En modifiering for
att forhindra detta &r beslutad och redan inford pa 20 stationer.
EEN

TEmP-/FUKTMATNING: F 17 TWR

Bantemp soder visar stor skillnad mot nomr da det’ regnar.
Temperaturen sjonk 8-9 gr da regnet kom. Efter slamsugning ok.
Problemet dr att det samlas fukt (vatten) i grytan dar anshutning-
en tilt givaren finns. Locket till grytan &r ett gjutjamslock, typ
gatubrunn, och ar svart att fa tatt. Samtidigt fungerar inte avrin-
ningen-fran grytan. Méjligen dr marken méattad med vatten sa
att den inte har formagan att slappa igenom ytterligare fukt eller
ar draneringen Under grytan bristfallig. Problemet upptrader
endast nar det regnar. Det finns en annan gryta i narheten dar
det inte &r fuktigt. Eftersom bade dosan och givaren utsitts fr
fukt bér de flyttas till denna andra gryta, om det &r tekniskt maj-
ligt. Ett annat alternativ ar att helt ta bort dosan och sétta klam-
ma ach krympslang pa kablarna, eller att fylla dosan med tit-
massa. HHH I
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—Anledningen till att vi deltagit i framtagningen av dessa
prototyper ar att de befintliga kiargoringsbilarnas och klar-
goringskarrornas livsiangd ar pa upphillningen. Saval Tivs-
langden som volymékning pa utrustningssidan och nya behov
for flygplan JAS 39 talade for att det var battre att bygga helt
nya klargoringsbilar.

Den som sager det dr Ingemar Olofsson, ingenjor hos Aerotech
Telub i Ostersund och en av projektdeltagarna fér prototyp-
framtagningen av tva nya klargéringsfordon. Med den ena
bilen klargors flygplanet fore start och med den andra bilen
dras en amtransportkarra som forser flygplanet med ammuni-
tion och allt som dartill hor. Ingemar fortsitter:

- Bida prototyperna ar byggda pa samma grundfordon, en
tidigare Ford-modell som nu heter Tristar. Den har drift pa alla
hjulen och drivs av en dieselmotor, V8 med 7,5 liters cylinder-
volym. P& den ena bilen har vi allts& en pdbyggnad med inred-
ning och utrusining for vanlig klargoring och pa den andra
bilen finns pabyggnaden for transport av hanteringsutrust-
ning for ammunition och motmedel.

Klargéringsbilen i vintrigt
landskap.

WeETIFF 2 (a1

Sd hdr ser pdbyggnaden ut
frdnena sidan.

OCH HUR AR LAGET FOR DAGEN?

- Vii har precis i dagarna levererat prototyperna till kunden,
FMV KC Skydd. Dom dr mycket nojda med vart arbete hittills.
Nésta steg blir att bilarna ska ut pa prov under ett ar pa fér-
banden samtidigt som vi genomfor utbildning av den personal
som ska ha hand om bilarna i framtiden. Efter proviret gbrs en
utvdrdering dar synpunkterna tas tillvara och kanske leder tiil
forbatiringar av detaljer. Men i stort kommer troligtvis de serie-
tillverkade bilarna att se ut och fungera som prototypema
avslutar Ingemar Olofsson.

Text: Hans Bridnnstrém, AerotechTeliub, Ostersund.
Foto: Anders Wiklund, AerotechTelub, Ostersund.
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FILATELISTISK FINURLIGHET

Manga frimirkssamlare har sikert hort talas om de felgraverade
nu mycket dyrbara TWO PENCE - frimirkena frdn 6gruppen
Mauritius. Postméstaren J Stuart Brownrigg hade 1846 uppdragit
at Joseph Osmond Barnard att gravera dem. Graviren mindes
inte riktigt vad som skulle sti pa den vinstra sidan av mérket,
men di han gick tillbaka till postkontoret for att friga sig han
skylten POST OFFICE. Javisst s& var det, onddigt att friga, tinkte
han och gick hem och graverade. Det han skulle ha graverat var
POST PAID. Misstaget uppticktes inte forran guvernérens fru
Lady Gomm anvént mérkena for att sinda ut sina inbjudnings-
kort till en maskeradbal pa residenset. Endast nigra f4 mirken
finns bevarade.

Vad méanga diaremot inte vet, ir att det p4 en annan égrupp fanns
en postméstare som laborerade med att skapa de forsta frimérks-
hiftena. Ett hifte, som han gjort och var stolt 6ver, bestod av fyra

mirken och hiftet var s finurligt konstruerat i form och valérer
att man kunde f4 till alla belopp fran 1 till 13 genom att riva ut ett
lampligt antal mérken. Pricken 6ver i var, att nir man behévde
mer 4n ett mérke s& kunde de utrivna méirkena. sitta ihop i ett
sammanhingande sjok*. Framgingen med hiftet gjorde att han
beslot sig for att konstruera ett nytt dnnu bittre, men nu med fem
frimédrken. Varje frimérke skulle ha samma format som férut men
genom att anpassa valérerna skulle man kunna skapa alla belopp
frdn ett och uppét, i steg om ett. Ja, hur hogt virde kunde det
maximalt bli? Fortfarande gillde, att om man behévde flera miir-
ken sa skulle dessa bilda ett sammanhallet sjok med gemensamma
sidperforeringar, i likhet med det forsta hiftet. Hjilp postmiista-
ren att skissa hiftet, sitt ut valérerna pa de fem miirkena och
ange det storsta belopp man kan £ till.

* Problemredaktoren kan tyvirr inte ga i god for att uppgifterna
ovan ir korrekta.

Svar pa sommarndten insinds senast den 15 oktober 2001 till:
TIFF-redaktionen, FMV:ILSDriftS/Avv, 732 26 ARBOGA. Mirk kuvertet med "Sommarnéten”.
Forst dppnat godként svar premieras.

LOSNING VARNOSTEN
MARTIN TAR TILL GLASET!

Problem med flaskor kan ha midnga bottnar. Har handlade det om en batmotor, som p& sommarstillet skulle tankas med tio liter brinsle. [
Motorn skulle dock ha ritt oljeblandning fér att inte krangla. Det fanns en plastdunk med 10 cl olja i som skulle blandas med precis fem liter |

Manga har av svaren att doma grubblat ordentligt 6ver detta praktiskt tillspetsade problem.
Det enklaste svaret, som Martin Sédermark i Boden lamnat, gar helt enkelt ut p4 att man tar
nagra av "de tusen glasbitarna” och stoppar i tiolitersflaskan si att nivin pa brinslet stiger till
tiolitersstrecket. Sedan ar det ju bara att sla 6ver sa mycket bensin fran flaskan till dunken att

Flera andra godkinda Idsningar har presterats. Martin tror for 6vrigt inte p att ndgon bensin
skulle ha dunstat bort ifrin den stora flaskan. Troligtvis ir det Anna som snott en skvitt att
putsa surfingbrddan med, sdger han! Ett bokpremium kommer med posten.

|
nivan i flaskan hamnar pa femlitersstrecket.
|
|

bensin. Bensinen fanns i en genomskinlig glasflaska med oregelbunden form, men s- respektive 10-litersnivierna hade markerats med var
sitt kalibreringsstreck. Brinslenivdn 1dg en bit under 10-litersmarket. Frdn bérjan fanns det dven ett par mindre flaskor pa tva respektive tre
liter samt battanken och en tratt. Tvdlitersflaskan gar emellertid i tusen bitar innan man hunnit fylla den med bensin. Frigan var hur man p&
ett praktiskt/kreativt sdtt kunde 16sa det uppkomna bransleproblemet.
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