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Valkommen till TIFF ny

Karaldsare!

Undertecknad har i och med att detta nummer utges ersatt S-1 Drie som ansvarig utgivare.
Ett ansvar som fdljer av att jag sedan 1/10 i ar ar chef for sektionen foér teknisk tjanst inom
krigsorganisationsledningens underhéllsavdelning vid hégkvarteret. Jag kommer nar-
mast fran Teknikkontor 37/39 dar jag verkat sedan 1992 och bland mycket annat fatt félja
forbandsintroduktionen, specielit uppbyggnaden av underhdllet, for flygplan JAS 39
Gripen.

Det kinns for mig valdigt speciellt och en dra att fa ta dver ansvaret for denna tidskrift. Nar
man tanker pa att tidningen faktiskt sprids i ca 10 0oo exemplar och till en mangd olika
lander ar det 1att att bérja darra pa handen.

[ din hand héller du nu ett historiskt nummer av tidningen TIFF.

Tidningen har &teruppstatt i ny skepnad och med delvis ny malgrupp. Fran att tidigare
varit ett forum for information inom frimst flygvapnets tekniska tjanst vill vi nu "bredda”
och 4ven belysa den tekniska tjansten inom marinen och armen. Avsikten ar att komplet-
tera de existerande forsvarsgrensvisa tidskrifterna (Marin-, armé- och flygvapennytt) med
fordjupning inom omradet teknisk tjdnst.

Denna utveckling far ses som naturlig da det
inom den tekniska tjansten finns fler och fler
gemensamma beréringspunkter mellan for-
svarsgrenarna. Komplex materiel med liknan-
de krav pa uppfdijning och underhallsstruktur |
introduceras kontinuerligt och kraven pa
internationell formaga ar entydig. Det bér fin-
nas mycket att 1ara av varandra.

Det kirva ekonomiska laget inom for-
svarsmakten medfor dessutom en tydlig stra-
van fran beslutsfattare att rannsaka mojlighe-
ten till att hoja tillgingligheten hos materielen, effektivisera och sanka kostnaderna.
Harvid finns krav p att soka samverkan bade inom forsvarsmakten och att dessutom
genom konkurrensupphandiingar med industrin préva om underhallet dver huvud taget
ar rationellt att bedriva internt.

Den tekniska tjansten star i dag for en betydande del av kostnaderna for férbandsproduk-
tionen. HKV s6ker med ljus och lykta efter bittre ekonomiska prognostiseringsverktyg for
att i framtiden battre kunna forutsiga kostnadsutfall. Det kommer framgent inte att vara
acceptabelt att oplanerat spranga sin budget! Det dr darfor viktigt for att inte saga nod-
vindigt att vi inom den tekniska tjansten bidrar s& mycket vi kan. Stérre krav stalls pd ord-
ning och reda, planering, utarbetande av bra analysverktyg e.t.c. Dessutom framtrader
behov av andra typer av kompetenser mot vad vi ar vana vid. Tekniker méste bli battre pa
ekonomi medan ekonomer maste forsta de grundldggande tekniska fragorna.

Jag hoppas och tror att du som tidigare har last denna tidskrift skall finna den intressant
4ven i framtiden och att nytillkomna lisare anser omradet sd intressant att ni vill ta tid-
ningen till er. Har ni synpunkter pa innehallet s hér garna av er till redaktionen.

Med teknisk tjdnst i fokus:

e (Lehsomrs_

Lars Axelsson

OMSLAGSBILDER
Framsidan:

Férsvarsmakten genomfor
prov med UAV-systemet
Ugglan. UAV stdr for
Unmanned Aerial Vehicles
eller pd svenska, obemanna-
de flygande farkoster. Pd bil-
den ses en Ugglan-farkost
forberedas for start.

Foto: Bjorn-Owe Bjork, FMV.

Baksidan:

Fore start apterasiUAV:npa
enlastbilsburen
utskjutningsramp:

Foto: Bjorn-Owe Bjork, FMV.
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Handdatorer for
klargoring?

Vi KAN UNDERLATTA OCH KVALITETSSAKRA UNDER-
LAGET SOM VARA TEKNIKER ANVANDER VID
KLARGORINGSTJIANSTEN!

»... frdn pdrmarna till
en handdator...”

FM\#WP] AerotechTelub Inf@ffﬁa‘@g}-%z Mediatilisam=
man s‘%ed repr ntam'@er for F 7 oL SAAB httatfpé molhghe—

tern@#tt med moderh elkmkf T3 Gver pag‘ﬁﬂs iokur
till ﬁxgﬁ’ta?‘% format Soi’k'; der‘no?stratlons mpel Piar i valt

Sarf@]d Kl argormgsﬂnstm'kﬁ‘én SKF]) JAS 39 Lgen H

argoring= av JAS 39‘“Gﬁrpen anvands Skl JAS 39.
Dokumentationen bestar av tre delar. Del 1 och 2 ar tv A4- par-
mar, som innehaller klargéringsinstruktioner, bevipningsalter-
nativ, B-service m.m. Del 3 4r en benfickemodell, som innehaller
information i kortform, t.ex. checklistor och olika tabeller. Dir
finns dven temporéra dndringar, de
sk. gula sidorna. Uppdatering av
parmarna kan ske med kort inter-
vall.

Genom att fora Gver information
frdn parmarna till en handdator,
kan teknikern ha med sig all den information som behévs.
Handdatorn, tyms i benfickan. Teknikern kommer att kunna fa
med sig mer information och framférallt ritt information i ratt
situation. Det kommer dessutom att vara lattare och mindre tid-
skrdvande att halla handdatorn uppdaterad, jimfért med att
byta papper i pdrmarna. Uppdatering kan exempelvis ske éver
natten samtidigt som handdatorns batteriladdas upp.

HUR SKULLE DET KUNNA SE UT ?

Det ar kallt och bldsigt ute och klargéringstroppen gér sig redo
fér klargoring av G 46. Gruppen bestar av It Hansson och fem
varnpliktiga mekaniker. Mekaniker 1 har med sig sin SKI-handda-
tor i benfickan. De bar bade handskar och varma kldder for att
inte frysa.

SKl-handdatorn har statt p& laddning under natten och da upp-
daterades den dven med det senaste rittningspaketet. Alla vet
att man kan lita pd att informationen &r korrekt och att de senas-
te férandringarna ar med.

Lt Hansson dr ganska nyutbildad p& Gripen och vill anvinda hand-
datorn fér att kolla upp hur man luftade hydraulsystemen, efter-
som hydraultestet gick fel. Han startar handdatorn och tar fram
den lilla pennan man pekar med. Det fungerar bra att anvinda
den dven ndr man har stora vantar p4 sig. Han pekar och klickar
sig fram till SKI del 2, kapitel 3. Dar kan han l4sa hur det gar till.
Han stoppar ner handdatorn igen och fortsatter med klargéring-
en.



Vilka dr d3 for och nackdelarna med SKi —hand-
datorn ?
Nackdelen ar fraimst att det kan vara svart att
tyda bilderna, d& de presenteras pd en liten
display.

Bland fordelarna marks
@ all information som behdvs finns i
h an ddatorn J1-A-03-00-00-007-

200AKep.1

@®  anvandaren kanner igen strukturen
fran bockerna

®  uppdateringen ar automatiserad,
ingen glommer att uppdatera

®  vid uppstart framgar vilken
rattningsutgava den
innehdller samt ndr rdttningen utférdes

Oppdeind i a
tfomsfinett ofr SK1 & W,

Ny Jastalternativiabett for sys
serigstatinas 1450-1 5 acb §450-
.
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VAD HANDER NU?
Nista steg ar att testa handdatorns funktiona-
litet vid vara insatser i internationell tjanst.
Vidare kommer vi att utreda hur informatio-
nen kan tankas dver fran vara forvaltande
system till handdatorn pa ett rationellt och
kostnadseffektivt satt. EENN
Text: Mats Ohgren, FMV: ILS Tinfo.

popgrisinr |

Transportkapsel

| moderna stridsflygplan ir bagageutrymmet inte generdst tillta-
get. Nir JAS 39 Gripens piloter ska flyga till frimmande baser
finns inget utrymme fér egna tillhdrigheter. Och vid bortavaro
kan det vara bra att ha med sig ndgot mer dn det man fl6g i. Vem
vetvad som...

AerotechTelub har pa uppdrag fran FMV KC Flyg tagit fram tva
prototyper av en transportkapsel.

Ursprunget dr en falltank fran J 35 Draken. Fran borjan var det
ténkt att kapseln skulle ha samma ytterform som félltanken.

En av forutsittningarna var dock att kapseln skulle kunna héngas
i NATO-balkar och for att passa dessa méste kapselhalsen modifi-
eras genom att goras bredare.

Alla
branslede- .
taljer ar bort-
tagna. | kapselns
mellandel ar ett rér mon-
terat. Det &r det toret som :
utgdr bagageutrymmet. Dar finns

tva specialtillverkade vaskor som bagaget
packasi.

For att komma &t bagageutrymmet tas kapselns
akterkapa bort. Den &r fist till mellandelen med en bajo-
nettkoppling. Man frigor tva 1aspinnar och vrider kapan ca 15 gra-
der varefter den kan tas bort.

Nar kdpan 4r borttagen kommer man at den bakre vaskan.
viskorna har handtag i d&ndarna. Man drar ut vdskorna bakat.
Viskorna it hopkopplade med en rem, s3 att den framre vaskan
féljer med. Vdskorna ar gjorda s att dom passar i réret och nar
k&pan dr monterad dr viaskorna lasta i kapseln.

Det r ocksd méjligt att transportera annat bagage till exempel
utbytesenheter och reservdelar i kapseln. D& behover vdskorna
inte anvindas. Det som ska transporteras fixeras i kapseln. Hur
det ska goras far bestdmmas i varje sarskitt fall. AEEN

Text: Elis Norberg, AerotechTelub.
Foto: Goran Johansson, FMV VoV.
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UNDER ETT ANTAL AR HAR UTBILDNING | T.EX.
SYSTEM DIDAS BEDRIVITS PA FM HS | HALMSTAD
UNDER FMV ILS DRIFTS/AVV LEDNING.
UTBILDNINGEN HAR GENOMFORTS PA TRADITIO-
NELLT SETT MED LARARE OCH MED OH-BILDER PLUS
OVNINGAR VID TERMINAL.

: inférande av bildkanon m.m. Dessutom har
igkdlen genomgatt en "uppsnyggning” den senaste

fhu mogen fér en mer genomgripande férandring

Datorstodda kurser har tagits fram for utbildning av t.ex. hand-
havande av stridsfordon 9o40. Stora anviandare av dess kurser 4r
bl.a. arméns tekniska skolor (ATS) i Ostersund.

Tidigare har dessa utbildningar frimst varit inriktade mot det
tekniska handhavandet av materiel.

FMV lls Drifts har
studerat denna
utbildning och sett
méjligheterna att
utnyttja denna tek-
nik aven for utbild-
ning i administrati-
va  tillampningar
med en kombina- -
tion av ldarare och dator. e,
Av denna anledning har FMV ILS Drifts | iy
tillsammans med CELL NETWORK

tagit fram en pilotkurs rérande fasat (&
UH som utgér en del av system PRI-

MUS. Kursen &r producerad med [
hjdlp av ett verktyg, framtaget av |
CELL ITS (Interactive Traning and

Simulation), speciellt utvecklat for !
datorstédd utbildning (DSU). l

Under tva dagar i bérjan av oktober ||
samlades pa FM HS i Halmstad, ett i
antal utvalda fotbandsrepresentan-
ter for att utvdrdera det nya koncep- |
tet.

Efter en kortare inledning fick ele- “=_ Sy
verna bekanta sig med Pcn plus det )
interaktiva verktyget.

6°TIFF 3|01

”... eleven kan ta med sig
utbildningen hem ...”

koncept

Kursen innehaller ett antal lektioner med tillhérande ovningar.
Dessa utférs med hjilp av att eleven sjilv aktivt hanterar tan-
gentbordet, lyssnar pé speakerljud i hérlurar och féljer de anvis-
ningar som visas pa skdrmen. Avsnitten innehaller filmsekvenser,
fotografier, animationer samt kopior av skirmbilder i system PRI-
MUS. Méjligheter finns att i det interaktiva verktyget skriva in
kommentarer/synpunkter pd utformning/innehall osv. som
efter kursen kan sammanstillas och bearbetas. Vissa avbrott
gjordes for dvningar i det "skarpa” systemet i den 6vningsdatabas
som finns pd FM HS.

Dessutom gjordes avbrott for genomgang av tidigare avsnitt och
forklaringar.

Nar samtliga avsnitt hade avklarats fick eleverna genomga ett
prov omfattande tio fragor, som i framtiden skulle kunna utveck-
las till att utgdra underlag for en ev. certifiering av eleven.

Kursen isin helhet finns pa en CD-skiva som eleven far ta med sig
hem for eventuella sjalvstudier pa "hemmaplan”.

Slutomdémet &r att utbildningen uppfattades som positiv:
Det blir intressantare att genomféra utbildning med en interak-
tiv utbildning jamfért med en ren lararledd utbildning.
Eleven viljer sjdlv i
vilken takt han eller
hon ska genomféra
utbildningen.
Positivt dr ocksa att
eleven kan ta med
sig utbildningen
hem for att uppdate-
ra sina kunskaper.
EEEm

Text: Ake Wahlgren och Staffan Karlén, CellNetwork.
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Marin snabbinsats
-frammande vatten

FMV LEDER PA UPPDRAG AV HKV EN OVERGRIPANDE Arbetet har lagts upp pa foljande satt:
1. Framtagande av modeli fér sammanstallning

N . L
U NDERH/&LLSGENON\GANG, TEKNISK TJANST, FOR samt jdentiﬁering av ansvariga_

-- ~. ® 2. |dentifiering avifodrbandet ingdende materiel.
MARINENS SNABBINSATSSTYRKA SIOMINROJNING. @  3.I(dentifiering av tidigare framtaget underlag, saval vid

~ ursprunglig materielframtagning som

' arbetsunderlag fran forbanden.

—+ @ 4 .Genomlysning av respektive system
pa MIMI-niva (Marin installations- och
materielindelning), med koncentration
pa funktionsproblem, reservmateriel,
teknisk utbildning, teknisk dokumenta
tion, underhallsutrustning samt under
hallsavtal.

@irfattar teknisk tjanst for
odtagbar tillganglighet med
utokad/forandrad driftprofil
atygen landsort, Arholma och - &
T tvd SAM (sjalvgdende akustiskt R
t minsvep), r6jdykgrupp och min- °,°
Detta arbete kommer i viss %

medféra behov av férandring (‘
aranide Teservmaterielstock jamte =7
underhallsavtal.

Identifierade behov av at-
i garder, har dar det varit méjligt
redan paborjats. Granssattande
| faktorer har identifierats och
W prioriterats. Vidare har en sam-
il manstallning, av de prioritera-
de behoven av atgarder, skett
for att ligga till grund for HKV
beslut.

Da man skall kunna delta i andra miljder an vdr egen, maste
denna beredning dven ta hansyn till nya krav pa klimat (t.ex. tem-
peratur, luftfuktighet och salthalt) och pa hur transport av reserv-
materiel samt tillhdrande underhallsutrustning skall kunna ske.

Samtlig materiel identifieras ner till enskild komponent ingaen-
de i sats- och tillbehdrslista. | samband med denna genomgang,
tas aven fram utkast till UHP-M (Underhallsplan
Materiel) for de viktigare delsystemen.

Slutrapport omfattande komplett underlag med
forslag till prioriterade atgarder samt redovisning
av paborjade, pagdende och avslutade &tgarder
bedéms féreligga 2001-1-30. EEEN

Arbetet genomfors tillsammans med personal ;
fran 4.minkriflj, 3ysflj, BasbatS, BasbatO och
Teknikkontor Ftg.

Text: Bengt Salbro, FMV
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PROJEKT
DU Fm 2000
-EN PRESENTATION

PROJEKT DU FM 2000 FODDES OFFICIELLT | SOMRAS.
SYFTET MED PROJEKTET AR ATT UTVECKLA ETT NYTT
DRIFT- OCH UNDERHALLSSYSTEM (UH-SYSTEM) SOM
BL A SKA AVLOSA DIDAS FLYG. SAMMANSLAGNINGEN
AV DE GAMLA FORSVARSGRENARNA HAR AVEN
PAVERKAT UTVECKLINGEN AV IT-SYSTEM. | STALLET
FOR ATT BYGGA SEPARATA UH-SYSTEM FOR OLIKA
TYPER AV MATERIEL SKA DU FM 2000 UTVECKLA ETT
SYSTEM SOM KAN HANTERA FLYGPLAN SAVAL SOM
FARTYG, STRIDSFORDON OCH ANNAN KOMPLEX
MATERIEL INOM FORSVARSMAKTEN.

8°TIFF 3|01

Att ersatta DIDAS FLYG med ett nyare system har vid det har laget
varit aktuellt sedan mitten av go-talet. Tyvarr har tidigare projekt,
SIRIUS och SBAS inom DU JAS39, med denna malsattning av olika
skdl fatt lov att avbrytas. DIDAS FLYG har fungerat mycket fortjanst-
fullti manga ar. Ett nytt system baserat pA modern teknik och arki-
tektur innebar dock att det blir enklare och billigare att méta de
nya funktionskraven fran moderna komplexa materielsystem:

databasen blir lattare att anvanda och underhalla

det teckenbaserade anvidndargranssnittet ersatts med
ett Windows-likt anvandargranssnitt som aven passar
orutinerade anvandare

battre/utdkade funktioner fér driftparameteruppfoljning
predikteringsrutiner som omfattar alla materieltyper
flexibla utdatarutiner

utdkat stod for planering av flygplan och drifttidsuttag
utodkat stod for konfigurationsstyrning / -kontroll
battre integration av funktioner, t ex beredningsrutiner
och rutiner for fasat/férdelat underhall, som idag
finns i PRIMUS FD



Infosystem for drift och
underhdll

RUF PD39

Klargdring

LuftvdrdigaG G Fpl med \
1ol uh-behov |

Driftrapp.
Avvikelser A

Luftvdrdig

{} @ Mtrl med
uh-behov

Uh-
mirl ' bestill]
| Atg.rap|

Styran

analyssystem

System som berérs av det nya uh-systemet.

DIDAS ar tack vare ett mer dn tjugoarigt utvecklingsarbete i vissa
avseenden ett mycket kvalificerat system. Dess samlade funktio-
nalitet saknar motsvarighet dven i de modernaste uppfdljnings-
system som finns pd marknaden. Darmed blir den gamle trotja-
naren inte helt latt att ersatta.

Kring DIDAS finns dessutom ytterligare ndgra stodsystem med
kompletterande funktionalitet. Dessa betérs ocksa av det nya uh-
systemet.

STupie DU 2000

Under &r 1999 inleddes en studie i FMV ProjDU regi av hur ett
nyutvecklat system som kunde ersatta DIDAS borde vara utfor-
mat. Som arbetsnamn for ett sadant projekt valdes DU 2000 dar
DU star for Drift och Underhall.

Popularnamnet pa projektet blev snabbt, det kanske inte helt
rattvisande, “DIDAS NY”. Den ursprungliga malsattningen for DU
2000 var visserligen att pri-

mdrt ersdtta DIDAS FLYG

med ett modernt system

med i stort sett motsvarande

funktioner. Funktionaliteten

var dock pd intet satt tankt

att kopiera DIDAS FLYG rakt

av. Tvart om féreslogs omfattande férbattringar vilka bade syfta-
de till att forbattra gamla l6sningar och att forbereda systemet
for vidareutveckling. Férutom ett modemnt grafiskt anvandar-
granssnitt ar dock ménga av férbattringarna inte direkt synliga
for anvandarna.

Bland forbdttringarna marks ett kraftfullt stéd for konfigura-
tionshantering, battre stéd for prediktering av atgarder samt
stod for fordelat/fasat underhdll. Vissa funktioner som egentli-

NYHE'I‘

gen inte hér hemma i DIDAS men som hamnat dar av historiska
skal, sdsom flygféraruppféljning och lage- och beredskapsrap-
portering, avsags daremot utga.

En plan utformades fér utveckling och driftsittning av det nya
uh-systemet i form av en "trestegsraket”:

® Det forsta steget avsag att driftsatta ena halvan av systemet,
kallad grunddata. Grunddata hanterar styrande information
sdsom materieltyper (F-betar), hur dessa far byggas ihop, &tgard-
styper och TO.

® Det andra steget avsag att driftsatta en foérsta version av den
andra halvan av systemet kallad driftdata. Har hanteras individer,
underhallsatgarder, TRAB, AR mm. | detta skede skulle DIDAS FLYG
kunna ersattas.

® Det tredje steget avsag att komplettera bade grund- och drift-
data med ytterligare funktioner.

Tanken bakom planen var dels att halla nere kostnader och pro-
jektrisker, dels att underlatta konvertering av data fr&n DIDAS
och att férenkla dvergangen till det nya systemet fér anvandarna.
Dessutom maste systemet atminstone inledningsvis kunna fun-
gera med existerande blanketter och rutiner. Avsikten var ocksa
att avlgsa "kringsystemen” runt DIDAS som System JAS3g,
Kontrollprogrammet och PRIMUS FD &ven om kanske inte alla
kringsystemen skulle komma att ersdttas forran i “tredje steget”.

Nar det galler "tung” produktion av materielfelsutdata har DIDAS
FLYG under de senaste aren avlastats genom tillkomsten av GDU
(Generellt Datalager Underhallsinformation). GDU &r i princip en
kopia av den datamédngd som finns i DIDAS, men éverford till en
relationsdatabas vilket i hég grad forenklar &tervinning av data
och méjliggér urval och skarningar som inte kan dstadkommas i
DIDAS stela databasstruktur. GDU uppdateras fér narvarande pa
veckobasis och ar alltsa inte lampat for utvinning av applikatio-
ner som kraver aktuella data.

GDU dr tankt att kvarsta dven i DU 2000-miljén vilket innebar att
man i DU 2000 vad betrdffar "tung” materielfelsutdata bara
behdver konstruera ett granssnitt mot GDU och att de frageruti-
ner som konstruerats mot GDU kan anvindas dven i fortsittning-
en.

KrAVSPECIFIKATION DU 2000

Under &r 2000 utarbetades en detaljerad kravspecifikation for
DU 2000. Parallellt togs ocksa en prototyp fram, frimst for att ha
som diskussionsunderlag for hur anvandargrianssnittet borde

utformas. Tanken har varit att astadkomma ett granssnitt som s&
nara som majligt foljer gdngse Windowskonventioner.

KOMMENTAR TILL TRAB-FONSTER PA NASTA siDA: Figuren visar en del
av ett fénster som avser en TRAB som géller en anmarkning.
Notera flikarna fér anmarkning, inmontering och bestillda arbe-
ten. Vilka flikar och falt som aktiveras styrs av vad man fylit i for
anledning och dtgdrd pa TRAB. Fliken anmarkning anvinds for
rapportering av denna samt paféljande verifiering. Fliken inmon-
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~1d mm - Fpl 7 hiigsta enbet === drivits av artikelférfattarna under ledning
Aredn: [T 2] LRt [EO av forst Ake Johansson och senare Thomas
| YRABr [ 7O00000TZ FosBnd[ | Fbet  [WSBOOJSIOTT FherJFE skalben viest Gahm, bada fran FMV.

e [TE@ ad [ ]'n_ Refbet

i - | —Axtuell enhet 7 sp 2 KOMMENTAR TILL INDIVIDFONSTER:
R ] Foet |M4_ Foen: [Far ska foen visas Individfénstret hanterar uppgifter som
Mgt ] ‘ i [STKZZ2  Rett [T idag ar utspridda i manga olika transaktio-
|oa ot RA MR ﬁ | | Mgt [‘Tme—Ummmp_‘oTﬂgm [— _ ner. Fonsterhuvudet visar vilken individ
[ i  Anikeing |1 | Inm2 | Best ot} UTGAR | tivigt | Dittider | Fokod] man arbetar med. Till vinster visas individ-

{|Det blev piotsligt valdigt bickt pé satet. Misstanker
‘len mindre licka pa u-roret, it keaftigt Overryck i -
|blésan,

~FF ¢ Tekniker

St kion [1— <]

* Vesifierad-

strukturen fér denna. Normalt visas bara
aktuell individs dverordnade enheter upp
till hogsta niva. Individstrukturen kan dock
oppnas aven "nedat” med ingaende unde-
renheter allt efter behov. Notera att dven
tomma "hal” kan visas. Flikarna strukture-
rar Ovrig individinformation i allmanna
| uppgifter om individ, utestdende dtgdrder

W Vesborad

1
Ventienmgsmetod |
|
!
|
1
|

Regdatum [153901-02 Kompldeton]

Exempel pd fénster avseende TRAB med anmdrkning i prototyp.

tering anvands for att rapportera inmonterad enhet (om byte
gjorts). Notera aktuell enhet som i detta sammanhang star for fel-
aktig enhet. Fliken bestdllda arbeten anvands for att bestalla en
eller flera atgarder pa aktuell enhet (Avhjdlpande underhall,
Forebyggande underhall, TO). "Kladdet” (i rétt) i fonstret har med
prototypdiskussionerna att gora.

Betraffande utformningen av funktionerna har utgangspunkten
varit DiDAS-transaktionerna. Darigenom har vi garanterat att
ingenting gléms bort. De gamla transaktionerna har dock vid
behov férbattrats, slagits samman, kompletterats med nya etc. -
samt paketerats bakom ett
smakfullt grafiskt anvan-
dargranssnitt.

= - Individ (2000-11-28)

| arbetet med bade prototyp
och specifikation har perso-
nal ur verksamheten varit
hart engagerade. Karnan i
projektgruppen har
utgjorts av medarbetare
direkt eller indirekt knutna
till F 7 (Anneli Axelsson,
Claus Andersen, Olof
Andersson, Sten Lofgren).
For grunddata har dessu-

tom engagerats Bengt
Isaksson och Britt Sahlberg
fran  AerotechTelub i

Linkdéping. Vid behov har
dven andra kompetenser

o]

i 1 ] Urval DADI S&uy ut 1

Viss individebddi: W‘——j W i |/ el
| Visa: !mmﬂmodwadeﬁwder Y1 B Minde Mg ehter sttim

; POSITION? (FU  (forebyggande  underhidll), TO,
— Kvarstdende anmirkningar) samt olika
typer av historik.

PROJEKT DU FM 2000 fréDs

Samtidigt som specifikationen rérande ett flygunderhallssystem
arbetades fram genomgick FM stora forandringar. Ledstjarnan
bade for forandringsverksamheten och fér utvecklingen av nya (T-
system inom FM dr samordning. Ett antal utredningar gjordes
ocksa kring hur detta bast skulle kunna dstadkommas.

DU 2000 ombildades darfor till DU FM 2000. Syftet andrades da
fran att bygga ett nytt uh-system for flygmateriel till att bygga
ett nytt uh-system for all komplex materiel inom férsvarsmakten.
Ut6ver flygmateriel ska stridsfordon och annan komplex materi-

=10 x|

Inde S8 Fben Wl Foked [
Hikod T 1 Ugsndskben[ElectonSet  Fobt [

© indivig | indvike| Tt Alod 170 | Kvarstonm ] Ulsettvh ] HiodHit] BestAvitiet] Ditiit) Rapptia ]
Sotera f5 7] il =]

Fu | 4620-000240

_Wgpen | Gater | orew [Zﬁ“_lm
;mmm
TEgyn-1 FuskFH  2001-06-0f TOT 307,10 3950 FH w]
Thsyn-2 2004-06-01 DRI a

a

Uialinder M Underenhetl [T
Ayt
ProdSpat L T ;00 1 sorrnn

DFA7 s skl fol 20m e TST elc roap fosat? Flagga pAfpi? Egna Sigpi . PLANERINGSHEDDELAHDEN?

WI Spara atg I

Mak folin Mowp ot fyla i
Klaulnqa-nlfoqmlaq
heller fler parameir:

0BS! Struktuen bos behillas o uikas vid biddamg.

post: Ml T 1t o {milmlav s

Exempel pd fonster for individ.

kallats in fran bl a TeK37/39,
FMV och industri.
Specifikationsarbetet  har
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el somidag hanteras i LIFT sdledes hanteras i det nya uh-systemet
liksom marinens komplexa materiel sdsom fartyg och batar. |
synnerhet de senare saknar till stora delar ett adekvat
systemstdd idag.

Eftersom man har kommit olika Iangt i arbetet med nya under-
hallsinformationssystem utanfor flygmaterielomradet har detta
inneburit en uppbromsning av arbetet nér det galler flygdelen av
DU FM 2000. Under 2001 har verksamheten i stdliet koncentre-
rats pa att definiera behov och ténkbara lésningar nar det galler
komplex mark- respektive sjomateriel.

Studierna har hittills visat pa att skillna-
derna mellan olika materielkategorier ar

sa pass stora att det inte ar lampligt att A
forsoka utveckla ett enda helt integrerat
system for att ticka alla behov. Salunda arkspe 6
behover t ex ett uppfoljningssystem for

fartyg en funktion som gor det méjligt att

Stridsfordon, ... Fartyg

NVYHET

skillnader som kan utjamnas pa ganska kort sikt och skillnader
som aldrig later sig overbryggas p g a verksamheternas skilda
natur.

Enligt projektets tidplan ska armén och marinen ha avslutat sina
forstudier i mars ar 2002. Flyget har, som tidigare namnts, redan
en komplett kravspecifikation framtagen. Den senare uppdateras
dock successivt med nya eller reviderade krav och med hansyn till
méjliga jamkningar baserade pd arméns och marinens krav.

FRAMTIDEN
Behovet dr stort av att ersatta DIDAS FLYG med ett uh-system som
fullt ut kan hantera de krav som kom-
plexa materielsystem och forsvarets
ominriktning stiller. Aven armén och
marinen ar i stort behov av ett nytt uh-
pe system. Att ersitta DIDAS FLYG kraver
ca tva - tre ars utvecklingstid plus ett r
for inforande (test, konvertering,

Fpl, Hkp, ...

"dela pa systemet” sd att ett fartyg fér en
tid kan operera helt autonomt utan kon-
takt med omvarlden for att sedan ater
"knyta ihop” fartygets databas med det
stora systemet. A andra sidan har vare sig
markmaterielen eller fartygsmaterielen
ndgot behov av den komplexa fortlopande
uppdateringen av driftvirden i ndra real-
tid som kdnnetecknar flygmaterielen.

= - utbildning mm.). Projektet arbetar dar-
for med kraft for att utverka auktorisa-
tion for att fa paborja upphandling av
realisering av systemet under forsta
halvaret 2002. Upphandlingen avser
LUFT-varianten av systemet men dar
grunddatadelen tar hojd for att hantera
det som ar FM-gemensamt. MARK- och
5JO-specifika delar upphandlas ca ett &r

Vissa delar och funktioner som t ex grund-
data kommer diremot att skilja sig obe-
tydligt mellan olika materielkategorier.

Né&gon form av moduldr uppbyggnad av systemet forefaller dar-
for vara den basta 16sningen. | en sadan 19sning skulle vissa
moduler/funktioner kunna vara gemensamma for alla materie-
lomraden medan andra differentieras efter de behov som férelig-
ger inom respektive omraden.

Notera att vi talar om LUFT-, MARK- och SJO-versioner av det nya
uh-systemet. Exempelvis LUFT-versionen kommer att anvandas
for flygmateriel inom saval Flygvapnet som armén och marinen
medan SJO-versionen huvudsakligen kommer att anvindas av
marinen.

For attringa in vad som férenar respektive vad som skiljer de olika
materielomradena har en sammanstalining av dvergripande
krav pa uh-systemet nyligen gjorts. Denna gar pa omrade for
omrade igenom kraven pa de olika varianterna av uh-systemet
och analyserar likheter och skillnader. Som vantat finns det bade

Materieltyp, konfiguration, Individstruktur,...
Tdnkt systemuppbyggnad.

senare nar respektive kravspecifikation
arklar.

Text: Tommy Tyrberg,

AerotechTelub

och Stefan Britts, Neotech.

... avsdgs ddremot
utgao 000 ’,
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Reparationer sparar
pengar, forts...

En artikel i TIFF nr 2 i &r beskrev syfte och mal i ett repara-
tionsprojekt som hogkvarteret och FMV initierade 1999.
Projektet drivs over de tidigare vapengrensgrinserna med

representation frin armén, marinen och

flygvapnet i projektgruppen.

WALy,

Har kommer en uppfoljning med lite mer konkreta praktiska
resultat av gruppens arbete.

Huvudmadlet med projektet ar att minska Férsvarsmaktens kost-
nader genom att effektivare utnyttja de resurser och den kun-
skap som finns bade inom den militira och civila sektorn nar det
gdller reparationsteknik.

Projektet som nu &r inne pa sitt tredje verksamhetsar innehaller
bade praktisk reparationsverksamhet och aktiviteter fér informa-
tionsspridning inom FM. Bl.a. har i projektets regi tvd informa-
tionsdagar med tema reparationsteknik genomforts i Skévde
1999 och i Arboga 2000.

Under de senaste tva aren har reparationer utférts, av ett antal
kostnadstunga detaljer som kom fram vid inventering 1999.
Dessa "demonstrationsobjekt” har utnyttjats for att sprida kun-
skap bade med avseende pa tekniska méjligheter och ekonomisk
potential.

NAGRA PRAKTIKFALL:
BOGG! TILL HUVUDLANDSTALL FPL 37
Nyanskaffningspris: Ca 400.000 SEK

Problem: Korrosionsskador pa axeltapp for infastning mot land-
stéllsstétta. Korrosion och ndtning pa hjulaxeltappar.

Lésning: Renbearbetning av skadade axeltappar. Ateruppbygg-
nad till ursprunglig dimension genom detonationssprutning (D-
gun). 32 Boggiers har aterstallts idag.

Samarbetspartners: FMV, CSM Materialteknik AB, AerotechTelub
och PraxAir Surface Technology (England)

Besparing: Kostnaden for aterstdllande ar 10 % av anskaff-

ningsvardet, vilket innebar en besparing pa ca 11-12 MSEK for de
idag reparerade 32 detaljerna.

2°TIFF 3|01

Boggi med skadad axeltapp fére
(till vinster ) och efter dterstdllande.

HYDRAULCYLINDRAR INOM
MARINEN

Problem: For sjévattenutsatta detaljer funge-
rar hardforkromning p& hydraulikdetaljer
inte tillfredstdllande. Typisk skadebild med
lokala angrepp i kromskikt pa en kolvstang
ingdende i styrcylinder till vattenjetaggregat
visas overst till vanster pd nésta sida.

Ur miljésynpunkt finns ocksd stravan att
undvika krombaserade processer.

Losning: Som alternativ till hardférkromning har belidggning
med ett WC/Co/Ni-material utforts.

Behandling har gjorts genom termisk sprutning med en skhog-
hastighetsmetod (HVOF) och superfinering till slutlig ytfinish.
Bilderna dverst pd ndsta sida visar kolvstangen fére och efter reparation.

Laget idag: Utprovning padgar med en kolvstang monterad pa fartyg.

Samarbetspartners: FMV, CSM  Materialteknik AB, OVM,

Teknikkontor Fartyg, Metalock Engineering (Malmg)

Férvintad besparing: Vid inventering 1999 pavisades behov av



RArronr

125-150 st liknande kolvstanger under en sars-period till en total
kostnad av ca 1.3 MSEK.

Kostnaden fér HVOF-sprutning ligger ungefar i paritet med
dagens hardférkromning, men vi forvdntar oss en ¢kning i livs-
langd pa minst 100 %. Dessutom finns goda méjligheter till spin-
off i andra marina tillampningar och miljomassigt battre proces-
Ser.

PENGAR ATT SPARA

Pengar Finns att Spara

Antal detaljer Kostnad nyanskaffning Kostnad fdr dtgdrd (per  Kosinad relativt
Detal, genomfSrda/planerade (per 5 &r) 5 ar) Y ng
Fvg
Boggie h-stall (Fpl 37) 30 st 12 MSEK 1,2 MSEK 10 %
Frihjulsiléans (JAS39) 50 st 4 MSEK 1 MSEK 25 %
Batterihylla (JAS39) 60 st 1,7 MSEK 0,4 MSEK 23 %
Maiin
Ftg-axel (Stabsftg) 1st 1 MSEK 0,2 MSEK 20 %
Kolvstanger (diverse fig) 125 st 1,3 MSEK 0,4 MSEK 32 %
Vattenpumpaxar (diverse ftg) 220 sl 2,1 MSEK 0,5 MSEK 23 %
Amné
Tryckplattor huvudbroms
(Sirv 121) 200 st 1,8 MSEK 0,8 MSEK 4 %
Totalt 23,9 MSEK 4,5 MSEK 19 %

Besparingar for ndgra objekt som behandlats inom projektet

Vi ViLL HA MER JoBB! »” e ®
Har du fragor eller till och med nagot reparationsobjekt som vi PP ' par’tet mea dagens
skulle kunna ta oss an. Kontakta nagon i projektgruppen enligt
nedan: o e ] »”
@ Per-Olof Persson, CSM Materialteknik AB, tfn 013-16 91 33, hardforkromn'"g 00
per-olof.persson@csm.se
® Anders Silfors, Teknikkontor 37/39, tfn 0510-875 8s,
anders silfors@postbox.mil.se
® Anders Johansson, Miloverkstaden, Skdvde, tfn 0500-46 56 10,
anders.c.johansson@uhregs.mil.se
® Sven Hildingsson, Teknikkontor Fartyg, tfn 0455-857 75,
sven.hildingsson@tekftg-kna.mil.se EEEN
Text: P-O Persson, CSM Materialteknik.
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TEKNIKKONTOR

STRIDSFORDON
.EN CENTRAL RESURS

| forra numret av TIFF beskrevs oversiktligt

teknikkontor stridsfordon (TeK Strf). Har fol-

jer en fordjupad redogorelse over ansvars-

omrade och arbetssatt.

Teknikkontor stridsfordon (TeK Strf) ar en central
resurs for drift- och underhallsstyrning av forsvarets
stridsfordon och borjade verka sommaren 2000.
Kontoret &r placerat i Skévde men far sina uppdrag
och order fran hogkvarteret (HKV). For att kunna félja
verksamheten och ge stod lokalt har TeK Strf representanter pa
alla de storre garnisonsorterna.
Under senare tid har det skett stora férandringar for saval for-
band sem underhallsorganisation, vilket forcerat fram nya ruti-
ner for planering, genomforande och uppfolining av drift och
underhall inom stridsfordonsomradet. Pa kort sikt maste man
anpassa rutinerna for att passa de stodsystem som anvands i
verksamheten. Eftersom det ar ett antal ADB-system som berors
ar de nya rutinerna gjorda for att passa den stodniva som syste-
men ger. Efterhand som systemen utvecklas kan aven rutinerna
utvecklas for att pa battre satt stamma mot nya organisationens
arbetssatt.

TEK STRF MALSATTNING FOR DRIFT OCH

UNDERHALL AV STRIDSFORDON AR ATT:

® f3ettstyrmedel sa att underhall och omflyttningar av strids-
fordon matchar krav enligt LVI, DUF, TTEM mm langsiktigt

® kunna paverka nyttjandet utifran ekonomiska ramar for
att materielsystemens status tillgodoser de beredskapskrav
som finns

¥ eTIFF 3|01

® {3 en funktionell gransyta mellan "dgare” av stridsfordon
och underhdilsorganisationen

® ge FMLOG (Forgus) underlag for att 1angsiktigt bygga
upp erforderliga underhallsresurser

® f3 kontroll dver materiellt och ekonomiskt utfall for
underhail av stridsfordon

LANGSIKTIG VERKSAMHETSINRIKTNING OCH
UPPDRAG FRAN HKV

TeK Strf deltar I6pande i planerings- och uppdragsprocessen. Nar
verksamhetsuppdragen dr klara tilldelar TeK Strf forbanden
stridsfordon pa individniva. Planer for underhalistjanst upprat-
tas for saval fordon som ska driftsdttas, iordningstaiias efter drift
samt underhall av forradsstallda fordon,

Pa ATS begaran hanterar TeK Strf deras driftbudget for underhali
av stridsfordon i bruk. Bland annat beroende pa att utfallet pa
underhalissidan ofta kommer i&ngt efter genomférd verksamhet
pa armeéns tekniska skolor (ATS).

AvTAL MED FMLOG AVSEENDE TEKNISK
TIANST

TeK Strf upprattar materielsammanstaliningar med underhalis-
ambitioner, ramar for underhallskostnader dver tiden mm, i sam-
verkan med FMLOG ledning.

Nar man ar éverens traffar man ett avtal om att FMLOG &tar sig



i Underhallstjanst inom Teknikkontor

stridsfordons ansvarsomrade

HKV

d4— Koncernredovisning stridsfordon

Utbildningsuppdrag

‘Utbildn.

Uppdrag underhdll i forrdg

LVI, DUF [

forband

FMLOG
beredning (¢

Ff:irsf_}'rjnir_i_g__ avtal —

Teknisk tjanst avtal

Tilld. en] VU

Uh-medel enli-p
(ATS)

ris

Utfall, prognos

Detaljspec |
fel/dtgdrder,

ForsE

driftvdrden, |
omflyttningar
ldn mm

Faktura

. Samverkan avs. genomférande av underhdll och trans

| Registrering/rapportering av info. i stédsystemen

porter

i

[ Begdran/bestdllning av materiel och underhdll enligt avta

Underhdll, omflyttning samt ut- och dterldmninga av materiel

'y
b Teknikkontor stridsfordon

2001-10-01

Bilden visar TeK Strf roll i samverkan med HKV, férband och FMLOG avseende férsérjning och teknisk tjdnst for utpekade materiel-
system Strv 121-122, Strf 9o, Pbv 302, Pbv 401, Pbvsor. (Inom forband och mellan férband och FMLOG finns en stor underhdllsverk-

sambhet vilken inte dr beskriven i bilden.)

att underhalla materielen. Vid behov justerar man avtalet under
verksamhetsaret. Samverkan sker internt inom FMLOG avseende
behov av omflyttning med hansyn till planerad verksamhet for
resp. individ.

AVTAL MED FMLOG AVSEENDE FORSORINING
TeK Strf upprattar i samverkan med FMLOG individplaner for
omflyttning, driftsattning, férradshallning mm over tiden.

FMLOG BEREDNING GER UPPDRAG FOR
GENOMFORANDE

FMLOG beredning gor plan for ndr och vilka resurser som ska
genomfdra underhdllstjanst enligt avtalen med TeK Strf. Detta
forutsatter samverkan mellan FMLOG teknik och férsérjning.

FMLOG GENOMFORANDE

FMLOG enheter skoter redovisning och uh-data i Lift samt 14gger
bestallning pa underhdll enligt avtalet till anvisad markverkstad.
I bestdllningen anger man att fakturan ska till TeK Strf. Beroende
pa lokala férutsattningar kan bestillare av underhdll vara saval
personal vid férsérjningsenhet, markverkstad eller utbildnings-
forband. Mottagaren av bestillning ska kontrollera om bestillt
underhall ligger inom ramen for underhallstjanstavtalen.
Markverkstad utfér underhall samt aterrapporterar enligt rutin
mellan VD-Liv, F/S Liv och Lift.

Kvalitetskontroll av utfért underhall, lagerhantering, dataregi-
strering mm ska ske framfor allt inom FMLOG egen organisation.
TeK Strf genomfor kontroller av att kvaliteten ligger pa avtalad
niva.

Omflyttning, lagerhdlining samt ut- och dterlimning genomfors
med forsérjningsavtalet som grund och dokumenteras i Lift
Underhall och transporter som ska faktureras TeK Strf ska dven
dispositionsbokforas.

Redovisnings- och underhallsdata kérs enligt rutin till Tor-C och
dbCifo som vidarebefordrar detta till TeK Strf.

UTFALL OCH PROGNOSER FOR UNDERHALLS-
TJANSTEN FRAN FMLOG TiLL TEK STRF

FMLOG ledning sammanstaller och redovisar lige fér hur avta-
len 16per och prognos for resterande avtalsperiod.

KONCERNREDOVISNING UNDERHALLSTIANST
STRIDSFORDON
TeK Strf upprattar redovisning av planering och utfall p4 driftda-
ta, underhallsproduktion, tepks, statuslige, ekonomi mm for
kommande bestut inom stridsfordonsomradet.

Text: Alf Stdhl, TeK Strf.
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Leopard 2

STRIDSVAGN LEOPARD 2 HAR | SVENSKA FORSVARET BETECKNINGARNA STRV 121 RESPEKTIVE 122.

HisTORIK

1994 beslét regeringen om anskaffning av nya
stridsvagnar fran Tyskland. Anskaffningen
skedde efter en omfattande prov- och testverk-
samhet aret fore. De vagnar som testades foru-
tom Leopard 2 var den Amerikanska M1A2 och
den franska Leclerc.

Fran borjan var det planerat att dven den eng-
elska vagnen Challenger 2 skulle delta men
engelsmannen drog sig ur. For att skaffa ytterli-
gare underlag innan rtegeringen fattade sitt
beslut sa besldts att dven den ryska vagnen T
8o skulle studeras. Det senare fullfdljdes aldrig
fullt ut utan proven avbréts nar regeringsbe-
slutet om anskaffning kom tidigt 1994.

Regeringsbeslutet innebar att 160 begagnade
stridsvagnar av modellen A4

anskaffades fran tyska staten 5

och 120 nya vagnar av modellen v LA o
As bestilldes hos leverantdren P 0 :
Krauss Maffei. Ll
Leveranserna av de begagnade :
vagnama borjade omedelbart
och de fick den svenska beteck-
ningen 121.

Teknisk personal fran Sverige
sandes ned till Tyskland for att
klarlagga status mm pa vagnar-
na. Arbetet genomfordes vid tva stora materieldepaer i sydvastra
respektive norra Tyskland.

Parallellt med detta arbete skedde utbildning av saval tekniker
som truppofficerare vid de tyska arméskolorna for tekniker och
pansartrupper.

Vagnchefens monitor for
ledningsstédssystemet TCCS.

GRANNLAGA ARBETE

Dessa officerare hade dessutom uppdraget att tillsammans med
FMV ta fram dokumentation for utbildning och teknisk tjanst.
Inte nog med detta granniaga arbete utan samtidigt skulle stod
ges till FMV for att svenskanpassa de begagnade vagnarna. Allt
lyckades dock och saval materiel som personal var ater i Sverige
efter nyaret gs5. Detta innebar att systemet nu kunde driftsattas

6°TIFF 3|01

Stridsvagn 121 under vinterévning.

vilket torde vara varldsrekord i att infora ett nytt stridsvagn-
system.

Nasta steg var leveransen av stridsvagn 122 utgdende fran den
tyska modellen As. Strv 122 ar ytterligare ett antal utvecklingssteg
for Leoparden. Omfattningen av denna utveckling var bade 6kat
skydd och inférandet av det hittills mest utvecklade systemet for
ledningsstdd (Tank Controll and Command System, TCCS). Bade
skyddsnivan och inférandet av TCCS har varit av stort intresse hos
flera andra internationella stridsvagnsbrukare.

De sista 122.0orna kommer att leveras fran Hagglunds som varit
ansvarig for slutmontering med stéd av Bofors under december
2001.

TEKNIK

Leopardsystemet, i synnerhet stridsvagn 122, innebar ett stort
steg avseende teknik for alla de som sysslat med stridsvagnar.
Manga har sagt att nu har armén narmat sig flyget, vilket ar helt
sant.

Som exempel kan lyftas fram 6kad digitalisering, nya digitala
simulatorer for utbildning, inbyggt testsystem, morkeropera-
tionskapacitet, annan syn pad teknisk tjanst, andra krav pa



systemsakerhet och konfigurationsstyming.

For att underldtta denna teknikutveckling och samtidigt halla
nere kostnader sa har Sverige gatt med i det internationella
samarbete som finns mellan de stater som brukar stridsvagn
Leopard. Detta samarbete innebar bland annat multinationell
andringstjanst.

Teknikutvecklingen av systemet fortsétter innebarande komplet-
tering av positionssystemet med DGPS. Anskaffning av nytt
system for fordjupad systemtest.

Dessutom kommer familjen att utékas med stridsvagnsbargare
baserade pa Leopard 2. De forsta av dessa kommer att leveras
under ndsta ar. AEEN

Text: UIf Andersson, TeK Strf.

Utblick
e JCTIOM vagn-
chefens sikte i
simulator fér
skjututbild-
ning.
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Sammanstalining av data om stridsvagnarna strv 121 och 122

Sirv121 Sirv122
Besiitining 4
Lingd ink! kanonens eldror 9,67m 997 m
Bredd 35m 378m
Hiid 279m 300m
Morklriging 0,54 m Jroni, 0,48 m bak
Bandantiggning mot mark 495m
Vikt 55,2 ton 62,5 ton
Motortyp MTU 12 oy!. diesel
Molorefieki 1500 hk
Effeki/vikifsrhallande 27 hk/ion 24 hk/1on
Vixellodo Aufomatisk
viixelsteg from-/bokat 4/2
Mox, Fort pét viig 12 km/fim 68 km/fim
Riickvidd landsvidg 340 km 300 km
terring 220 km 150 km
Hinder diken {bredd i markplan) 30m 30m
vertikola hinder 12m 11m
Huvudbeviipning  kanon Rheinmetall, kafiber 120 mm slithorra eldrir
foddning tanvell
torndrivaing Hydraufisk Elekirisk
Medferd ammunition 42 st {varav 15 i lornel)
till konon pilprojekiiler och/eller spriinggranater
Sekunddrbeviipning  kulsprutor 2 I, kaliber 7,62 mm
rikkostore 4x 7! Gallix
Termisk) sikte skytt skytt och vagnihef
Ledningssystem - datakommunikation
mellan vognar med
grafisk kartpresentation
fér order, mélangivning
mm
“Backningskamera* - Manitor pd farorplots
“Observationshidlp bokat”
*Bakdisiki®

Tekniska data.

oo varlds-
rekord i att
infora ett nytt
stridsvagns-

system ...”
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RAPPORT

Paris

Show 200

2001 ars flygutstallning (16-24
junt) var de 44:e i ordningen.
Som vanligt genomfors den pa
Le Bourget, som har varit vard
for utstallningen sedan 1909,
vilket gor Paris Air Show till den
utstallningen i varlden som har

den langsta traditionen.

FMV undertecknade under mdssan ett avtal om anskaffning av
20 st Augusta 109 LUHS (HKP15). Max startvikt dr 3 ton och heli-
koptern kan ta 7 passagerare + pilot. Pd bilden en civil ambu-
lansversion.

”...flyga in i ett eldror
pd en stridsvagn...”
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European consolidation in Missile Systems

HISTORIC PERSPECTIVE

MBDA ;
E==rx A in formation, |

I J} Acrospatiale Matra Missiles

l . atra Défense

% BAe Dynamics

N

{1 -
B Gec Marconi

. IAIenIa Cifes i‘-li Atenia Marconi Systems
|

1996 1998 2000 2001

Denna bild visar strukturen for Europas ledande robotindustri
MBDA. Som synes finns framtida planer pd att integrera tyska
LFK i konsortiet. Foto MBDA.

Den arrangerades av GIFAS, en organisation som tillvaratar frans-
ka flyg- och rymdindustriers intressen. 242 flygplan och helikopt-
rar visades. Over 1800 foretag frén 43 1ander deltog i massan. For
forsta gangen deltog foretag fran Vitryssland och Georgien.
Forsvarsminister Bjorn von Sydow med delegation besdkte mas-
san under tva dagar.

Under forsommaren visades for forsta gangen fransk hardvara i
form av Rafale och helikoptrarna Tiger och EC120 Colibri upp i
centrala Paris. Detta for att ytterligare gora reklam for utstall-
ningen och locka framforallt allmanheten att beséka massan.

FORETAGSNYHETER

Omstruktureringen av Europas forsvarsindustrier fortsatter.
Genom en dverenskommelse mellan BAE Systems, EADS och
Finmeccania slds dessas robotverksamheter ihop till ett nytt
bolag benamnt MBDA. Detta innebar att kdnda bolag som Matra
BAe Dynamics, EADS Aerospatiale Matra Missiles och Alenia
Marconi Systemns visade upp sina produkter under det nya nam-
net MBDA, som for 6vrigt inte ar nagon férkortning. En forsiktig
beddémning ar att namnet kanske redan till ndsta utstélining ar
dndrat. Inom robotomradet & MBDA nummer tva i varlden efter
Raytheon. MBDA &r verksamt inom hela robotomradet och



Saab presenterade en bild av JAS 39
Gripen med extra brdnsletankar
integrerade pd ovansidan av ving- Wiy
arna intill flygkroppen. Foto: Saab - -

Den ryska passagerarflygplanet An-74TK-300 (till vinster) gjorde internationell debut pd Le Bourget. Forsta flygningen skedde i

MaxstartwktﬁrMoraMﬂr éyerno ton, varayv nyt-
tolasten dr ca last ca 32 ton. Flygplanet kommer att
tillverkas av Airbus Military Company. Foto: EADS.

ooy

RAPPOR'I‘

Den Eurofighter Typhoon som genomférde
dagliga uppvisningar var samma individ
(Italiens prototyp DA7) som testskjutit
AMRAAM och ASRAAM pd ett skjutfilt Gver
Sicilien vdren 2001.

a
=

april 2001 och flygplanet hade innan mdssan genomfért 35 flygningar. Den stérsta skillnaden jamfort med ursprungsversionen av
An-74 dr att motorerna har placerats pd undersidan av vingarna istdllet for dversidan, som var ett militdrt krav frdn bérjan. Den
mer normala placeringen under vingarna medfor bdttre brdnsleekonomi.

utvecklar och tillverkar éver 40 olika robotsystem.

Inom den nya féretagsgruppen Thales, som har sitt huvudkontor
i Paris, ingdr over 200 féretag. Bland de mer kanda ar Thomson-
CSF, Racal, Signaal, Sextant, Pilkington och Shorts Missile
Systems. Thales sammanlagda intdkter var forra aret ca 70 mil-
jarder kronor. Féretaget ar verksamt i dver 30 ldnder och antalet
anstdllda uppgar till 65000, varav halften utanfor Frankrike.

SVENSK HELIKOPTERANSKAFFNING

Under utstdllningen tillkdnnagav Agusta SpA att FMV har anskaf-
fat 20 Augusta 109 LUHS (Light Utility Helicopter System). Det &r
en tvdmotorig multiroll helikopter avsedd foér utbildning, trans-

port, ubatsjakt, rdddnings- och ambulansuppdrag. Augusta 109
LUHS ar en vidareutveckling av Augusta Ai09, som i sin tur har
sitt ursprung i en konstruktion fran 7o-talet.

Helikopter 15, som dr den svenska beteckningen, kommer dock att
vara vasentligt modifierad jamfért med tidigare versioner.
Kontraktet ar vart éver 1 miljard kronor och leveranser kommer
att pabdrjas under hosten 2002.

Férutom att den kan baseras pa permanenta och tillfalliga land-
baser kommer HKP 15 att kunna operera fran fartyg. Den kan dven
transporteras i en C-130. Over 600 st A 109 i en mingd olika ver-
sioner har hittills tillverkats.
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Pd den civila sidan visades A340-600 for forsta gdngen pd en internationell flygutstdlining.

SVENSK EXPORT

Frankrikes materielverk, DGA, har for det franska flygvapnets rik-
ning bestdllt fyra spaningsradarsystem av typen Giraffe fran
Ericsson Microwave. Under utstdllningen stod en Giraffe AMD
uppstédlld vid huvudingangen. Det dr mycket ovanligt att
utldndska elektronikforetag utkonkurrerar inhemska féretag

| K ¥
I internationell konkurrens har SAGEM valts som leverantor av
Frankrikes nya flygburna attackvapen AASM (Armement Air-Sol
Modulaire). Vapnet dr moduluppbyggt och kan déirmed férses
med olika typer av mdlsokare och stridsdelar. Leveranser kommer
att pdbérjas 2005.

Den férsta flygningen med
Boeings JSF-prototyp dgde rum
under hésten 2000. Pd utstdll-
ningen visades en fullskalemo-
dell av X-32. En skillnad mellan
prototypen X-32 jamfért med ett
eventuellt serieproducerat flyg-
plan, dr att serieversionen kom-
mer att férses med stjdrtstabili-
sator, vilket prototyperna saknar.
Foto: Boeing.
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som Thales. Ericsson betraktar affiren
genombrott pa den franska marknaden.

som ett viktigt

ROBOTNYHETER

Den 19 juni skrevs ett MoU under av tre linder (Storbritannien,
Frankrike och Sverige) rérande utveckling av jaktroboten Meteor.
Italien, Spanien och Tyskland forvintas underteckna avtalet si
snart tillstandsprocessen i respektive hemland &r Klar. Sveriges
andel utgor 10 %.

Israels representation pa Paris Air Show &r traditionsenligt myck-
et omfattande. En av de stora nyheterna for &ret var offentliggs-
randet av den nya jaktroboten Derby. Det har tidigare spekulerats
att Israel utvecklade en egen radarjaktrobot i "AMRAAM-klass”.
Utvecklingen har skett tillsammans med Sydafrika, som ocks
har anskaffat roboten under namnet Alto. Det kan dock konstate-
Tas att Derby/Alto troligen inte har samma flygrackvidd som
AMRAAM. Den vager endast 118 kg medan AMRAAM viger ca 150
kg. En annan stor skillnad &r att Derby inte kan f4 maluppdater-
ingar via lank innan malsékaren 14ser pd m3let.

FLYGPLAN

Fa nya militdra flygplan presenterades. Aermacchi’s M-346 var ny,
i alla fall beteckningen. Flygplanet harstammar fran det ryska
Yak-130 som Aermacchi till en bérjan var med att utveckla,
Samarbetet har dock upphért och Aermacchi kommer att utveck-




Transportflygplanet An-225 visades pd den statiska utstdlining-
en. Flygplanets tomvikt dr 220 ton och maximal startvikt dr
hela 600 ton. Landningsstdllet bestdr av totalt 12 par hjul.

la en egen version av skolflygplanet. An s& linge finns inga
bestillningar pa flygplanet, men exportsatsningar gors inom
Europa, bl a sidgs Grekland vara intresserat av M-346. Den forsta
flygningen ar planerad till 2003.

Flera flygplanstiliverkare har foljt trenden att férse flygplanen
med extra internt bransle. | de flesta fall anvands ryggasen och
éversidan av vingarna for att forse flygplanen med sa kallade
“conformal fuel tanks”, CFT. Hittills har MiG-29SMT och F-16 block
60 (under utveckling) forsetts med denna typ av tankar. | ar visa-
des ocksa den marina versionen av Rafale med nya tankar. Den
férsta flygningen med dessa tankar genomfordes i april 2001.
Hur mycket extra briansle som dessa rymmer framkom inte.
Liksom F-16 block 60 ar (var) dessa bransletankar utvecklade for
att méta Forenade Arabemiratens krav pa langrackviddig attack-
kapacitet. Frankrikes egna flygplan kommer sannolikt inte att

...l de flesta fall
anviinds ryggdsen och
oversidan...”

M-346 dr Aermacchi’s beteckning pd skolflygplanet
som tidigare utvecklades gemensamt med Yakolev.

Su-25 Scorpion taxar infor den dagliga flyguppvisningen. |
nosen dr en laserbelysare/avstdndsmdtare placerad. Den tvdpi-
piga automatkanonen strax bakom har en kaliber pd 30 mm.

Det brittiska foretaget Advanced Technologies Group, ATG, pre-
senterade en modell av SkyCat 20, som dr en hybrid mellan
luftskepp, svivare och flygande vinge. SkyCat 20, med en last-
kapacitet pd 20 ton dr avsedd att anvidndas fér militdra och
civila fraktdndamdl, dvervakning, humanitdra hjdlpinsatser,
reklam och turistdndamadl.
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Den israelsiska radarjaktroboten Derby dr forsedd med nosroder och fasta stjértfenor. Den dr troligen utvecklad med IR-roboten

Python 4 som grund.

férses med dessa, men eventuella exportlander kan komma att
efterfrdga dessa "FastBacks”, som ar smeknamnet pa CFT. Rafale
Block o5 (planerad exportversion) kommer dven att forses med
€n ny version av Snecma-motorn bendmnd M88-3. Denna motor
har 20 % mer dragkraft dn tidigare versioner och kommer att
kunna levereras 2005,

En annan flygplansmodifiering som visades for férsta gdngen var
Su-25 Scorpion. Det dr israeliska Elbit som tillsammans med flyg-
planets originaltillverkare TAM (Tbilisi, Georgien) genomfart
uppgraderingen av det gamla sovjetiska attackflygplanet. Bland
annat har ett nytt vapen- och navigeringssystem inférts samti-
digt som cockpiten har fatt en ansiktslyftning i form av tva nya
fargdisplayer, 6x8 tum. Head-Up Display ingar ocksa i modifier-
ingen. Den forsta flygningen dgde rum den 18 april 2001.

Pa flygtransportsidan undertecknades ett MoU betriffande
utveckling och anskaffning av Airbus A400M. Nio linder &t i
dagsléget intresserade av flygplanet men Portugal och Italien
valde att vanta med underskriften. Avtalet innebar att Belgien,
Frankrike, Tyskland, Storbritannien, Luxemburg, Spanien och
Turkiet kommer att bestdlla totalt ca 200 flygplan av tillverkaren
Airbus. Flygplanet kommer troligen att forses med fyra tur-
bopropmotorer. Flygplanet ar avsett att ersitta C-130 och C-160.

| ett sexnationssamarbete (ETAP) har beslut tagits av Tyskland,
Frankrike, Storbritannien, Sverige, Italien och Spanien att pabéria
ett samarbete rérande utveckling och demonstration av framtida
stridsflygsystem. Samarbetet skapar forutsittningar dels for
uppdateringar av Eurofighter, Gripen och Rafale, dels for framti-
da utveckling av flygande system. Tillsammans med fem flyg-
planstillverkare kommer de sex landerna att pabérja diskussio-
ner om det framtida flygsystemet, som kan vara bemannat eller
obemannat. Tidshorisonten for detta system ligger efter 2015,

OBEMANNAT

Obemannade flygfarkoster har visats pa flera utstillningar tidi-
gare. Den minsta UAV:n visades av det amerikanska féretaget
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Rafale pd hemmaplan medfér alltid stort intresse. Hér visas
den tvdsitsiga attackversionen med extra brinsletankar intill
ryggdsen. Den dr framst avsedd fér exportmarknaden.

Symetrics Industries, vars mini-UAV projekt 4r finansierat av
NASA. Exempel pa anvdndningsomraden ar att flyga in i ett
eldrér pd en stridsvagn och darefter férstéra det utan att skada
besattningen. Att anvianda UAV:er pa detta "icke-dodande” satt
kan bli aktuellt i framtida internationella fredsfraimjande opera-
tioner. Den storsta UAV:n som visades var en fullskalemodell av
RQ-4A Global Hawk. Utprovningen av systemet fortsitter och
Northrop Grumman har tillsammans med USAF flugit Global
Hawk tur och retur till Europa dar man genomférde ett spa-
ningsuppdrag 6ver Portugal. Dessutom har Global Hawk flugit
frén USA till Australien. Denna flygning tog 22 timmar och dgde
rum pa en hdjd av ca 20 km. Aven Frankrike utvecklar UAV:er och
pa méssan visades Dassault upp sin teknologidemonstrator AVE
(Aéronef de Validation Expérimentale) som modell. Ett specifikt
mal med detta projekt ar att utveckla en UAV med mycket liten
radarmalyta. EEEE

Text och bild: Gunnar Wistrand, FMV Systemledning.



| JULI ERSATTES DE TIDIGARE REGLERNA OM INTERN-
KONTROLL AV EN NY FORESKRIFT FRAN
ARBETSMIUOVERKET, AFS 2001:1 SYSTEMATISKT
ARBETSMILIOARBETE. DEN GRUNDLAGGANDE METO-
DEN ATT UNDERSOKA OCH BEDOMA RISKER PA
ARBETSPLATSEN SAMT ATT BESLUTA OM OCH
GENOMFORA DE ATGARDER SOM KRAVS GALLER
FORTFARANDE. BLAND DE NYHETER SOM INFORS
ATERFINNS BLA. UTOKADE KRAV PA DOKUMENTA-
TION AV RISKBEDOMNINGAR, RUTINER MM.

Den tidigare foreskriften om intern-
kontroll, AFS 1996:6, har av manga
upplevts som svar att forsta vilket
har resulterat i att tillampning-
en har varit dalig. Genom den
nya foreskriften AFS 2 oo,
Systematiskt arbetsmiljdarbete,
implementeras delar av ett EG-
direktiv om atgarder for att framja
forbattringar av  arbetstagarnas
sikerhet och hilsa i arbetet (89/391/EEG).
Samtidigt infors ett tydligare och enklare sprak for att foreskrifter-
na ska bli lattare att l4dsa och forsta.

VARFOR SYSTEMATISKT ARBETS-
MILIOARBETE?
Det systematiska arbetsmiljéarbetet handlar om att i det dagliga
arbetet uppmairksamma och ta hansyn till bAde psykologiska och
sociala féthallanden samt arbetsmiljofragor av mer teknisk, fysi-
kalisk eller kemisk karaktar. Syftet ar att de anstéllda varken ska
skadas, bli sjuka eller fara illa pa annat satt.
] en véagledning till den utgivna foreskriften betonas att arbets-
sattet kan medféra manga fordelar bl.a. genom att;
® Det leder till att risker i arbetet upptécks och atgérdas
itid innan n&gon drabbas av olycksfall, sjukdom etc.
©® Det ger goda arbetsforhallanden vilket kan minska sjukskriv
ningarna och samtidigt dven leda till att man undviker stress,
driftstorningar och kvalitetsforsamringar.

arbete

Forandringar som inférs genom den nya foreskriften om sys-
tematiskt arbetsmiljoarbete innefattar bl.a. féljande punkter;
@ De psykiska och sociala frigorna betonas.

@ Kravpaatt anlita foretagshalsovarden eller annan
sakkunnig hjalp nar kompetensen inom den egna
verksamheten inte racker.

® Krav pa skriftlig dokumentation av
- arbetsmiljopolicy,

-tutiner som beskriver hur det systematiska arbetsmiljo
arbetet ska ga till,

- uppgiftsfordelning betraffande arbetsmiljoarbetet
inomverksamheten

(galler inte verksamheter med mindre an tio arbetstagare).

@ Krav pd skriftliga riskbedémningar.

@ Handlingsplaner ska tas fram och dokumenteras
nar atgérder inte kan genomforas omedelbart.

@ Reglernagaller aven den som hyrin arbetskraft.

©® Det kan Oka trivseln och engagemanget i arbetet.
® Enbraarbetsmilj6 ger gott anseende och féretaget kan

fa lattare att behalla och rekrytera personal.
Samtidigt kan arbetssattet leda till battre ordning och reda i fore-
taget och de goda arbetsforhdllandena bidrar aven till en bra
ekonomi.

VEM SKA MEDVERKA?

For att bygga upp ett bra arbetsmiljoarbete och fa en god arbets-
milj6 kravs samverkan mellan arbetsgivare och arbetstagare.
Arbetsgivaren har huvudansvaret for det systematiska arbets-
miljGarbetet. | foreskrifterna anges att arbetsgivaren skall forde-
la uppgifterna i verksamheten sa att en eller flera chefer, arbets-
ledare efler andra arbetstagare fa i uppgift att verka for att
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riskerna i arbetet forebyggs och en tillfredsstall-

¥ ansvar
* Somverkan
* ferelogshéitovdrd
* arpetsmifjbpolicy
* ratiner

* upngi"ter

* kuasheper

nnanman gér undersokningar av arbetsplatsfér-

1
ande arbetsmiljé uppnas. o//o /C’p?cé;“p\(‘% &\ hdllandena ar det viktigt att bestimma vad som
| foreskrifterna stalls aven krav pa att arbetstagarna och "'5'},:, Ylanden o ©"  ska undersokas, nar undersékningen ska ske, hur den
an

skyddsombuden ska ges mojlighet att medverka i arbets-
miljéarbetet. Arbetsgivaren bér komma éverens med de anstill-
da om hur denna samverkan ska ga till.

Skyddsombudens roll innefattar dven medverkan vid planering
och genomférande av arbetet, t.ex. vid undersékning av arbets-
forhallanden, planering av &tgirder mm.

Foretagshdlsovarden dr en expertresurs som kan behéva antitas. |
foreskrifterna stalls krav pa att fretagshalsovard eller motsva-
rande sakkunnig hjélp utifran skall anlitas nir den egna kompe-
tensen inte racker.

KRAV som sTALLS
Det arbetssitt som kravs i foreskriften om systematiskt
arbetsmiljoarbete kan sammanfattas i tre punkter:
® Undersék vilka risker som finns i verksamheten regelbundet.
® Skriv ner de risker som kommer fram och gor risk-
bedomningar, dv.s. ange om riskerna ar allvarliga eller inte.
® Atgdrda de brister som upptacks.
® Om bristerna inte gar att atgarda direkt ska man géra en
handlingsplan i vilken det ska anges vad som ska géras,
nar det ska vara klart och vem som ansvarar for att det
blir gjort.
® Kontrollera nar atgarderna ér klara. Blev det som det
var tankt?

Dessutom stalls det i foreskriften krav pa att man ska:

Ta fram en arbetsmiljopolicy.

Gora en uppgiftsfordelning.

Seftill att de som ska delta i arbetsmiljéarbetet far kunskaper.
Utreda orsaker till ohdisa, olycksfall och allvarliga tillbud.
Géra en drlig uppfélining av det systematiska arbets-
miljoarbetet.

HUR GOR MAN?
Ofta ar det bra att borja med att undersoka arbetsforhallandena
for att upptacka riskerna i arbetet.
Undersokningar kan ske pa olika sitt, t.ex. genom:
@ Skyddsronder.
@ Arbetsplatstraffar dar férekommande risker diskuteras.
©® Medarbetar-/utvecklingssamtal.
® Intervjuer / frigeformular.
® Matningar.

Underlag som kan behovas infér undersokningarna och for de
efterféljande riskbedomningarna ar bl.a.:

® Personalens och skyddsombudens erfarenheter,

® Rapporter om sjukdorm, olycksfall och tillbud.
®Arbetsmiljoregler.

® Checklistor, informationsmaterial etc. som beror arbetet,
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ska ga till, vilka som ska medverka och vilket underlag
man behdver. Vid skyddsronder dr det ofta bra att ha ett tema for
skyddsronden, t.ex. buller, hantering av kemiska amnen och pro-
dukter etc.

Efter en genomférd undersékning dokumenterar man de risker
som upptackts, bedémer om riskerna ar allvarliga eller inte och
beslutar om atgarder som behdver vidtas.

Om atgdrderna inte kan vidtas omedelbart ska de dokumenteras
i handlingsplaner. Av handlingsplanerna ska det framga vad som
ska goras, nérolika atgarder ska vara klara och vem som ar ansva-
rig for att de blir genomférda.

Efterat ska man aven kontrollera sa de atgirder man genomfort
har fatt det resultat man férvintade sig, t.ex. att en arbetsmiljo-
risk har eliminerats.

Arbetsmiljdundersokningar ska genomféras regelbundet. Atgéarder
for att eliminera risker och kontroller av itgardernas effekt ska ske
successivt allteftersom olika risker upptacks och atgarder vidtas.

ARBETSMILIGPOLICY

Foreskriften staller krav pa att det ska finnas en arbetsmiljopolicy
som beskriver hur man vill att arbetsmiljon och arbetsférhallan-
dena ska vara pa lite langre sikt.

Riskerna som finns i verksamheten 4r en viktig utgdngspunkt
nar arbetsmiljopolicyn ska formuleras.

For att policyn ska kunna vara till ledning i arbetsmiljdarbetet
bor den vara tydlig och konkret. | Arbetsmiljéverkets kommenta-
rer till foreskrifterna anges att arbetsmiljépolicyn 1 ett litet fore-
tag kan utgéras av de handlingsplaner man tar fram.

UPPGIFTSFORDELNING OCH KUNSKAPER

| foreskrifterna anges att arbetsgivaren skall fordela uppgifterna
iverksamheten.

Genom uppgiftsférdelningen ska en eller flera chefer, arbetsleda-
re eller andra arbetstagare f& i uppgift att verka for att riskerna i
arbetet férebyggs och en tillfredsstallande arbetsmiljo uppnas.
Ofta ar det lampligt att chefer eller annan arbetsledande perso-
nal har dessa uppgifter eftersom arbetsmiljdarbetet ska vara en
naturlig del i den dagliga verksamheten, bl.a. vid beslutsfattande
och arbetsledning. Ibland kan det vara Iampligt att fordela arbets-
uppgifter inom arbetsmiljoarbetet pa andra arbetstagare.

Nar man beslutar om uppgiftsfordeiningen bér man utga ifran
foretagets organisation och tydligt beskriva vilka uppgifter som
ska utforas av enskilda personer eller befattningar.

Den som fdr uppgifter att utféra maste aven ha kunskaper, befo-
genheter och resurser for att kunna utféra uppgifterna. Chefer
och annan arbetsledande personal behéver ha en bred kunskap
om olika arbetsmiljéfragor som berér det egna verksamhetsom-
radet, vilket dven inkluderar kunskap om hur manniskor reagerar
i olika situationer samt effekter av hég arbetsbelastning, vertid,
krankande sarbehandling mm.



MILJ&‘

" ..och riskerna 1 arbetet

dar tillrdckliga...”

Det ar viktigt att enskilda uppgifter inte faller mellan stolarna
eller gloms bort liksom att man bestammer vad som galler vid
sjukdom, semester etc. Man maste dessutom se till sa den som
har fatt en enskild uppgift har uppfattat den ratt. Det ar ocksa
viktigt att informera Gvrig personal om uppgiftsférdelningen.
Arbetsgivaren skall aven se till sd arbetstagarnas kunskaper om
arbetet och riskerna i arbetet ar tillrackliga for att ohdlsa och
olycksfall ska férebyggas och for att en tillfredsstallande arbets-
miljo ska kunna uppnas. Om det finns allvarliga risker i arbetet
stalls det aven krav pa att det ska finnas skriftliga instruktioner.

ARI.IG UPPFOLINING
Varje dr skall arbetsgivaren gora en uppfoljning av det systema-
tiska arbetsmiljdarbetet. Genomgangens syfte ar bla. att kon-
trollera att man genomfor de uppgifter och atgarder som kravs,
foljer de rutiner som beslutats osv. samt att diskutera om det
finns behov av forandringar.

DOKUMENTATION

De nya foreskriften staller mer omfattande krav pa dokumenta-

tion dn tidigare regler om internkontroll.

De krav som stalls innefattar skriftlig dokumentation av;

® Arbetsmiljopolicy.

@ Rutiner som beskriver hur det systematiska arbetsmiljo-
arbetet ska ga till.

Atgérda riskerna

Undersok

Uppgiftsférdelning.

Arbetsinstruktioner vid allvarliga risker.

Riskbedémningar.

Arlig sammanstélining av ohilsa, olycksfall och alivarliga
tillbud.

Handlingspianer for atgarder som inte genomfors
omedelbart.

® Uppfoljningen av det systematiska arbetsmiljarbetet.
{Vissa undantag finns om antalet arbetstagare ar farre an tio).

ATT LASA oM DU VILL VETA MER
Féreskriften AFS 2 oo1:1 Systematiskt arbetsmiljdar-
bete.
Frdga arbetsmiljdhandldggaren eller skydd- |
singenjéren eller ga in p& Arbetsmiljoverkets |
hemsida www.av.se dar foreskriften finns till-
ganglig. ‘
Systematiskt arbetsmiljdarbete - en vigled- ©
ning. :
Utgiven av Arbetsmiljoverket. Bestdlls fran “0
Publikationsservice, Box 1300, 171 25 Solna.
Tel: 08-7309700. (Best.nT H347). EEEN

Text: Rose-Marie Gyllensten, CSM Materialteknik.
Teckning: Anders Hanser, FMV.

| Arlig upptljning
' Tillse alt de som ska medverka far kunskaper

Gor en uppgiftstordelning

Gor arbetsmiljopolicy
Kontrollera genomférda atgdrder

Handlingsplaner (for dtgdrder som ej kan genomforas direkt)

Besluta om atgérder som ska genomfdras

Dokumentera risker/gor riskbedémningar
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DEN TRETTONDE INTER AIRPORT MASSAN FOR BAS-,
HANDLING- OCH UNDERHALLSUTRUSTNING HAR
JUST GATT AV STAPELN PA DEN INTERNATIONELLA

FLYGPLATSEN I MUNCHEN. DET VAR ANDRA GANGEN
| ORDNINGEN SOM MASSAN HOLLS PA DENNA PLATS.

WU l_\NQ[A
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Kombinerad spridare sopblds och plog.
Foto: Ake Johansson, FMV.

De elva tidigare arrangemangen har hallits pa Frankfurts inter-
nationella Flygplats. Dar har emellertid utrymmet minskat, trots
att den amerikanska flygverksamheten har upphort, i sadan
omfattning att massverksamheten var tvungen att flytta.
Flygplatsen i Frankfurt har fér narvarande c:a 65 0oo personer
anstallda, vilket motsvarar innevanarantalet i en mellansvensk
stad.

Antalet utstdllare, men framfor allt bestkare var farre denna
gang an tidigare. Man kan saketligen spéra en del av de uteblivna
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besokarna i de handelser som intraffade i New York och
Washington DC under september manad. Handelserna har gjort
marknaden osdker, vilket medfort att flera valt att stanna
hemma. Men trots ovanstdende var det c:a 5oo utstillare och
man forvdntade sig att antalet besékare skulle éverstiga de 9ooo
som uppnaddes 1999.

TALT OCH HANGAR

Méssan var som tidigare indelad i tre sektioner varav tvd stycken
inomhus i talt och hangar samt en utomhus. Vid utomhusdelen
kunde man beskada de flesta maskinerna som anvands pa banor
och ramper. Inomhusdelen bestod foretrddesvis av féretag som
marknadsfér bagagehanteringsutrustning, incheckning, belys-
ningar och intedningar samt olika typer av datastéd till diverse
applikationer.

Det som tilldrog sig det storsta intresset fran var sida ar den
utrustning som anvands fér banunderhallsmateriel och snorgj-
ningsmateriel. Inom dmnet banunderhall fanns det nya intres-
santa I6sningar att se pa.

Ett nytt sdtt att rapportera matvarden och bankonditioner fran
friktionsmatning har tagits fram av ett foretag i Canada och som
i Sverige marknadsfors av foretaget SARSYS, vilket for évrigt ar
den leverantdr som levererade Flygvapnets friktionsmétbil SAAB
gooo. Systemet bygger pa att samtliga taxi- och huvudbanor ar
inprogrammerade i en dator och visas pa en pekskarm. Samtliga
matvdrden laggs vid matning in i datorn, vill man sedan ha ett
specifikt matvdrde pekar man pa skarmen pa aktuell plats och far
da fram ett vdrde pa respektive stalle. Aven andra uppgifter kan
lagras i datorn t.ex. plats for FOD, trasiga banljus, vallhéjd osv.
Samtliga mdtvarden sands sedan till en basenhet dir de lagras
pa en ASCII fil. Det gar att ansluta flera intressenter till nitverket
t.ex. TL (trafikledning), som da har en egen skarm och kan enkelt
bilda sig en uppfattning om bankonditionen. Skirmen har olika
farger beroende pa vilka friktionsvarden man vill ha som grins-
sattande.

Varje operat6r har en elektronisk nyckel for att kunna anvinda
systemet och som aven identifierar vem som avgett rapporten.
Hela systemet uppfyller kraven enligt ICAQ, och en annan férdel
ar att Snowtam latt kan skrivas ut.



Bogserad spridarutustning. Foto: Ove Linder, FMV.

For avisning och halkbekampning fanns ett nytt koncept att se
pa. Det var Tyska flygvapnet som av Schmidt bestallt 30 st sprida-
e byggda pa slapvagn. De kunde sprida saval granulat som véts-
ka och var forsedda med en dieselmotor for drift av band och spri-
dartallrikar. Aggregaten var ej forsedda med ramper.

SOPBLASMASKINER

Bland sopblasmaskiner fanns bl. a @veraasens bogserade variant
RSC 2000 som tilldrog sig en del intresse. Maskinerna ar upp-
byggda pa ett modulsystem dir kdpare sjalv bestammer vilken
layout maskinen skall ha. Dels kan man vdlja mellan olika motor-
alternativ, och om maskinen skall vara férsedd med frontmonte-
rat hjul eller om den skall dras av fordon med véandskiva. | det
senare fallet forses maskinen med en héj- och sénkbar "king pin”.

@veraasens bogserade sopbldsmaskin. Foto: Ove Linder, FMV.

RAPPOII'I'

| det tredje alternativet forses sopblasmaskinen med en fram-
hjulsdriven framdel av en Mercedes-Benz Actros 1831, och kan da
dessutom forses med en diagonalplog, vilket gor att hela ekipa-
get paminner om en PSB (plog, sop och blas). Pa dessa maskiner
gar det dven att fa luftutblds fran flakten framfor deflektor och
sopvals forutom utblaset pa det ordinarie stéllet. Det finns dven
en form av automatisk borstvalsjustering som bygger pa att det
sitter en pick up vid ena bakhjulet som mater tillryggalagd
stracka da borstvalsen ar i nedsankt 1dge, och som sedan justerar
ned valsen ett visst antal millimeter som ar férutbestamt.

| 6vrigt fanns ett antal snéslungor, ofta byggda pa chassier. Pa de
flesta flygplatser i Europa anvander man garna sopblas och plog
samt spridare som ar hopbyggda pa ett Mercedes eller MAN
chassi med relativt kort axelavstand, en 16sning som visat sig inte
passa Nordiska férhdllanden sa vdl med tanke pa de storre sné-
mangder som finns har. Erfarenheter om detta finns bl. a fran
Gardemoen i Norge.

Inter airport ar en massa som aterkommer vart annat ar, och
nésta massa ar redan planerad till 2003. Vi far aterkomma med
flera nyheter da EEER

Text: Ove Linder, FMV.
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UNDER TIDEN 25— 28 SEPTEMBER HOLLS HELIKOP-
TERMASSAN HELITEC 2001 | DUXFORD | NARHETEN
AV CAMBRIDGE, ENGLAND. MASSAN, SOM HALLS
VARTANNAT AR, HAR UTVECKLATS TILL ATT BLI EN AV
DE STORSTA MASSORNA | VARLDEN NAR DET GALLER
CIVILA OCH MILITARA HELIKOPTRAR OCH UTRUST-
NING TILL DESSA.

Besék i AerotechTelubs monter frdn FMV. Frdn véinster syns
Ingvar Carlson, AerotechTelub, Ingmar Hansson (med ryggen dt
fotografen), ocksd han frdan AerotechTelub, samt Jim Andersson,
Ingemar Bengtsson och Matthias Thapper, samtliga frdn FMV.

infér arets méssa har
man flyttat fran Red Hill
till Duxford och for dem
som besdkt massan tidi-
gare kan jag meddela att
man nu kan lamna gummistévlarna hemma. Missan i Red Hill
har namligen blivit (6)kdnd for den lera som omgett helikoptrar,
bilar och masstalt.

Det finns utstallare och besdkare fran hela virlden och detta ar
upplevde man en klar minskning av inslaget fr&n USA som foljd

av terroristattacken nagra veckor tidigare.

Bland de svenska utstdllarna mairktes AertotechTelub, Patria
Ostermans och Saab Aerospace. Méssan besdktes av manga
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”...Systemet dr redan sdlt...”

Fullt ambulansutrustad MD 9o2 ~ en av de helikoptertyper
som inte blev Hkp 15.

svenskar, mest fran den civila virlden men dven FMV hade nagra
Tepresentanter pd plats. Dessutom hade nagra fran svenska for-
svaret passat pd att utnyttja moéjligheten att flyga billigt till nar-
beldgna Stanstead och utnyttjat nagra dagars semester for att
besdka méssan.

Det svenska foretaget SaSiMS presenterade ett "mini-DIDAS” for
mindre operatérer och produkten SaSiMS uttyds som Safety by
Simplity Maintenance Management Software. Programmet
innehaller ocksd en forradsredovisningsmodul med en modul sa
pa det sattet kan man vl sdga att det dven inneh&ller ett “mini-
DELTA” ocksa. Systemet ar redan salt till manga av de mindre flyg-
plan- och helikopteroperatérerna i Norden och man har nitt s&
langt ut i varlden som till Australien.

Tyckte man inte att det rackte med att se utstillningen sa finns
det dven ett mycket sevirt Flygmuseum p& samma omrade dr
man till och med kunde beskada ett Drakenflygplan fran F 16. |
samlingarna finns det flygplan fran hela varlden. Exempel pa vad
man kan hitta:

Concorde och
mdanga andra av
de passagerarflyg-
plan som tillverkats genom &ren i England. Likasa finns en
sarskild museihall med amerikanska flygplan som ska spegla
tiden frén andra varldskriget till Gulfkriget. En sarskild hall har
tillignats Slaget om England och Tysklands bombningar av
London.

For intresserade dr det bara att boka motsvarande vecka 2003 i
sina kalendrar da ndsta massa planeras pa samma plats som i 4r.
EEEN

Text och foto: Per Lénn, AerotechTelub.



Text: Reidar Wittsell.

OVERGANG FRAN SAKANSVAR TILL NYTT ANSVARS-
Fdlll-ll_l.l.A‘llnE

Text: Reidar Wittsell.

FRAMTIDA STANDARD )

Tinfomedverkar i framtagningen av Specification 1000D (se tidigare artikel TIFF nr12001)
som med storsta sannolikhet kemmer att bli NATO och EU standard for manualer for mer
komplex forsvarsmateriel.

En gemensam namnare for i stort sett all hantering av produktrelaterad
information/data ar att den knyts till en nedbrytningsstruktur, sa aven vid hantering av
manualer enligt S 1000D.

| kapitel 12 i utgdva 2 som berdknas slappas under 2002, behandlas Land Vehicle
Publications. | detta avsnitt kommer en nedbrytningsstruktur for stridsfordon att finnas.
Efter 1&nga diskussioner om Brittisk, Tysk, Fransk eller Svensk struktur har vi lyckats fa in
en struktur som &r baserad pa den Svenska "VD-Liv".

VD-Liv dr en benamning pa den struktur som anvants sedan urmin nes tider for att struk-
turera felrapporteringssystemet, reparationsbécker och reservdelskataloger for stridsfor-
don, dvs den som b'cirjar med o Allmant, 2 Motor, 3 Elsystem, 4. Kraftéverforing, 5 Bromsar,
osV.

Detta kommer att underlatta anvandandet av S 1000D for Svenska stridsfordon i framti-
den och férhoppningsvis ocksa underlatta interoperabiliteten inom ILS-omradet vid t ex
internationella insatser.

Text: Thomas Faleij.

norisen K

FLER ANVANDARE | PDR
Efter att PDR har varit i drift internt
med hjdlp av Resmat-personal i snart
ett ar, har det nu blivit dags att dven
koppla upp externa anvandare. Forst
ut ar Hagglunds Vehicle i Ornskolds-
vik, som kom igang den 1 oktober. Fler
planerade externa anvandare som lig-
ger planerade ar Karlskronavarvet och
Sérman Information i Vax;jo.

Var malsattning ar att vi under 2002
skall nd upp till 8o% nyregistrering i
PDR for att pd sa satt hdja indatakvali-
teten och forenkla indateringarna for
anvandarna.

Under hosten kommer dven vara klas-
sifikatorer att borja klassificera i PDR-
miljon. Till en bérjan kommer de att
behova jobba i bade PDR och FREJ88
eftersom PDR i dagsldget endast betér
nyregistreringar och inte uppdater-
ingar samt att det kommer att finnas
anvandare kvar i FREJ88 dven framo-
ver.

Frdgor om PDR kan stallas till Anders
Moen, Reidar Wittsell, Rolf Knutsson
eller Per Dahlstrém pa FMV:ILS Tinfo i
Arboga enligt adresser nedan.

Anders Moen, systemansvarig.
0589-825 63
anmoe@fmv.se

Reidar Wittsell, systemadministrator.
058982519
Tewit@fmv.se

Rolf Knutsson, utbildningsansvarig
0589-825 40
roknu@fmv.se

Per Dahlstrém, PDR-installation.
0589-825 92
pedah@fmv.se

Text: Reidar Wittsell.
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Att trana vattenlandning med fallskirm ir en
ovningsverksamhet, som pagatt pa Siljé utanfér

Karlskrona i ett flertal ar.

Ovningsledningen vid FMC Utb:s malsittning ar att succes-

sivt utveckla évningen mot att alltmer éver-
ensstamma med det riktiga férloppet vid en
utskjutning fran flygplan.
I &r har man tagit annu ett steg i den rikt- |
ningen.

NU HAR VI "RIKTIGA” PILOTER
SOM OVAR!

Ikladd full utrustning star nu de 6vande pa -
Salj6 beredda att ta av for en luftfird med ca P2V
100 m som max hgjd. L
Tidigare sporthopphjdlm ar utbytt mot
Flyghjalm 116 f6r 6vning.
Syrgasmask/Oxygenmask finns framtagna i
ovningsutforande for fpi 60, 37 och 39 och

selen for fpl 37 har kompletterats med syrgasanslutningar
och centralkoppel. M a 0 maste man nu pa riktigt utfora de
moment som ska genomforas pa viag ner mot landningen i
vatten.

ETT SAMARBETE SOM GIVIT RESULTAT

FMC Utb, FMV och AerotechTelub har tillsam-
mans tagit fram och provat ut évningsutrust-
| ningen. Ndr materielen vdl ska anvandas i
~| samband med 6vning kravs det ocksé manga
goda insatser av sakmatinstruktérer samt F
5 17: s sakmatpersonal och béttropp. Allt mer
.| utrustning ska hanteras och vardas.

fortsatter samarbetet mellan alla involvera-
de. Mdlet dr att nd annu lite langre till nista
ar.

Text: Mona Trdff, AerotechTelub.
Foto: Jonas Wikman, FMC Utb.

Flygbasfordon

FLYGBASBILAR

FMV har pd uppdrag av Kri Luft/Bas anskaffat och levererat for-
don avsedda att inga i Bas 04 org. Leveransen bestr av 28 st
Scania P124 forsedda med rullflaksvaxlare. Fordonen ir utrustade
med SMS-plogfasten fram samt ar forberedda fér sidplogmon-
tering med el och hydraulik framdraget till respektive infastning.
Aven mangverutrustning finns monterad i hytten.

Det finns ocksa uttag for pulsgivare till datorn fér kombispridare.
Hartingkontakter finns fram i hytten samt baktill, kabel for mon-
tering av manoverbox for sopblasmaskinen, alternativt banren-
goringsutrustning eller kombispridare gar daremellan.

Flygbasbil och ruliflakslip.
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Fordonet har en totalvikt pa 26 ton och kan p& BKi1 vig lasta 13270
kg. Motorn har en effekt pa 309 kW, och vixellddan &r av typ
Opticruise.

Leveransen har skett i tva olika omgangar varav den frsta omfat-
tade 14 bilar ar 2000, samt 6vriga bilar hésten 2001

RULLFLAKSLAP

For att kunna uppfylla de krav som finns i bas o4 betriffande
ombasering krdvs betydande resurser for transporter. Med anled-
ning harav har dven sldpvagnar anskaffats till Flygvapnets basor-
ganisation. Antalet slap som vid detta tillfille har anskaffats ar
totalt 21 st och leveranserna kommer att p4ga fram till arsskiftet.

Slapet dr sd konstruerat att det &r majligt att lasta antingen 1st
4o fots eller 2 st 20 fots eller 4 st 10 fots containers eller olika kom-
binationer ddrav. Vidare kan rullflak lastas samt dven hjulgaende
fordon som kérs pd bakifrén via den hydrauliskt nedfillbara tri-
angelformade rampen. Lastformagan pa BK 1 vig &r 24870 kg.
Slapet ar forsett med fulluftfjadring med nivareglering och
lastindikatorer. Bromssystemet &r skivbromsar med ABS enligt
EEG norm.

Fordonet har aven ett grundgodkannande enligt ADR. 1l B B

Text och foto: Ove Linder, FMV.



Ett farggrant bh’ckfa’ng har Flygvapenmuseum fitt i och med den rédmdlade Viggen som flégs till Malmen fore midsommar. Det
dr 1.divisionen pd F 10 som nu gdtt éver till Gripen som celebrerade fériindringen pd detta sdtt. Spket och "The show must goon"
har anor frdn 4o-talet dd flottiljen byggdes upp pd sin ursprungliga basering Bulltofta utanfér Malmé. IATM deltagarna trivdes

framfér denna samling av flygplan mdlade i alla tre divisionsfirgerna. (1.div = réd, 2.div = bld och 3.div = gul)

VID EN INTERNATIONELL KONFERENS FOR FLYGMUSE-
ER SAMLADES FLYGMUSEICHEFER FRAN FLERA LAN-
DER I LINKOPING UNDER EN VECKA | SEPTEMBER.

Det ar ett arligt arrangemang som Flygvapenmuseum hade

dran att fa arrangera i ar. Vart femte &r samlas man utanfér

Nordamerika, s& det 1ar dréja till ndsta gang.

Inom ramen for IATM (International Association on Transport and
Communications Museums) och dess Air and Space Museums
Group samlades cirka 25 deltagare for att lyssna till foredrag och
diskutera fragor inom i huvudsak museiteknik och management.
Deltagarna kunde pd sd vis fa en uppfattning om hur man i
England konserverar flygplan och att dar har nyligen startats en
utbildning for museal flygplanskonservering.

VASAMUSEET GER RAD

P4 managementomradet kan noteras marknadsférings- och
informationsinsatsernas stora betydelse i samverkan med geo-
grafiskt narliggande museer. Har redovisades ocksd intressanta
restaureringsprojekt som till exempel Kanadas férsta "bush
plane” — Curtiss HS-2L. Detta traflygplan togs upp ur en sjé i
Kanada och man vdnde sig till Vasamuseet i Stockholm fér att fa

rad och anvisningar fér hur detta mtdliga objekt skulle bevaras
for framtiden. Ndgra museer presenterade sina utbyggnadspla-
ner, redan beslutade sa som Royal Air Force Museum p& Hendon
eller planerade sa som Flygvapenmuseum.

Foredragen kompletterades med studiebesék vid 4.helikopterba-
taljonen och FSR-890 hir pa Malmen samt Saab, som dartill
generdst bjod deltagarma pa uppvisning med saval Gripen som
B 17. AerotechTelub bidrog med ett intressant foredrag om flyg-
underhdllsverksamhetens historia pa Malmen samt om dagens
inriktning av verksamheten. Ett "djupt” besok vid Flyg-
vapenmuseum var ju en sjdlvklarhet. Deltagarna uttryckte
sig i imponerande ordalag om Flygvapenmuseum. Nagot vi
kan vara stolta over.

ARLANDA AEROSPACE EXPO UPPHOR

Konferensen avrundades med en studieresa till Bods, Norge, och
ett besdk vid Norsk Luftfartmuseum och till Helsingfors, Finland,
for ett besok vid det finska flygmuseet p& Vandaflygplatsen. Vid
enmellanlandning pa Arlanda bescktes ocksd Arlanda Aerospace
Expo, ocksd bendmnt det civila flygmuseet i Sverige. Det vari “gre-
vens” tid da detta museum slar igen portarna fér géatt den 30
november pa grund av fér litet bes6kstal och att sponsorerna dir-
for drar sig ur.

S'I'Oll PEHNIHGGAVA 'l'll.l. FLYGVAPEHMUSEUM

mdustner som !eVErerar tﬂ] det svenska forsvaret bidrog tlll
insamlingen.

Text: Sven Scheiderbauer, Flygvapenmuseum.
Foto: Niklas Forslind, Foto Malmen.
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Dynamitkryssaren

Pa 1870-talet borjade hogexplosiva
sprangammnen att komma i bruk.
Forst 1 form av det mycket instabila
nitroglycerinet och senare, tack vare
Alfred Nobels insatser, som den stabi-
lare dynamiten. Dynamit var emel-
lertid fortfarande alldeles for stot-
kansligt for att kunna anvandas som
t ex ylining 1 artillerigranater och
det skulle darfor komma att droja
till fram mot sekelskiftet innan
hogexplosiva sprangammen kom 1
mera allmant bruk i militdra sam-
manhang.

Ett forsok att kemma runt dynamitens kanslighet gjordes av en
amerikansk artilleriofficer, Edmund Zalinskj, som konstruerade
en "dynamitkanon” som anvande tryckluft 1 stallet for krut som
"drivladdning . Zalinski byggde pa 1880-talet en serje allt storre
experimentpjaser och lyckades sa smaningom na ganska impo-
nerande resultat. Ar 1885 hade han fatt fram en 20 centimeters
pjds som kunde skjuta en 45 kilos projektil ca 3000 m och ameri-
kanska armén och flottan bestallde darefter ett antal 38 cm
‘dynamitkanoner” avsedda att anvandas bade som kustartilleri
och fartygsbestyckning. Flottans inkop tycks dock ha gjorts nigot
motvilligt och mest som ett resultat av effektiv lobbyverksamhet
i kongressen fran the Pneumatic Dynamite Gun Company.

Resultatet blevi varje fall fyra kustbatterier om inalles sju 38/ cm
och en 20 cm dynamitkanon, men bara en enda "dynamitkryssa-
re” den unika USS Vesuvius. Kongressen beviljade visserligen
medel till ett andra fartyg 188a, men detta byggdes aldrig.

DYNAMITKANONER

Vesuvius huvudbestyckning bestod av tre dynamitkanoner med
38 cm kaliber ach fartygets konstruktion kom i hog grad att styras
av.deras egenheter. For att minska pakanningarna pa den kansli-
ga dynamitgranaten var eldroren mycketlanga och kunde darfor
inte-monteras i ett konventionelit kanontorn. | stallet var de fast
monterade | forskeppet. Elevationen kunde alltsd inte dndras
utan skottvidden reglerades i stallet genom att variera mangden
tryckluft medan sidriktningen fick goras genom att svinga hela
fartyget!
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under gdng. Ldgg mdrke till eldroren pd férda‘ck._

USS Vesuvius

Med tanke pa detta borde fartyget ha gjorts s& manovrerbart
som det over huvud taget var mojligt, men markligt nog var det
tvart om. Skrovet var langt och smalt och propellrarna satt sa
nara varandra att det var svart att anvanda dem for att styra far-
tyget. Tillraga pa allt var styrmaskineriet underdimensionerat vil-
ket gjorde att vdndradien vid full fart var en halv sjomil. Inte
sarskilt imponerande for en goo-tonnare! Dessutom lag farty-
gets tyngdpunkt hogt och det rullade snabbt och valdsamt.
Vidare innebar placeringen avde tre kanonerna att det oundvik-
ligen maste vara ett stort hal i huvuddacket ungefar 25 meter
fran foren vilket ledde till hallfasthetsproblem och innebar att
man fick lov att ga med reducerad maskinstyrka vid grov métan-
de sjo.

Det fanns ocksa manga taktiska problem med dynamitkanoner-
na. Den maximala skottvidden var bara ungefar 2500 meter.
Problemen med sidriktningen gjorde skjutning mot rorliga mal
mycket besvarlig och Vesuvius var i praktiken helt hjilplés i en
bredsidesstrid eller under en retratt, allra helst som fartyget bara
var mycket latt bepansrat.

DALIG TRAFFSAKERHET

Eldroren var orafflade och projektilen, som paminde en hel del
om en modern granatkastarprojektil, hade darfor snedstallda
fenor for att dstadkomma spinnstabilisering (se bild pa projekti-
len). Tyvarr gjorde detta ocksa projektilerna vindkinsliga vilket
ytterligare forsamrade traffsakerheten. Tanken var dock att det
skulle ricka om projektilerna slog ned nagonstans i ndrheten av
ett fientligt fartyg och att den kraftiga undervattensexplosionen
skulle/gora resten.

Till en borjan var det dessutom stora problem med blindgangare
eftersom chocken vid avfyrningen var alltfor svag for att skjuva av
sakringssprintarna i tandroret. Projektilerna vagde ca 250 kilo
och laddningen var en blandning ay nitroglycerin och nitrocellu-
losa. Vesuvius kunde medfora trettio projektiler och eldhastighe-
ten var inte alltforimponerande, en salva var tredje minut.
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*.dynamitkanonerna

var nastan ljudlosa...”

Projektil.

FRAM- OCH BAKLADDADE

Ladd-ni_ngen av pjaserna var for ovrigt unik. Ammunitionsdurken
1ag i forskeppet framfor pjaserna. Vid omladdning delades eldro-
ret ochiden bakre delen sanktes ned i horisontellt Iige varpa pro-
jektilen skots bakianges in i eldroret. Darefter hojdes den bakre
delen aveldroretoch lastes mot den framre delen varefter skottet
avfyrades. Detta ar troligen de enda pjdser i historien som samti-
digt varit fram- och bakladdade!
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Pjasernas "bakstycken”.

I sTRID

Vesuvius kom trots de manga problemen faktiskt att anviandas i
strid. 1898 brot kriget mellan USA och Spanien ut och Vesuvius
tilldelades the North Atlantic Squadron som skulle operera i far-
vattnen runt Cuba.

Till en borjan anvandes fartyget mest for sambandsuppgifter
mellan Cuba och Florida, men i och med belagringen av Santiago
i juni 1898 fick Vesuvius tiflfalle att anvanda sina pjaser for kust-
bombardemang. Detta gick sa till att Vesuvius i skydd avmorker
smog sig in nara kusten, avfyrade nagra salvor och sedan slog till
en snabb retratt innan de spanska kustbatterierna hann skjutain
sig. Eftersomn dynamitkanonerna var nastan ljudlosa och inte
hade nagon mynningsflammakom anfallen helt utan férvarning
och den psykologiska effekten blev darfor avsevird, isynnerhet
som de enskilda projektilernas sprangkraft var mycket stor. De
materiella effekterna var dock sma eftersom traffsakerheten var
\dalig.

Efter krigsslutet lades Vesuvius upp i Boston till 1904, Detta ar
togs samliga dynamitkanoner bdde i kustbatterier och pa fartyg
ur tjanst och Vesuvius byggdes om till torpedprovfartyg med en

53 cm och tre 45 cm torpedtuber. Denna nya karriar varade till
1922 da fartyget skrotades.

MURBRACKOR

Sareget nog kom “dynamitkanoner” till anvdndning dven pa
landfronten under belagringen av Santiago 1898. Amerikanska
armén hade kopt tvd batterier 635 cm dynamitkanoner for
anvandning som faltartilleri och det ena séndes till Cuba tillsam-
mans med Theodore Roosevelt’s kavalleriregemente, "The Rough
Riders” Bade skottvidd, tillférlitlighet och' precision visade sig
dock otillfredsstdllande och pjaserna togs ur tjanst inom ett par

ar.

Darutover hade ndgon eller nagra dynamitkanoner redan tidiga-
Te pa.oklara vagar kommit i handerna pa de kubanska insurgen-
terna som daremot tycks ha varit néjda med deras prestanda.
Formodligen berodde detta pa att de anvandes mera som mur-
brdckor pa kort hall, nagot som de bér ha varit vil lampade for, an
som normalt faltartilleri.

Tommy Tyrberg, Aerotech Telub

Dynamitkanonerna under omladdning. De twi hdgra pjdserna
iomladdningsldge, den vinstra i skjutlage.

Tekniska data: Deplacement 929,
normalt djupgaende 32m. A
pansrcms ﬁngmas_ -

n, langd 77 m; bredd & m,
in:en fyrcylfndng tnppelex-
Gl .

. j g :
i st 4,7 cm snabbskj tande kano .en en
kulspruta. Besattning 69 man. Kslstrack september 1887, sjo-
satt 28.4.1888, i tjdnst 2. 6.1890. Skrotad 1922.
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Flyget pa Arna

"Flyget pa Arna - en del av mitt liv 1952 - 2001" av Ingemar

Nilsson.

Wtges av Kungliga Upplands flygflottilis Kamratforening.

Flyget pa Arna
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- en del av mitt liv
1952 - 2001

ingemar Nilsson

ol

Detta ar en flottiljbok som man tycker om - i
dubbel mening. Nu skall jag borja med att
tycka.

Det finns tva grupper av. manniskor som det
gatt val for har i livet, silverflygarna och de
som gick igenom  Flygforvaltningens
Verkstadsskela i Vasterds, FFV. Sa hdr genera-
liserat kan det sagas att de blivande flygarna
och teknikernatogs in i flygvapnet efter folk-
skola och bibringades en kunnighet och en
sjalvkansla som forde dem fram till mycket
samhallsnyttiga positioner. Ingemar Nilsson
ar en av dem som genomgick FFV, kanske
den sjdlysakraste, driftigaste och civilaste.
Att sistnamnda tolererades i den militdra
hierarkin ar markligt och lander alla inblan-
dade parter till heder, inte minst forfattaren
sjdlv. Han berdattar om sin markliga karriar
pa ett medryckande satt ochidelar ut smock-
or och kramar sa det star harliga till. Hans
egocentricitet dranks av berattarglidjen och
en stark vilja att gora ratt for sig.

De 'sam laser boken tycker om den. Den ar
inmehallstik, bitvis rolig samt spannande.
Dessutorm unik. Det ar den forsta flottiljbo-
ken av 38 hittills utgivna som aren memoar-

bok. Den ger en god bild av livet pa F16.0ch den personal sam
tjanstgjorde dar, dnda fram till "drapslaget’ och den ovissa
framtiden efter detta.

Stig Kernell.
Flyglitteraturgruppen

For den'som ar intresserad finns boken att kopa per postforskott
pa F16 Upphandlingssektion, Inga-Lill Hedlund tfn ©18-28 11 60
eller fax 018-28 11 61, Priset ar 280 kronor.

”..delar ut
smockor och
kramar...”
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SOMMARNOTEN

FILATELISTISK
FINURLIGHET

Problemet handlade om en postmistare som laborerade
med att skapa de forsta frimarkshéftena. Ett hiifte, som han
gjort och var stolt 6ver, bestod av fyra mirken och hiftet
var si finurligt konstruerat i form och valérer att man
kunde f3 till alla belopp fran 1 till 13 genom att riva ut ett
lampligt antal mérken, se bild ovan. Pricken 6ver i var, att
nir man behdvde mer #n ett mirke si kunde de utrivna
mirkena sitta ihop i ett sammanhingande sjok.
Framgéngen med hiftet gjorde att han beslot sig for att

frimérken. Det frigades efter
hur hégt virde man maximalt
kunde f3 till och hur hiftet skul-
le se ut. Det finns tva 16sningar
pé det perfekta hiftet. Den ena ser ut som ovan och ger
mojlighet att f till alla belopp fran 1 till 21. Den andra 16s-
ningen técker samma omride men innebéir att mirke 1 och
2 byter plats i hiftet. Forst éppnat godkiint svar kommer
frdn Gunvor Ericsson, Stockholm. Ett bokpremium kom-

konstruera ett nytt efter samma princip men nu med fem mer med posten.

VINTERNOTEN

-SPIRIT OF ST. LOUIS

Svenskittlingen Charles Lindbergh (1902-74) #r vilkand i
flygarkretsar. Han lar den 20-21 maj 1927 ha genomfért den
forsta ensamflygningen 6ver Atlanten. Flygtiden var 33,5
timmar och planet hade bara en motor. Efter flygningen har
man ju tillgang till facit, men nir Lindbergh forberedde flyg-
ningen méste han ha funderat pd om han skulle ha ett plan
med en eller tvd motorer. Hur mycket skulle sannolikheten
for lyckat uppdrag egentligen ha ékat med tvi motorer? Du
behover inte gora ndgon stérre matematisk utredning, det
ricker med ett vil genomfort logiskt resonemang. Fér det

andra: Varfor dopte han planet till just Spirit of St. Louis

tror du? Som du mérker har néten denna gang mer karaktéiren av en kunskapsfraga
in av klurighet. Men ombyte fornojer siags det? Forresten: var Lindbergh den férste
ensamflygaren att korsa Atlanten?

Eftersom det lackar mot jul ska vi 4ven ta med en liten klurighet att fundera p4 for
den som inte kan s mycket om flygpionjirerna.

Fyra grannar bodde i en radhuslianga. Husen satt ihop och vi kallar dem for A, B, C
och D. De hade sina tilthérande garage a-d utspridda p4 den inhignade garden, se
bild. Grannarna umgicks ofta och hade trevligt. En kvill nar de var tillsammmans bér-
Jjade det snéa och snart 13g deras gird overtickt med sné. Det gav en av grannarna
idén till f6ljande problem: Ar det méjligt att vi i morron bitti kan ta oss fran vara hus
till resp. garage (dvs A-a, B-b etc) utan att vi korsar varandras spar och inte heller gir
utanfér inhdgnanden?

Kom in med dina svar dven om
du inte klarar alla delfrdgorna.
Svaren ska sindas in senast den
28 januari 2002 till:
TIFF-redaktionen,
FMV:ILSDriftS/Avv,

732 26 ARBOGA. Mdrk kuvertet
med "Vinterndten".

Forst oppnat godkint svar
premieras.
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